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FEUILLE SPEGIALE D'INSTRUGTIONS POUR LA CONSTRUGTION DES SUPER MODELES MEccano  (Prix: Frs. 1.00)

Caractéristiques
Générales

Grue
Derrick Electrique

Ce modele Meccano est établi
2 l'échelle de 1/15 de la
grandeur naturelle de son

prototype. La fleche du . .
modéle mesure 1m. 80 de (Type eCOSSB.lS)
long.

Le mécanisme du modéle
est une rcproduction fidéele
en miniature de la muachi-
nerie d'un véritable appareil

La construction de ce modile de Grue Derrick doit étre commencée
par la fleche,  Un examen attentif de la vue crale du modile
(Fig. 2) suffit pour expliquer tous les démils de cette partie

du modtle. Chacune des arétes longitudinales de fleche
de ce genre, et ses mouve- consiste en trois Cornitres de 62 ecm. boulonn entre

ments comportant le levage
de la charge, l'orientation et
le pivotement verticul de Ia
fieche, sont commandés par
des treuils { engrenages

clles et se recouvrant de deux trous. Les Corniéres de
dessus et de dessous du milieu de la fleche sont relides
entre elles par des Bandes de 6 em,, tandis que celles
des deux extrémités se rapprochant les unes des
autres et sont reliées par des Bandes plus courtes.
compris dans une mauchi- Les deux cotés ainsi formés se joignent ensemble
nerie trés simple a con- k. 1 0N d'une fagon semblable & le qui vient d'étre
struire. I décrite. A l'extrémité inférieure de la fliche
Les mouvements de la fiéche les deux cotés sont reliés au moyen d'une
sont contrdlés par un dis- Poutrelle Plate de 19 cm., et leurs sommets
positif de sdreté a cliquet et sont boulonnés & une Bande de 38 mm.
roue i rochet dont est muni | Comme l'indique la gravure, Ia
le treuil. Le modeéle est 3 . fleche obtenue par le procédé déerit
actionné par un Moteur de - | \ présente quaitre cotés  absolument
4 volts muni d'un régulateur NN ' X identiques.
de vitesse. Les  poutrelles  disposées
entre les Cornitres au milicu
de ln fleche sont toutes de la
méme dimension, et chacune
d'elles consiste en  deux
Bandes de 6 cm. bou-
lonnées bout a bout.
La disposition de ces
poutrelle change
vers les extrémités
de In fleche au
fur et & mesure
que la section
de  cette  der-
nicre varie.
Toutefois,  on
néprouverna
aucune difficulté
a4 terminer  la
A construction de la
: flecche qui apparait
dans tous ses dé-

Fig. 1. (d he). Une G Deévick Electsl ¢ Is) . ,4' wils  sur la vue
®. 1. (d gauche). Une Grue-Derric! ectrique (type écossnis)—— “Igt 51 énéry 3
prototype du modéle Meceano décrit dans Tipsee. 4 :'.""“é"‘Al'i du m"d“’llL

cette feuille d'instructions. i 7 n  voit _que les

Fig. 2. (d droite).  Vue générale du modéle Meccuno.  Ce modéle - :_' 7 deux extremites de
est une reproduction fidele de son prototype, 2 LT Ia fleche sont

comme aspect et comme fonctionnement.
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pratiquement identiques, de sorte qu'il nous

suffirn d'examiner la structure de Pune d'elle

La poulie de la téte de la Heche, par-des

laquelle passe la corde de levage. est une

Poulie de 38 mm. montée sur une courte

Tringle qui tra fs latéraus de

la fleche et dont les deux extrémités sont
insérées dans des Manivelles

A chacune  de ces N

boulonnées

s les et

annelles  sont
deux Handes  de 32 cm,
placces "une
contre 'autre, et
8 HUN O eNtremites
. de ces Bandes
23 est hixd une
autre  paare de

22 Handes  de  In
méme longueur.
B\ | .5 extrémitds
de ces dernitres
sont munies de
Manivelles
int i tenir une
Tringle de 38
mi. qui porte
une Poulie folle
de 25 mm. ainsi
qu'une hinde de 48 mm.
Chacune des traverses
horizontales 2 consiste en
deux Cormiéres, dont une
de 47 e oer Patre de 32
em. gui se recouveent de
trois  trous Aux rehords

de chacune de ves e
sont fisdes deux O

i

de St une Cornie

. . de qui leur donnent
Fig. 3. Vue de la plate-forme pivotante et de la ln forme d'une poutre en

muchinerie, montrant le Roulement & Billes. i 6 Les extrenmtés avant

. des trverses sont fisces i

une Plaque & Rebords de 14 6 cm. | de fagon & former un angle droit. La partie dentée

d'un Buulement a Billes Meccano (pitce No. 168) est fixce par des boulons aux rebords

supérieurs des traverses 2, des supports supplémentaires étant fournis par des Tiges Filetées

qui traversent In Plaque ct le Chemin de Roulement et sont fixées au moven d'éerous,  Une

Roue Barillet boulonnée i la surface supérieure du Chemin de Roulcment porte une Urinpele
de 8 em. qui constitue le pivot central sur lequel tourne le modéle.

Les extr¢mités arriéres des traverses sont montées sur des Plaques o Rebords de 14 - G
em. auxquelles elles sont attachées au moyen de Corniéres de 14 em. Les Pliques & Rebords
sont relices entre elles par une troisitme traverse 4 formée de quatre Cornieres de 37 cm.
Chacun des huubans 5 & Im. 3 de long et se compose de six Cornicres de 32 cm. et deuy
Cornitres de 24 em.  Les extrémités supérieures des deux haubans sont munis de Bandes
de 74 em. qui les dépassent de trois trous.  Les extrémités de ces Bandes sont 1égirement

ant du modele et leurs trous extrémes servent a fiser les haubans @ une

courbées vers '
T'ringle de 38 mm. située au sommet du mat 6,
Le Mit Vertical et lu Machinerie

Chaque coté du mit verticni 6 se compose de deus Cornieres de 47 em. et de deus
Cornitres de 32 cm. dont les rebords sont bovlonnées aux bords de Poutrelles Plates de 32,
24 et 19 em., de fagon i former une poutre en U d'une grande solidité,  Les extrémites
supérieures de ces pitees sont boulonnées i deus Cornicres de 98 mm.. une troisiéme

Page 2

Cornicre de la méme dimension étant fixée au travers de la surface postérieure du mir, a la
hauteur de I'avant-derniere rangée de trous.  Cette dernitre Corniére. avec celle placée
au-dessus d'elle, forme un support pour la courte "T'ringle i laquelle viennent s'attacher les
extrémités des haubans.  Les eotés anténieurs des Corniéres du mit, dont on voit la partie
inférieure sur la Fig. 3. sont reliés au moyen de Bandes croiscées de 14 em.  La méme gravure
montre la fagon dont le mit e ¢ plate-forme, ou b pivotante. qui supporte lu
muchinerie,  Le pied dv miit est fiy une Corniére de 24 cm. 7 qui constitue le bord
antérieur de la plate-for. e dont le plancher consiste en trois Plagques sans Rebords de
4% 9 em. Des Embases Triangulées Coudées sont boulonnées au pied du mit et servent
a tenir ln ‘Iringle sur laquelle pivote la fleche.
Lees parois de la machinerie sont des Plaques sans Rebords de 110+
fixées au mat et & des Cornieres de 14 e, houlonndes i la plate-forme.
de cette derniére est fixée ln partie supéricure du Roulement o Pilles,
On voit sur la Fig. 3 les Colliers qui sont places sur les Boulons de 12 mm. fixant le
Plateau @& Rebords du Chemin de Roulement.

G em. qui sont
A L surface inférienre

Les Engrenages de lu Machinerie

Toutes les grues derricks se ressemblent quant & leur aspect général. mans clles présentent
des différences considérables dans leur partic mécanique.  Certains types. par example.
ont un moteur spécial pour chacun de leurs mouvements. tandis que dans d'autres modéles
Ia fieche et les treuils sont actionnés nu moven d'engrenages appropriés. pur un scul moteur.

Les deus 'mes ont leurs partisans. ¢t chacun d'eux posséde certaing avantuges
particuliers qui dé ‘T'outefois.
le svstéme emplovant un seul moteur est de beaucoup le plus répandu, et ¢'est une grue de
ce type qui a servi de prototype @ notre modele.  La Fig. 4 représente le moteur et la
machinerie d’'une véritable grue derrick @ un moteur.

Cet appureil prototype posséde deux dispositifs caractéristiques : 'un sert i maintenir
ln charge & la méme hauteur pendant le pivotement vertieal de ln Heche ;. 'autre est un
mdécanisme eté¢ d'enclenchement qui empeche le cliquet du treuil commandant le
pivotement vertical de ln Aeche de sortir de Te denture de sa roue a rochet 5 ces deux dis-
positifs intéressants sont reproduits dans le modéle.
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Fig 4. La muchinerie d'une véritable grue derrick.



Les Figs, 3 et 5 montrent d'une fagon claire et démillée la di ion des engrenages
et de tout le mécanisme moteur du modele Neccano,  La Fig, 5 est une vue de 'ensemble
du mécanisme prise d'en haut, tandis que sur la Fig. 3 on voit un cdté de ln machinerie ot
le dessous de la plate-forme @ laquelle elle est fixée,

Un Pignon de 19 mm. placé sur la tige de I'induit du Moteur engréne avee une Roue
de 50 dents fixée @ une Tringle de 6 em. qui traverse les parois du Moteur et qui est munie,
4 son extrémité opposée, d'un Pignon de 12 mm. Ce dernier engréne avee une Roue (
57 dents situé¢e sur une autre Tringle montée au-dessus de ln premicre.  Sur la wéme
‘I'ringle se trouve un Pignon Jde 12 mm.
qui engréne avec une Roue de 57 dents

Le treuil de I Heche est actionné par le treuil de levages au moyen d'une tige couli
15 commundée par le levier 17, Ce dernier pivote sur une Equerre de 25x 12 mm. fis
ta plague constituant In paroi gauche de la machinerie, et est connecté a la Tringle qu'il
‘tionne d'une fagon analogue au levier 11, Dans sa position neutre, c'est-d-dire lorsque
le ignon de in T'ringle coulissante n'engréne pas avee la Roue 12, le levier se trouve au-dessus
du Cliquer 18 qu'il empéche de se soulever et de laisser tomber la fleche. D'autre part.
quind le levier est poussé it gauche pour faire engrener le Pignon de la Tringle coulissante
avee la Roue 12, le Cliquet peut étre soulevé de sa Roue & Rochet au moyen d'un Support
Plat fixé i sa bosse. Ce dispositif de

fixée 2 une Tringle de 7! cm. pas
dans les parois de la machinerie.  Cette
Tringle est munie, & son extrémité que
1'on voit sur la Fig. 3, d'un Pignon de
19 mm.; ce Pignon engréne con-
unuellement avec une Roue de 50
dents 9 fixée a 'arbre principal de Ia
machinerie.

En faisunt coulisser cet arbre duns
ses suppoits on peut fai
un Pignun de 19 mm, 10 (Fige, 3) 5
avee ln Roue d'Engrenage 12 du treail
de levage, soit mvee ln Roue 13 du
mécanisme d'orienttion de Pappareil.
Les  mouvements  de  arbre  sont
commandés par le levier 11 qui pivote
au miliew d'une Cornitre de 6 em.
boulonnée aux Cornitres verticales 6,
et est muni d'un Boulon de 9! mm.
dont la tige s'engage entre 2 Colliers
fixés & l'arbre principal. Le levier
fonctionne entre des Bandes de 6 em.
sépurées  'une de  'nutre par  des
Rondelles et fixées par des Boulons de
12 mm. au-dessous d'une Bande
urbie trunsversale de 600« 12 mm.
Cette derniére est hien en vue
IFig. 5.

Jurbre commandant la rotation.
ou ornentation. du modéle est muni.
en plus de ln Roue d'Engrenage 134,
d'une Vis suns Fin qui engrine avec un
Pignon 14 monté sur une Coutre
Tringle verticale.  Certe dernitre est

o) @
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steté est similaire & celui adopté par
les constructeurs des véritables grues
de ce type.

Le treuil de levage est muni d'un
Irein  semi-automaticque (Fig. 3).
Tout en permettant le levage de I
charge avec liberté parfuite, ce systeme
de frein ne rend possible son baisse-
ment que lorsque le levier de freinnge

st levé, 11 est & remarquer que ces

ne peuvent Ctre atteints que
ctrémités de la corde de freinage
hées des deux cotés et i
inces  différentes  du  point
dappui du levier. Ce dernier est
representé par une Fquerre de 25« 25
mm. qui est boulonnée au plancher.
Le levier est attaché 4 1'Equerre au
moven  d'un houlon @ contre-écrou
(Mécamsme  Standard - No. 263),

L'Installution Electrique du
Modeéle

i partie électrique du modele
ple. Ces  principiux
clements sont: le Moteur et un
regulateur qui en reele I vitesse,  On
voit le régulateur & pauche de da
machinerie. sur la Fig, 55 construit
enticrement  en pi Aleccano, ce
dispositit présente  un intérét  parti-
culier.  Nous donnons ici une bréve
ription de cet appareil dont les
lecteurs i trouveront  une
tion dé dans notre Manuel

sl assez  sin

'
w

i

tenue duns un support renforeé formé 4 L/ s Meécanismes Standard (M.S. No.
b trois o s 38R Q 1 . 3

de trois Bandes de 38 mm. "“1’_‘_|, Fig 5. Vue de dessus de la machinerie du modéle faisant voir les engrenages, 115). A

travers de deux cornitres en 7 1 e

paralleles.  Chacune de ces corn
en “Z" est formée de deux Cornitres boulonnées entre clles de fagon 4 ce que leurs rebords
soient tournds duns des dircctions opposées.  Une Roue Barillet est également houlonneée
i cette partie de la Plaque. sous le support, de sorte que I "I'ringle passe par si bosse.  Une
Roue Dentée de 19 mm. 19 (Fig. 3) est fixée @t 'extrémité inférieure de | Tringle.

Le treuil commandant le pivotcment vertical de Tn fleche est une ‘T'ringle de 9 em. qui
est passée librement @ travers les parois latérales et sur laquelle sont monrés l'ordre
suivant de gauche i droite : une Roue #t Rochet. une Rondelle. un Collicr. une Roue
d'Engrenage de 50 dents 15, un Accouplement. un Collier, trois Rondelles et une Poulie
fixe de 12 mm.

Un Cliquet 18 s’engage dans la denture de In Roue & Rochet et ainsi cmpéche le déroule-
ment du cible. Le Cliquet pivote sur un Boulon de 19 mm. Ui est RNE A un Support
‘Iriangulaire boulonné @ I'extrémité de ln paroi.

le Moteur Electrique, les leviers de communde, les freins, le régulateur, etc. La

T ence est formée  d'une
Corde Elastique qui doit &étre arranyée
de fugon i ce que les spirales ne soient pas en contact entre elles, et qui est attachée aux tiges
de six Boulons 6 B.A sur une Roue Barillet et isolés au moyen de Rondelles et
Coussinets Tsolateurs.  Le septieme Boulon 6 B.A| isolé fix¢ i la Roue Barillet n'est connecté
A'nucune manitre. 2t sert a l'interruption Ju courant. L
Le brus du commutateur est constitué par une Manivelle & deux Bras munie & une
extrémité d'un Tampon & Ressort faisant contuct avee les tétes des boulons.  La Roue
Barillet est montée sur une Tringle dont 'estrémitd supcrieure <ert de pivot & une Maaivelle
A deus Bis tandis gue son extrémité opposée est insérée dans la bosse d'une Manivelle
boulonnée @ la plate-forme. e manchon d'un Tampon a Ressort est # la Roue Barillet
et sert de butoir @ ln Manivelle,
Un fil isolé relic une borne du Moteur @ une extrémité de la r
I'autre borne du Moteur est connectée i une borne solée 20, La deuxid

stence, tundis que
me borne 20 est en

Page 3



contact métullique avec la Cornitre sur laquelle elle est montée et, par conséquent, en
communication ¢lectrique avec le bras du commutateur. 1l ne reste done qu'a éablir la
communication entre P'Accumulateur ou le Transformateur et les Bornes 20, au moyen de
fils isolés.

Construction de la Cabine

La cabine du mécanicien est représentée dans une position renversée sur la Fig. 6.
On voit que sa structure est extrémement simple, et aucun jeune Meccano n'éprouvera de
difficulté & monter cette partie du modéle.  Chaque moiti¢ de
Pavant de la cabine est composé de deux Plaques sans Rebords
de 14 Y9 em. qui se recouvrent de sept trous ; tandis que le
¢ en deux Plaques sans Rebords de 14 6 cm. jointes
entre ¢ au moyen d'une Plaque de 66 em.  Les parois
latérales sont formées de Plaques suns Rebords de 14+ 6 em,
qui sont fixées au toit et la plate-forme au moyen de Cornitres,
Vu que le toit doit étre incliné vers larricre LII: la cabine il st
nécessaire de compléter les parois latérales o 'nide de Pout-
relles Plates de 14 em. dont les trous allongés permettent une
disposition aux angles nécessaires. Lorsque le modile est
terminé on passe la corde commandant les mouvements de la
fleche par-dessus la Poulie folle de 12 mm. placée sur une
Tringle fixée au toit.

Montage Définitif du Modéle

Toutes les parties du modele étant construites, il ne reste
plus qu't les assembler dans les positions qu'clles occupent
dans I'appareil.  Cet assemblage ne présente aucune difficulté,
comme on va le voir. En premier lieu il faut fixer la cabine
(Fig. 6) a la p]ntc-l’urm'. pivotante, puis pluu.-r cette portion
du modele sur le pivot central (Fig. 3), en murpommt entre
les deux plateaux du roulement un Anneau a4 Billes (pitce Fip. 6
No. 168c¢). Les haubans 5 se fixent _par leurs extrémités LS
inférieures, au moyen de Tringles de 5 cm., aux Supports
T'riangulaires piuw& aux Angles des_traverses 2 et 4; les
extrémités supérieures des haubans se rencontrent sur une méme Tringle passée dans les
Cornitres de 38 mm. du sommet du mit vertical,

Une Chaine Galle se passe autour de la denture du Plateau inféricur du Roulement i
Billes 3, et autour de ln Roue Dentée de 19 mm. 19 (Fig. 3). Le modéle
peut étre fixé au moyen de vis & bois & un socle convenable. 11 reste en suite
flecche du modéle au moyen d'une Tringle que I'on passe & teavers les Embises
Coudées situées au pied du mit et les trous inférieurs extrémes de la fliche,

i assemblé
jouter la

S le modele

Lu cabine du mécanicien posée
sur son toit.

est fixé & un socle portatif, il est préférable de charger d'un poid
de ce derLr afin d'en augmenter la stabilite.
xtrémité de la corde commandant les mouvements de la fleche est attachée @ une
Bande de 38 mm. montée sur 'axe de la Poulie de renvoi a la téte de la flcche.  Ensuite Ia
corde passe par-dessus la Poulie du mit, revient i la Poulie de Ia fliche, d'ot elle est conduite
par-dessus une Poulie de 38 mm. montée sur une courte Tringle traversant le mit, et enfin
vient d'attacher au tambour du treuil
La corde de levage est attachée i son treuil et passe par-dessus une Poulie de renvoi
placée sur le mit. svour de la Poulie de 38 mm. de la fléche, et est munic o son extrémité
du crochet de levage.  Les cordes de la fleche et du crochet
de levage doivent étre arrangées de fagon i ce que U'enroule-
ment de la premiére corresponde au déroulement de la seconde,
l'l

quelconque la partie arritére

des deux treuils
ln charge reste

différence entre les dinmet
lation des cordes et des Poulies.
suspendue @ la méme hauteur malgré les mouvements de la
fleche.  Les mémes mouvements de la Heche dians une grue @
pivotement non compensé font monter la charge & une hauteur
considérable, ce qui entraine une dépense supplémentaire
d’énergie. En outre, il est souvent difficile au mécanicien
de juger de I position exancte de ln charge aprés avoir fait
pivoter ln fleche —chose  extrémement  importante  dans
certains  cas.

ct Lll: I"inst

Les avantuges des modéles de grues

Le réalisme surprenant avee lequel les diverses manauvres
de levage et de manutention mécanique peuvent étre repro-
duites @ I'nide de modtles de grues, font de ces derniers les
favoris de la plupart des jeunes Meccanos.

Le prototype du modéle Meceano que nous venons de
décrire est certainement un appareil familier a la majorité de
nos lecteurs qui ont vu souvent la silhouette de grues derricks
de ce type au- drs~u~ des échafuudages d'immeubles en con-
strations de In prmmu page dL cette

eil qu |I représente en miniature. ~\ son aspect réulntl.' le
modele joint une pui dérable qui lui permet de lever facilement des charges de 6 kgs.
500, Toutefois, nous conscillons d'employer des cordes doubles pour le levage de charges
de cette importance qui pourraient se montrer trop lourdes pour une corde Meccano ordinaire.

On peut augmenter encore ¢t de ce modéle en le munissant d'un indicateur de
rayon. Ce dispositif. facile & construire, est décrit dans notre Manuel des Mécanismes
Standard (M.S. No. 282), ainsi que dans la Feuille d'Instructions No. 6 (Derrick a Pied Rigide)

modele Meceano et le véri

Piéces Nécessaires a la Construction du Modéle de Grue Derrick Electrique.

8 du No. 1 26 du No. 8 1 du No. 12b 2 du No. 23a
5 W 2 9 8a 4 16 3 . 24
., 2a 12, 9 3 . 16a 4, 25
20 3 9b 5 . 16b 3 . 26
14 i 4 5 % 9d 7 s 17 5 o 27

110 . 5 3 v 9 1 T 18a 2 " 27a
5 v 6 1 " 10 1 vy 18b 1 " 32
nm o, 6a 2 o 11 ¥ 21 320 ., 37

12 i 7 3 Vi 12 2 - 22 14 . 37a
6 Ta 1 . 12a 1 s 23 48 38
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