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Le Pont du Forth
en Meccano

L.e Pont du Forth, dont nous donnons ci-dessus
la gravure, peut éire exactement reproduit avec
les pieces Meccano. Il constitue un fort beau
modele sur lequel on peut poser des voies pour
y faire passer des trains mécaniques Hornby. II
est facile a construire en s'inspirant des ins-
criptions completes contenues dans le nouveau
Manuel n® 3 (1). Nous sommes certains que tous
nos jeunes Meccano liront avec intérét les détails
ci-apres relatifs a ce pont célébre.

On a dit du Pont du Forth que c'est un des
plus parfaits chefs-d'ceuvre du génie civil. Il
enjambe le Firth dans Forth [embouchure du
Firth] et sert a la grande ligne de chemin ferrée
qui relie Edimbourg au Nord de I'Ecosse.

Du principe a poutrelles, il repose sur trois
groupes de supports ou piles en maconnerie
solidement plantées dans le lit du fleuve. Les
ingenieurs ont dif se préoccuper de ne point
geéner la navigation trés intense dans ces
parages. La voie ferrée est, en conséquence, a

(1} Ce Manuel est actuellement 4 I'impression.

Il ajoute un attrait de plus
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aux attraits multiples de Meccano

150 pieds [45 metres 75) au-dessus de la surface
des eaux, ce qui permet aux plus grands navires
de passer dessous librement.

La traversée du pont en chemin de fer est
saisissante. Les poultres de meéta] géantes
s elevent comme de hautes tours et, a grand
bruit de terraille et grondement continu, le train
se rue. A une profondeur qui parait énorme, on
apercoit les eaux du Forth sillonnées peut-éire
par un défile de navires de querre faisant route
de Rosyth vers la mer. Le tleuve a ic1 plus d'un
mille de large [1.600 métres) ; il est franchi par
trois portées de métal dont chacune comporte
deux trappes de 680 pieds [207 metres 1 2] de
long. Les deux poutres suspendues ont 350 pieds
[106 métres 68] de longueur.

Dans ce pont, toutes les piéces qui ont a subir
de la compression sont tubuiaires ;: celles en
tension sont a cloisonnement. Les tubes sont en
plaques rivées ensemble. Les plus gros ont
12 pieds [3 metres 65] de diameétre. Il a fallu
40.000.000 de plaques d'acier et 6 millions 12

Un des
plus parfaits
chefs-d'cesuvre
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de rivets. Le pont comporte 5.000 tonnes d acier.
[Les travaux, commencés en 1883, ont duré sans
interruption pendant sept années, en occupant
4.000 ouvriers. Le pont achevé a été inauguré par
le Prince de Galles, le 8 mars 1890, a la musique
d'un ouragan sifflant a travers le treillis d'acier.

L'ingénieur, Sir Benjamin Baker, a déclaré
que le pont est si robuste que l'on pourrait
suspendre un cuirassé au bout de chaque trappe
sans faire séparer les entretoises du sommet. On
repeint la structure tous les trois ans et, comme
la superficie a couvrir est de 145 acres [plus de
58 hectares|, ce n'est pas une petite affaire.

On sait que, quand il chauffe, le métal se

dilate et quil faut tenir compte de ce phénomene
dans la construction des voies ferrées ainsi que
des autres structures métalliques. Pour le Pont
du Forth, le total du jeu prévu pour la contraction
et la dilatation provenant des vicissitudes atmos-
phériques est entre 6 et 7 pieds [1 metre 83 et
2 metres 13).
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NOTES EDITORIALES

Concours primé.

Au moment ou paraitront ces lignes, le de-
lai indiqué pour la réception des envols a4 no-
tre grand Concours Annuel (1921-22) prime
de 6.000 frs, aura pris fin au 15 avril

S'il se trouve des retardataires involontaires
et désireux quand méme de participer a ce
concours, nous les avisons que nous les at-
tendrons jusqu’au 30 avril, |

L.es envois qui nous sont paryvenus jusqu’a
présent témoignent, dans l'ensemble, des pro-
orés étonnants, et d'année en année plus mar-
qués, que réalisent les praticiens du Meccano.
Un grand nombre de ces envois revelent me-

me un esprit d'ingéniosite hors ligne.

Une visite au pays Meccano.

Cette élégante et pimpante petite brochure,
relatant la visite dun jeune Meccano a nos
usines de Liverpool, amst que son entrevue
avec Monsieur Hornby, a eu une vogue énorme.

Nos lecteurs se rappelleront qu'il suffit de
nous en faire la demande pour aue ce joli
bouquin leur soit envoye gratis.

[.a derniére édition s'épuise rapidement, et

ceux de nos lecteurs désireux d'en recevolr
'envoi voudront bien se hater de nous en
aviser.

Clubs Meccano.

Nous enregistrons avec un vif plaisir le
nombre croissant des Clubs Meccano. Nous
serons bientdt en mesure de centraliser en
une organisation principale, ces diverses ma-
nifestations de l'activité Meccano-istique.

Cette centralisation se fera aussitot que nous
aurons pris possession de notre nouvel 1m-
meuble dont la construction se termine rapi-
dement, et dans lequel nous serons définiti-
vement installés vers le 1°" juin prochain.

Les machines géantes.

[La reproduction du plus grand ponton-grue
du monde nous a valu un grand nombre de let-
tres d’approbation et d'invitation a continuer
ce genre de documentation. Nous avons donc
décidé de donner dans chaque numéro, un
spécimen des plus grandes mervetlles meécani-
ques modernes,

Un bel exemple tvpique est donneé a la page

3 de ce numero.
Aux nombreux Meccanos qui préferent in-
venter plutét que copier, ces magnihques

chefs-d'ccuvre du génie civil leur fourniront
assurément matiére a inspiration pour la crea-
tion de nouveaux modeles Meccano.

L.e chassis Meccano.

L.a notice du Chassis Automobile Meccano
a eu un succes considerable.

Il ne nous en reste plus qu'un nombre res-
treint d'exemplaires. Nous prions nos lec-
teurs désireux de se procurer cette intéres-
sante notice, de bien vouloir nous en aviser
le plus tot possible.

Richement illustrée, la maniere de construire
le chassis est expliquée dans ses moindres
détails, et constitue une représentation inteé-
grale du chassis dernier cri.

e e i e L T

Colonne des Suggestions

R. Pautol, Breuches-les-Luxeuil. -— En réponse
a vos suggestions.

1. Nous avons d¢ja construit un excentrique
a triple course. Pour la convenance des interes-
sés nous en publions 4 nouveau la gravure.

2. Joint Universel. Nous avons déja publié
dans cette colonne une illustration représentant
un joint universel ou Couplage Hooke, voir le
numéro 17 du Meccano Magazine, Voir aussi no-
tre nouvelle notice sur le chassis automobile a
lacjuelle il est fait allusion page 2.

B. Jorrol, Dole, (Jura). — Nous avons recgu
de pratiquants de Meccano plusieurs suggestions
relatives a4 un vilebrequin ou arbre coudé. En
réponse nous en avons établi un qui est a un
seul coude et permet d’y enfiler une bande que
des pinces ou agrafes maintiznnent en position,
Nous doutons que 'engrenage hélicoidal ou torse
que vous proposez soit susceptible d’étre utilis¢
pour les modeles Meccano,

J. de Flamesnil, Yvelot . — Nous craignons
de ne pas bien nous rendre compte de 'avan-
tage qu'il ¥ aurait & eréer des roues du type que
vous proposez. Voyez ci-dessus notre réponse a
B. Jorrot,

Nous allons examiner votre idée de erémaillere
angulaire 4 employer conjointement a la cré-
maillére incurvée; également un nouvel willet,

Krelz Louis, Blumont., — Nous ne voyons pas
bien 4 quoi tend votre suggestion d’un nouveau
ressort spirale similaire a un ressort de montre.
Peut-étre voudrez-vous bien nous e¢nvoyer une
explication plus compléte au sujet de son uti-
lité,

Nous avons déja songé a la mise en eircula-
tion de roulement a billes mais jusqu’icl nous
ne sommes pas convaincus de leur urgente né-
cessité, Sur aucune piéce Meccano le frottement
n’est trés considérable et ces piéces cotteralent
assez cher. Cependant nous ne perdrons pas de
vue votre indication.

P. Sosso, Torino. — Nous estimons que notre
couplage actuel répond aux usages auxquels
servirait le type que vous suggérez. Notre boite
d’équipement électrique contient une tige a bout
fileté qui d’ailleurs peut s’acheter séparément,

André Gonier, Paris. — Nous avons déja fait
ficurer un volant dans notre catalogue mais 1l
ne comporte pas dans un des rayons un palier
pour bielle. Nous allons examiner cette idée car
d’aprés volre lucide explication nous nous ren-
dons fort bien compte de 'avantage qu’elle pre-
sente.

L.-E. de Bary, Chateau de Rousson par Salin-
dres. — On pourrait faire une grande roue cons-
tituant manivelle en vissant une goupille file-
tée dans un des trous extrémes d’un plateau
central et en fixant celui-ei a la tige.

On peut faire un tambour d’enroulement ou
de treuil au moyen d’un rouleur en bois (piece
106) gripp¢ sur la tige par une roue de poulie
de 25 mim, 4 chaque extrémite.

M. Roger Martin, Troyes. — Notre catalogue
de piéces comprend une poulie & cOne, n® 123,
Jusqu’a présent nous n’avons pas trouvé ncéces-
saire d’'en offrir de plus grandes.

A. Job, Montigny-les-Metz. — 11 ¥ a quelques
années, nous avons lancé un moteur a eau pour
actionner les modéles Meccano. On P’a ires pen
demandé. Nous pensons que notre moteur élec-
trique conviendrait mieux pour le but que vous
VOUS Proposez.

Jean Dumez, Angers. — Nous allons prendre
en considération votre suggestion de poulie plate
et folle ear nous estimons qu’elle peut fort heu-
reusement servir entre deux roues a boudin
pour modifier le sens d’'une commande par cour-
roie.

Jean Pierre, Saint-Dié¢ (Vosges)., — Nous allons
examiner I'idée de plaques Incurveées ainsi que
le type de crochet que vous suggerez. Notre res-
sort n°® 43 peut étre étendu et coupé de n’im-
porte quelle longueur pour former ressort de
compression.

A. Despeyroux, Mezin. Nous mentionnons
sous le n°® 41 une pale d’hélice dans notre liste
de picces deétachées.

V. Raynaud, Marseilie. — La poutrelle en H
que vous suggérez n'aurait qu'un emploi tres li-
mité comme piéce Meccano. Nos pieces existan-

tes sont susceptibles de remplir les fonctions

que vous mentionnez,

V. Georges Fromont, a Villers-Bocage. — Nous
n‘avons pas encore apercu l'utilité d'un plus
grand engrenage conique. Une roue de champ de
1 1/2 menée par un pignon de 1/2 pouce répon-
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drait aisément au but que vous vous proposez.
Nous avons en téte une poulie plate et folle
qui, entre deux roues a boudin pourrait servir
a modifier une commande par courroie.

Notre liste de piéces comprend déja des ban-
des incurvées et mous estimons qu’elles pour-
raient servir aux buts que vous suggérez. Le res-
sort que nous fournissons actuellement peut étre
étiré et coupé a la longueur voulue pour consti-
tuer ressort de compression. Un écrou a oreil-
les serait incontestablement utile pour divers
usages et nous allons examiner la question.

Nous avons des doutes sur 'opportunite de
créer une siréne. Cependant nous allons ¥ pen-
ser. Nous prenons ausst en considération vos
autres 1dces.

A. Siruis, Demi-Lune. — Vos suggestions sont
tout a4 fait justes. Voici pas mal de temps que
nous songeons a é¢tablir des scies, machines, ou-
tils, etec. Nous espérons en reéaliser quand l'oc-
casion se présentera.

Deconynck André, Lille. — Un excentrique a
triple course figure déja dans notre catalogue.
LLes ajustages peuvent se faire en attachant un
couplage a bande ¢t en se servant d'une tige
filetée.

M. Lucien Abauzit, Villeneuve-les-Béziers., —
Nous pensons que notre ressort ordinairve relic
diagonalement a4 deux bandes disposées a angle
droit résoudrait la difficulte.

A. de Boisrion, Saint-Brieue. — Nous ne sau-
rions prendre en considération I'introduction de
bandes en caoutchoue car on peut s’en procu-
rer de toutes dimensions voulues chez nimporte
quel marchand de caoutchonec.

Y. Gaymard, Paris. — Nous ne parvenons pas
a comprendre a quoi tend votre suggestion
relative 4 un couplage articulé¢, Peut-étre au-
rez-vous l'obligeance de nous donner de vos
plus amples renseignements.

Robert Poeros, a Cournon (Puy-de-Dome). —
Nous étudions un ¢lément a crémaillére suscep-
tible de servir pour la manceuvre d’un tracteur.
Nous I'annoncerons dés qu’il sera prét,

Historique de Meccano

par Frank Hornby (suite)

Tandis que les fabricants allemands s'effor-
caient de prendre pied sur le marche anglais
des jouets de construction, et de subtiliser a
Meccano une partie de sa clientele, nous eten-
dions rapidement nos affaires en Allemagne
et nous étions amencés a etablir a Berlin une
succursale avec de grands bureaux et de vas-
tes magasins tant notre industrie prenait un
développement considérable. Nous v envova-
mes un représentant qui eut bientot etabli une
organisation efficace, et immeédiatement com-
menca notre campagne de publicite poursui-
vie a l'aide d'annonces et de demonstration de
la facon que connaissent bien tous les jeunes
Meccanos. Au bout de peu de temps les boites
Meccano étaient l'attraction attendue de tou-
tes les vitrines des grandes boutiques d'un
bout a l'autre de l'empire germanique. A Nu-
remberg ménie si longtemps considérée comme
la wville-meére des jouets, on nous faisait de
gros achats. De nombreux marchands alle-
mands n'hésitaient pas a se rendre en Angle-
terre pour venir nous parler avec enthousias-
me des grosses affaires que leur procuraient
nos articles et de la facon merveilleuse dont
les jeunes Allemands s’éprenaient des possi-
bilités offertes par Meccano a leur esprit d’in-
Féniosite.

Ma derniere visite a Berlin date de la se-
maine qui préceda la déclaration de guerre.
IElle avait été couronnée du plus grand suc-
cés et pleine de promesses d'une extension
plus grande encore. Déja planatent sur I'Eu-
rope des nuées menacantes, mails jamais je
n'aurais cru que l"Angleterre serait entrainee
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dans la tourmente gul se preparait. Diverses
raisons m'obligerent a hater mon retour et
ce fut heureux pour moi car le train que je
pris fut le dernier a quitter I'Allemagne avant
'internement de tous les Anglais restes dans
ce pays.

l.a guerre mit, bien entendu, fin pour l'ins-
tant a nos affaires en Allemagne. On enterma
notre gérant dans le camp de concentration
de Ruhleben et le Gouvernement allemand
s'empara de nos établissements a la direction
desquels il appointa un fonctionnaire de son
choix. On vendit les stocks Meccano et I'EEtat
boche s'en adjugea le produit. En fin de compte
tout notre fonds, ou ce qui en restait v compris
les brevets, les marques de tabrique et les
relations, fut adjuge a une maitson ndigene.

I'éprouval un creve-caeur a voir si brus-
quement mise a néant une affaire si bien lan-
cée, mais 1l n'v avait rien a faire qu'a tourner
notre activite vers d'autres cotés et a attendre
patiemment le moment ou 1l nous serait a
nouveau possible de donner aux jeunes alle-
mands l'occasion de revenir sous |'heureuse
et stimulante 1nfluence de Meccano.

Je crois bien que c'est d Amerique que sur-
girent les plus nombreuses 1mitations du sys-
teme Meccano. L’histoire compléte de leur
grandeur et de leur décadence remplirait un
gros volume. LLa premiere de ces contrefagons
se dénommait le: « Constructeur de Modeles
Ameéricains », C'était un plagiat a peu pres
intégral, tant en ce qui concerne le dessin
des pieces qu'en ce qui est du contenu précis
de chaque boite. On avait presque complete-
ment copié le Manuel Meccano qui m'avait
couté des années de méditations, de recher-
ches et d’expériences laborieuses. En vérité,
sauf un manque de fini, et moins d'élégance
dans la présentation, les boites frauduleuses
auralent pu passer pour authentiques.

Cela se passait 1l vy a quelque dix ans et
VOous pouvez vous maginer mon émotion
quand je m'apercus que tout ce a quoi j'avais
st longtemps travaillé avait été barboté par
un nouveau venu, dont 'unique intention était
de s’emparer purement et uniquement de mon
bien. Je pris le premier bateau pour New-
York et m'en fus consulter un des meilleurs
avoues de la métropole américaine sur les
mesures a prendre pour mettre fin a4 une con-
currence ausst manifestement déloyale. Je me
croyals tres stur d'étre a meéme d'obliger les
contrefacteurs a quitter le marché. Une ameére
deésillusion m'était réservée. J'allais apprendre
que s1 la justice est horriblement lente, elle
est non moins horriblement chére. Le proces
dura neuf ans et couta a notre Société des
milliers de livres sterling, On arriva pourtant
au Jjugement définitif qui nous restitua nos
droits, nos brevets et d'autres privileges.

(A suivre.)

TARIF MECCANO

[Taxes comprises]

BOITES
WNo 0 avee instructions pour 78 modeles. 15. =
1 105 25. »
9 151 55.55
3 196 83.55
4 247 138.90
5 277 194 .45
[ 326 . =
en bois facon nower et ftermant a clef. . 200. -
BOITES ACCESSOIRES
No 0Oa transformant une boite N© () en une boite No | 12.50
la | 2 21.50
Ei 2 3 30, e
Ja 3 4 61.10
4a 4 5 48 35
Ha 5 & 18055
Haw la méme boite tacon nover, 263.90

BOITES  INVENTEUR -

Inventeur A . . D e e e e T T 29,
Boite d'accessoires électriques X1 | PR T 36

MOTEURS MECCANO

Moteur électrique 4 vwolts 3 marche réversible.
Moteur mécanique a marche réversible.
Accumulateur.
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La Grue de 350 tonnes de I'Arsenal de Philadelphie

[.es jeunes gens qu’intéressent ’art de 'in-
genieur restent toujours en extase a regar-
der fonctionner les appereils de levage et
asurement ce serait une joie pour nos lec-
teurs de voir la plus énorme grue du monde
emporter et balancer des charges de 350 ton-
nes avec facilite. Pour la plupart d’entre
nous ce plaisir n'est pas reéalisable car ce
monstre, gui appartient 4 la marine ameéri
caine, est a Philadelphie, dans les Etats-
['nis. Nous devons a la gracieusete de notre
confreére « The Scientific American » la
permission de publier la photographie ci-
contre qui représente bien cet étonnant bati,
et sa constructrice, la Societe Mce Myler In-
ter State Company, a bien voulu nous four-
nir quelques renseignements relatifs a sa
structure. Nous sommes convaincus qu’un
srand nombre de nos lecteurs se feront une
féte de la reproduire en miniature a aide
de pieces Meccano.

Bien qu’elle n’ait été installée que récem-
ment, 'avenir de cette grue parait quelque
peu incertain d'apreés ce qui a transpire des
discussions de la Conférence de Washing-
ton. Le motit qui a engagé a établir ’énor-
me appareil est 'augmentation des dimen-
sions des ¢léments qui entrent dans la cons-
truction des modernes dreadnoughts, car
il est surtout destiné a aider a I'érection et
a la réparation des navires de guerre. La
taille formidable de la grue a éte inspiree
par le désir de pouvoir manutentionner ces

elements en un seul bloe au lieu d’avoir a
les demonter pour etre a meme de les trans-
porter et de les amener en position sur le
vaisseau, Avant l'installation de cette grue,
¢’était demontees que, par exemple, les tou-
relles ¢taient mises a bord. On peut aujour-
d’hui, grace a notre grue les monter a qual et
les embarquer comme unités completes, ce
(qui économise beaucoup de temps et faci-
lite grandement le travail.

La grue de League Island, qui a coute plus
de cing millions de francs s’é¢léve sur une
jetée qui fait saillie dans le fleuve Delaware
et peut ainsi servir deux docks. La structure
contient quelques 2.000 tonnes d’acier et un
millier de tonnes de machines. Sa hauteur
au sommet de Pobservatoire est de 250 pieds
(76 metres 20), et un ascenseur electrique
porte les gens jusque la-haut. Aucune pho-
tographie ne saurait donner idée des dimen-
sions formidables de cette grue, a coteé de la-
quelle un cuirassé de ligne parait un nain.
On ne peut se rendre compte de 'immensite
de la carcasse d'acier que lorsque l'on est
au pied ou qu'on grimpe les marches de 'es-
calier central jusqu’a la plateforme a 200
pieds (67 metres) du sol.

Elle est du type a teéte de marteau et le
poids total, environ 4.000 tonnes, fardeau
compris, est porté par un solide pilotis bien
enfoncé¢ dans le gravier et renforce latera-
lement. Sur cette fondation repose la mas-
sive structure dénommeée le portique fixe
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dont les quatre pieds supportent un reéseau
de poutres d’acier qui répartissent et égali-
sent la charge.

Ce portique constitue le bati prineipal sur
lequel est montée une tour octogonale qui
va en se rétrécissant pour se terminer en
pointe. Le sommet de la tour porte un rou-
loir qui porte a son tour le chassis rotatif
a cloisonnage. Pour que ce chassis reste sta-
ble quand il n’y a pas de contrepoids un ca-
dre ou cloche est fixe a son centre. Il est
construit autour de la tour octogonale et
est supporté pour les réactions horizontales,
et pres de la base de ladite tour, sur le haut
du portique, au moyen d’une chaine de ga-
lets portant contre le chemin circulaire fixe
prés de la base de la tour.

[.a grue est munie de trois guindages, sa-
voir : deux guindages principaux d’une ca
pacité de 175 tonnes brutes chacun qui peu-
vent se manceuvrer soit ensemble soit 1so-
lément. Quant on les fait fonctionner ensem-
ble une poutre égalisatrice est utilisee qui
s’accroche a chaque guindage principal. Le
centre de cette poutre égalisatrice contient
un crochet en acier forge qui a une puis-
sance de 350 tonnes brutes. On peut manceu-
vrer un fardeau de ce poids a n’importe quel
rayon jusqua 115 pieds (35 metres 0@) ce
(qui est le rayon maximum pour les guinda-
ses principaux. La hauteur de guindage au-
dessus du sommet de la jetée est de 190 pieds
57 metres 432).

[La construction et le montage de la grue
ont pris 20 mois a partir de la signature du
contrat et on a établi une ligne spéciale pour
son érection. Afin de pouvoir élever le clol-
sonnage intérieur et le cloisonnage poste-
rieur avec la méme ligne on a d’abord ins-
tallé le mécanisme de rotation et on ’a ren-
du prét a fonctionner simultanément a la
construction des cloisonnages. Pour equili-
hrer aussi bien que possible la charge, on
a fait tournerlagrueunefoisqu’oneut instal-
I¢ une certaine partie du cloisonnage avanﬁ,
puis on a renverseé le sens de rotation et re-
pété plusieurs fois cette manceuvre.

Le Cinématographe
et ses aniécédents

e

Dans la Revue Scientifigue du 11 février, Je Docteur Telix
Rognault nous présente « I'évolution du Ginéma », Nous
crovon: de notre devoir de tirer de ce travail eonsciencieux
et intéressant quelques idées pour le p'us grand profit de
nos jeunes Meccanos toujours & la recherche du nouvean et
désircux de contribuer, dans le domaine de lx mdécanique
el de la construction, aux progreés de la science contempo-
vains. Nous savons de quels pauvres commencements sont
partics les belles elles
sont le résultat de la palience, du travail, de lingéniosité.
Les faibles se rebulent 1a on les courageux et les obslineés font

plus invenlions maodernes, Toules,

fdes efforts en raison mdéme des difficultés gui leur barrent

la route,
M Rdégnault divize forl sagemenl les « déconyreurs » en
sept types dislincts gqu'il appelle les inspirateurs, les pre-

initiateurs, 'inventeur, les perfeclionnenrs le

curseurs, Jes

—— e

melteur au point, les finisseurs, Les inspirateurs émellent
une idée mais n'en tentent pas l'exécution, Les précurseurs
tentent cetie exdéeulion sans ¥y parvenir, Les iniliafeurs font
une découverte dans un ordre d'idées différent, déccuverte
qui permel la réalisalion de l'idée des précursenrs, L'inven-
feur atteint le résaltat « en réalisant le procéddé, la méthode,
insirument nouveau », il « découvreur », Je

e<t le wvrai

créatear, les autres sont des auxiliaires, Les perfection-
neurs améliorent la Jécouverle: certains d'eéntre eux réali-
sent, comme dit M. Régnault, un perfeclionnement « ma-
jear » qui constitue une nouveaulé, point de départ de
beancoup d’antres. Ie metfenr an peint vulgarize la décou-
verte, la rend pratique pour le public, Les finissenrs retou-
chenl encore l'eeuvre arrétée dans =es grandes lignes,

« L'invention du Cinfma montre bien la différence qui
existe entre l'invenleur et les perfectionneurs. Marey imagi-
na le Cinéma, mais ne le fit pas entrer dans le domaine pra-
tigue. Marcy avait Uinstinet de la mdécanigue, mais il n'élait

pas du métier. Ancien interne des hopitanx de Parig, il élait

avant toul medecin... som eléve Démeney fulb violonistie
avani de devenir un préparateur. » Conlrairement a la

croyvance populaire, M. Régnaull affirme que « ne pas élre
spécialisé dans le domaine qu'il explore est souvent pour le
chercheur un avantage. » Eb il cile, 1a A V'appni de son opi-
nion, l'exemple de Pastenr, qui n'étant pas mdédecin innova
grandement dans la mdédecine.

*
*

Ne perdons pas de vue que le Cindmatagraphe proprement
dit, tel que nous le vovons fonclionner aujourd'hui, et da
aux freres Lumiére. Clest & cux gu'apparlient le mérite de
cette invention (18g5) et que revient la gloire de 1'avoir
rendu pratique. Il nous est impossible de rendre comple ici
des introduites
les deux indusiriels francais. Nous

diverses maodifications dans le mdcanisme
du cinémalographe pa:
nous contenterons de donner & nos jeunes lecteurs guelgues
mols biographigques sur Aunguste of Louis Lumisre,

1&862; Louis,
dans la méme ville, le 5 octobre 18647, Leur pdre, Anloine,
photographe dans la capilale comloise, vint s'inslaller A
Lyon apres la gunerre franco-allemande. Anloine et Louis

suivivent les cours du lyeée eb, diés 1883, fonddrent avec leur

Auguste naguil a Besancon, le g octobre

piere l1une des premidres fabriques francaises de plaques pho-
bographiques an gélalinobromure d’argenl.Clest de leurs la-
boratoires gne sont sorlies les nombrenses découvertes grices
anxguelles Ia photographie est enlrée dans la voie nouvelle
du progrés, Membres d'un grand nombre de socidtés scien-
Lifiques, les fréves Lumicre onl dté nommeés en 1gog doe-
teuirs  honoris causza ) de 'Universild de Berne,

-

A
e meme, alors gque noas aons plaignons amerement de la
patuviete de nos laboreloives, M. Régnault dit que Uinven-
tetnr n'a point besoin o une mslallalion compliques gf cmi-
fetise, o« Joal travailld, ecvil-il, chey Mavey, ¢ Bourcuiznon
vif, gai, bienveillant ¢l fin, avait en =on hdlel un atelicr on
aidlatent  denx moddestes ouvriers mdcaniciens et guelgies
bons Glives. o Mais il ose hidte d7ajouter o Ouand le cindma
passa dans sa phase de perfecltionnement, les qualilés gni
pour Marecy avaient élé un avantage, devinrent un inconvd-
tries otendu, un exeellent oulbilinge sonl

e L'n =avoir

necessaires an petfectionnement, car appareil devienl de
plus en plus complexe el exize des organes mmltiples, précis,
délicats,

Ft vaici nne considéralion pralique, On ose plail & répdéler
ol a déplorer gue les invenleurs ne < enrichissent pas. Et

M. T'egnanlt de dive que o dans la forme acluaelle de
=0¢i4ks seule une découverte dirvectement nlile an public peut
procurer un béncéfice malériel eb gunn seal de ces inventeurs
qui esi le metteur an poinlt en profitera a condition qu'il
ne oee fasge pas exploiter par an breassear odaffaives o,

%
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ElL puisque nous nous oceupons ici dan eas parlicalier, la

cincmalographie, pourguoi ne pas dive quelgues mots du
phénakisticope, qui ezl le sdritable anedétre du cinémalogra-
phe » Les jennes Meccanos se rendront comple de évelulion
aque suil une invenlion guad sy inlérvessent les hommes
avank une calture scienlifique on simplement « de la prati-
que » Voici ce qu'en ait M, L. R, d"Allemagne, anteur de
« U'listoire des Jouets o

de facon A utilizer le jew daptique, résullat de la persislanee

« Le phénakislicope est construig

des impressions Juminenses que produisent sur la rétine les
imagzes éclairdes, L'illusion du mouvement esl produile dans
cel appareil par la sueeession rapide d'un certain nombre de
seenes legerement  différentes entre  ellez, el par le mouyve-
ment accompli par les divers acleurs qui la composent | on
verra de cette facon, une ceuvire faisant de In volfige sur un
cheval, passer au fravers d'nn cerceaun ponr relomber ensuite

craciensement sur osa selle

« Tous les sujels peuvent préler a celle représentation,
et l'image d'antant
qu’elle sera composée de la sucession d'un plus grand nom-
bre de scenes dans
sammenl gradoaés, »

animée présentera plus de réaltiés,

lesquelles les monvements seront =affi-

P
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Beaucoup de personnes prétendent que le vérilable angélre
du cinématographe est non pas le phénakistique, mais birn
le Kaleidoscope., Nous nous conlenferons de donner de ce
jouet; d'ailleurs trés inléressant, la description qu'en a don-
néo le Dictionnaire des Découvertes. Nos jeunes Meccanos ver-
ront eux-miémes ce qu’il faul en penser. Rappelons simple-
menl que cette invention est d’origine anglaise el qu’elle
1818,

« Le Transfigurateur ou Kaleidoscope est une esphee

fut importée & Paris en

de Iunette armdée, & Dextrémilé qui touche l'ceil, d'un verre
lenticulaire, ¢t & Dexlrémilé opposé d'un verre dépoli.
On inlroduit dans 1'espace ménage entre ce dernier verre at
un troisieme verre placé & un pouce et demi du précédent,
des cbjels d'un petit volume, comme morceaux d'éloffe de
différentes couleurs, coquillages, pierres fausses, ete... Ces
ohjels en s=¢ mdlant se combine A l'oeil de mille manitres
piquanies toujours réguliéres ei jamais semblables, effct
produit par la réunion de trois verres en forme de triangle
el réenant dans toule la longueur du tube. Ces verres sont
revétlus a leur face extérieure d'un morceau d'éloffe ou de
papint de couleur foncée, de maniére a prodoaire inlbérieu-
rement l'effet d'une glace. venant se rélléchir
dans cette triple surface que les objets réunis & Uexirémité
'aide dun mouvement de rotalt on
agréables el
Transfor-

(iest en

du fube présenient, a
I'instrument, les
fait un moment la

combinaisons

voglg du

impr m¢é  a
varices qui ont
maleur. »

Le Kaleidoscope eul un succés fou, L'engouement qui =e
produisil en sa faveur (donna naissance, dit encore M. d’Alle-
macne A de nombreuses compélilions, et pour 'annde 1818,
le recueil «des brevets d'invention est rempli de déclarations
des divers invenleurs qui, touns, prélendert avolr ajoute
quelque importante modification ou quelque perfectionne-

ment appréciable a la luerative invention.

LES MOTEURS MECCANO

Moteur a mouvement d’horlogerie

Quel plaisir, apres s etre
attaché pendantdesheures
a construire un modele, de
pouvoir le faire marcher
au moyen dun motfeur,
exactement comme fontles
ingénieurs avec les vraies
machines ! Le moteur a
mouvement d horlogerie Meccano est spéciale-
ment concu dans ce but et constitue une fort
belle réalisation de I'art mécanique ; il est simple,
puissant et exempt de mécomptes. Il est muni de
leviers de démarrage et d’arrét ainsi que dun
renversement de marche. Prix : 35.55

Moteur eélectrique

Sert aux mémes fins que
celui a mouvementd horlo-
gerie et peut étre actionne
a l'aide d'un accumulateur
4 wvolts — ou, avec un
transformateur conve-
nable, ou résistance - .
directement par la canali-
- sation de ville. Il est spe-
cialement établi pour pouvoir se monter dans
les modeéles Meccano, et constitue le moteur
électrique le plus puissant et le plus sur qui ait
jamais été créé dans le monde des jouets. Avec
une multiplication appropriée, il est capable de
soulever 15 kilos de poids mort. Il est muni d'un

renversement ainsi que de leviers de démarrage
et d'arrét. Prix : 58.35




	Page 1
	Page 2
	Page 3
	Page 4

