VOL. 1. —N° 21.

AOUT-SEPTEMBRE 1922

]

- IIIl.l.ll-llI"l'l'-'-..--.._ T
. 4. B

o

T i e i
= - - -

E

.
[ 5

'
llllllll

Il ajoute un attrait de plus
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Excavatrice Mécanique

Dans le No 20 du“Meccano Magazine”, nous avons donné
la description d'une Pelle ou Excavatrice Géante ; voici main-
tenant un nouveau et magnitique modéle Meccano d'une machine

de ce genre.

Les Excavatrices mécaniques servent surtout, contme leur
nom l'indique, & excaver, c'est-a-dire & creuser, et l'on en a
notamment beaucoup utilisé pour le Canal de Panama. N'a-t-on

pas €té jusqu’a dire que sans les Géantes Excavatrices a vapeur
de ce type la construction du Canal aurait été impossible ?

Comme le fait voir notre gravure, le hissage de la benne

est effectué par un moteur Meccano @ mouvement dhorlogerie

Un Nouveau
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et Magnifique
Modéle !
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et ¢’est une manivelle actionnée a mam qui commande le méca-
nisme qui dans la réalité fait mordre la benne dans le talus a
enlever. Certaines de ces excavatrices arrachent jusqu’'a 12 tonnes
de terre d'une seule bouchée et en une journée de huit heures
excavent quelque chose comme 4500 tonnes de terre, ce qui
constitue un joli progrés sur l'antique méthode de Fouvrier

trimant avec la pioche et la beche.

0O 0O U

Tout Meccano se fera une joie de construire ce
beau modele. Le Manuel d’instructions contient des

renseignements complets a cet égard.
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Notes Editoriales

Concours 1921-22.

Nous encartons dans le présent numero la
liste des gagnants du Concours annuel clo-
turé le 15 Avril dernier. La publication des
résultats a été surtout retardée par l'arrivee
tardive des modeéles venant d’outre-mer,

D’apres les résultats ci-contre vous verrez
que les Meccanos francais ont eu dans l'en-
semble le plus fort pourcentage des prix at-
tribués. Angleterre et Colonies, Zélande et
Ecosse réunies, remportent 116 prix. France
seule, 32 prix. Italie 25. Etats-Unis 1o, ete,,
et

Liste pieces detachees.

[.a liste des nouvelles pieces détachées est
maintenant disponible et gratuite. Deman-
dez-la a votre fournisseur. A défaut écrivez-
nous.

Concours 1922-23.

Ce concours est maintenant ouvert. Vous
pouvez vous procurer des feuilles d’insecrip-
tions a tous les Comptoirs de jouets. Insis-
tez pour qu’on vous la fournisse. Cela vous
¢vitera le dérangement d’écrire. A tout éve-
nement, nous sommes a votre disposition a
défaut du fournisseur,

Colonne des Suggestions

E. Leroy, Nanles. — Nous sommes davis
que notre tige classique est de diamelre trop
petit pour permettre d’y ménager une rainure
¢quarrie a coulissement. Nous examinerons ce-
pendant la question.

Jean Vuitlon, Daole, Jura. Pour disposer
deux tiges a angle droit 'une par rapport a
IM'autre il n'e¢sl besoin que d’'un recouplement,
car on peut passer une tige dans le trou du mi-
licu et inscérer Nautre a 'une ou autre extré-
mil¢ du méme accouplement.

“mile Barbaroux, Toulon. — Votre suggestion
relative a une double commande a vis est par-
faitement pratique, mais jusqu'a présent nous
n’en avons pas vu la nécessité.

Marcel Gledel, Chdateaubriant. — Un levier
bris¢ simple figure déja dans nos listes sous
le n° 12 et peut servir a relier deux bandes &
angle droit.

Mare Frachon, Lyon. — Notre ressort actuel
n® 43 est susceptible de s’étendre et de se couper
a la longueur voulue pour former un ressort de
compression. Il passe librement sur notre tige
classique.

Henri Nalet, Neuilly-sur-Seine. — Nous al-

lons ¢tudier votre suggestion de plaque semi-
circulaire.

A. de Croismaree, Courbevoie, Seine. — Nous
donnons déja un accouplement universel.

Masson Jean, Lyon. — On peut donner & notre
bande a crémailléere n’importe quelle étendue en
en joignant deux ou plusieurs ensemble.

Nous n’avons pas encore apercu d’avantage
a ¢tablir dans d’autres dimensions des segments
a4 erémaillére similaires a2 notre N° 129, mais
nous allons examiner les tailles que vous sug-
gérez.

On peut faire des ressorts pour véhicules en
courbant légérement et en boulonnant ensemble
des longueurs graduées de bandes.

Nous allons étudier vos autres suggestions.

M. Vuillemin, Beaune (Cote-d’Or). — Une pou-
lic de 75 mm. avee une.bague de caoutchouc
represente fort bien une roue d’auto (voir le
modele : chassis d'automobile). Nous pensons
que le support triangulaire intérieur que vous
roposez est susceptible de quelques utiri[iﬁatiun&
Nous allons I’étudier.

L. Pariente, Oran (Algérie). — Nous avons ac-
tuellement & 'expérience un échappement cons-
truit avec des piéces Meecano existantes, Il

s’emploie avee un modéle d’horloge que nous
sommes en train d’établir et donne de bons ré-
sultats. A n’en pas douler il pourrait s’adapter
aux aulres usages que vous mentionnez. Nous
donnons déja un éleetro-aimant dans notre Ma-
nuel d’¢leciricité.

René Caslcllan, Marseille. Nous regrettons
de ne pas bien comprendre la deseription du
svstéme de rail Meecano que vous avez imaginé.
Envoyez-nous un petit croquis.

(. Doulef, Arnouville les Gonesse (Seine-el-
Oise}. — 11 ne vaudrait pas la peine de lancer
une alguille spéciale pour machine a coudre
a moins qu'elle ne puisse s'utiliser avee un
modele " ¢établi et fonetionnant.

J. Peirltdemange, Neutlly-sur-Seine. — Nous
estimons que des seclions de corniére incurvée
pourratent etre utiles. Nous allons étudier cette
1dee.

M. Bree, Arras. — Les eas ou 'on se servirait
d'une {ite de manivelle telle que celle que
vous suggérez sont si rares qu’il ne vaudrait
guere la peine de la lancer spécialement. Quant
a volre deuxiéme suggestion, est-ce qu’une cour-
te tige avee collier et vis de serrage pour agir
comme téte ne répondrait pas au méme but.
Ikn outre, on pourrait se servir de la goupille
iletée quand il est besoin d’une courte lon-
guenr de tige. Nous sommes en train d’étudier
le Jancement de bandes d’angle simples qui don-
neraienl la fermation que vous suggérez a la
Cigure 3.

Paul Bertrand, Levallois-Perret (Seine). —
Les fonctions de la patte de suspension droite
que vous suggerez peuvent étre assurément rem-
plies par des piéces existantes. L.e grand incon-
vénient de la patte incurvée serait le grand
frottement qu’elle comporterait pour le cable
de commande.

(r. Lessens, Roubaix (Nord). — Nous ne com-
prenons pas bien ce que vous avez a reprocher
au noyau actuel de la bobine 301. Quel avantage
estimez-vous que posséde un noyau en fer doux
par comparaison & celui qui existe ? Nous etu-
dions la création d'une bande transversale.

M. Bez, Aix (Botuches-du-Rhéne). — On peut
consiruire un joint universel avec les piéces
existantes. (Voir modéel de chassis automobile).
l.Le joint que vous suggérez me se preéte pas a
la produclion en masse. Une roue de champ
gauchie d’apreés votre croquis serait inapplica-
ble aux usages généraux. Nous penchons a croire
qu'une partie centrale aplatiec dans chaque
tige serait une géne plutét qu'une commodité.

M. Rennes, Malaga (Espagne). — Le dispo-
sitif tendeur que vous suggérez scrait plus on
moins inapplicable au svsteme Meccano et il
ne vaudrait pas & lui seul la peine d’un lance-
ment.

M. Langendorff, Paris (7%). — Nous nous ef-
forcons d adapter toutes les pic¢ces a des utili-
sations générales dans tout le systéme Meccano,
La rour aue vous suggérez pour représenter une
meule dans un moulin et un moulin a aplatir
ne serviraient a4 aucun usage pratique sauf le
cas que vous mentionnez,

M. Sabaton, Bagnolet. — Le principe des trous
filetés dans les bandes aurait & étre appliqué a
toute la série des bandes et cotlterait beaucoup
tropcher, Nous lancons cette année une roue a
chaine de 19 millimetres. Est-ce qu’elle ne ferait
pas toul aussi bien 'affaire que la rowe denlée de
12 millimeétres que vous suggérez? Nous n'avons
jusqu’ici constatée aucun besoin vraiment pra-
tique d’une bande de 62 centimeétres. Les ban-
des longues ont 'inconvénient d’étre trop flexi-
bies. On peut obtenir une commande positive
cit doublart les poulies sur une tige et en les
reliant par des cordes selon le principe de l1a
commande jpzr poulie a cable. Nous sommes en
train d’¢tudier le lancement d’une scie circu-
laire. Nos Manuels d’Instructions sont ¢n cours
de révision compléte et la mutilation des bandes
sera ¢liminée.

M. Perretlte, Paris (15"). — Le type de 16uc
d'engrenage que vous suggérez serait irés cot-
teux a produire. Avez-vous constaté un cas
quelconque dans lequel ce type de roue présentco
un avantage ?

A. Thuault, Blois. — On peut econstruire une
assez bonne représentation d'une chaudiére o
d'un cylindre a l'aide de deux plaques de face
jointes par des bandes a double courbure a.
longueur voulue.

. Campion, St-Maur (Seine). — Voir notre 1¢-
ponse a J. Petitdemange, Neuilly,

M. Cubain, Paris. — Nous serions aise de Sa-
voir quelles autres applications vous avez trou-
vées pour le double support de 25 millimétre.
suggéré par vous,

A. Dubois, Paris (11%). — Les roues employees
avec notre modéle de chassis automobile sony
nos roues classiques de 75 mm., N° 19 b du Ca-
talogue.

M. Turlan, Paris, (15°). — Regrets, mais nous
ne nous rendons pas bien compte de votre ob-
jection a la manette de manivelle au sujet de
sa connexion avee les bandes.

M. Fageot, Montreuil-sous-Bois. — Quelles
applications avez-vous constatées pour un ac-
couplement muni d’un trou ineclineé?

M. Desperries, Beaune (Cote-d’Or). — Nous ne
vovons aucun avantage au type de roue que vous
suggerez.

M. Collin, Aix-les-Bains. — Au sujet de la
corniere incurvée que vous suggérez, voir notre
réponse a J, Petitdemange, Neuilly. Le moteur
a mouvement d’horlogerie répond aux meémes
besoins que le ressort spiral que vous suggeérez.

M. Vennetier, Gare de Souvans, Jura. — Est-
ce que la manivelle coudée ne remplirait pas
le meéme but que le collier a ailettes fileté que
vous suggérez? On peut établir des multiplica-
tions plus grandes en se servant de trains de
roues faits avee les roues existantes.

M. Lebreton, Nogent-sur-Marne. — L’utilisa-
tion des sections incurvées est assez restreinte.
Il faudrait qu’elles soient adaptables aux usa-
ges généraux.

M. M. Proberti, Naples. — Nous allons étudier
avec soin la tige a fﬁﬂtﬂge normal et a filetage
renversé. Il se peut gque nous mettions en ser-
vice une plus grande variété de plaques rectan-
gulaires si la demande en devient plus générale.

S. Serqio, Ancone, Italie. — Le bronze est le
metal qui donne la sonorité agréable. 11 serait
bien entendu impossible d’incorporer cet agent
dans nos bandes et plaques d’acier.

.*, Sosso, Turin, Italie. — IL’accouplement
existant donne T'effet de courbe. Nous n’avons
jusqu’ici constaté aucun cas ou 1l soit besoin
d’une attache inclinée effectude au moyen d’ur
accouplement.

M. Peyron, Montcornet (Aisne). — Nous n’a-
vons pas encore deécidé de lancer une scie cir-
culaire, la guestion est toujours a 1'é¢tude

\[. Thuaulf, Blois. — Nous ¢tudions le lance
ment d’une roue dentée de 90 millimetres. Elle
répondra précisément a4 I'utilité de la piéce que
vous suggérez.

M. Hirtzberger, Paris. — Etant donné que notre
roue pignon de 25 millimétres et ¢ nnguet don-
nent une action de rochet parraite, il n’y aurait
fuere avantage a faire double emploi en lancant
la roue a rochet que vous suggeiez.

M. Ninel, Nancy. — L’excentrique a tripte
rayon donne le méme mouvement que la rouec
a centre décalé que vous suggérez. 2° On nous
a deja suggéré la plaque hexagonale. Nous al-
lons étudier de pres la question de son adap-
labilité.

M. Thevenet, Versailles. — La roue dentée de
70 millimetres de diameétre et de 2 centimétres
d’épaisseur, avee cinq faces que vous suggérez
serait une piece extraordinairement ecotteuse
et ses applications plus ou moins restreintes
n'en justifieraient pas la eréation.

M. Guilmarol, Angers. — Les piéces existantes
sont adaptables au ressort routier que vous
suggéres. YVoir spécialement la facon dont est
¢tablie la connexion de la manille avant dans
le modele Meccanoe de chassis automobile.

Messteurs . et G, Vermeulen, Eterbeel,
Bruxelles. — La tige de la goupille filetée a le
meéme diamétre que la tige classique et doit
permettre son insertion dans le bossage ou ba-
rillet de n’importe quelle roue. 2° Nous erai-
gnons ne pas parvenir a apercevoir quels mérites
spéciaux peut bien posséder le bossage fileté en
deux parties que vous suggérez. 11 serait beau-
coup plus dispendieux a élablir que notre type
actuel.

M. Demont, Montigng-en-Arronaise (Aisne), —
En reliant deux plaques de face avee des bandes
a. double courbure de la longueur voulue on
obtient une assez bonne représentation d’une
chaudiere de machine. Il est assez difficile de
standardiser les sections courbes. Nous allons
cependant étudier la chose attentivement.

M. Bordenoive, Neuilly-sur-Seine. — La théo-
rie de votre accouplement a charniére est trés
Jjuste, malheurcusement ce n’est pas une piéce
pratique, a fabriquer,
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Historique de Meccano
Frank Hornby

(Suite et fin)

par

11 ¥ a, bhien entendu, encore d’autres jouets de cons-
truction en Ambérigue, mais ils ne sont pas Gtablis pré-
cistment selon le principe de Meceano ¢t ne econstituent
pias des  systémes  veaiment  seientifiques.  Ils ne nous
préoceupent  done gue fort  pen,

—

qu'il réussira tout aussi bien aux Etats-Unis que de ce
cdté de la Mare aux Harengs, Vous savez déjd n'est-
ce pas qguune Aédition Américaine dn Meccano Magazine
a de nombreux abonnés : c'est dans ses colonnes que
sera  annoncé en temps utile le programme complet du
Compagnonnage.

J'ai donné dans les articles préctdents les grandes
lignes de la rapide eélébrité de Meceano et jespére
y avpir intéressé tous mes leeteurs, Notre affaire pré-
sente nn grand nembre d’autres particolarités gqui ne
pouvaient rentrer dans le eadre de « 1'Historigque de
Meccano », J'en traiterai tot ou tard ici dans une autre
serie,
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L.s nouveaux Etablissements MECCANO, a Elisabeth, Etat de New-Jersey (Etats-Unis d’Amérique)

II' 0’y a puas bien longtemps nous avons aequis  une
fort belle nsine dans la ville ' Elisabeth, Ftatr de New-
Jersey, (Clest oun ftablissement admirablement  outillé ot
qu'on pourrait Croire

Presgie concn ospocialement  poar
nous.  Nous  nlaurons  oen conséquence  désormais auceune
difficulté a4 centraliser les affaires Meceano ot 80 effec-

tuer nos  repartitions de I dans toute
gravire eci-dessus qui représente notre
donnera an lectour une Wdée de ges
son dmportance.,  La o soperficie de plancher  disponible
sl de 365040 pieds carrds, [M'éclairnge et le chauffage
sont parfaits, Les parquets sont on érable, L'usine 8'6love
A environ une heure de ehemin de fer de New-York ef
offre toutes  faeilités ot commodités  ponr  Pexpiédition
(e nos marchandises dans toutes les parties du pays,

JUd o I eonvietion  que nos  jeunes
heurenx de saveir que  leurs petits  amis  d'Amérique
studonnent  avee autant d'ardenr ot d'enthousinsme  que
ceux b Angleterre ot de France a0 la construction  des
modeles  Meceano,

' Amérique, La
nouveau  loeal
dimensions ot de

Moeceanos  seront

I ¥ a déjd 1d-bas une guantité de Clubs Meccano di-
rigis par de jeunes  enthousiastes ot bon nombre @entre
Cux  sont  extrémement pProsperes,

Maintenant que nons

I Histoire ¢ Meceano n'est pas encore terminée. J'ai
méme  le  sentiment que notre eréation n'en  est  encore
qutil sa prime jeunesse et qu'elle o devant elle la partie
la  plns  intéressante de sa earripre,

A TPheure qu'il est =on  développement  est tris  rapide
et =on influence  s'¢tend  jusquaux  extrémes  confins du
monde.  Partout of elle parvient, olle se fait de fidiles,
tFaffoctneux adeptes parmi o les petits ot Tes  grands,
s jeunes et ceux gqui one e sont  plus. Chagque  année
s rangs des dévits  de Meccano grossissent  oen Angle-
terre el aitlleurs toujours plus innombrables sont cenx
qui- st rendent  compte des  possibilités  merveillonses
quiollre  co syvstome ponr  amuser, ponr  instruire ot pour
purter atn baen,

Jeoerois e pas e
pratique o

tromper oen  déclarant  que  Ia
Meceano n's jamais  témoeigné  d'une ae-
tiviteé aussit inmtense et d'un développement  aussi rapide
g’ 'heure  actuelle. On découvree e nouvelles  pos-
sibilités  presque chague jour: on ¥ ajoute de nouvelles
pivces o construit des modeles inédits, et chagque
base on oavant  anginente  nos Rien ne  saurait
cmpecher  de plus grands  progrés  encore et i'ai foi
e Moeceano, Je sals econvaimen gue dans un o oavenir pro-
clurin on considerera comme  incomplete 'éducation de

fOrees,

disposons (e locanx si spaeicux | tout jeune homme qui n'aura pas fait son cours de cons-
et des  Taeilités  voulnes nous  allons  lancer en  Améri- | triaetion  Mececano.
W 5 . & H | T
que  le Compagnonnage Meceano ot je suis bien certain FI1XN
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Vie d’Inventeurs Celebres

Iintroduction

Le dix-neuvieme sicele brillera longtemps dans
PHistoire comme l'une des époques les plus
progressives de 1’évolution mondiale, La quan-
tité d’inventions merveilleuses qui s’y sont pro-
duites et les realisations qu’elles ont rendues
possibles marquent une étape déeisive de la
marche de la civilisation. A cet égard, point
n'est besoin de remonter a4 cent ans en arriére,
car au cours des cinquante et meéme des vingt
cing derni¢res anndes avance a ¢t¢ prodigieuse
en matiere d’inventions maitresses ou de perfec-
tionnements d'inventions déja existantes a tel
titre que dans bien des cas des choses que 'on
considérait naguére comme « imaginations et
reves » sont aujourd’hui des faits accomplis.

L’histoire de ces inventions a ’air d’un roman,
Il faudrait des douzaines de volumes pour en
donner un compte rendu méme succincet si lon
voulait les énumérer toutes. Notre domaine est
plutot celui du génie civil et des développements
dans cet ordre d'idées. I1 nous faut tlit:mc: en
laisser enti¢rement de ¢6té bien d’autres et qui
sont vastes, tels ceux de la Médecine, de la Phy-
sique, de la Biologie, de 1a Botanique. Que de
sujets‘ encore ¢également intéressants et capti-
vants!

Un ¢lan formidable a ¢été imparti au dénie
civil par la découverte de la puissance de la
vapeur par Denis Papin, et par la grande inven-
tion de George Stevenson, la locomotive,

Plus tard les merveilleuses découvertes faites
dans le domaine de I'Electricité ont une impor-
tance qui dcépasse peut-étre encore celle méme
de la Machine & vapeur. Des inventeurs tels que
Ampere, Hertz, Branly et Marconi ont mis ’hom-
me a meme de communiquer a4 des cenlaines et
a des milliers de kilometres sans P'aide de fils,
et plus récemment encore, ont permis de repro-
duire dans des conditions similaires la voix
humaine d’une fagon auditible et industrielle-
ment pratique.

Ce dont on est le plus fortement impressionné
quand on passe en revue la vie des Inventeurs
¢t leurs travaux c’est que toutes les grandes in-
ventions paraissent avoir été concues, ¢laborées
¢t perfectionndées comme dans 'ordre et au mo-
ment voulus.

L'humanité n’aurait pas tiré de profit compa-
rable a celui dont elle bénéficie si, par exemple
Branly et Marconi avaient véeu cent ans plus
Lot et avaient inventé alors la télégraphie sans
fils. La force motrice nécessaire pour jeter le
message a travers 'espace aurait manqué si la
Machine a Vapeur n’avait pas existé. Et, autre
exemple, la Machine & vapeur n’est pas venue
avant son heure, son invention a ¢té dans 1or-
dre des choses, compte tenu de 1’état de P’exploi-
tation des houilléres, de I'Industrie du fer et des

conditions économiques.

Ainsi en est-il dans toute P’histoire des inven-
tions universelles et s’il est vrai de dire qu’une
invention méne a ’autre, on ne peut s’empécher
de songer 4 J'autre aspect de la question, a4 la
lo1 qui veut que chaque invention s’ajuste a sa
place dans 'ordre des choses.

lLes jeunes Meccanos ne sauraient se livrer a
une ¢tude plus intéressante que celle que leur
offrent les vies des grands inventeurs et le pré-
sent meémoire a été préparé dans 'espoir d’en-
gager les jeunes Meccanos a entreprendre I’étude
de la vie de quelques-uns de ces hommes mer-
veilleux. Le présent Mémoire n’a aucune pré-
tention a ¢tre complet en soi, il traite simple-
ment d’un certain nombre des faits les plus in-
téressants de la vie de ces hommes et s’il a
pour resultat de porter les jeunes Meccanos a
apprendre et méditer la biographie des inven-
teurs, 11 aura atteint son but.

11 existe bon nombre de livres excellents qui
traitent de ces captivants reécits, on ne saurait
s'en procurer de meilleurs pour commencer que
les ouvrages bien connus de Sir Samuel Smiles
intitulés Self-tielp » et « Vies des Inven-
teurs ».

11

(Vest un fait remarquable qu’en sciences, en
littérature et dans les beaux arts, les grands
hommes sont issus de tous les rangs de la So-
cicte, Certains appartiennent a Iaristocratie
mais un grand nombre — le plus grand nombre
— sont d’humble origine et ont vécu leurs pre-
micres années sous le chaume du paysan, dans
I’étroit logis de Douvrier, parfois dans le tau-
dis du prolétaire. Et en dépit des difficultés a
premi¢re wvue insurmontables, leur énergique
volonté, leur foi en leur génie, leur confiance en
leurs inventions les ont conduits jusqu’au triom-
phe. Ne pouvait-on pas, en vérité, aller jusqu’a
dire que souvenlt ce sont ces difficultés méme,
dans bien des cas, si grandes gu’elles auraient
décourage des natures de trempe ordinaire qui
ont éveillé, stimulé, exalté chez eux des facul-
tés qui peut-Ctre sans cela seraient restées a
'état latent.

Parmi les plus manquants des invenleurs mé-
caniciens de tres humble origine, on peut citer
Sir Richard Arkmight, inventeur de la Jenny,
le métier enfin que les Francais appellent Jean-
nette, le Fondateur de I'Industrie du coton, qui
n‘était quun simple ouvrier mécanicien, et Jac-
quart, le canut Lyonnais, qui a révolutionné
art du tissage:; James Wait, gqui a découvert
la valeur de la vapeur, était le fils d’un fabri-
cant d’instruments de mathématiques; Brin-
dley, le edélébre ingénicur, ¢tait le fils d’'un ma-
neeuvre, comme les ingénieurs Edwards et Tel-
ford. Sir Humphrey Davy étail potard, ¢’est-a-
dire commis pharmacien; Sturgeon, 1’¢lectricien,
avait pour pere un savetier. Newcomeon, dont
le nom s’associe a 'invention de la machine a
vapeur ¢tait forgeron de son mdétier et le grand
Stevenson lui-méme chauffeur dans une usine.

Nous ne rappelons, bien que quelques inven-
teurs plus particulierement apparentés au génie
civil, mais les mémes cas se presenlent dans
presque toutes les branches de activité humai-
ne, dans les beaux-arts, la littérature et les
seiences et c’est 1a une réflexion qui doit cons-
tituer un grand encouragement pour tous les
jeunes gens car elle démonire qu’en tout, c¢’est
'lhomme lui-méme qui importe et qui compte
beaucoup plus que son ambiance ou sa situa-
tion bien que ces circonstances exercent naturel-
lement et nécessairement une certaine influence
sur ses travaux.
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TRAIN ELECTRIQUE HORNBY

C’est un train de luxe en méme temps
quun cadeau de choix. Rien sur le marché
qui lui solt superieur. Il se compose d'une
loco electrique. d'un tender, de deux gran-
des voitures de luxe, de 18 rails, d’'une lam-
pe securite et d’un rhéostat. Longueur to-
tale du train 1 m. 10. Demandez-le a4 votre
fournisseur. S’il ne peut fournir, écrivez-
nous. Prix (taxe comprise) : 295 francs.

A e B el T

NOUVEAU MANUEL

Comme promis dans notre précédent nu-
mero, nous sommes aujourd’hul en mesure
de vous informer que ce nouveau Manuel se-
ra disponible fin Octobre prochain. C’est un
volume de 208 pages qui contiendra le plus
beau recueil de modeles qui ait encore été
publié. Prix 6 francs, ou 7 franes franco.
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Nous ne remonterons pas jusquau déluge, pas mime [ gasins de nouveautés des avions et des dirigeables, de
jusqu’aux Romaing, pour trouver la premiére installa- méme, chez nos peres, on tronvait des chemins de fer.
| tion d'une surface en bois pour le¢ roulage des véhi- Dans son Histoire des jowets, M. H.-R. d'Allemagne
\ eules. Les aneiens, semble-t-il, n'auraient pu exécuter nous renseigne sur les chemins de fer servant de jouets
leurs gigpantesques travaux, of les bloes de plerre pe- d'enfants. I‘fmm le eitons Tnlrmtic_*rsi parce que, précist-
saient des tonnes, =ans une voie solide, plus ou moins ment, nos jeunes Meccanos connaissent admirable jouet
goustraite aux intempéries et partienlicrement Ao action dn méme 'genre; il pmfﬂﬂﬁ jusquad I purfect‘mn, que
destructive de l'eau. Et 1'on en pourrait dire autant des nous  avons établi nous-miémes et dont le succes, ainsi
1 - " " x : : = s .l i1 e i ] o R = i ¥ . 3 & -

gens dn moyven-ige, qui 1 lenr tour exoentirent des Ll Il, fallait ?"”'1, attendre, grandit de jour en  jour,
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travaux d'art formidables, pour lesquels les chemins et D apres M. d Allf.m,u..m., « A i e :I,h'j"' lop fz_t
Jow iranbes U Briiires enssent GLE (nsitfennts bricants de soldats de plomb se sont ingénidés I obtenir

L.es chemins 4 rails en bois remontent 0 16965, ¢o'est- | avee leurs moules. la. reproduction des cheming de fer,
A-dire 2 la fin du dix-septieme sicele, ot c'est encore qui ftaient alors tout A fait une nouveauté. Un peu
en  Angleterre que nous en  eonstatons la premicre  ap- “1.'“"’ tard, a 'Exposition de 1867, Dindostrie des c¢he-
plication. Dans les Merveilles de ln Seicnee, T. Figuier mins e fer servant de  jonets  s'était  perfectionnée et
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pintella Hile 168 cheming 3 valis Bh Tols Btaient &k usage ‘al_“ objets i’tl_if.nt nilnrs.. £11 ff‘r h'lnli..- (1 Pt)l?I‘if} et co
dans les usines de Newcastle, et il ¢ite ce passage de loritu... De ce jouet d'on peut dire quil réunit, dans ‘sa
i Tie de hord Reeporawilh - @ Tes twspsposts oorfec petite  spécialité, les qualités  essentielles @ il est amu-
; : s : ‘ s P sant, utile, bie al 3 g i ; -
tuent sur des rails de bheis parfaitement droits et paral- ,t"t s 1}'“_ i:l tl'_ {'t_ ‘l_ bas .I}.:mf"' NOUR nr*_ StLes
Iéles, établis le long de Ia route, depuis i mine jusqu’a giﬁ“m:m:;P: {ult-l :“rj:-:lr (iI 1';:“_”_*' '.ll“ i .'?mrii Hn"_ PhJ¥ER
la rivitre: on emploie sur ee genre de cliemin de grands i ' t o Li i : ‘,". *_I‘ ], il i L] “"I’T Bl
chariots portés par quatre roues qui  reposent sur  les ae r-.m_;u« que  ce précieux moyen de Jocomotion  s'était
rails. 11 résulte de cette disposition tant de farcilité dans g{j”ﬁén]‘]ﬁv_ HAUL !'EHIE" ,]EH, "I_”Hmﬂ IR, o H“”'Et ,nuﬂ fait
o Gvngey witn, seul. chewal poit. Beseendrs e 4 1 5 un devolr, en s'amusant avee leurs jonets, d4'imiter leurs
L".ﬁ[]'fff.‘r‘ﬂ.'rl“i'l (de 52 11 65 hectolitres) rr_* fni. l:'ﬂ{"ll't"' o parents qul, naguere encore, empruntiaient ce mode de
atdron. r 2 £ ha By CF 9 srecure g | transport par pur plaisir, » A, K
negociants un gramd  avantage, » ' ' '

A ces railg en beis on substitua, vers 1770, la fonte,

et, cingquante ans plus tard, le fer. Mais, ferit M. Henry LES MOTEURS MECCANO
dee Varigny, on ne trouve pas du premier coup 1'art

d'assembler les rails ; on les posait bhout & bout sans

"
E assez  s¢ préoceuper  d’assurer  1’égalité  du  niveanu Muteur a mouvement
d'on des heurts et des eahots, Stephenson améliora la ’ .
ligne par le joint A demi-recouvrement, dhﬂrlﬂg’ﬂ'lﬂ

'assons maintenant a4 la  fraction.

Ainsi gque nous venons de le dire, on employa d'abord
In  traction animale: puis un propriétaire de mines, Sir
Hummphrey  Mackworth, » jJoignit le vent., « 11 imagina
de  dresser un omat sur ses wagons et d’'y  fixer une
voile, guand, du moins, le vent &tait bien plact.,., Le
chemin de fer permettait & un senl cheval de faire

Quel plaisir, apres s'étre
attache pendant des
heures a construire un
modele, de pouvoir le
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prochain numéro quelq_ues notes 'mgr'ap ques. il ¥y a des lienx ot des moments ol le vent pourrait | eur, exactemen
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aenergie 1nf ompiable, machine 4 vapeur. Cependant on était loin encore (e i d, P il 27
la  locomiotive de Stephenson. Eno effet, ¢’est 84 1aide | un renversement dﬂ mﬂrﬂhﬂ. riX. E »

FRANK HORNBY de: machines fixes qu'on amenait en lien et place  les

wagons qui faisaient le service de Ia  ligne Stoeckton-

Nos lecteurs apprendront sans doute avec Durlington, « A force d'insister, toutefois, pour que | Moteur electrique
I]]aigi.r (que notre gmu]d Chef vient d’étre :F‘H {]irnt-;tpm':-: de T'entreprise fissent ]I'E" Ivm'u_s:n de Kil- |
- r o S - . ingwor 7 - : it ' St 6- - :
élu Président de IAssociation des Fabri- | Evorth pour woir o aue powvait I locomotive, Ste- Sert aux mémes fins que
cants de Jouets de I'Empire Britannique et In compagnie fut autorisée A se servir de locomotives ». celur a mouvement d’hor-
1 101 " : 1 } ] YT Evidemment, il ¥ a une différence considérable ontre | ; . -
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lui offrir a cette occasion nos plus chaleu- la locomotive de Stephenson et celles que nous voyons | ogerie et peut etre
_ S S X ] . couramment sur nos lignes de chemins de fer, Toutefois, | actinnné a l’aide d'un
I'elses fEllEltﬂtlﬂﬂh'. les Gléments prineipanx se rencontraient déjd dans eelle

accumulateur 4 volts —
ou, avec un transforma-

B - ‘ de  Stephenson. La machine avee san chaudiere 6&tait pla-
cfée sur un chilssis supporté par un certain nombre  de ]
paires de roues: Daection de la vapeur sur les pistons

| Otait employée A faire tourner la paire de rounes du | ael —

E milien, étaient  les  roues motrices, Et e'était 1'adhé- : teur {:Dﬂ?ﬂﬂ_ﬂ.bl?‘f, od I'EE.IStaI]CE d{rﬂ:ﬁtﬂmﬂﬂt
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rant que désormais il croyait an démon, Et ce démon, capable CI'E SDUIEVET ]5 kllDS dE pDIdS mort.

¢'etait une locomobile de Murdoek, que son  inventeur ! : 3 . .

avait essayé devant Ini. An Perlement anglais, il fut ! Il E_'St il ,d un I'E.HYEI'S'IEIHFHt 31.1'151 que dE
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aque  1'air  empoisonné par la  fumée

des  locomotives tuerait les oiseanx, les faisans des , [TE[E’.EE camprises]
chasses  gardées, les habitants domiciliés au  voisinage | BOITES
de 1o ligne. IMautres se demandaient ee que devien- | No 0 avee instructions pour 78 modeéles. . . . . 15.
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essiis les plus modestes, pour peu qu'on ait de la cons- Inntile de nous Atendre  sur  les  erreurs  Gcomoniques da i 4 5 41.75
tance, conduigent & des inventions merveilleuses et souvent de  Thiers et d'Arvago : il en fut des chemins de fer 5a : - 5 & 161.10
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Ians  1'historique duo chemin de fer, i1 fanut distin- nne invention qui n'incite les travailleurs ingénicux 4 la Moteur électrigue 4 volts i marche réversible. . . 39.
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