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(Photo) Primauguet " en cours d'achévement
ous avons parlé A plusieurs reprises dans le « M. M. » des
turbines 4 vapeur; dans notre dernier numéro, nous avons donné
la description d'une nouvelle loco & turbine Ljungstrom. Il
serait intéressant de passer en revue diﬂerentes autres applications de
la turbine, comme engin moteur, et, en premier lieu, son utilisation

et le **

Le " Duguay-Trouin (de la Sté Ratean)

donné les Iesultats escomptés,

joul.
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des expériences avaient été entieprises dans ce sens et, si elles avaient

il n'est pas douteux que la machine
a piston, qui régne depuis plus de cent ans, n'aurait jamais vu le

En 1827, Pionchon et Réal fabriquent une premiére turbine a

pour la propulsion des navires.

Ce que c'est qu'une Turbine & Vapeur

L'idée de produire directement le mouvement de rotation continu
en faisant agir la vapeur sur une roue & aubes d une facon analogue
aux roues hydrauliques, existait depuis longtemps. Dés le XV1I¢ siécle

palettes planes. En 1853, Tournaire présente une turbine i I'Aca-
démie des Sciences de Paris. Enfin, en 1883 et en 1884, |'ingénieur
suédois Laval et |'ingénieur anglais Parsons construisent chacun leur
type, sulvant deux principes différents.

Maintenant, quelques mots sur la classification des turbines. De
méme que pour les turbines hydrauliques, la vapeur peut agir unique-
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ment par sa force vive sur les aubes d'une roue mobile ; la turbine
fonctionne alors & action ; ou bien la vapeur agit par sa pression en
se détendant dans les aubes de la roue: la turbine [onctionne alors
a réaction. La vapeur peut suivte un chemin paralléle ou perpendicu-
laire & I'axe et les turbines sont dites alors axiales ou radiales. 1."ali-
mentation de la roue mobile par la vapeur peut étre laite par plu-
sieurs tuyaux disposés a certaines places de sa périphérie et alors la
turbine est a injection partielle, ou bien la vapeur peut arriver par un
jeu d’aubages, sur tout le pouriour de la roue, et la turbine est appelée
a injection tolale. Nous ne parlerons pas des autres spécifications des
turbines & vapeur et nous nou: bornerons i indiquer que la turbine
tournant a une trés grande

vitesse ne peut pas action-

o

explique que leur construction ait soulevé les mémes problémes. Sans
entrer dans de trop longues considérations, nous pouvons rappeler que
ces navires doivent, d une fagon générale: pouvoir se déplacer a
grande vitesse pour assurer entre éléments éloignés une liaison aussi
rapide que possible ; posséder un armement assez important pour
leur permettre de se montrer dangereux et d assurer efficacement leur
défense. Cet armement les rend également capables d’effectuer cer-
laines opérations de destruction interdites aux batiments de ligne en
raison de leur tirant d'eau élevé ; pouvoir emporter la quantité consi-
dérable de combustible qui leur est néceszaire pour posséder le
larce ravon d'action désirable.

[La nécessité d'obtenir une

ner directement la machine
qu elle doit entrainer ; on a
tonc besoin d'un intermé-
diaire qui est un réducteur de
vitesse, dont 1l existe plu-
sieurs systémes.

Les Turbinesetla Navigation

Parmi les nombreux avan-
tages de la turbine a vapeur,
Il en est un qui la désign-
plus spécialement pour |'u-
sage des locomotives et deos
navires : c est son faible d'en-
combrement. La ol ['espace
est ménagé, 1l est impossible
d’installer une machinerie en-

puitssance propulsive consideé-
rable en restant dans les limi-
tes de tonnage restreintes a
conduit les Services Techni-
ques a généraliser a bord | em-
ploi des turbo-machines, seu-
les capables de fournir une
puissance élevée en conser-
vant, sur les appareils de mé-
me pulssance, des avantages
de poids et d encombrement
qui constituaient, dans ce cas
particulier, un des facteurs les
plus importanis du choix des
appareils.

En outre, ce type de machi-

combrante et il faut, par con-
séquence, sacrifier la puis-
sance des machines, en res- (/o tos)
treignant la place qu'elles

occupent. La turbine permet

d’éviter cet inconvénient en donnant une puissance égale dans un
espace beaucoup plus restreint. Ces considérations ont fait générale-
ment adopter la turbine pour les navires de construction récente, La
plupart des grands paquebots, A quitania, Berengaria, Maurelania,
Majestic, Leviathan, Paris, France et enfin le superbe lle-de-France,
sont munis de ces machines. Mais c’est surtout aux navires de guerre
que la turbine peut rendre d'inappréciables services. Nous avons parlé
4 plusieurs reprises de la marine de guerre moderne et des caractéris-
tiques de combat des nouveaux navires ; cette foi3, nous donnerons
un aper¢u de |'étonnant mécanisme, exact comme le montage d'une
horloge, qui donne la force et la vie & nos coursiers des mers.

Les enseignements tirés des combats navals livrés pendant la guerre
ont profondément modifié, comme nous |'avions indiqué précédem-
ment, le caractére d’ensemble de la technique maritime généralement
admise.

Il est apparu qu'une flotte
devait stenhellement com-

Lancement du Duzuay Trouin A Brest

nes présente, au point de vue
de |'entretien et de la manceu-
vre, une simplicité a laquelle
ne peuvent atteindre aucun
des moteurs thermiques d'un
autre type. En effet, le petit nombre d'organes en mouvement, | ab-
sence de dispusitifs pouvant prendrt du jeu par suite d efforts alter-
natifs répétés, | automaticité des opérations de graissage et de régu-
lation, la possibilité d’utiliser, sans épuration préalable, la vapeur
d'échappement des turbines ou |'eau de condensation qui ne présentent
aucune trace d huile, permettent d'assurer tous les services avec le
minimum d appareils accessoires et, par suite, de réduire, dans une
notable proportion, le personnel de surveillance et d’entretien.

C'est en considération de ces avantages que, pour tous les princi-
paux organes du bord, les machines alternatives ont été remplacées
a tle trés rares exceptions prés par des turbo-machines.

A évoquer la machinerie encombrante de nos anciens cuirassés qui
déplacaient jusqu'a 23.000 tonnes et ne disposaient que de 29.000 ch.
ou les multiples batiments des Stations Centrales terrestres, |'esprt
peut se montrer surpris que les flancs d'un batiment large de 11 métres,

comme le contre-torpilleur
Tigre par exemple, dont nous

(S8 Rateaw)

prendre : d'une part une
« Masse » constituée par I
des batiments de ligne de
fort tonnage et de capacité de
destruction considérable, et,
d autre part, une « Sireté »
(batiments légers de surface,
soug-marins , avions) chargée
d éclairer et de couvrir le gros
de la flotte et de remplir cer-
taines missions spéciales: pro-
tection des convols, destruc-
lion de sous-marins, coups de
mains, missions dans les colo-
nies lointaines, transports rapi-
des de troupes, elc...

Le Programme Naval Fran-
cals de 1922 a trait précisé-
ment a la construction de cette
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avons parlé dans notre dernier
numéro, puisse comprendre
un ensemble générateur mo-
teur d'une puissance supé-
rieure a 50.000 ch. et d'un
rendement élevé. Ce résultat a
pu étre obtenu par une étude
K trés rigoureuse des dispositifs
| 2% d’installation et surtout par la
1 é réalisation pour tous les servi-
‘ ces, d appareils de grande

& puissance unitaire,

Appareil Moteur

Prenons comme exemple la
machinerie du Tigre. La pro-
pulsion de ce navire est obte-
nue par l'action de deux héli-
ces, entrainées par | intermé-

[lotte légére qui comprendra,
en 1932, les batiments de sur-
face suivants: 9 crniseurs, 21
contre-torpilleurs et 36 torpil-
leurs.

Ces trois types de batiments, bien que possédant des destinations
différentes, n'ont pas moins de trés nombreux points communs, ce qui

[IPffﬂfﬂF} Le " Tigre " sur sa Cale de Construction (5¢ Ratean)
I'un des types de Navires & Turbines, décrit dans notre article.

diaire de réducteurs a engre-
nages par deux groupes mo-
teurs de 25.000 ch. environ,
occupant chacun un comparti-
ment propre.

Chacun de ces ensembles de 25.000 ch. comprend : d'une part, un
systtme principal qui comporte dans un méme corps deux turbines
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pour la marche avant et deux pour la marche arriére, et, d autre part,
un systétme de croisiere assurant la marche du navire a [ allurc
réduite.

Le fractionnement ainsi réalisé de la puissance toiale, qui semble
étre le plus |mpnrtant qu'on puisse obtenir, permet d adapter au mieux
les appareils a différentes allures, assurant ainsi dans chaque cas une
économie importante de combustible et un large rayon d'action. Au
point de vue militaire, la possibilité de mettre hors-circuii une ou plu-
sieurs turbines avariées, sans nuire au rendement de cellzs restant en
service, constitue un avantage évi-
demment trés important.

Turbines principales
pour la Marche avant

L emploi d'un réducteur i engre-
nages s imposait en raison de | im-
portance considérable que présen-
teraient des turbines tournant a une
vitesse aussi faible que celle des
hélices qui est de 350 t/'m.

Ainsi, chaque arbre de couche
porte une roue dentée attaquée de
part et d autre par deux pignons
qu entraine chacun une umité de
12,500 ch. Ces unités tournent a
la vitesse de 3.000 t' m ; pour cha-
cune d'elles la vapeur traverse suc-
cessivement cing roues a un seul
étage d aubages, toutes logées dans
le méme corps et telles que le dia-
metre de la veine varie pmgreas:-
vement de |'admission a | échapp
ment depuis 1,360 m. ju::qu'&
1.490 m

Afin de gagner encore sur e
poids de |'ensemble, les deux tur-
bines attaquant la méme roue du
réducteur sont jumelées. On se rend
compte de cette judicieuse consti-
tution, ainst que de |'emplacement
des pignons sur les figures.

Finalement la vapeur se déverse
dans une condenseur par surface,
placé immédiatement au-dessous -
des turbines.

A chaque systeme moteur pour la marche avant est adiﬂint un
ensemble pour la marche arriére capable de développer une puissance
de 4.500 ch. a la vitesse de 1.800 t m. En fait, comme on le voit,
les deux turbines jumelées représentées sur ceile page, constituenl
un groupe ‘moteur complet pour la marche avant et pour la marche
arriere. Il est manifeste que ce groupe posséde une constitution extré-
mement compacte et particulierement robuste, en lous points conve-
nable pour son adoption sur un navire tel que le Tigre: il est trés
intéressant de constater que le rendement obtenu est tout a fait com-
parable (et méme upérieur) a ceux accusés jusqu alors par des dispo-
sitions différentes, comportant notamment des turbines & deux et
méme trois corps.

Malgré le fractionnement déja important de la puissance totale,
|"upité de 12.500 ch. se trouve encore beaucnup trop pulssante pou
assurer, dans de bonnes conditions, la marche a ['allure de croisiere
[ixée a |8 nceuds. Aussi existe-t-il dans chaque compartimeni une
Iurbine de rendement. Cette turbine attaque |"arbre d’un des pignnns
principaux par | intermédiaire d’un réducteur a engrenages ; elle est
mise hors-circuit pendant la marche avant au-dessus de 18 nceuds au
moyen d une débrayage. Elle tourne 2 3.660 t'm environ et comprend
pour la marche avant une rove double sumvie de cing roues :lmp]{‘ﬁ
de 1.010 m. de diameétre pouvant développer jusqu'a 2.500 ch. e
pour la marche arriere un systeme d'une roue double et de deu'{
roues simples. e graissage sous pression des paliers de toutes les
turbines, des réducteurs et des butées a segments, est aswuré dans
chaque compartiment par deux turbopompes a axe vertical, systeme
« Rateau » pouvant débiter jusqu'a 120 m3 h d’huile a la pression
de 3 kgs./Cm2. Dans le cas ol une chute accidentelle de pression
risquerait de rendre ce graissage insuffisant, un dispositif de sécurnité
breveté provoque automatiquement |" arrét unrnediat des turbines. Un
dispositif également breveté assure le stoppage automatique des tur-

Turbine motrice de 25000 C. V (S5 Rateait)

bines en cas de survitesse ou d élévation de pression au condensateur.
Passons maintenani aux machines auxiliaires.

Parmi les machines auxiliaires du bord, les ventilateurs de chaulfe
oot été |'objet de minutieuses études de la pari des Services Techni-
ques de la Marine. Clest, en effet, du bon {onctionnement de ces
appareils que dépend la vaporisation plus ou moins intense réalisée
par les chaudiéres. Toute insulfisance de leur part se tradwirait donc
immédiatemeni par une réduction corespondante de la pmssan:e du
batiment et par suite de sa vitesse. Dans les nouvelles unités navales
équipées par la Société Raieau, le ventilateur et la turbine sont
montés sur un méme axe vertical, ce qui permet un raccordement aisé
avec les manches d'aspiration débouchant a |'extérieur du navire.
Chaque chaudiére est équipée avec deux turbo-ventilateus. Les carac-
téristiques pariiculiéres de ces groupes leur permettant de fonctionner
en paralléle sans aucune difficulté, 1l s'ensuit qu aux allures réduites,
on peut réaliser la vaporisation nécessaire avec un seul appareil, ce qui
se_iraduit par une appréciable économie de vapeur.

lLes croiseurs [ugquesne et ?nurmue seront f:qmpﬂ
avec des appareils analogues quoique plus puissants
sur lesquels divers perfectionnements de détail ont été
apportés, en particulier a la distribution de vapeur aux
tuyéres de la turbine et au refroidissement de I'huile
de graissage. Pour mettre en lu-
miére la puissance de ces appareils
on peut faire la remarque suivante :
L'ensemble des ventilateurs d'un
croiseur de 8.000 toanes déplace, en
21 secondes, un volume d'air égal
au volume d'eau déplacé par le
batimeni.

Les turbo-ventilateurs de chauffe
comportent a la partie supérieure
un ventitateur muni d'une volute en
tole, et a la partie inférieure, une
turbine destinée a | entrainement du
ventilateur et portant tous les orga-
nes nécessaires a la mise en route,
a la régulation et au graissage
de |'apparel.

Les croiseurs de 10.000 tonnes
Duquesne, Tourville et Suffren, les
torpilleurs de 1.495 tonnes Le

Mars, Le Fortune, La Palme, La
Railleuse, Le Brestois, Le Boulon-
nais, Le Bordelais, Le Basque et
les contre-torpilleurs de 2.650 ton-
nes Lion, Bison, Guépard, serent
équipés avec des appareils analogues par les ateliers de la Société
Rateau.

Pour I'alimentation en eau des chaudiéres, ce sont également des
turbo-machines qui ont été adoptées.

Jusqu'a la guerre, l'alimentation des chaudiéres était individuelle
et était assurée par des machines alternatives. Les débits considérables
nécessités par le service des nouvelles unités n'ont pas permis de
conserver cette disposition. l_es pompes alternatives ont dii étre rem-
pla»:eeq par des pompes centrifuges seules capables de fournir le débit
pécessaire, en restant dans les limites restreintes d encombrement et
de poids.

Pendant tous ses voyages, le Tigre n'a pas démenti les qualités
démontrées aux essais, faisant ressortir des capacités d endurance
remarquables. La vitesse de 35 neceuds a été plusieurs fois obtenue
trés facilement et maintenue au cours de ces exercices.

Il convieni, dans |'énumération de ces résultats, de faire leur part
aux efforts réalisés par les deux Sociétés pour Iapphcatmn des tur-
bines Rateau & un service si spécial et aux qualités d’exécution dont
les Chantiers de Bretagne ont de nouveau donné la preuve, renouve-
lant les succes du Voltigeur (440 t.), Fourche et Faulx (750 t.), Magon
(BSU t.) et de la série des Téméraire (1.000 t.), tous contre-torpilleurs
équipés avec turbines Rateau-Chantiers de Bretagne.

[.a nature méme du succeés obtenu sans coup férir avec le Tigre
éclaire singuliérement le champ des possibilités dans le domaine de
la construction des destroyers & grande vitesse.

De méme, dans un avenir trés prochain, ces systémes moteurs ma-
rins auront de nouveau |'occasion de révéler leurs qualités a bord des
proches parents du Tigre : les croiseurs de 10.000 tonnes Duquesne et
Tourville (130.000 ch), le croiseur protégé Suffren (100.000 ch.), les
contre-torpilleurs Jaguar, Panthére et Chacal (50.000 ch.) et les tor-
pilleurs Orage, Ouragan et Basque (30.000 ch.). (Suite page 151)
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LLes Automobiles sans Engrenages

Le Convertisseur Torque de Constantinesco
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Une des nombreuses Applications du Convertisseur Constantinesco

ans notre article du mois précédent, nous avons donné des
détails sur la construction d'un modéle de convertisseur de
Constantinesco en piéces Meccano. Le modéle que nous avons

décrit peut &tre parfaiiement appliqué au Chassis Meccano et donnera
de surprenanis résultats.

Vous pouvez également, si vous le préférez, faire une démons-
tration du Convertisseur Torque en ['adaptant 4 un modéle plus
simple et en le montant, soit directement au moteur électrique
Meccano, seit sur un chassis improvisé.

Ce modéle, représenté sur les fig. 8 et 9,
est également décrit dans le Manuel « Mé-
canizmes Standard Meccano » (N° 254).
Dans ce modéle le levier B (fig. 5 de
["article du mois dernier) est représenté |
par une petite bande 7 (fig. 8) boulonnée i
a |excentrique 9. Ce dernier est monté
sur |'arbre de commande 10 et commu- : BT
nique le mouvement oscillatoire au le-
vier 7. oom REREREE SROEm O L

Une roue dentée de 25 m/m 8 repré-
sente le poids C. Deux bandes de 9
trous > pivotent au moyen de boulons et
de contre-écrous sur le levier 7 : leurs
autres extrémités sont reliées a de petites
tringles montées dans des accouplements
Il et supportant les cliquets 3. Les ac-
couplements |1 sont fixés & 1'aide de trin-
gles de 25 m/m a d’autres accouplements
pinuvlant se mouvoir autour de la trin-
gle 1.

Les cliquets sont opposés 'un a |'autre
et engrénent avec une roue i rochet 2 mon-
tée sur I'arbre de commande | ; des mor-
ceaux de corde élastique 4 exercent une légére pression sur les cli-
quets, afin d'assurer la précision de leur engrénement avec la roue i
rochet. Les cliquets engrénent alternativement avec celle-ci ; 'un la
fait tourner pendant le mouvement dans un sens du levier 5, I'autre
cliquet engréne A son tour pendant le mouvement en sens opposé. L'ef-
fort combiné des deux cliquets détermine le mouvement rotatif constant

de |'arbre 1.

Mais le converiisseur Constantinesco posséde de nombreuses qualités.
En procédant a nos expériences, nous piimes constater avec éton-
nement le remarquable gain de puissance obtenu méme avec le modéle
simplifié du Convertisseur

e
L e

1
.......

L'Engrenage Constantinesco
dans sa forme actuelle

Meccano. Si on souléve la partie arriére
du chassis de facon a permeitre aux
roue; arriere de tourner librement et
que |'on saisit entre le pouce et |'index
|"arbre de commande, on s'apercevra
qu'tl est impossible d'arréter son mou-
vement de rotation ; quand on pense
que la force motrice n'est produite que
par un petit moteur électrique alimenté
par un accumulateur 4 volts, on se rend
compte de | accroissement de force ob-
tenu par |'emplot du convertisseur.

En serrant |'arbre avec plus ou moins
de [orce, on pourra vérifier le remar-
quable ajustement automatique du mo-
dele du convertisseur aux différentes
charges et résistances. En effet, cet
ajustement ~utomatique de |'engrenage
a la charge et aux rampes est |'une
des plus intéressantes caractéristiques
de ce modéle Meccano et I'une des
plus importantes du convertisseur lui-
méme. C'est une expérience qui fera
la joie de celui qui s’intéresse aux tra-
vaux d ingénieurs.

Le mouvement rotatoire communiqué
i l'axe arriére correspond au nombre
des impulsions transmises par les cli-
quets aux roues dentées. Dans le mo-
déle Meccano, les cliquets transmet-
tent ces impulsions & une rangée
de dents tantét plus, tantét moins
grande, depuis un segment de 12 dents
environ de la roue deniée a une ou

deux dents, si une force plus grande est requise povr vaincre vne résis-
tance beaucoup plus considérable. Les dents de la roue ne sont pas

engagées du tout quand la

résistance est plus grande que la puissance



MECCANO MAGAZINE 149

-

du moteur, et cela permet alors au moteur de tourner sans avoir a

désembrayer — en effet, il n'est pas nécessaire d'avoir un embrayage,
. L] ¥

et les voitures Constantinesco n'en ont pas.

Applications pratiques

Nous arrivons maintenant a |'ap-
plication pratique du convertisseur
sur la route. Derniérement, une voi-
ture de 10 CV, montée sur un
grand chassis et munie du conver-
tisseur, réussit a exécuici ces ma-
nceuvres qu ufe voliure munie d une
boite de vitesse de mérie puis-
sance aurait été incapable de laire.
Que]ques amiz de M. Constanti-
nesco lui avaieni dit que son In-
vention, lrés intéressante en théorie,
ne pouvait étre appliquée en praii-
que. Il consiruisit alors un modéle
d’expérience avec un vieux chassis
dans lequel 1l remplaga le moicur
de 45 CV par un autre de 10 CV
seulement. La voliure roula d'une
facon splendide dans les faubourgs
de Londres avec une charge de |0
hommes. Un peu plus tard, la
méme volture grimpa une pente en
remorquant une balladeuse ei pas-
sant aisément sur d’énormes biiche:
au grand étonnement de quelque:
personnes témoins de ces essais qui
leur semblaient périlleux.

Depuis I'invention du convertisseur, beaucoup de perlectionnements
lut ont été apportés et l'auto exposée au Saloa de | ' Automobile, a
Paris était munie /de tous ces derniers perfectionnements. La voiture
Constantinesco a un chassis sur lequel est monté un moteur de 500 CV
a deux temps, fait pour aller avec le Convertisseur Torque. De la

Fig.- 8

un arbre propulseur joint |'essieu arriére par un engrenage d une pro-

portion de | a 1.

Comme le convertisseur remplace le manchon d embrayage et la
boite de vitesse, la direction de la voiture est excessivement facile.
L auto est contrélée entiérement par un régulateur et la pédale d'em-
brayage et le levier de changement de vitesse sont supprimés. Ils
sont remplacés par un accélérateur, un frein et un levier avec trois
ositions possibles: avant, arriére et point mort. Ordinairement le
revier est en position avant et la voiture est controlée par |'accéléra-

Le premlier Automobile munl d’'un Convertisseur

teur et les freins, Un automobiliste essaya tout derniérement la voiture

i Londres au milieu de la circulation intenze de cette ville. « Quand

| moteur eut atteint 1.200 tours & la minute, le convertisseur com-
menca a agir et la voiture démarra
avec beaucoup de souplesse ; ce qui
est le plus curteux c’est qu au tur
et & mesure que la vitesse de la voi-
ture augmente le moteur tourne
moins rapidement. »

Le convertisseur Constantinesco
a plusieurs avantages, y compris
celui trés considérable de permettre
I'emploi de moteurs de dimensions
beaucoup plus réduites. « Mon in-
vention révolutionnera tous les mo-
des de transport », déclara Constan-
tinesco, « car elle peut étre appli-
quée non seulement aux autos, mais
aus3l bien aux locomotives, aéro-
planes, charrues, tracteurs, tanks et
autres véhicules similaires. Un quart
des dépenses au moins peuvent étre
économisées en employani le con-
verlisseur. Les moteurs pourront
avolr une dimension beaucoup moins
grande et, par conséquence, la con-
sommation d essence sera beaucoup
plus {aible. On pourra utiliser alors
des moteurs a 2 cylindres au lieu
de cofiteux moieur; 4 4, 6 et 8
cylindres et supprimer ainsi tout un
‘ ' _ mécanisme fort compliqué.

Si cette invention peut étre lancée sur le marché, il en résultera
une grande augmentation dans la vente des moteurs, car le convertis-
seur ne rendra pas seulement |'art de conduire extrémement facile.
mais comme les petites voitures seront d'un prix moins élevé, celte
invention rendra service i tous ceux qui ne pourraient acheter une
volture trop cotiiteuse,

Beaucnup de nos lecteurs nous écrivirent aprés notre premier article
du convertisseur Constantinesco et c'est avec enihousiasme qu'ils nous
racontérent tout |'intéréi qu'ils prirent dans la construction de ce modéle
d'un mécanisme tout 4 fait nouveau. Beaucoup eurent également le
plaisir d'initier leurs péres & un mécanisme qu'il ne connaissait pas.

Et en effet quel plaisir de n"avoir plus & s’occuper de tous les engre-
nages de changemeni de vitesse comme par exemple de I'arbre pignon
de transmizsion, de la roue marche arriére, de I'axe de fourchette
troisieme et quatrieme vitesse, ni du levier de changement de vitesse.
Un pied sur 'accélérateur,
un autre sur |a pédale
d'embrayage et vous voila
prét a rouler pour de lon-
gues randonnées... sans
toutefois éire obligé de
passer sur d énormes bfiches
pour la plus grande joie
des spectateurs présents,
mais pour la plus grande
peine du concucteur et de la
voiture.

Tous ces petits inconvé-
nients de la gloire vous
seront évités s1 vous avez
la bonne 1dée de monter
le Convertizseur Torque Fig. 9
sur un chassis d'automobile Meccano et de munir vos roues de pneus
Dunlop. Alors vous ne craindrez plus rien. Actionnée par con petit
moteur de 4 volis votre voiture vous donnera plus que de la satizfac-
tion: tout en vous amusant elle vous irstruira et vous ouvrira des hori-
zons que vous éilez loin de soupconner.
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Le Centenaire de Berthelot

La France fétera bientot le centenaire de la naissance du
grand chimiste Marcelin Berthelot. Cet anniversaire sera com-
mémoré par la création d un centre mondial d'études scientifi-
ques, La Maison de la Chimie. De nombreux Etats €étrangers,

—
— T —

ainsi que la plupart des institutions savantes du monde entier
ont manifesté leur désir de participer a cette ccuvre. Ce témoi-
gnage de respect que I'Univers entier apporte & la mémoire de
Berthelot intéressera certainement nos lecteurs et nous nous
proposons de consacrer un article spécial & ce grand Frangais
dans notre prochain numéro.
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OUS avons raconte

dans son ouvrage sur les Pierres,
avait mentionné le charbon et son
usage. Lors de la conquéte de la
Ligurie (a{:tue”ement pmvince- de
(iénes dans le Nord de |'ltalie)
par les Romains, on y avait décou-
vert des Elsements de hom“e qm
{urent exphntes

Pourtant César, si exact dans ses
descriptions des pays conquis, ne
parle pas de houille dans ses
« Commentaires ». Et S' Augustin
mentionne la houille, non pas com-
me combustible mais comme pierre
servant a éiablir les bornes des
propriétés. Les Belges assurent que
la houille fut utilisée pour la pre-
miere [o1s en LEurope, dans leur
pays, en |189. 1l et cependant pro-
bable qu'elle était connue avant
cette date dans les pays celtiques.
[.e mot coal (charbon) en anglais
est lui-méme d origine bretonne.

La Houille en Angleterre
et en France

lLes Romains étaient générale-
ment les civilisateurs des pays
qu'ils conquéraient ; nous | avons
de;a vu en parlant de |'histoire des
mines d argent établies par les Ro-
mains dans différents pays. Cesi
encore & eux qu on doit | exploiia-
tion des premiers gisements de
houille en Angleierre. Il faut ajou-
ter que ce: premiéres exploitailons
ne concernaient ordinairement que
les gisements affleurant la surface
du sol. Plus tard, les mines de
houtlle ont été exploitées par les
moines des grands: monastéres an-
glais.

Néanmoins, |'usage du charbon
était encore si peu répandu que
nous n en trouvons aucune frace
dans le célébre Domesday Book
composé en 1085-87 sur |'ordre de

Guillaume le Conquérant ; et pourtant ce livre, qui contenaii un recen-
sement général de | Angleterre et de toutes ses ressources économiques
(jusqu'au dernier cochon de lait, disait-on) dans un but de taxation,

la merveilleuse histoire du charbon
qui remonte & une époque bien antérieure a | apparition
de |'homme sur la terre. Mais
de civilisation pour que l'usage du charbon soit découvert. 1l y a |
deux mille trois cents ans environ,

MECCANO MAGAZINE

- N -

tl..._,r_li:..::-# S -...-.,"-.-u. o WA -.-1_ i T I

e . ]-F'I'F' —— w#ﬂ-
*r | o L]

ﬁ-»ﬁh‘u .._..-1-:-‘“, TRy Y 1- k¥

- '.1'.1"".- -

il e —m.

.l'l_.-ll..-"-'

I SIS S SR g 2 Es ST B T

: S

éminemment 1mposable.
tl a fallu des milliers d années

le philosophe grec Thenphaste |

Ce tronc d’arbre d’acajou a été trouvé dans une forét pétrifide

de la Californie. Cette forét fut ensevelie il y a des siécles par

une éruption du volcan du Mont Saint-Héléne. Tous les détails

de l'écorce de ces géants préhistoriques ont été conservés

admirablement et les couleurs de ce bois pétrifié sont merveil-

leuses allant de l'opale A l'ocre. Ce tronc a environ 30 métres
d: long mais il en existe de plus de 40 métres de long.
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ne mentionne pas la houille gui pourtant devrait étre une malicre
Au treiziéeme et au
férents monastéres Exp]nitent la houwlle affleurant le sol,
celle quon trouvait sur le bord des riviéres et de la mer et qui pro-
venait des gisements délavés par I'eau. La houille devient ainsi peu

quatorzieme siécles, dif-
ainst que

a peu un objet de premiére néces-
sité et son exportation est :merdue
Il est curteux de mentionner qu en-
1306 les habitants de Londres, 1m-
portunés par la [umée que pmdul-
sait le charbon, adressérent au roi
Edouard I°" une péiition soutenue
par le Parlement pour interdire
dans la capitale l'usage du char-
bon. Et le roi obtempéra au désir
de ses sujets | Que seraii devenue
la capitale d'Angleterre si ceiie
prescription hygiénique avait éié
observée a ce jour? Les roiz d’An-
gleterre, mieux inspirés que Guil-
laume le Conquérani, réusiirsnt a
tirer de la houille, en |'imposani,
une source de revenus considéra-
bles. On taxa chaque cheminée et
chaque foyer et les collecieurs d 1m-
pots eurent le droit d'entrer dans
toutes les maisons pour procéder i
ure vérification des f{oyers. Ea
1689, cet 1mpot produisaii déji
170.000 livres par an. Par la cuite,
ceite taxe impopulaire fui abolie,
mais la jole des propriétaires {ut
de courte durée, car la taxe -ur les
foyers fut remplacée aussitét par
v-e taxe sur les [enétres . du resie,
celte derniere n'existe plus acluel-
lement en Angleierre.

Fn France, la houille {1 son ap-
parition comme conbusiible en
1769. 1l est & remarquer que ce
~ent des savants francais qui ont,
les premiers, reconnus | origine vé-
{;eta!e de la houille. Ainsi Antoine
de Jussieu, « le pére de la Bota-
nique francaise », f[ormulait cette
théorie en 1718 ; Buffon la reprit
en 1778 avec un grand luxe de
preuves. Pouriant |'idée que le char-
bon de terre est d nngine minérale
était s1 fortement ancrée dans les
esprits que les idées de Jussieu et
de Buffon ne recurent leur consé-
cration officielle qu au XIX* siécle.

Le mot « houille » qui désigne le charbon de terre est tiré d'un
mot de la basse latinité hulle. On saii |'expansion que regut | ex-
ploitation de ce combustible en France.

Le plateau granitique du
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Limousin et de |'Auvergne, le sol ondulé de la Breiagne, celui des
Ardennes, les chaines des Vosges et des FPyrénées se trouverent con-
tenir de riches gisements de houille qui créerent pour ainsi dire |'1n-

dustrie frant;aiae moderne.

L'Anthracite refuse de briller

Nous avons parlé des diversez formes que peui =
prendre la végétation fossile. De la tourbe, qui es i
{ormée par des matiéres végéiales plus ou moins car- :

a |'anthracite, qui a l'aspect d'une |
pierre dure et noire brillani avec difficulté et dé- )
gageant une forte chaleur, la houille comprend diver-

bonisées, jusqu

ses autres stades de forma-
tion comme, par exempl:
les lignites ou fausses houil-
les, charbons contenant des
traces apparentes de matié-
res vegétales.

L Anthracite, dont ['u-
sage est si répandu actuel-

lement, jouissait dans les
commencements d'une trés
mauvaise réputation. On :
avait bien essayé de |em- | R
ployer aux Etats-Unis, mais .
Il ne trouvait pas d'acqué-

déposa ce combustible
d'activer sa combustion ; ['anthracite ne prit pas. Vainement les
ouvriers remuerent la masse de charbun. la fournant e la retournani

pendant des heures, rien n'y fit, | anthracite refusait de briiler.

sur une couche de bois enflammé, afin

Aprés toute une nuit de travaill exténuant, les
ouvriers renonceérent a ceite tache ingrate et allérem
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déjeuner en ayant soin toutefois de fermer la porie
métallique du four. Quel ne {ut pas |'étonnement de
| ouvrier
nettoyver le [our, il s'apercut que la porte en
était chaulfée au rouge! ll s empressa de | ou-

chauffeur lorsque, étant revenu pour

viir et vit que toute la
masse d anthracite brilait
en dégageant une trés [orte
chaleur. Le secret de |la
combustion de |'anthracite
était trouvé, 1l ne s agis-
sait que de le laisser tran-
quille et de ne pas le re-
muer aprés avoir fait pren-
dre le bois.

Qutre | Anthracite, 1l
exisie d autres lypes de
houille, dont |usage est
répandu dans |'industrie et
dans la vie courante. Cest

reurs par la simple raison
gqu'on n'arrivait pas a le
faire briller. Les grandes
découvertes sont dues sou-
vent au hasard : cest ce

qui arriva avec la combustion de |'anthracite. Un2 grande {ahrique l
de fil, désirant concourir avec une de ses rivales, décida d essayer
I'emploi de [|'anthracite pour le chauffage de ses {ourneaux. On

Cette célébre locomotive surnommeée ' Paffing Billy’
par William Hedley, servit A transporter la houille d'une mine prés de

Newcastle-on-Tyne,

——
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Ce qui vous arrivera si vous faites partie
de la Gilde Meccano

J"ai I'habitude de toujours porter mon in-
signe de la Gilde Meccano, aussi un jour
de juillet que j'étais allé a Chatellerauli en
bicvelette, m'a-t-elle rendu un fier service.

o x

C’était vers 7 heures du soir ; je sortais de
Chatellerault quand mon pneu vint a crever !
Que [aire? je n'avais nien pour réparer et
j"étais loin du premier marchand de cycles.

Je me décidai donc a revenir sur mes pas
lorsqu’un jeune homme arrivant a pied m'a-
percoit et, voyant mon insigne, s approche
de mo.

[l se présente: « Monsieur Pelé, Secré-
taire du Club de Chatellerault ». |

Moi, de mon cété, ) énonce mes titres:
« Henry Graffeuil, Secrétaire et Trésorier
du Club Meccano de Boulogne-sur-Seine. »

Aussitot, la conversation s engage comme
si on se connaissait depuis longtemps. 1l me
demande la raison de mon amét ; je lui ra-

— = — —

construite en 1812

d abord le coke, charbon

gris et dur, quon obtieni
en calcinant la houille en
vase clos pour en exiraire
le gaz d'éclairage.

Nous parlerons dans notre prochain numéro de ces divers produits
de la houtlle, des prozédés de leur extraction et de leur uiilizaiion
dans les nombreuses branches de |'industrie moderne.

conte que Je suis crevé et n ai pas de quol
réparer. Il m'invite alors & entrer chez lui ei
i venir réparer dans son petit atelier ; en
effet, il habitait dans une villa ceni méires
plus loin et ainsi je fis la connaissance d'un
rcuvel ami et, en méme temps, je fus iiré
d embarras.

En plus, de cette maniere, ja1 fait Ia
cennaissance de plusieurs jeunes gens a Ché-
lellerault, et ainsi je passe des vacances
comme Jamais je hen avals passé aupara-
vanl.

Tout cela grice a la Gilde Meccano!

H. GRAFFEUIL.

——— —— e  ——

Les Navires & Turbine Swile)

Mais déja on peut affirmer que les vitesses
véalisées au cours de |'essai d'endurance du
« Tigre » lémoignent indubitablement de Ia
¢ronde qualité du navire ; 1l importe de 501~
ligner que noa seulement la viiesse maxima
prévue a éié largement dépassée, mai; encore
les consommaiions de mazoui rapporiées au
mille parcouru et effectivement dépensées, onl
éié rédunes. Il faut signaler | intéressante
conso nmation obtenue pour lallure de croi-
siere de 18 nceuds, accuzant une dépense de
mazoui de 140 kg. par mille alors que le
marché tolérait jusqu'a 150 kg. ; le « Tigre »
pouvani emporier 340 tonnes de combustible,
ce résultat fait ressortir un rayon d action
340.000: 140 soit 2.428 milles.

Ce: résultais, qui constituent un record des
plus caraciériztiques, suffiraient déja a faire
considérer le « Tigre » comme le prototype
d'une espéce nouvelle ['aizance avec
laquelle il fut obiznu, les qualités diverses de
puissance, d endurance et de souplesse qui se
manifesiéreni par la smte, contribuent singu-
litrement a renforcer cette opinion.

Une comparaizon permettra de se rendre

compie du chemin parcouru dans la construc-
'on des navires de ce type.

lon 1897, le torpilleur de 140 tonnes « For-
521 », construit par les Chaniiers Augustin
Nermand, illustra |'industrie navale [rancaise
en alielgnant a ses essais la  vitesse de
3] neils, qui navait jamais été approchée
par un baAtiment similaire!

.t en 1925, ce sont les Ateliers et Chan-
der; de Bretagne qui viennent de souligner
avec éclai la qualité de la construction natio-
nale: le conire-torpilleur de 2.400 tonnes
( Tigre o, entiéerement construit par ces
Chantiers, aitire en effet, lors de ses pre-
miers es-aiz officiels, 1'atiention du monde
v aritime en réalisant des performances remar-
quables a tous égards: dépas-ant ioutes lcs
prévisions, le « Tigre » maintint en effet
nendant une heure la vitesse de 36,7 neeuds.

Enfin, le souci qui s'est manifesté au cours
de |'étude de chaque appareil de réduire les
poids au minimum a fait adopter un tracé de
charpente particuliérement simple et léger, ne
laizsant d ailleurs rien a désirer au point de
vue de la robusiesse. A ce propos, signalons
que le systéme transversal habituellement em-
nlové dan: la censtruction de la coque des
batiments légers a été abandonné et remplacé
par le systéme longitudinal, plus résistant e
plus léger, comme il est manifeste sur |'illus-
lralion représentant le navire sur sa cale de
construction.

LLa nouveauié de ces conceptions ne cons
itue pas le moindre attrait de ce batiment,
qui présenie par ailleurs des innovations d un
caractére également audacieux. Nous avons
déja [a1i mreniion du trés grand role joué par
les Services techniques de la Marine pour
réaliser des économies de poids et obtenir en
méme lemps des surfaces de carénes parfaite-
ment régléez, favorables a la réalization de
grandes vitesses.
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a toutes les questions d ordre RN

scientifique. aussi avons-nous dé- "
cidé de parler un peu aujourd hui d'astro- |
nomie.

Les problémes de | astronomie ont pas-
sionné de tout temps |'humanité. Le mou-
vement des sphéres célestes qui gravitent
dans le ciel a été étudié depuis que la
science existe dans le monde ; enfin no-
tre globe, qui semble si solide sous nos |
pieds, s est trouvé |ui-méme &tre animé s
de divers mouvements qui le placent dans A
différentes positions envers le soleil et les
planétes. L 'étude du mouvement des as-
tres a été facilité par des cartes, établies

l es lecteurs du M. M. s'intéressent
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Nouveau Modele “ Meccano ”

Démonstration du mouvement de la Terre et de la Lune
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avec une grande exactitude, mais certainement, la démonstration la plus
évidente de ces mouvements était celle qui pouvait &tre établie avec des
modéles spéciaux, représentant les mouvements des astres sous un
aspect simplifié.

Nous avons parlé derniérement du remarquable planétaire établi
par la célebre firme Zeiss ; de nombreux appareils du méme genre
avaient été construits dans différents pays. On peut citer comme
exemple le planétaire construit en 1715 par John Rowley pour le
comte de Orrery ; ce dernier a donné son nom en Angleterre aux
appareils de ce type. Enfin, on peut citer I'appareil de Benjamin
Martin, I'un des meilleures planétaires connus conservés actuellement
au musée de South Kensington.

Utilité d'un Planétaire

Nous croyons intéresser nos
lecteurs en leur donnant la possi-
bilité d'établir un planétaire trés

- 17 intéressant en piéces Meccano.
ST Il est impossible, naturellement,
&2 de représenter le systéme mécani-
quement avec une exaciitude abso-
S lue, la grande difficulté se trou-
" vant dans la reproduction correcie
des dimensions et des distances en-
tre les planétes. Si la terre, par
exemple, était représentée par une
sphére du diamétre et du poids
d'un sou, le soleil devrait étre un
globe énorme, pesant beaucoup
plus d'une tonne, et la distance
entre leurs centres devrait étre plus
d'un quart de mille. Sur la méme
échelle, Neptune, la planéte Ia
plus éloignée, devrait &tre repré-

Fig. A sentée par une sphére située 2

plus de vinzl milles du soleil.
| Néanmoins, le planétaire peut
reproduire les mouvements des planétes avec une grande exactitude.
Dans la_f'nrme c_;u'i] revét d habitude, cet instrument a autant de tubes
concentriques disposés autour d’un axe central qu'il y a de planétes
a représenter. Aux extrémités de ces tubes, et montés i des niveaux
différents afin d’éviter toute géne, sont les rayons qui portent i | ex-
trémité de tiges verticales les sphéres représentant les planétes. Le
globe représentant le soleil est naturellement monté sur I'axe central.
Dan: certains instruments, ce globe est en verre et contient une lampe
a l'intérieur.
L'extrémité inférieure de chacun des tubes concentriques aboutit
au centre d'une roue dentée et au moyen d'un engrenage, chaque
tube tourne autour du solei! & une vitesse correspondant i la planéte
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qu’il porte. Ainsi, le tube portant la sphére représentant Jupiter est
engrené de telle facon qu'il tourne une fois pencrant que celur portant
la sphére représentant la Terre tourne presque douze fois, indiquant
ainsi la différence du temps que mettent ces planétes pour décrire
leur orbite.

Quand les rotations des planctes elles-mémes et les mouvemenis
de leurs lunes sont ainsi représentés, d autres complications s'ensui-
vent. Cependant, une telle chose n'est pas impossible a représenter,
et un planétaire combinant tous ces mouvements peut étre construit
sans difficulté avec les pieces Standard Meccano.

Les Mouvements du Modele

Le modéle reproduit sur cette page démontre le voyage annuel de
la Terre et de son satellite, la LLune, autour du Soleil, et c'est aussi
un remarquable exemple de la valeur pratique de Meccano.

LLes mouvements a représenter sont au nombre de trois. La Terre
tourne autour du Soleil dans le méme temps qu'elle iourne 365 fois
sur son axe, tandis que la Lune effectue treize révolutions autour de
la Terre pendant cette méme période. La Lune présente toujours le
méme coté a la Terre el l'axe de ceite derniére est incliné de
23 degrés | 2 sur la verticale, passaai
par |'axe de la Terre. Le modele Mec-
cano reproduit ces mouvements et ces po-
sitions avec une grande exactiiude.

Le Soleil porte le N 1, la Terre le
N* 2 et la Lune le N 3 (fig. A.). On
peut obtenir trés facilement des spheres
ou des boules pour les représenier, et on
n'a pas de difficulté pour les fixer & leur
arbre de couche respectif. L’aspeci du
modéle sera rehaussé si les globes soni
peints pour représenter la surface de la
Terre, de la Lune, etc...

e moteur est monté a l'exirémilé -
la partie tournante, ou bras du modéle et
son poids, y compriz celui de |'accumula-
teur Meccano 8 ampére-heure, placé dans
un cadre spécial au-dessous du moteur,
sert a contrebalancer celui de la Terre el
de la Lune, etc., i |'autre extrémité du
bras.

Le mouvememnt est d'abord communi-
qué a l'axe de la Terre 2a au moyen de
deux engrenages de démultiplication 3 : |
montés sur le moteur et dun Engrenage conique 4. Ce dernier ac-
tionne un Engrenage similaire fixé a |'arbre 5, qui consiste en deux
tiges de 20 ¢/m réunies par un Accouplement. L autre extrémité de
|’arbre 5 porte un pignon de 12 m’m s engrenant avec une Roue de
Champ de 38 m'm 6 fixée i un tige verticale, qui est réunie a |'axe
de la Terre 2a au moyen d'un Accouplement universel 7. Ceci permet
i l'axe 2a d'étre placé i un angle correspondant a celui de l'axe ce

la Terre.

Comment marche la Lune

Le mouvement de l'axe 2a ~st transmis a une petite Tige 8 au
moyen d une longueur de Chaine Galle et de deux Roues dentées de
38 m/'m, et un Pignon de 19 m'm, {ixé a cette Tringle 8, actionne
une Roue de 50 dents, fixée & une autre tringle de 5 ¢ m portant le
Pignon de 19 m/m 9. Ce dernier, & son tour, actionne une autre
Roue de 50 dents, fixée a |'arbre du Pignon de 19 m'm 10 qui s'en-
gréene avec les dents de la Roue d’engrenage de 9 c¢/m ||. Cette
Roue est fixée au bras au moyen de bandes, afin qu’elle ne puisse
pas tourner, |'axe de la Terre pouvant se mouvoir sans son moyeu,
naturellement.

L'engrenage 8, 9, 10 se trouve dans un bras qui pivote autour de
I'axe 2a et vu que le Pignon 10, quand il est en mouvement, doit
tourner autour des dents de la Roue |1, ce bras, avec la Lune 3 fixée
A son extrémité extérieure, ne peut que tourner lentement autour de
pléte du bras portant la Lune a lieu une fois pendant les 28 révolu-
tions de la sphére. de la Terre 2. Vu qu‘une révolution de cetie
derniére doit indiquer le passage d'un seul jour de 24 heures, chaque
circuit complet décrit par la sphére correspond au mois lunaire de
28 jours.

Le phénoméne de la nuit, ou la transition entre le jour et la nui
qui a lieu sur la plus grande partie de la surface de la Terre une fois
en 24 heures, peut étre facilement représenté par |'adjonction d’une
petite lampe électrique, soit mise a la place du globe du Soleil 1,
soit mise dans ce globe.

Afin d’assurer un travail régulier, le poids de la Lune et de son
engrenage est contrebalancé par une série de bandes de 6 c¢/m 12,
montées du coté opposé du bras tournant.

Voyage de la Terie auntour du Soleil

La figure B montre en détail le c6té opposé du bras tournant prin-
cipal. Par cette gravure, on verra que la partie inférieure de Faxe
de la Terre porte une Vis sans fin 13 s engrenant avec un Pignon
la Terre 2. La vitesse de |'engrenage est telle qu'une révolution com-
de |2 m/'m 14, qui est fixé a la courte Tringle, placée i I'extrémité
du bras. Le Pignon 14 s'engréne avec un Pignon similaire monté a
I"extrémité de | Arbre 15, qui consiste én deux Tringles de 16 ¢/m 1/2
altachées bout & bout par un accouplement et a ['autre ‘extrémiié des-
quelles est une seconde Vis s'engrenant avec les dents d'un Pignon
de 12 m'm fixé 4 une Tringle verticale 17.

Cette Tringle 17 ezt grippée par la Vis d'arrét de la Poulie de
75 m m qui est boulonnée a la base et régle la vitesse des roulements
a billes sur lesquels la partie mobile du modéle repose. L.a consiruc-

Fig. B

tion du roulement i billes est identique a celle décrite dans les
mécanismes Standard Meccano au N® 1045, la poulie supérieure de
75 m/m du dispositif étant fixée a la superstructure rotative. La Vis
sans {in 16 est actionnée trés lentement par le mouvement de | axe
de la Terre et, vu que le Pignon de 12 m/m avec lequel elle engréne
est trés rigide, toute la superstructure tourne autour de la Tige 17.
Ainsi la Terre 2 et la Lune 3 tournent autour du Soleil |.

Les deux Pignons, incorporés dans la transmission du mouvement,
réduwsent la vitesse de la rotation & un tel point que I'Axe 2a doit
tourner 361 fois avant que la superstructure accomplisse une révolu-
tion. Cela correspond approximativement aux chiffres requis, car la
Terre tourne 365 fois sur son Axe pendant quelle tourne une fois
autour du Soleil. La somme de ces 365 tours, ou jours, constituent
ce que nous appelons une année.

De ceite facon vous pourrez expliquer facilement, avec votre plané-
taire, ious les principaux mouvements des astres que nous observons.

Des Tigres et des Gorilles
envahissent le pont d'un Navire en delresse

l.es journaux ont relaté derniérement [’extraordinaire
odysssée d’un lion qu’on transportait en avion et qui s’est tiré
indemne, ainsi que le pilote, d’une catastrophe aérienne. Et voici
que maintenant une autre aventure arrive 4 des fauves.

L= paquebot frangais « Saint-Etienne », qui transportait en
Angleterre un chargement de fauves destinés aux jardins zoolo-
giques de Londres et de Manchester, se trouvait en détresse dans
I'Océa~ Atlantique, par suite de 1’éclatement d’une chaudiere.

Il commencait a sombrer .orsqu’il fut rencontré par le
navire britannique « Duke de Westminster ». A ce moment plu-
sieurs gorilles et tigres avaient réussi a sortir de leurs cages et
avaient envahi le pont.

L’équipage du navire avait du se réfugier dans la cale et
se défendre A& coups de révolver.
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La nouvclle Capitale de I'Australie

Les Australiens, qui volent grand, ont dé-
cidé de se construire une capitale toute {lam-
bante neuve!

Dans la constitution du « Commonwealth
of Australia » de 1900, il fut spécifié que le
Parlement devrait choisir, siege du
gouvernement de la Confédération, une

ville de la Nouvelle-Galles du Sud, dis-
tante d'au moins 100 milles (160 km) de

Sydney. LLa commission nommée a cet effet
arréta, en 1900, son choix sur la contrée de
Yos-Canberra, a 125 km de la cote a vol
d’oiseau. Un terrain d’environ 3.100 ha y
fut réservé a la construction de la nouvelle
ouvert en |911 pour
cette construction, donna lieu a |'élabora-

pour

ville. Un concours,

tion d'environ 200 projets. Le premier prix
échut 2 un architecte de Chicago, M. W.
Gnffin, dont les plans définitifs recureni,
en 1920, |'agrément du Gouvernement aus-
tralien. Les travaux commencérent en 1921
¢t le nombre de batiments terminé; était
de 575 en [évrier 1927 ; 1l y en avait alors
346 en consiruction. Le norbre d habiiants
était, a2 la méme époque, de 5.000, et le
développement de la ville, prévue pour re-

300.000 a 350.000 habitants, est

loin d'étre aussi rapide qu'on |'avait espéreé.

cevolr

LLa disposition générale de la ville, au
point de vue esthétique, peut préter a cer-
taines critiques et, au point de vue technmi-
que, ne répond pas aux exigences de la cir-
culation dans une grande ville moderne.

Les maisons, dans la zone réservée aux
habitations, ne doivent pas avoir plus d'un
étage. La ville doit comporter deux autres
zones, réservées : | une aux affaires, |'autre
a |'industrie.

Un Bébe d'importance

Le Jardin Zoviogiqgue de Londres vient
de féter la naissance d'un nouveau pen-

sionnaire. C’est un jeune hippopotame
Jimmy qui, malgré son Age tendre, a déja

causé la séparation de ses parents. En effet,
|"administration du jardin, craignant que ce
bébé ne soit étouffé accidentellement par
ses deux monumentaux parents pendant le
bain en commun, a décidé de séparer pro-
visoirement ces derniers jusqu a ce que leur
enfant atteigne |'Age de raison.

l::ﬁ,éf
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La Situation économique de I'ltalie

L'ltalie a atteint ces derniers temps une
n avait pas
connue depuis de longues années. Pour la

situation économique qu elle

premiere fois, on a noié un excédent des
exportations sur les importations les recet-
tes des chemins de fer et celles des services

postaux sont en excédent sur les dépenses :

de grandes étendues de terrain ont été con-
quises a l'agriculture dans le sud de la pé-
; de grands travaux ont été entrepris

ninsule

UN CHEF DE GARE A QUATRE PATTES

Ce bon toutou qui habite dans une des petitles

gares d'Angleterre connait parfaitement ['horaire

des trains et ne manque jamais d’'attendre 1'ex"

press justie A l'endroit ou s'arréte le wagon res-

taurant. L'Iimage ci'‘dessus prouve qu’'il a bien
raison de le faire.

pour la recherche des minerais, du pétrole
et de l'ignite. En somme, |'ltalie est entrain
d'essayer de se fournir elle-méme de tout ce
dont elle a besoin et de se libérer de |'in-
dustrie étrangére.

L'industrie des Planies & parfum
dans le sud-est de l1a France

Avant la guerre, on estimait déja a pres
de 10 millions de francs la valeur annuelle
des fleurs et plantes pour la parfumerie ré-
coltées dans les Alpes-—Maritimes et dans les
départements limitrophes. M. Antonin Rolet
publie une note sur cette industrie, dans la
Revue geénérale des Sciences, du 31 juillet.

Grasse traite les trois quarts de la récolte
des Alpes-Maritimes ; elle est d ailleurs le
plus grand centre du monde pour I"extraction
des parfums, et compte une trentaine d usi-
nes qui occupent des milliers d ouvriers et
ouvrieres. Il y a, en outre, quelques usines
dispersées dans le département.

Les parfums sont extraits le plus souvent
par distillation ; mais on emploie aussi la
a [rod
(disposition des corolles sur un lit de graizse)
et la dissolution dans |'éther de pétrole, de

sulfure de carbone, le chlorure d'éthyle ou

macération a chaud, | enfleurage

autre dissolvant volatil.

L'extraction des parfums est complétée
par une série dindustries annexes, dont
|"importance n'est pas négligeable pour |'é-
conomie du pays. Ces industries fournis-
sent : acides gras, alcools, amidon pulvérisé,
papier,
cule, graisses diverses, etc...

D’aprés le Syndicat des parfumeurs-dis-
tillateurs, |'industrie des matiéres premiéres
de parfumerie de Grasse et des Alpes-Mari-
times exportait annuellement pour plus de
40 millions de francs avant la guerre.

carlonnages, rubans et ficelles, [é-

Le Planétarinm de Maannheim

Nous parlons dans un auire article de la
construction d'un modéle de planétaire. Des
planétaires, comme ceux de la Firme Zeiss
et qui comportent la représentation matérielle,
sous une coupole figurant la voiite céleste,
des mouvements du systéme solaire, obtenus
par des projections lumineuses, existant dans
d'autres villes d'Allemagne. Ainsi la cons-
truction du planétarium de Mannheim vient
s ajouter a ceux de Munich et de Diisseldorf.
LLe bAtiment, et particuliérement la coupole
hémisphérique de 26 métres de

:xécutée en béton armé au moyen du canon

diamétre,

& ciment, en sont trés remarquables.
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RESULTATS DE NOTRE GRAND CONCOURS 1927

Nous pouvons enfin donner les résultatz tant attendus de notre Grand Concours de Modéles Annuel. Comme les années précédentes,
les envois ont été nombreux ei trés vaniés. Je ne peux que renouveler mes [élicitations & tous les concurrent: qui ont témoigné tani de pailence,
d"application, d'intelligence et d'ingéniosité dans la construction de lews modéles. Ce concours cléture la série de nos concours annuels. A partir
de ceite année, comme 1l a été annoncé dans le « M.M. », nous ferons paraitre dans notre revue, plusieurs fois par an, des concours périodiques
dont chacun sera destiné aux possesseurs des boitles d'un méme numéro. Ainsi, les chances des Jeunes Meccanos seront complétement égalisées
et ils n'auront pas a attendre toute une année pour connaitre le résultat de leur travail !

Le premier concours de ce genre a déja paru dans notre numéro de Septembre et je souhaite bonne chance i tous les jeunes concurrents.

Directeur Général Meccano Limiled.

Prix d'Excellence : Bicyclette Lucifer ou poste de T. S. F. a 3 lampes,
et Prix spécial de 100 francs en produits Meccano pour le meilleur des modeles présentés par les concurrents frarcais :

Fugéne ArLLaup, quartier Antelme, Six-Fours-la-Plaze (Var). Déchargeur automalique de minerai (Sy:téme Hulett).
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GolrroN, 61, boulevard de la Madeleine,

Mar?EiUE. Déchargeur auiomailque a mi- E E nex, Marseille (B.-du-R). Horloge élec-
neralt (Systéme Hulett). = 5 trique.

ZHE;.IE (Moteur EIEE'.II'F“E il)mi"jltﬁ): A]%’” - G. Gelffon = Maurice Galland, 41, rue des Martyrs, Pans.
| ” ('1_.“’5 dés) Aﬁtf['ea' ) ?[;'“H u Leu, Ca- = Pramaer Prox (Seclion L) E Béicnniere Mélangeuse.

*.-de-C.). Métier a e. » 2 .

3;. ;1:11 (Apparﬂil phntng;aphiq:e HawkE}-e) . (] TNl PRNRN T DR ] [ PRt | WO ) | R L O T O T T LT U T T AT T Rnbert Champenms, rue du Cnmmerce.
M. Besauzx, 23. me Séry. lie Havre, JEI.; | | Tarny-gare (M.-et-M.). Elévateur a Char-
d adres-e. bialribuleur automatique de cho- Bruno de Malgret, 25 ler, avenue dE+ Cham- bon.
colat. pagne, Epernay (Mame). Locomotive type  Gagton Thienry, 102, rue de la Chapelle,

Prix pécial pour modéle comprenant un Mo- © A RESTe T ARSE O SR : Paris. Bétonniére Automobile.
teur électrique (100 fr.): Jean Lavallée, Hflfnn Bn{lg)mﬂmEE. ?} I‘cliJEI de I'Industrie, Va- J. Picot, 3, boulevard Carnot, Cannes
108, boulevard Frangois-1°*, Le Havre. ence (Dréme). Pendule. (A.-M.). Machine pour le transport des

Rame de Secours. . Max Gueydan, chez M. Bartoli, 5, rue Ber- | briques.
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Timbres a plusieurs eifigies.

Le timbre-poste, émis pour la visite de la
| égion américaine en septembre, est d'une
forme oblongue ; il représente les profils des
deux grands hommes, Washington et La-
fayette. Quelle heureuse combinaison au
moment de cette grande manifestation franco-
américaine | Cette idée de mettre sur les tim-
bres commémoratifs les portraits de deux ou
méme trois personnages a déja souvent vu
le jour. En Belgique, en 1925, au 75° anni-
versaire de la création du timbre-poste dans
ce pays, nous voyons Léopold I** — le roi
« aux épaulettes n — 1840, figurer, avec le
roi-soldat Albert I°* qui nous est plus connu
sous |le nom de « Roi Casqué », par suite de
cette sénie fameuse de 1919-1920 que nous
connaissons tous et qui représente le portrait
du roi Albert « casqué ».

La Belgique, dans la série de 1915, a déja
émis un timbre rectangulaire figurant les por-
traits des « trois rois » Léopold I¢", Léo-
pold lI, le roi1 du Congo, aux deux extré-
mités, et au milieu le bon roi Albert.

e Canada, a l'occasion du jubilé de la

reine Victoria, I'a fait paraitre a |'dge de son

avenement en 1837, alors qu'elle était encore
toute jeune fille et, en 1897, en reine-meére.
En 1908, ce méme pays, pour commémorer
la fondation de Québec, a émis des timbres
i doubles effigies dont 1/2 cent. brun, repré-
sentant le roi Georges et la reine Mary,
| cent. les portraits de Cartier et Champlain,
deux grands pionniers {rangais de la civilisa-
tion. e 2 cent. rose montre la reine Alexan-
dra et le roi Edouard VII, le 7 cent. olive
le général Montcalm et le général Wolfe,
ey erards ouerniers.

.'Espagne, a |'occasion de |'exposition de
Madrid en 1907, a émis 6 valeurs sur les-
quelles on voit les profils de la reine, a gau-
che, et le roi Alphonse a droite.

[La Bosnie, en 1917, pour la série commé-

morative du meutre de Sarajevo, le 28 juin
1914, a fait paraitre les portraits de la reine

et 'du roi. Toujours la reine a gauche du
timbre.

Le Brésil a suivi I'exemple d’autres pays
en 1920, i l'occasion du centenaire de |'la-
dépendance.
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Le nouveau Timbre de La Barbade
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Citons quelques nouveautés intéressantes :

Le timbre de la Barbade, émis a |’occa-
sion du centenaire de cette colonie, repré-

sente également une double effigie : celles des
rois Charles I°" et Georges V.

Le Canada a suivi la mode des doubles
effigies en émettant les timbres suivants:
5 c. violet {Thomas d'Avey et Mc. Gee) ;
12 c. vert (Sir Wilfrid Laurnier et Sir John

Donald) et 20 c. carmin (Baldwin et

Lafontaine).

Enfin, dans le méme ordre d'idée, le
Luxembourg fera paraitre bientét, a | occa-
sion de | exposition philatélique, une série
de timbres portant |'effigie de la Grande-
Duchesse et du Prince Consort.

Indiquons également un joli timbre, repré-
sentant la nouvelle capitale de | Australie,
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Le nouveau Timbre Australien
(lire notre arvticle dans la Chronigue

Serenlifigur)

C JHRL C T DACRH Y JUARSE TN Y SREHT |

=iV N R UINEE R O JUNNIY B DNOUEY T [ CHMTY T RCR N HARTENT W RUERE T T NUAINI T X RCCCCT ¥ TINHIN
Lr |

UL | | N (O Y RUNAIN Y DRAMRY FEDICAY RAMMAY TOHF DOOIGT | (UGHY SRRUIY FOBH ] THIEL &

Canberra, dont nous parlons autre part dans
ce numeéro.

LE MOIS PROCHAIN
Nouvelle page des Timbres

Résultats de notre Grand Concours (Suite)

Maurice Carbon, 142, rue de Clignancount,
Paris (18°). Locomotive.
(Haut—Rhin).

Joseph Kraft, Raedersheim
Moissonneuse-Lieuse.

René Meisch, 51 bis, rue du Barbatre, Reims
(!';/[?me). Encolleuse pour l'industrie tex-
tile).

Pierre Lebrut, 17, rue Madier-de-Montjau,
Saint-Fons (Rhnne] Rouleau compresseur.

Lucien Dadone, 65, boulevard Victor-Hugo,
Samt-Ouen (Seme) Locomotive Réservorr,
Aéroplane de chasse et Auto de course.

Marcel et Jacques Thouvenin, 16, rue Bau-
doche, Metz (Moselle). Cinématographe.

Maurice Turpin, 104, avenue de Laon, Reims
(Marne). Locomotive.

Jean Barthélémy, Begnécourt, par Dompaire
(Vosges). Machine a laver les tonneaux.

Raymond Lucas, 17, rue des Rouvalets,

Elbeuf (Seine-Inf.). Fouleuse & draps.

Section B (de 10 a 14 ans)

Prix (Train Electrique Métro): Paul
Mercier, 37, boulevard de Courtais, Mou-
lins (Allier). Locomobile Electrique.

2¢ Prix (Moteur Electrique 110 volts): Jean
Bass, 15, rue Perdonnet, Paris (10°). Frai-
seuse Universelle.

3° Prix (Appareil Photographique Hawkeye) :
Maurice Honquert, 10, rue du Guichet,

Clichy (Seine). Machine Chromolitogra-
phique.
Prix Spécial pour modéle comprenant un

Moteur électrique (100 fr.): Joseph Tou-
lier, 27, rue Pasteur, Viroflay (S.-et-O.).
Grue Bruwnlng 55 CV

Prix de Consolation

(Manuel Mécanismes Standard Meccano)
Guy Finck, 149, rue de Flandre, Paris. Ca-

rosse.

Emile Loury, 42 bis, boulevard de la Mis-
sion Marchand, Courbevoie (Seine). Usine.

Jacques Frangois, Colombey-les-Deux-Egli-
ses (Haute-Marne). Meccanographe perfec-
tionné.

Guy Pauleau, 24, boulevard Louis-Blanc, La
Roche-s/-Yon (Vendée). Cylindre a va-
peur.

René Bersillon, 10, rue Bignon, Saint-
Quentin (Aisne). Locomotive électrique.

Daniel Gouineau, 25, avenue Victor-Hugo,

Rueil (5.-et-O.). Ll uanodon.

Pierre Derbille. Mnndoubleau (L.-et-C.).
Machine a additionner.

André Prunet, 21, rue Decamps, Pans (16°).
Toboggan.

René Faure, rue Wilson, Ruelle-sur-Tourre
(Charenle)- Automobile.

Jacques Ciboit, Borne, par Blessac (Creuse).
Une Carriére a flanc de montagne.

Section C (au-dessous de 10 ans)

Ie* Prix (Train Electrique Métro) : Jean Men-
ginette, Garlin (B.-P.). Nettoyeuse a
grains.

2¢ Prix (Moteur a ressort Meccano): Jacques
Tariel, Cormenon-Mondouble (L.-et-C.).
Automotic Scénic Railway.

3* Prix (Appareil Phntugraphique Hawkeye).
Yvain TI:Eve, 52, rue Ribera, Paris (16°).
Chien Basset et Girafe.

Prix de Consolation

(Manuel Mécanismes Standard Meccano)

Jean Lambla, rue des Chargeurs, Stras-
buurg-l(cenigshuffen (B. Rhm) L.ocomo-
tive et Tender.

Pierre Bodet, route de Cholet, Les Aubiers

(Deux-Sévres). Pétrin mécanique.

Georges Meunier, aux Communautés de
Blanzy-les-Mines (S.-et-L..). Tour avec
banc a pédale.

Edouard QGulbaud, 12, rue Joseph-Dijon,
Paris (18°). Avion de transport.

Frnest Dupré, 12, rue de la Gare, Lillers
(P.-de-C.). Fusil de chasse.

Pierre Doc-Chevaldin, 104, rue d Assas,
Paris (6°). Machine & battre.

André Bibost, 9, place du Marché, Tarare
(Rhéne). Un Rémouleur.

Aimé Texier, rue Raspail, Ezy (Eure). Bat-
teuse a petites graines, (Surte page 157)
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Dans les Maisons désignées
complet de Boites, Piéces

ARTICLES MECCANO
ET TRAINS HORNBY

ci-dessous vous lrouverez
Détachees Meccano, Trains
leurs Accessoires. (Les Maisons sont classees par ordre alphabétique de villes)

un choix
Hornby el

Grenoble-Photo-Hall
Phntn-Spnrt
12, rue de Bonne, Grenoble (lsere).

13, rue St-Martial,

Maison Lavigne

Succ. 38 av. Garibaldi

Tél. - 11-63 leng:s (Hte-Viennc)

Ets. Ph. Perrect
7. rue de I'Hétel-de-Ville
Lyon (Rhéne)

Raphael Faucon Fils, Electricien
56, rue de la République
Marseille (B.-du-R.).

Magasin Général
23, r. Saint-Ferréol
Marseille (B.-du-R.)

Gds. Mgs. Aux Galeries de Mulhouse

Cds. Mgs. de 'Est Mag-Est a Metz

et ]eurs Sucfursa]es

A !a Fée des Poupéss, Jeux-Jouets

Mulhouse, 16, rue Merciére
Tel. : 19-44

Etablissements M. C. B.
Fournitures diverses jeux et sports

27, rue d'Orléans, Neuilly (Seine)

Sports ot Jei ¢

Maison G. Perrot, Fabricint spécialiste
20, rue des Hotels-des-Postes, Nice (A.-M.).

Jouets, Voitures d’Enfants et Machines 4 Coudre
G. Barroux
03, r. de Rome et r. de la Cendamine, 106
Paris (17°)

Maison Lioret
Crand choix de jeux électr. et mécan.

270, bd Raspail, Pars

Meccano

5, bd des Capucines
Paris (Opéra)

Vialard

Tous access. de trains au détail. Réparatiuns
24, passage du Havre, Paris (9¢)

_ Vincent
A_I'tltlﬂs Meccano. Piéces détachées.
30, passage du Havre, Paris (9°)

_« Electra>
ruc Porte-d'Assaut en face le collige
Perpignan (P. Q)

Pichard Edgard
192, rue du Barbatre
Reims (Marne)

I Maison Dnudet I

I3, rue de la (Grosse-Horloge
Rouen

M. Gavrel
34, rue Saint-Nicolas, 34

Tel. : 183

Rouen

E. Mallet, Opticien
4, Passage St-Pierre

Versailles (S.-et-0.)

Nos Concours (Nwuile

LLa place nous manquant dans ce numéro,
nous donnerons dans notre numéro de Novem-
bre la liste des gagnants étrangers du Grand
Concours, ainsi que de ceux des concurrents
francai: dont les envois ont été jugés dignes
d une mention.

NOTRE NOUVEAU CONCOURS
DE MODELES

Noire nouveau Concours de Modéles
annoncé dans notre numéro de Septembre
provoqué |'intérét de nombreux lecteurs qui
nous écrivent pour avoir des précisions. Nous
répétons donc que ce premler Concours est
destiné aux possesseur: d une boite 0, mais il
est évident qu'il s'agit des piéces contenues
dans cette boite et tout jeune Meccano possé-
dant des piéces détachées sans la boite méme
ou bien une boite d 'un numéro supérieur peut
concourir, pourvu quil n'emploie dans la
construction de son modéle que des piéces
contenues dans la boite O. Aucune {ewlle
d inscription n'est nécessaire pour ce Con-
cours, 1l suffit de nous envover une phntngra—
phie ou un dcssin accompagné d'une deszrip-
tion du modéle en- indiquant au verso ses
nom et adresse. Les concur--* ' '- A&
sirent, peuvent nous envoyer plusieurs
déles.

mo-

‘ '|'l|||

Nos Articles du Mois.

_]e continue ce mois le programme que
J'avais établi d'aprés |'avis de mes lecteurs
eux-mémes. Ainsi je fais paraitre, dans le
présent numeéro, un article concernant les na-
vires de guerre, un autre sur un nouveau
dispositif mécanique, un troisieme sur | His-
toire 'du Charbon, puis la description d'un
nouveau modeéle Meccano, nos rubriques ordi-
naires d informations scientifiques, de timbres
et d amusements, et enfin le résultat de no-
tre Grand Concours Annuel de Modéles, que
les jeunes Meccanos ont attendu avec tant
d impatience.

Nos prochains Articles.

C'est dans ce méme sens que seront établis
nos prochains numéros dans lesquels, touteflois,
j'ar l'intention d’introduire quelques innova-
tions. Notamment, la rubrique des Timbres
recevra une plus grande expansion et fera de
notre revue une publication non seulement
intéressante pour les jeunes gens s occupant
de mécanique, mais indispensable pour tous
les philatélistes. Comme je |'ai déja dit, notre
rubrique des Concours sera également trans-
formée et notablement élargie. Du reste, ros
jeunes lecteurs ont pu déjad sen assurer par
|'annonce de notre nouveau Concours de
Modéles parue le mois dernier.

Néanmoins, rien n'est plus dangereux que
d étre satisfait de soi-méme et c'est pourquoi
je suis loin de considérer le « M.M. » comme
ayant atteint la derniére perfection. Il ne
suffit pas que notre revue soit la plus inié-
ressante et la moins chére de teutes les pu-
blications pour jeunes gens: 1l faut encore
qu elle soit la mieux présentée et la plus arti--
tique. Aussi nos lecteurs peuvent s attendre
a voir bientot leur revue favorite revétir un
aspect tout a fait décoratif et attrayant. Je
puis les assurer qu aucun d'eux ne regrettera
de s'étre abonné 3 temps au « M.M. », m
d'en avoir parlé a ses amis ou a ses cama-
rades qui, certainement, les remercieront de
ce bon conseil.

[.e Nouveau Meccano.

Depuis que |'annonce du Nouveau Mec-
cano a parue dans le « M.M. », je recois de
nombreuses lettres de mes jeunes amis qui me
demandent si |'on peut construire en piéces
de couleurs les mémes modéles qu en piéces
nickelées, et si ces nouvelles piéces sont plus
chéres que les anciennes. Je puis tranquil-
liser tous les fervents de Meccano: ils pour-
ront établir en couleurs, non seulement tous
les anciens modéles, mais également une infi-
-4 ' - gpléles nouveaux, d'un aspect beau-
Coup p.us réaliste qu'avant, et cela exactement
pour le méme prix que |'ancien Meccano.
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TRAINS HORNBY

Cette rane richement émaillée est composée d'une locomotive robuste, d'un tender, de deux
voiturzs et d'un jzu de rails.

LAMPADAIRE

double

Prix. Frs : 22.00

RAME A MARCHANDISES N® 2

Cette rame comprend une locomotive et un tender du tvpe ** Atlantic ', un jeu de rails et trois
wagons. Elle porte le nom des principaux reseaux.

PONT EN TREILLIS

Robuste TIENNITL
¢t bien proportionnd P11 e couleur
Prix. I'rs 40.00 RAME A MARCHANDISES No O Prix. I'rs jo.00

.. .. VOULEZ-VOUS DEVENIR INGENIEUR EN CHEF .. ..
d’un véritable réseau ferré avec gares, tunnels, ponts, signaux, aiguillages?

.. VOULEZ-VOUS FAIRE MANCGEUVRER VOUS-MEME
sur ce réseau de veéritables petits trains en miniature avec voitures
de voyageurs, fourgons, wagons a bestiaux, a pétrole, a frein, etc. ?

ET BIEN, LES TRAINS, LOCOS ET ACCESSOIRES HORNBY
peuvent vous procurer cette joie. Le systeme Fiornby comprend une
collection complete de différents trains et des centaines d’accessoires
exactement semblables au matériel des grands réseaux francgais.

PRIX DES TRAINS

Train Ordinaire Mo .. .. 45. »

” ” Mz .. . s 00. »

Train Hornby o Marchandises 105. »
» » o Voyageurs.. 137.50 A
» w t Marchandises 122.50
" » 1 Vovageurs.. 150. »

” P 2 Marchandises 265. »
_ (S piéces)
» » 2 Voyageurs.. 246. »
» » 1 Réservoir .. 140. » 4
»  Bleu Electrique N” t 475. »
” » MécaniqueN°® 2 365. »

W Electr. Métropolitain 600. »




T'as déja travaille toi>

Mais oui j'ai é1é dans la méme maison pendant trots ans.
Pourquoi qu't'es parti.

J'ai été gracie!

LA VIE CHERE

L.a Grand” Maman. St tu es gentil, tu auras un sou mon
petit Jacques.

Le Pefit Jacques. Je ne peux pas etre genhil @ moins de
deux sous bonne maman,

La Grand Maman. — Vraiment? Et pourquoi donc?

Le Pelil facques. Tout est si cher que pour un sou on
n'a plus rien.

Paul BOURDON

UN FABRICANT CONSCIENCIEUX

L' Aviateur. Vous me garantissez |'appareil, c’est trés
hien, mais supposez qu'une fois a douze ou quinze cents métres
il m'arrive une panne et que |'aéroplane dégringole |

Le Fabricant. — Rapportez-le, je vous |'echangeral.

Michel DELNESTE

UN DISTRAIT

La Bonne. - Monsieur, les epinards sont en train de monter.
Monsieur. — Faites les redescendre et dites que je ne suis

pas la.
CG. DE LA ROCHE

CALINO RECLAME UN DE SES PARENTS
A LA MORGUE

Le Gardien. Avait-1l un signe particulier?
Calinn. — Oui, 1l était muet !
.. FOURNIER

REMARQUABLE EXEMPLE DE LONGEVITE

Dudunly. On vit vieux dans ma famille, j"ai un oncle qui
a vécu jusqu'a cent ans !
Totor. — Pas si vieux que dans la mienne, moi j'en ai un
qui est né a Carentan et qui est mort a Milan.
G, LEROT

LES ENSEIGNES JOYEUSES

N'allez pas vous faire voler ailleurs... Entrez ici,
Henri PONCET

Madame. Comment vas-tu dﬂthll’!:l’ notre pinaoc
imstrument _de luxe ou instrument de travail ?
Munsienr, lustrument de torture.

UNE PHRASE CURIEUSE

Il existe des phrases composées de facon a ce quon pulsse
les lire indifféremment de gauche a droite ou de droite a gauche,
Em voict un exemple :

Noel a trop par rapport a Leon,

Noel DUCLOS
EPITAPHE APPROPRIEE

Un musicien mourut étouffe par du pain_tendre. _
Sur sa tﬂmh«\g on grqva‘ £N guise d‘épltqphu ces notes sul-
vantes : « |la, mi, la, mi, la * (la mie I'a mis la).

André CIAUDO

Par suite d'un accident dans une gare le Chef de gare s'appro-
che du blessé et lui demande :

— Avez-vous beaucoup de mal 2

Le blessé qui n'a pas bien compris :

— Non monsieur, je n'ai gu'une toute petite valise.

Emilien SARRAZIN

MECCANO MACAZINE

DEVINETTE N 59

L'n certain nombre est terminé par 2. Si I'on transporte ce
chifire au commencement du noembre, ce deinier se trouvera

double. Quel est ce nombre

DEVINETTE N" 60

Veoulez-veus passer peur sorcier 7 Demandez a l'un de vos
camatades d'inscrire sur un bout de papier, sans vous les lire,
les reponses aux guestions suivantes : I'année de sa naissance
I'annce de son entree a l'ecole, son age en 1927, le nombre
d'annees qu'il a déja passe a l'ecole en 1927, Puis dites-lui
de faire 'addition de ces chiffres et vous |I'étonnerez en lui
annoncant que le total en est de 3854 ¢t ce total sera toujours
exact quelque spient les nombres inscrits. Pourquoi 2

DEVINETTE N" 61

Un pere, une mére et leurs deux enfants sont cernés sur
le toit de leur habitation par une inondalion survenue pendant
la nuit, lls n'ont a leur disposition pour passer sur la region
inondée qu'une barque qui ne peut porter plus de 100 kilos.
Tous quatre savent ramer, mais si les enfants ne pesent que
50 kilos chacun, le pere et la meére pesent 100 kilos chacun,

Comment faire pour passer?

J. GIDON

DEVINETTE N" 26

Un visiteur prit un taxi pour visiter une cxposition.
Sculement il posa comme condition que le chauffeur
ne coupe jamais le ¢chemin parcouru.

Comment le chauffeur sy prit-il 2

REPONSES AUX DEVINETTES DU MQIS DERNIER
DEVINETTE N* 55

g
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DEVINETTE N- 56

Le chietien disposa tous les passagers en cercle de la facon
suivante : 4 chretiens, 5 turcs, 2 chrétiens, | turc, 3 chretiens
| turc, | chrétien, 2 turcs, 2 chretiens, 3 turcs, | chretien,
3 turcs, | chrétien, 2 turcs, 2 chrétiens, | turc. Lorsqu’on
jeta a l'eau chague neuvieme passager en commencan!l a
compter par les chretiens, 1l se trouva que tous les chretiens
restérent sur le navire,

DEVINETTE N" 58
Laval.

UN HOMME FORT

[l & une grande culture, n'est-ce ~as ?
Oui, mais tonte physique.

DACTYLOSCOPIE

— Jai appris gque m femme fait des Cwudes de
criminologie.
Malheureusement.
Pourquoi, malheureusement =
Parce que, pour ses cexperiences sur les em-
preintes digitales, clle a choisi mes joues.

EXAMEN DE DROIT CIVIL

Quel est le maximum de peine ¢n cas de bigamie ?
Deux belles-meres |

JEUNE MENAGE

Pourquoi lui as-tu dit gque tu m'avais épousée
pour mon habilete & faire la cuisine quand je uc sais
meme pas faire cuire une pomme de teire,

Fullait bien trouver une excuse.

SAGESSE PATERNELLE
— Quel e¢st ton avis, papa, dois-je ¢tre oculiste ou
dentiste 7
- Dentiste, mon fils. L’'homme¢ n'a que deux yeux,
ais il a nente-deux dents,

EPITAPHE

Une veuve a fait graver sur la tombe de son mari ;
« kepose en paix jusqu'a ce que jaille te
rejoindre »,

RECUEILLEMENT

Un guide conduit les touristes i la pointe d'un pro-
montoire tout i fait romantique, un des coins les plus
magnitigques de la Cote d’Azur, un coin souvent hime.
Et d anponcer

« Sices dames veulent avoir 'extréme obligeance de
St lalle un moment, nous pourrons entendre 'immense
mugissement des Hois qui viennent se briser contic
les ccucils, »

UN MALADE CONSCIENCIEUX

Que vois-je, mon bon, tu beis du cognac avec un
chalumeau ¥

Ouly, mon meédecin m'a  prescrit de me wnir
eloigne de tout aleowul,

CURIOSITE

Maman pourquoi l'oncle Jean a-t-il le nez rouge ?
Il boit wwujours du vin.
Mais muman, puisque c'est du vin blanc.

NOCTAMBULES

Que dit voire femme quand vous rentrez si tard ?
Je ne suis pas marié !
Alors pourquei rentrez-vous si tard chez vous ?

NAIVETE

Le Touriste. - Est-ce qu'il y a des grands hommes

qui sont n¢s dans cette ville. ‘ o
Le Guide. — Oh ! non monsieur, il n'est jamais n¢

que des petits enfants.
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NOTRE SAC POSTAL

BOUCHUD, Paris. — Je réponds a toutes vos questions
Dans nos nouveaux concours de modéles, on peut employer
toutes les pieces comprises dans la boite du numéro indiqué
dans les conditions de chaque concours. Oui, vous pouvez
presenter plusieurs modeles. Notre concours du coin du feu
est ouvert et jattends vos envois.

Y. GASNIER, Nanles. - Vous m'écrivez que vous inventez
de nouveaux modéles et que cela yous fatigue les méninges.
Je suls certain que vous vous calomniez et que pour un as de
Meccano comme vous, I'invention est un plaisir. Vous suggérez
I'idée de faire paraitre tous les ans la description des modéles
primes au Grand Concours : c'est ce qui a éte fait car la plupart

de ces modeles ont paru spit dans le « M. M. «. soit dans les
nouveaux manuels.

'Ft. DELESQUES. — Fncore un jeune homme qui a oublié
dindiquer son adresse! L'article qui vous intéresse sur la
I eniere dont on dirige un aviou paraitra dans un de nos pro-
ci.ains numeéros. Toutefois si vous avez l'intention d'entre-
prendre la traversée de 1"Océan je vous conseille de remettre
ce projet a2 I'annee prochaine.

R. LUCAS, Elbsuf. -- Vous avez bien raison de préparel
une cul!egtinn du « M. M. » pour votre fls quoiqu’il n'ait
que 7 mois. Il est un peu jeune, mais = la valeur n'attend pas
le nombre des années !

P. LEBAIL, Sainte-Marie-sur-Mer.  + Je regrette que les
'rols millions de compagnons Meccauos ne viennent pas sur
cette jolie plage ». Ils ne pourraient pas bouger les malheureux.
le fais paraitre votre appel selon votre désir : « Meccanos
d'Angers, qui désirez former un Club Meccanos pour votre
distraction, adressez-vous 3 M. P. Lebail, 11, rue Hippolyte
Maindron, Angers ».

G. ROY, Paris. — Qui, le numéro speécial de Noél est
dans le prix de |'abonnement du Meccano-Magazine.

Léeo GESTRI, Portovecchio. — Vous trouverez tous les
conseils pour la formation d'une collection de timbres-poste
dans notre rubrique de timbres du Meccano-Magazine.

R. POTIER, Reims. — Bravo! Votre avion Meccane est
certainement aussi beau que le Spirif of Saint Louis. Pourquoi
ne m'en envoyez-vous pas une photographie?

R. LECOURT, Lyon. — Vous avez bien raison de vouleir
varier les manceuvres de votre Train-Hornby. Nous ferons
paraitre bientdt une brochure illustrée qui donnera aux jeunes
Meccapns toutes les indications nécessaires pour I'établissement
des voies, et la manceuvre des trains comme elle s'exécute sur
les véritables réseaux ferrés.

A. FORNETTI, Rome. — Nous avons fait paraitre des
articles dans lcsquels nous parlons des succes de I'électri-
fication de I'inlustrie et des chemins de fer en Italie. « L'élec-
tricité cst la force de I'avenir - dites-vous. C'est tout a fait
vrai et c’est pourquoi nous lui consacrons une rubrique dans
le «M. M. -,

J. PICOT (Canues A.-)1) « Si vous aimez
les fiuits confits, je puis vous en envoyer une belle
photozraphic », C'est trés aimable a4 vous, cher ami,
je dégys.erai avec plaisir cette photo qui, je 'espére, ne
me donnera pas d'indigestion ! Vous me parlez de tous
les beaux fruits que vous avez & Cannes ; muoi je pré-
fere les nétes du Japon ; aussi si j¢ vous demande de
m'en envoyer, ne me répondez pas : « des néfles ! »

i — =

78 et 80, Rue Rébeval, PARIS 19)

Le prochain numéro du « M. M. » seta pul hie le premier
novembre. On peut se le procurer chez tous nos deposi-
taires a raison de 0 fr. 75 centimes le numcro.

Nous pouvons également envoyver dircctement le - MM, »
aux lecteurs sur commande au prix de 6 fr. pour six nu-
mcros et 11 frs pour 12 numéros. (Etranccr 13 {rs } Compte
de chiques postaux N 739-72. Paris.

PETITES ANNONCES

Petites annonces : 3 francs la ligne (7 mcts en moyenne
par ligne) ou 30 francs par 2ecm. 1 2 {en moyenne 11 lignes).
Pricre d'envoyer l'argent avec la demande d’insertion.

Conditions spéciales : Le taril pour dus annonces plts
importantes sera envoveé aux lecteurs qui nous en feront
la demandv.

Utilisez le courant de volre lu-
n.acre (alternalif seulement) pour faire
fouctionner le moleur Meccana a
['aile d'un « FERRIX qui ne
s'usera jamals. Aucun daneer, con-
sommation de courant insignifiante.

Modéle « E. J. spécial - pour cou-
rant 110 v. 58 fr. (plus 5 .. pour

b TEAN FORAATELRE

"F

&=, LEIFAL®L

ERRIX”

‘ courant 220 v.).
Les - Ferrix - seivent cgalement a remplacer les

| piles 80 volts et les accus ce 4 volts en T.S.F. (Euv. |

' Ferrix-Revue contre enveloppe timbrée).

| E. LEFEBURE., Ingénieur,
64, rue Soint- André-des-Arie, PARIS (57) ‘

e — =

COLLECTIONNEZ A BON MARCHE

I J'offre un beau choix de 50 timbres diff, Amerique |
pour 3 fr.; 100 Europe diff. : 3 fr. ; Bulzane 30 diff.
4 fr.: et ma liste de bhonnes occasions. Ajnutez Port.
CARNEVALIL, 13, cité Voltaire, Paiis (11).

TIMBRES-POSTE

Ma specialite paquets et series. prix couran' gratis avec
prime lectenrs « MM, .

UBERALL, 11, avenue du Pont-de-Flandie
PARIS (197)
A, DERAIN, /ljpon, Certainement, si vous avez

I'intention de participer a4 nos concours de modéles,

vous devez suivre attentivement la rubrique des con-
cours dans le a M.\ . »

'‘ENFANT devenu jeune
homme commence
cette. année |'étude

du dessin industriel. 1l ap-
prendra d'autant plus vite
quil sera mieux outillé.

Les compas et articles de
dessin portant notre marque
sont adoptés par la plupart
desgrandes écoles techniques.
Cest vous dire qu'ils réunis-
sent toutes les qualités de
finesse, de précision et de
solidité.

LA GRANDE MARQUE FRANGCAISE
I7Rue Béranger,PARIS (39 e1: Arch:08-89

PUB. BAUDEL

= S —=

Attention | Ne vous laissez

e

(Moteur universel)

Mod.n" 1. Aijlertes 155
Mod.n" 2. Ajletizs 255
4 deux vitesses

pas surprendre par lachaleur.
Réclamez (hez votre louranisseur

Vent.lateur ** Vendumor ™

) PASSEMAN ¢ Cic
Al 27, rue de Meaux, PARIS

Fronle exciuseizie on ;

Lo

Tcléphone : Combat 05-68

— o m—— e == - - —

Album de Timbres a vendre.

Pour la Renirée, demandez a vos Parents, le

Il facilitera volre travail et vous aidera a réussir dans vos études

Vous trouverez dans ce merveilleux dictionnaire tous les renseignements dont
vous pouvez avoir besoin, sur la langue francaise, I'histoire, la géographie, etc., etc.
C’est un magnifique volume illustré de milliers de gravures que vous consulterez

toujours avec autant de plaisir que de profit

Un volume de 1760 pages (13,5 >< 23/, 620 gravures, plus de 30 tableaux et cartes

Relié toile. . . . . . 34 fr.

NOUVEAU PETIT LAROUSSE ILLUSTRE

Chez fous les Libraires et LIBRAIRIE LAROUSSE, 13-17, rue Montparnasse, PARIS (VI')

VUILLEMOZ, 19, rue de Belfoit, Montbe i1=1¢ (2onbs)

Imprimerie Centrale, 12, rue du Clou-dans-le-Fer, Reims.

R. C. Seine 136.119.

le Gérant, G, LAUREN1.

Publié¢ par Meccano (France) Lid. 78 ‘80, rue Rébeval, Paris.
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