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FABRIQUE EN FRANCE PAR MECCANO



PETIT DEBUT D’UN GRAND AMUSEMENT

LE PLUS PASSIONNANT DE TOUS LES JOUETS

La construction de modeles avec les bofltes
Meccano constitue le plus passionnant de tous les
amusements, car on ne s'en lasse jamais, Vous pou-
vez, en effet, aller toujours de 'avant et construire

velque chose de nouveau. D'abord, il y a I'intérét
ﬂu montage d'un nouveau modeéle — et il est
passionnant de suivre les progreés de sa construction.
— Ensuite, le modele achevé, un nouvel amusement
vous aitend : vous pourrez animer voire modéle
en vous servant d'un moteur Meccano,

Une vis sans fin et une roue de
57 denis donnent une démultiplication
trés wutile pour beaucoup de modéles,

QUELQUES SUGGESTIONS UTILES

« Par quelle partie du modéle dois-je commencer 1 » felle est la question que se
posent presque loujours les débutants. Cette question reqoit des réponses variées |
tout dépend des modeles que vous avez & construire. Dans les modeles fixes, c'est
hﬂbiiueﬁemem la base qui doit étre construite la premiére. La plupart des petits
modeles sont construits sur une plaque a rebords de 146 cm. ef, souvent, le meilleur
procédé est de commencer le montage en boulonnant les piéces sur cefle plaque.
En ce qui concerne les autres modeéles, il est recommandé de commencer par la
construction des éléments servant de support a d'autres piéces.

Les plagues flexibles sonl destinées a former les surfaces courbes des modeles,
mais il ne faut jamais les plier a angle droit. En vous y prenant soigneusement, vous
devez pouvoir plier la plaque comme vous le désirez el la redresser ensuite.

Pendant la construction d'un modele, il sera bon de ne serrer que légerement
les écrous. Vous les bloquerez définitivement avec la clé et le tournevis
au moment ou toutes les piéces seront rattachées les unes aux auires,

Toutes les boftes a partir du No. 2 contiennent la pigce 176, ressori
d'attache pour corde Meccano, Cette piéce fournit un excellent moyen
d'attacher une corde sur une fringle. Vous placez ce ressort sur une
fringle ou sur une manivelle en le fournant dans le sens contraire a celui
des alguilles d’une montre. Tournez-le dans le méme sens quand vous
voulez |e retirer,

L’IMPORTANCE DES CONTRE-ECROUS

Dans certains modeles, il est nécessaire de réunir plusieurs pigces, de
facon qu'elles soient libres de fourner ou de se mouvoir |'une par rappori
a 'autre, Pour cela, les pieces sont boulonnées ensemble comine d'habi-
lude, mais I'écrou n'est pas serré a fond, de sorte que les piéces ne se
trouvent pas bloquées. Pour éviler le dévissage de I'écrou, un deuxiéme
écrou est serré a fond contre le premier. Ce systéme d'articulation « a
contre-écrou » est utilisé dans un grand nombre de modeéles Meccano.

Un moteur ** Magic ”
équipe cetle perceuse,

DES MOTEURS POUR VOS MODELES

Les modéles peuvent étre mus par un moteur élec-
irique, ou par un moteur mecanique,

Dans le cas d'un moteur mécanique, les modeles
petits el légers peuvent &ire entraines soit directement
ar la poulie d'entralnement du moteur, soit par
'intermédiaire d'une courroie qui passe autour de
deux poulies de méme dimension, fournissant ce qu'on
appelle un rapport de 1/1. Pour les modéles plus
grands, il est nécessaire de faire entrainer une grande
poulie montée sur le modele par une petite poulie
montée sur |'arbre du moteur. Dans la plupart des cas, une poulie de 25 mm montée
sur I'arbre du moteur et une poulie de 75 mm. montée sur 'arbre du modéle feront
I'affaire, Ces piéces fournissent un rapport de réduction d’environ 3/1.

Les courroies de caoutchouc sont des courroies d'entrainement trés pratiques.
Parfois, pourtant, on ne dispose pas d'une courroie de caoutchouc de la longueur
voulue ; dans ce cas, une corde Meccano ou une ficelle fine seront utilisées, Faites un
nceud plat pour réunir les deux bouts de la corde.

Avec les boites plus importantes — et dés qu'intervient un moleur électrique — les
transmissions par courroie sont avantageusement remplacées par des engrenages.
Si vous désirez obtenir un déplacement lent mais puissanf, pour un tracteur par
exemple, utilisez des engrenages qui vous fourniront des démulliplications consi-
dérables, C'est ainsi qu'une vis sans fin, entrainant une roue de 57 dents, donne un
rapport de 57/1. En d'autres termes, I'arbre portant la vis sans fin fera 57 fours pour
que l'arbre portant la roue dentée en fasse 1.

Tous les modeéles présentés dans ce manuel ont éte construits et essayés par notre
service spécialisé. Beaucoup d'entre eux sont pourvus de moteurs qui les animeront
de facon extrémement intéressante s'ils sont bien montés,

Pour que le moteur puisse donner son plein rendement, il est indis-
pensable de réduire le plus possible les frictions dans le mécanisme du
modeéle. Des froltements excessifs peuvent provenir de fringles mal
montées, de plaques ou de bandes mal alignées, de cordes trop
tendues, etc. Avant de condamner votre moteur, assurez-vous que chaque
axe tourne librement dans ses supports et que ces derniers sont bien
placés 'un en face de |'autre. Pour le vérifier, passez au travers des
trous une tige effilée (pigce 36c) ou une |_DH?UE tringle, avant de bloguer
les boulons fixant les différentes pigces. Enfin, mettez une goutle d'huile
fluide sur tfous les paliers ou pivots sur lesquels tournent des pieces.

Les modeles contenus dans ce manuel vous donneront une idée des
possibilités qu’offre Meccano el vous serviront de guides pour la
construction d'auvtres modeles de votre imagination.

Et si jamais des difficuliés vous arrétent dans la réalisalion d'un modele,
écrivez 4 Meccano, Département « A votre Service », 70, Avenue Henri-
Barbusse, Bobigny (Seine). Vous serez aidés dans foule la mesure du
possible,

Une plaque flexible ulilisée
pour former une surface courbe.
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LE CHASSIS DU TRACTEUR

Chague longeron du chéssis est canstilud par une corpigre de 25 frous ¢l une de 11 trous qui se recouvrent sur deux trous,
Les langerons sont réunis par une bonde de 7 frous {1} e par une cornidre de 15 trous {2) (fig. 9.1a). A l'arriére,
chaque longeron eil prolengé par une bande incurvée of par une bande cintrée & glissidres ; ces pitces sonl relides par
une bande da 7 frous qui porfe des tquerres renversées de A5 mm. (3).

Un moteur mécanique Mo, 1A est boulenné au Iravers du chéssis, Un pignon de 19 denls monlé sur son arbre enlralne
une roue da champ de 50 denls fixée sur une fringle de 10 ¢m, (4). Celle tringle passe dans des embases frianguldes
plates, el elle porie une roue de chaine de 14 dents. Celle-ci €31 relig¢e par chaine Golle & une roue de chaine de 18 dents
montée sur yne Iringle de 10 cm. {5) qui passe dgalement dans des embases irlanguldes plates, La tringle (3) porle un
pignon de 25 denti qul eniralne une roue de 50 dents fixd sur Pessiew arrigre. Cel essieu esl une fringle de 20 cmi
gui passe dans des embases triangulées coudées boulonnées sous le chaksss, _ 1
A l'avanl, deux poulles de 5 cm. munies de pneus fournent sur une Iringle de 5 cm. fenue dans les plaques friangulaires
de & cm. de cBlé por une bague d'arrdl el par un decouplement & cardan {6), Les plagues iriangulaires sont réunies
por deux bandes coudéas de 38 X 12 mm., qui porfent une roue barillel (7) (fig. 9.1¢). Une Iringle de 2,5 cm, fixée dans la &
roue barillet posse dans une bande coudée de 8025 mm. e dans un cavalier, Daux équerres-cornieres houlanndes sur los
rebords de la bande coudée permelienl de fixer 'ensemble sur le chassis, :

MONTAGE DE LA CAEBIMNE {
L'arritre de la cabine se construil en boulonnan! deux plaques de 14 %9 em. el une plague flexible de 1434 cm, sur la
cornigre (2). Chacune des plagues de 14 x 9 cm. est surmonlés par une plaque flexible de 6 x4 cm, & par une cornidre de
5 jraus. Les corniéres sonl réunies par uno bande formée d'una bande de 11 frous of d'une de 5§ lrous, :
Le coté qui apparail sur la figure 9.1 est formé par une bande de 15 frous (%), une bande de 11 trous (10) el une plagua
flexible de 14x4 cm. (11) prolongée de deux trous & son exirdmilé supérieure par une plaque flexible de 6x4 cm. Lo
ﬁ ! plague (11) esl bordée par une bande di 11 Irous el por une bande composée d'une bande de 5 Irous el d'une de 7 trous,
ZE : : Lrautre célé est recouvert par una plaque sans rebords de 14 %9 cm. el une de T4 %6 cm. finées sur larridre de la cabine
par des équerres ef relides 4 la corniére de 5 trous. Le bord inférieur de la plague de 14 %6 cm. est souleny par ung |
bande de 11 Irows, ¢l une bande identique (12) est boulonnée au-dessus de la ploque de T4x9 cm, Les chigsis des
Big. 9.4a deux fenétres (fig. 9.1) se comstruisent de fagon identique {Sufrtj; b
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91 CHEVAL MECAMIQUE AVEC SEMI-
REMORQUE — Suile
La porte pivote sur des charniéres formdées par
des raccords de Iringle ef bande & angle droil,
Ceux-ci sonl passés sur une (ringle de 16,5 om.
bloguée dans des bagues d'arrél solidaires de la
bande (9}, Lo poignée de la porle est un cliguel sans
moyeu tenu par un écrow sur un boulon de 12 mm,
Le beulan traverse la porle et est muni d'un support
pla fixé entre deux écrous. Ce support plat vienl
se placer derriére la plague {11) pour former
un loquet,
La parlie arrondie de l'ovanl est constiluée de
chagua edi¢ par deux plagues flexibles de
14 %6 cm. (13) qui recouvrent la cabiing sur deux
lIrous. Le: plagues inférieures sonl bordees por
des bandes de 11 frous (14); ces bondes sonl
réunies a leurs pxlrdmilés avant par une bande
cinirde & glissitre o par doux plaques flexibles
rionguloires de 9% 5 em. (15) disposées syméiri-
quemenl. Une plegue Irianguiaire de 25 mm. (16)
es| fixée sur les plaques (18), e une plague flexible
trigngulaire de 9x4 em. (17) est boulonnée de chaque
c8lé dans le trou supérieur de la plague triangulaire (16),
Urne plague flexiple de 14 x4 cm. (18) ¢sl boulennde enire
les extrémités supdrieures des plaques (17) el une bande (19)
composée de deux bandas de 9 trous qul se recouyrent
sur 3 jrous. L'espace compris de chadque cdié de la plaque (18)
Fig. 3.1b st cowverl par une plague flexible lriangulaire de
9% 6 cm, (20), des plagues flexibles de 6% 6 cm, (21) el (22),
el une plagque flexible triangulaire de 654 em, (23). Les plagues (20) sont ienues par une plogue flexible de 6 x4 cm,
boulonnéa au travers de l'extrémité supdricure de la plaque (1B),
Le toit est constitue par une plaque flexibie de 14x 4 cm. e} lrois de 14x 6 cm, fixées sur 'arriére de la cabine el sur
une bande de 15 lrous (24].
Le tube de direction est une tringle de 16,5 ¢m. qui passe dans un bras de manivelle boulonné sur le chassis et dans
une plague & rebords de 634 cm. fixée au cdld de la cobine. La fringle est lenue en place par un accouplement
bloqué au-dessus du bras de manivelle &l elle porie 4 son extrémité inféricure un bras de manivelle (26) (fig. 9.1a). Une
bague d'arrd! pivole sur un boulon tenu par un écrou dans le bras de manivelle (26) el elle est réunie par une fringle
de 9 cm. & l'accsuplemeni a cardan (6).
Le sitge du chauffeur est constitud par une plague & rebords de 1456 cm. (fig, 9.1) munie Gune plague 4 rebords de
96 em. & chague extrémilé, L'avanl est garni par une plague (lexible de 14 %6 cm. ef une de 144 cm. fixées sur le
rebord du sitge et sur une bande coudée de 140 % 12 mm, Calle derniére ast boulonnée entre les plagues a rebords de 9 %6 cm.
lLe pare-chocs avant est une bande cinirée & glissidre tenue sur les bondes (14) par des bandes de 3 Irous.

LE SYSTEME D'ATTELAGE ET LES GARDE-BOUE ARRIERE

Une éguerrs ol vne éguerre renversée de 12 mm, (27) sonl boulonnées sur chacuni des deux bandes de
11 trows (28) (fig. 9.16). Unec tringle de 6 cm, passe dans les équerres el dans des bandes incurvées de
14 cm. (29) boulonnées sur les équerres renversées de 25 mm, (3). Les équerres renvearsees de 12 mm. (27}
ef deux dquerres 4 1359 (30) sant fixées sur d'aulres équerres renversées de 12 mm. boulanndes i la Bande (1).
Chacune des bandes (28) esl coincée enire deux égquerres (31) fixdes
eur I'une des bandes incurvées por levrs frous allongés.

Un pelit goussel d'assemblage (32) e un support platl (33} sonl bou-
lonnés & un bras d= manivelle double passé sur la tringle de & em, Uneg
caurrole de transmission est [égéremen) lendue entre le support plal ef
une corde altachée 4 la bande de 7 trous (3). Le levier de commande
esl un boulon de 19 mm. vissé dans un accouplement pour tringles fixé
sur 1o Iringle de & ‘cm,

Fig. 9.1¢

Les garde-boue arriére sonl des plagues flexibles de 14 x4 cm. Chacun d'eux est lenu & 'avant par une ¢querre de
26512 mm, el & l'arridre par une égquerre ordingire el une bande de 4 trous.

Le capot qui couvre le moteur 1A est constitué par deux plaques 4 rebords de 9% 6 cm, boulonnées & l'arriére de la
cabine, Ces plagues sont bordées par des bandes coudées de 30x12 mm., ef sonl réunies & l'arridére par une plaque
flexible d& 6% 4 em., une bande de 11 Irous ef une de 5 frous. L'un des colés du capol esl recouvert par deux plagues
flexibles de & %4 em, boulonndes sur la bande coudée de 90 x 12 mm,

LE CHASSIS DE LA SEMI-REMORQUE

Le chassis ost conslilué par dewx longerons formiés chacun de deux cornigres de 23 Iraus qui se recouvren! sur deux Irous,
el gui soni réunies & leurs extrémilés par des corniéres de 19 trous. A |'arriére, lo chassis esl surélevé de chague
cOié par deux bandes de 25 frous boulonnées sur des plagues semi-circulaires ¢f sur des carniéres de 3 trous (34) (fig. 9.14),
Lressieu arriére es! formé de deux tringles de 13 em. réunies por un accouplemen) ; il passe dans des supports doubles
bovionnés sur des cavaliers {35). Les cavaliers sonl fixés sur des ressoris constilués chacun par lrgis bandes de 11 lrous,
une de 9 trous, une de 7 irous e deux de 5 Irous. Des supports doubles boulonnés aqux extrémités des ressorls sond
relids & des bandes de 5 trous (36) fixées sur la chassit, Deux roves & boudin da 28 mm. (37) sont fixées sur |'essieu
arriére, Les garde-boue son des plaques flexibles de 14 x4 cm. fixédes sur des équerres de 25 % 25 mm, boulonnées au
chassis ol sur des éguerres ordindires reliées & des bandes de 6 trous (38).

LE PLATEAU DE LA SEMI-REMORQUE

Le plaleau est consiitué par six plagues-bandes de 25 trous, des plagues sans rebords el des plagues flexibles boulonnces
sur le chdssis eomme le monire la figure 2.1d. Une corniére de 25 Irous (39) esl fixée sous le plaleau, el une plague a
rebords de 14 % & cm. (40) esl boulonnée a |'avan! du chassis. Le plaleau es! bordé de chaque cdlé par une carniére
de 37 trous el une de 11 frous.

DETAILS DE L'ATTELAGE ET DES ROUES D'APPUI

Une plaque & rebords de x4 cm. est boulonnée enire les rebords de lo plaque (40). Une plague o rebords de
9xb em. (41) pivale sur une Iringle de 2,5 e¢m. lenue en place par deux poulies de 25 mm, Une bande coudée de
90 %12 mm, es| boulonnée de chague cdlé de la plague (1) deux roues a boudin de 19 mm. (42) sont fixées sur une
tringle de 9 cm. tenue por des claveites dans des supports plats fixés aux bandes coudées. Les roues boudin sonl
monlées de fagon & reposer sur les équerres o 1359 {tm}.qunnd le tracteur el la semisremorque sonl afelés. La iringle
de 8 cm. vient alors se placer derriére le gousset d'assemblage (32). Quand on aclionne le lgvier de commande, le
suppor! plat {33) dégage la Iringle.

Les roues d'appui sonl des poulies de 38 mm, fixdes sur une tringle de 9 cm. qui passe dans des équerres d'assemblage,
Celles-ci sont réunies par une bande coudée de 6012 mm,, ¢ un levier d'angle & moyeu est badlonne sur 'une d'elies,
Le levier d'angle est fixé sur une tringle de 9 cm. qui passe dans les équerres d'assamblage et dans les bandes coudces
baulonnées & la plague [(41). Un ressort (43) est disposé enire l'une des bandes covdées el une équerre d'assemblage, do
facon que les roues prennent automatiquement leur position d'appul dés que la semi-remorque esl ditelee.

LE FREIN DE LA REMORQUE

Une lige filelée munie d'un collier avec tige filetée (44) est montée par des contre-écrous dans les ~ebords dune bande
coudde de 6025 mm. boulonnde sur l'un des cdlés du chéssis. Une chaine Gaolle esi allachée & une bande cauvdée de
140 12 mm. placée enire les bandes de 25 lrows inférieures 4 'arrldre du chassis. La chaine posse aulour des roues o
boudin (37), sur une (ringle (45) el elle est oifachée & la 1éte du collier (44). La Iringle (45) esl fenue dans e chassis ef
dans la corpigére (3%) par un accouplement et par une poulie de 12 mm, & moyeu.
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9.2 GRUE FLOTTANTE

CONSTRUCTION DE LA COQUE

De I'avant & I'arriére, chaque colé de la coque est conslilué par quatre plagues fiexibles de 14 6 tm,, deux de 14 %4 em., el deux de 14 x6 ¢m
Ces plagues sonf Is_‘a:nfnlri:{*lzi par deux bandes do 11 Irous {1|}. une bande de 25 trous, une cornibére de 37 (rous (2) et une seconde bande
de 25 trous. A l'intérieur, les plaques sonl soulenues sur leurs bords inférieurs par deux bandes de 25 trous el par une cornitére de
23 trous (3) (fig. 9.2a),

Les plaques flexibles de 14x6 em, avanl sonl boulonnées I'une sur I'aulre, et les plaques flexibles de 14 %6 cm, arridre sont réunies par
ung aulre plaque flexible de 14X é cm, renforcée par une bande de 11 frous. Les extrémblés avanl dee corniéras (2} sant réunics par une
corniére de 19 frous (4), el leurs extrémités arridre par deux bandes de 11 Irous qui s& recouvrent sur 3 Irous. La partie du ponl
comprise entre les carnidres (1) est recouverle par six plogues-bandes de 25 trous (fig. 9.2a).

L'arritre surélevé du pont est recouvert par deux plaques sans rebords de 14 %9 cm, qul encadrent une plaque & rebords de 14 x6 cm. {5}
{?es plaques sonl soutenues par une cornfére de 19 {rous (6) fixée sur les cBlés de la coque par des équerres. La partie arrandie de
"arritre esl recouverie par deux plaques flexibles de 11,5 %6 cm., doux plagues semi-circulaires (7), et deux plaques flexibles triangulaires de
%6 cm. (8). Le pont arriére est bordd de chaque cOlé par deux bandes de 11 Irows, deux bandes incurvées de 14 em. ef deux bandes
incurvées de & cm, Ces dernitres sonl réunies par un suppert plal, Le ponl es fixeé sur les cotés de la coque par des éguerres, || esf
spulenu par une bande (9) faite de deux bandes de 11 lrous qui se recouvrent sur 5 fraus, e par deux disques de 35 mm. (fg. 9.2a). Une
pfnlque a rebords de 14 x6 cm, (10) es| réunie & la plaque & rebords (5) par deux bandes de 5 trous el par deux équerres d assemblage,
A l'avant, les cdiés de Ia coque sont surglevés par Irols plaguas flexibles de 14 x4 cm. et deux plaques

ﬁcui'hFe_:. rigngulaires de 6 x4 cm, Ces ploques sautiennent une bande faile de deux bandes de 11 |rous

et d'une de 7 frous boulonnées dans les angles des plaques flexibles Iriangulaires ¢f fixées a ["avan!

de |la cogue par dltu:-: supporis plats. Le pont avan! est recouvert par deusx plaques-secteur & rebords,

deux plaques flexibias de 11,56 ¢m., une plaque flexible de 6 x6 cm. (11) et deux plagues floxibles 1
iriangulaires de 6% 5 cm, (12). Ces plogues son! baulonndes sur une bande (13) (ig. 9.2) faite d'une |
bande de 15 traus @ d'une de 5 Irous ; elles sonl hordées de chaque cdlé par deux bandes de 5 Irous

el par uni bande incurvée dpaulée de 10 cm.

Les exirémilés avant des bandes Incurvées épauldes sond réunies par une bande incurvée, Le panl

es| fixe sur |es cdlés de | a coque par des équerres, of Irois plogues cinlirées de 43 mm. de rayan, dant il
l'une apparait en {19) (fig. 9.2¢) sont fixées sur la bande (13), Lo Irevil se consiruil en boulonnand

un support en U sur un cavalier fixé au pont. Une bande coudée de 383412 mm. monlde sur la partie 24
centrale du cavalier soutient une iringle de 6 cm. qui porte deux plgnons de 19 denis,

CONSTRUCTION DE LA PASSERELLE

De chaque cdid de la posserells, une bande (15) composée d'une bande de 11 frous ol d'une de 7 trous
esl soutenve par cing bandes de 5 rous. Une équerre renversée de 12 mm, esl fixée a chaque exiré-
milé de la bande (15), ¢l ces Gquerres renversces souliannent une bande (16), une plaque de 14 % 6 tm.
¢l une plaque & rebords de 956 enm. (17). La bande (18) est constitude d'un cald par une bande de
15 trous et une de 5 Irous, el de ["autre par une bande de 11 trous el une da 7 trous.

L'avant de la posserglle (fig, 9.2) est conslilué par une plague sans

rebords de 149 em. (18), deux plagques flexibles de 6 x4 em. (19) &l

deux plagues flexibles de 6 %6 c¢m. (20), Les fendtires sonl formées par

une bande incurvée de 14 cm,, deus bandes de 3 Ircus e une bande

de 5 trous au centre. Llavant est bovlonné sur les rebords des plaques (173, 19
L'arrtére de lo passerelle esl constitué par une plaque sans rebords

!

de 14 x93 cm. el par deuk plagues sans rebards de 11,5x 6 em. {(fig: 9.2¢) :
il es) fixd sur les coiés par des dquerres,

(Suite)

Pitces nécessaires

14 No, 1 2 No. 12b 1 No. 27a
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5 » 3 7 SR D 351 » 3a

B » 4 3 B 54 322 %o 37B

2 » 5 1 »  15b . Gl R
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2.9 Ta 1 » 18q 1% s flH .
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2 8a 1 » 19k 1 » 48 - , 18 20
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4 % 9 5 L R T 3 » 48b

1 9d G AR b 2 »  48¢ 2 No. 53a 2 No. 70 2 No. 8% 3 Mo,
2 0w of S il X 4 » 48d 2 = 54 A R C SR N ¢ Lo»
7% 10 Tivugs i 23a 7 A s DRSS 7 o S il v 1 » 94 9 »
T o 2 '» M * MEE R 12, B .59 T SR - TR B T [0 % 7
35 -5 42 2 » 24a! 4 » 5a 2 » 62b 2 » 8c | 2 » 108 1 »
4 » 12a o AR L T 6 » 63 4 W gy} 2 » 109 4 9

111
111a
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115
116a
125

=3 o3 b R R = B
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No. 126
» 126a
» 128
v 1330
» 136
» 142c
» 143
» 1460

o B e

Mo, 147b
w 154q
» 154b
» 55
w 160
» 161
» 164
w 165

1 No. 173a
1 » 176
Fa ! A 19
10 » 188
10 » 189
14 » 1590
6 » 1TH
18 » 172
& » 19/
1T » 198
6 w» 200

Fig. 9.2

2 No. 212 g
1 % 213 3
4 » 214 .
4 » 221 5
. 5
2w e

Moleur méca-
nique No. 1A

(non compris
dans ld boite).




Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 9 (ou les boites No. 8 et No, 8a) | 5

9.2 GRUE FLOTTANTE — Suile

Le pomt supérieur €31 recouvert de chaoque cdlé par une plaque flexible de 14 %6 cm. el une de 11.5x6 em, Ces plaques souliennent, de chaque ¢hlé,
une moilié de plague & charniéce el dewx plagues flexibles de & x 6 cm, ; le centre du pont est une plaque flexible de 14x4 cm. boulennée sur les moities
da plagues & charnitre. Le pont ast fixé sur les cotés, U'avant et I'arridre de la passerelie par des equerres. _ :

Des bandes coudées de 60%12 mm. (21) souliennent une plague flexible de 14x4 cm. prolongée, & chaque exirémilé, par une ploque flexible de
6x4 cm. Une plaque a rebords de 9x6 cm. (22) (flg. %.2c) encadrée par deux plaques flexibles triongulaires de f x4 cm. esl boulonnée au cenire
de ce montage: Elle es) soutenue, da chague cblé, par une plaque @ rebords de 64 cm. (23) el, @ Varriére, par une piague Mexible de 6% 6 cm.

A Favant, une plague flexible de 14 x4 cm. o8 fixee sur deux bandes coudées de 60x12 mm. (24). Des plagues flexibles de 6x% cm, sonl bﬂulqnnées
sur ces bandes coudées el sur des éguarres fixées aux bandes coudées (21) avanl. Les plagues flexibles sonl bordies par upe bande incurvee de 14 em
el par deux bandes de 5 trous. . : : . feat

La cheminéa esi formée par lrois plaques flexibles de 66 cm. el trois de & x4 cm. cinlrées de fagon & conslituer un cylindre | elle est lixée sur le pont
supérieur par deux équerres, Le mal osl upe tringle de 20 cm. fixée dans un bras de manivelle double, et les cordages sonl allachés 4 un secand bras de
manivelle double blogqué sur la Iringle. : . _
Chacune des deux manches & air esl consiiluéa par une vis sans fin, deux accouplements pour tringles, ¢l un supporl de cheminée tenus par des écrous
sur une lige filatée de 75 mm. Les rambardes sont des Iringles de 16,5 ¢m. sovienues & 'avanl par des équerres d'angle boulonnées sur les bandes
coudées (21) arricre. L'auire extrémité de chaque Iringle porte un raccord de Iringle el bonde lenu par un £crou sdr un bovlon vissé dans une bague
d'arrél. Les bagues d'arrél sonl montées sur des Iringles de 2,5 cm. qul passent dans des colliers a lige filetée.

LA BASE DE LA GRUE

Les angles de la base sont formés & l'avani par des corniéres de 15 frous el & ['arrigére par des corniéres de 11 frous que prolongent
des corniéres de 5 irous, Ces pitces sonl réunies de chaque cété & leur extrémilé inférleure par une corniére de 11 trous el 4 leur
exirémilé supdrieure par une longrine de 14 cm. Une de ces derniéres a éié enlevée gur la figure 9.0b pour la clarié de T'IHuﬂruH?n.
Chaque coté est renforcé por deux bandes de 11 trous prelongées chacune par une bande de 5 frous. Les cOiés sonl réunis I'un
& l'aulre par deux bandes de 9 trous (25) (fig, 9.2d), une bande coudée de 115x12 mm. (26) et d'aulres bandes de 9 trous (V)
el (28) (hg. 9.2h),

Uné plnqugu cireulaire de 10 em, de diamélre munie de deux bandes coudées de 90%12 mm. (29) (fig. 9.2d) est boulonnée sur une bande
coudée de 140 %12 mm, Nxée entre los bandes (25). La plague circulaire esl également soulenue de chaque célé par une embaose
iriangulée coudée, Qualre roues @ boudin de 19 mm, soni fixées sur les rebords des bandes coudées (29). [Deux d'onire elles lournent ] o
cur des boulons pivol el les deux oulres sur des boulons de 19 mm. .

Les roues & boudin circulent sur te bord d'une longrine circulaire (30) qui est finée sur le pont arriére par quatre équerres, Une tringle
de 11,5 cm. est fixde dans un plateau cenfral boulanné sur le plague circulaire de 10 em, de diamétre. Elle passe dans les plagues a
rebords (5) of (10) el elle es| tenue en place par un second plaleau central (fig. %.2a). < j

La cabine de commande ce la grue se consiruil en boulonnant une plogque flexible de 6% 6 oem, ef deux équerres-corniéres (31) sur
la bande (28). Le foll est constitué por deux bandes coudées de 60 X 25 mm, réunies par un suppor! plal, et 'avanl esl formeé par deux
plaques semi-circulaires fixédes sur des corniéres de 3 jrous. Le montanl central de la fenéire est une bande coudée de 60 %12 mm.

CONSTRUCTION DE LA FLECHE .
La fléche esl conslifude par des poutrelles (32} ef (33) réunles au sommel por des plaques triangulaires de 25 mm. Chague poulrelle (32} est constiluge
par deux cornidres de 15 trous qui se recouvrenl sur 17 lrows ; chaque poulrelle (33) esl Tormée par une cornidre de 25 Iroys 6l une bunde de 25 frous
qui se recauvrent sur 20 Waus. Les cotés de la fléche sont réunis por une bande coudée de 115 x 12 mm. (34), une bande de 5 trous, une de 3 frous ¢l
deux de 6 trous. A l'exirdmile de la fléche, deus paulies folles de 12 mm. sonl montées entre une clavelle el un ressort d'aflache sur une tringle de 5 em.
lenue par des bagues d'arrél dans les plaques triangulaires de 25 mm,

R et S et == e A,
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Deux pehils gaussels o'assemblage san! boulonnds & extrémité inférizure
de la flache ¢ ces pidces pivalont sur des chovilles filelées {35) blaquies
dans des supporls plals boulonnegt sur lo base de la grue. Une tringle de
11,5 cm. &5l monlée de chaque céd dans un support de rampe articule par
% e sty Lt G Al , corfre-écrou  sur |a fléche i elle peu) coulisser dans un  suppord
R TP e o | A2 L s e s AT L iy double (36} {fig. 9.2d) fixé & |'aide de& contre-écrou sur o base de la grue,
Hfpraa) Pk S| - i el 1 T S R L [ L'inclinaisan de la flache esl commandée par une maniveile de 125 mm.
réunie & une fringle ge 4 cm, par up accouplement. Lo marivelle es! lenue
en place par des bagues d'arrél et elle porle une rove de champ de 25 denis
qui entraine un plgnon de 19 denls (37} iké sur upe tringle de 5 cm, Cette
iringle passe dans un support double boulonng sur la bande (27%; olie
porie une bague d'arrd) e} un accouplement universel constitué d'un agcou-
plemen) & tardan o d'une petite chape o arliculalion. Un caliier taraude
& chevilla blogué dans 'accouplemenl universel porie une tige fileliée de
90 mm. La hige filelde es) vissde dans up accouplemen) (38) monté sur deaux
Fig. 9.2a 3 4 Iringles de & cm, mdinfenues daps la fleche par des bagues d'arral,

(Suite)




6 Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 9 (ou les boites No. 8 et No. 8a)

9.2 GRUE FLOTTANMTE — Suile

LE MOTEUR ET LE MECANISME DE LEVAGE

Le cAtd de 'abri du mofeur qui apparalt sur la flgure %2 est composé d'une plogue flexible de
14 % 6 e, prolongée de deux trous vers le haul par une plagua flexible identique et de (rols Irous vers
l'arriére par une plague flexible de 6 6 cm. Ce cdlé est boulonné sur le rebord d'une bande ¢oudés
de 60 %12 mm. fixée sur lo bande coudée (26) @l il est fepu & |'ovant par deux équerres de 25 % 25 mm,
Le cbld qul apparail sur la figure 9.2¢c &5t canstilugé par
unh moteur mécanique No. 1A boulenné sur 'avire
rebord de la bande coudée de 60% 12 mm. Une plague
die 9 frous sur 7 est bovionnée sur le moteur ef tenue
g l'avant par deux équerres de 5% 25 mm, | cetfe 32
plaque esf constiluée par une plague flexible de & x4 cm,

et Irois de 6% 6 cm. L'avant e |e toil de I'abri sont des
plaques & rebords da 9x 6 cm, fixées sur les cdlés par
delx équerres, par une bande coudée de 60 =25 mm,
el par une de 80 %12 mm,

Fig. %.2¢
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o pignon de 19 deats monlé sur Marbre do meteur entraine une roue de 5T dépi
fixée sur une tringle de 9.cm, ; une corde es! fixde sur la tringle enire deox riuy
bariilel au mayen d'un ressort d'adache (llg. 9.2b). La corde passe sUctes
sivement sur une poulie folle de 12 mm. portés par une lringle de 13 em, (3%
ser fune des poulies de 12 mm. dans la tate de la fléche, sur une poulie follg=
de 25 mm, dans la moufle, sur la secotde poulie de la lgle de la fléche, L'u'r__f__“_]&_':
seennde aoulie de |la moufle ef elle est finglemen) atiachée auv sommel de la'
fiiche por un ressarl 'aftache, Z
La moufiz esl forméa de deux plagues triangulairgs de
6 . Btpardes par deox claveltes montfes sur deux boulong
de 19 mm. Les poulies folles de 35 mm. feurnent sur i
boulan de 12 mm. tenu dans {'une des plagues irlangulialres s
par un &nroy, ¢n grand crochet lestd est tenu par un secy %8
bautan da 14 mm. et

LA PLATE-FORME DE SURVYEILLAMNCE
ET L'ECHELLE

La platedarme de surveillance est formée par un s
d'angle 4 moyey, une bande de 5 Irous el une bande colgie
de 0% 12 mm. Elle ezl fixée sur la base de la grue par aone
Gguerre ordinalre ¢f par upe éguerre de 26 X 12 mm, (AR
L'échelle se construit en bovlonnant ['une sur 'aulrs ded
bandes covdtes de 140 212 mm. ; les barreaux sonl figiees
por de la casde, L'echelle et boulonnge par son axirépsil

inférieure sur une égquerre de 26 %10 mm, el 0 son exifee
mité supéricure elle est réonia a I'équerre (40) rmr
équerre a 1359, L'tchelle a él4 enlevées sur la figure FiRes
Fnur montrer la disposition des plagques boulonnaed S r
e moteur, . R




Ce moddle est fail avec la boite MECCANO No. 7 (ou les hni?gs No. 8 et No. 8a) 7

9.3 VOITURE AVEC REMORQUE CAMPING :

14 No. 1 23 No. 12 1 No. 25 2 No. 52a 2 No. 108
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LE CHASSIS DE LA VOITURE (fig. %.3bh)

P e pe— e —

Le chissis es! fTormé de deux cornigres de 37 frous réunies par deux bandes de 15 trows (1), deux bandes coudaes
de 90% 12 mm. (2} e (3) & une bande de 9 trous (1), La bande (9) est prolangse & chague exirémile par un bras
de manivelle donl le moyeu déborde la bande. Une tringle de 4 cm, tournt dans chagu

bras de manvelie ¢ porle

un aecouplement pour fringles (5). L'une des fringles est lepue en place par une bagde d'arrét, el l'autre par un
accouplemenl pour tringles (). Les roues avant feurnent sur des boulons de 19 mm. vissés dans le Irou supérieur des
accouplements (5).

Un boulen-pivel, sur lequel est fixée une bague d'arrél, est bloqué par un écrou dany le Irou laraudd ceniral de
chaque accouplement (5). Une bande de 11 trous (1) esl arliculde sur des boulons vissés dans les bagues d'arrél

Pigces nécessaires

1 No., 165 5 Neo. 191 ! 2 No. 2112 ! 2 No. 222 Moleur méca-
1 » 166 18 » 192 i T s b e 7 » 224 nique No. 1A
T i 6 » 197 g % N5 2 ». 225 (non compris
1 ». 185 1 » 198 4 » M % . 26 dans td o).
65 » 1%3_:1 6 » 200

B » 1

10 » 189 39

13 » 190 | 38 45

42

l.—"l‘-f;-';-.'._-' .“_ -

T

! _;_..‘_1'"-- El
b ok, -
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L {ube de direclion st une Iringle de 10 cm. qui passe dans une bande coudée de 90% 12 mm. (8) fixde syr des
équerres d’ossemblage boulonnies au chéssis, La tringle es! lenue en place par une poulie de 12 mm, & moyau | son
exlrémite inféricure lourns dans un accouplement (9) passé sur une Iringle de 11,5 ¢m. enire une baguo d'arrél e
une roue de champ de 50 dents (10). Celte dernidre eit fixée sur la fringle de 11,5 cm. el elle est entrainge par
un pignon de 19 dents monlé sur fe lube de direction -

Line iringle de 6 cm. montée dans 'accouplement (&) porte & san exirémilé une bogue d'arril. Un reccord de fringle
el bande pivole sur un boulon lenu dans la bague o'drrdl por un écrou ; il esl réunl par une tringle de 4 cm, aun
sacond raccord de iringle el bande : ce dernler est fixe & Voide de conlre-écrous sur un support plal boulonné sur la
rove de champ (10}

Un moteur mécanique Na. 1A est boulonné sur le chassis el un mgnon de 19 denls monlé sur son arbre enlraine
une roue de 57 dents. Cellesci est fixée sur une iringle de 5 cm, qui passe dans la bande covdee (Z) el dans
un cavalier boulonné sur cetle bande. La fringle est lenue en place par une bague d'arrédl et par une roue de champ
de 25 dents ; elle porte 4 son extrémilé Inlérieure un planon de 25 dents (11) qui eniraine une roue de champ
de 35 dents Nixée sur une Iringle de 16,5 cm, La Iringle est lenue par des pignons de 19 denls dans la bande
coudie (3) ¢ dans un suppor) double boulenné sur 'une des bandes (1), Un pignan de 19 denis lixéd 4 |'exirémité
arrigre de la tringle de 16,5 cm, eniraing ung roue de champ de 50 denls maontée sur 'essiew. Cel essieu s une
jringle de 20 em. maintenuye dans le chassis par des roues & boudin de 19 mm, Sl
uite)

37
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8 Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. ¢ (ou les boites No, 8 et No. 8a) ' I'p;";',!f}'-'
9.3 VOITURE AVEC REMORQUE CAMPING ~— Suile
LES COTES DE LA CARROSSERIE

MONTAGE DE L'ARRIERE (Fig. 9.3a)

Devx plagues cintrées de 43 mm, de rayoen sont réunies par une plague llexible de 14 % 6 cm.
Deuxautres plagues cintrées de 43 mm, de rayon, fixdes de chaque cdié, sont boulonnéss par leurs
extrémités interieures sur une plaque sans rebords de 11,5 x 6 ¢m. (21) ot une plaque flexibia de
11,556 om. (24). Les angles arriére soni recouverts par des plagues flexibles de 6 %6 cm. et par
des plagues flexibles Iriangulaires de 655 am. (23}, Lo systéme d'attelage est une grande chape
d'articulation tenus par un boulon de 12 rmm.

CONSTRUCTION DU TOIT

Chogue c&té du foil esl constitué par une plaque flexible de 14 X6 ¢m. o une de 11,5 %6 cm. qui
s@ recouvrent sur 4 lrous, Au cenire deux bandes de 11 lraus se recavvren! sur 'S {rous, L'avan
du toit est baulanné sur une bonde incurvde de 14 ¢m. e} 'arrigére ast fixé sur deux bandes de
5 irous (24) qui formeni le bord supdricur de la fenélre. Cetle dernitre se compléle par deus
bandes cintrées 4 glissléres el par une bande incurvée de 14 em. fixde & la plagque (21) par vne
equerre. Une plague flexible triangulaire de 244 em. w35t boulonnée de chaque citd de la
lunetle arrifre.

Le toil est fixé sur les fenéires et le pare-brise par des éguerras,

LES COTES DE LA REMORQUE

Le colé qui apporefl sur la figure 9.3c est construil sur un chissis formé par une poulrelle (25),
deux cornitres de 11 trous (26) of des bandes (27) el (28), La poutrelle (25) asl formde par une
corniére de 25 Irous e une de 19 trous gui se recouvrent sur 9 trows | la bande (27) est constituda
par detx bandes da 25 Irous qui se recauvreent sur 15 |rous ¢ la bande (28) esl composce de daux
bandes de 3 Irous, d'une de 9 trous, d'une de 7 Irous, d'une de 11 irous of de deux bandes incurviies

de 6 cm,
(Suite)

Chaque céti g5t constiue par deux plagues flexibles de 14 x 6 cm ., Iroic de 14 %4 &m. {12}, une de 6% 6 cm.)
une de 11,3 %6 c¢m,, une de 6 x4 cm. (13} el une plagque flexible triangulaire de 6 x4 con. {14) (fig, 9.3), Les
plaques son| bordées & I"extérieur par une bande de 25 Irous el elles sont renforcées de l'inléricur par une

bande identique (13) et par une bande (16) (fig, 2.3b). La bande (16) el consliluée par deux bandes de
25 traus qui te recouvrent sur 10 Irous. Les ciiés sont réunis aux extrémilés des bandes {1) par des équnrrﬁ!---:;},’f—;lf-_._
Le codre des lenéires est formé par une bande de 5 frovs, une de 7 trous, une dé 9 Irous el une bande
incurvée épaulée de 10 cm, La bande incurvée et la bande de 5 |rous sont fixdes sur les cdlés por dag el
égquarres & 7315%% Le monlan central de chagque cbld est une bande de 5 Irous renforcée @ son exiremife

supdrieure par un pell gousset d'assembloge.

LA CALANDRE ET LE CAPOT - ?;
Une plague cintrée de 43 mm. de rayon forme 'avant de chague alle. Les bords intérieurs de ces plaques sonl '
renforcds par des bandes de 3 frous el réunis par des bandes de 2 trous (17). La bande {(17) inférieure esl
relige au chassis par deux tquerres de 26 X112 mm, (fig, 2.3b). Trois tringles de 11.5 cm. sonl lenves par des
clavellos dans des cornifres de 3 lrous boulonnées seus les plaques cinfries,

Le pare-chocs avant esl farme de deux bandes cinlriées & glissitres Hixdes sur les plagues cinlrées par des
supports doubles ; deux Iringles de 5 em. et un vilebrequin sant tenus dans des qeccouplements fixés par des
boulans dé 12 mm. sur 'avant de la vollure.

Le deisus du copnl est conshlué par deux plaques lexibles de 14 %6 ¢, donl la jonclion est recouverie par

une bande de 11 Irous, Ces plaques son! boulanndes & 'arriére sur deux plagues flexibles de 144 cm. (18)

qui se recouvrent sur 10 Irgus | & Muvan! elles sont réunles par une dquerre & 135° 4 la bande supérieure (173,
Les plaques sont fixées sur l'dquerre par une chevilla filetée, et une chape d'arliculation de 2 mm. munie

d'un cligeet sans moyeu esl bloquéa sur la choville [ilelde,

De chague cété, une plaque flexible de 14 x4 cm. (19) est réunie & la plague cinlrée de I'avani par une
plaque flexible friangulaire de 6 <4 um. Les phares sont des poulies folles de 12 mm, el des disques de

19 mm. bovlennés sur les rebords de bandes coudiées de 38 %12 mm, (20},

Le pare-brise es! formé par une bande de 11 trous ¢l deux de 5 trous ; il ast fixé sur des équerres a 1359
boulonnées aux montanls des landires,

=
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i1 Vi 1o ke by e T R
Cekgltel ae ey,

Fig. Sl.liﬂh )




| Ce modele esi fait avec la boite MECCANO No. 9 (ou les boiles No. 8 et No. 8a) . 9

B 29 93 VOITURE AVEC REMORQUE CAMPING — Suite

Le cAté sl Fecouver! par une plague-bande de 25 trous, qualre plagues Nexibles de 14 6 cm 137), deux
plaques & rebards de 96 em. (3), une plague sans rebords de 11,526 cm., les deux mollics séparites (31)
d'une plague & charniéres, une plague fexible triangulaire de 36 cm. (32) une plagae Nexible lriangulaire
de 9% 5 cm. (33) of deux plagues flexibles de 6<% cm. (39) ' :

Le <oté qui apparall sur la flgure 9.3 est monlé sur une cornitre de 25 frous (35), Une cornlére do
S irous (36}, deux corniéres de 11 traus {37) el des bandes (38) e (39). La bande (38} est formee par
une bande de 25 trovs of une bande de 5 trous 3 la'bande (39) est constiluée par une bande de 25 trous, deux

SR & "-'._l : . L i il ; :ll\_l: o ) Lt . - 3 - -I . ] i _-_...I e T . ikl ¥ i W ) 5

bahdes de 5 froue of deux bondes incurvées de 6 em. Ce cété esl recauvvert par deux plagues-bandes de
25 1raus, trols plogues o rebords de 9% 6 cm., delx plaqies flexibles de 6 x4 cm, situges au-dessus de lo
fendire, et une plague flexible de 14 % 6 cm, bordde par une bande de 11 troys (30} Les angles supéricurs son!
recouverfs par des plaguas fexibles irlangulaires el per des plagues flexibles de 6 x4 cm, comme 'aulre colé,

Lo porle esl formée par deux bondes de 11 trous ef trois de 5 trous ¢f par une plague flexible de 6% 6 cme
Les charnieres sonl dos raccords de tringle el bande & angle droit montés sur une tringle de 13 cm. Celle
iringle esl fixée ddans des bagues d'arrél fenues dans la bande (40) por des boulons munis de deux rondelles,
La poignée est un support plal fixé par un écrov sur un boulan de 9.5 mm. Le boulen passe au fravers de la
porie of st muni d'un loquet constitué par un second suppor! plal bloqué sur le boulon enlre deusx gerous,

LES EXTREMITES DE LA REMORQUE

Les edlés sonl réunis a chogue extrémild par des corniéres de 15 trous (21} &t par des handes (41). Les
b T, FIN : : ppish i e P i e\ [ bandes (42} sonl formées par des bandes de 11 traus, L'extrémité qui apparall surla figure 9.3 g8l recouverie
1124 i, o Wil e EER ies s et e e | e b Al Yaue | par deux plagues & rebords de 14x6 cm, {(43), une ploque sans rebords de 14 %9 em., el une longrihe de
s i 7 Ty T R A Ll kR e e S e et T ) (1 dris i 14 et L'aulra axirémité so cansirull de facan identigue, mais les plagues a rebords (43) sont remplacées par
des plaques sans rebords de T4 26 cm.

MONTAGE DU TOIT

Chagie cold du loil est formé d'une plagque-bande do 25 lrous et de deux plaques flexibles dn 14'x & cm. bordéss
par une bandes de 25 irous et par deux bandes de 11 trous préclablemen) ciofrees. A chague exirémilé, lo
centre du toit est canstitué par deux plagues flexibles de 6 x 6 cm. qui s recouvrent sur deux irous | lewr jonction
o5l renflorcée @ I'inférieur par une Bande coudée de 90 212 mm. La parlie surélevee ast une plague-bande da

25 Irous bordée par des cornigres de 25 trous, Celles-ci sont boulonngss sur g'avlres cornieres identiques (44).

"!.;'_ Des bandes coudies de 60x 12 mm. Axées aux exirémilés sont reli¢es av toil par des équerres,
i Le 1ol e fixe sur las cotés de la remargue par des équerres ef par une cornitre de 5 trous (13) (fig. 9.3).
i

I]I i _I.

::-.

4

i . LES ROUES, LA BARRE D'ATTELAGE ET LES VERINS (fig. 9.3d)

i ‘Les roves fournent enire des bogues d'arrét ef des roues a boudin de 12 mm, sur une fringle de 16,5 cm. i %3

(' passe dans des équerres renveriées de 25 mm. (46). La baree d'allelage est constitude par deux tringles de

: \. 13 cm, munies de supports de rampes el de ;ﬂtlinrs.ﬁge: tige filelée, Les sunports de fampes sont fixés sur une

E . plague triangulaire de 15 mm. el les cotliers avec lige filetae sanl fixés sur des supports doubles {(47), Ces sup-

i porls doubles sont Boulonnés sur d'avires supporls doubles fixés sur 'une des carniéres (4H),

-4 Les wérins situés & chaque exirémile de la remorgue se cansiruisent en boulonnant des bras de manivelle
* daubles (48) sur des supporis plots fixes ou carnifras (413, Une tringle de S em. qui porte une roue barillel
&0 passe dans le moyeu de chague bros de manivelle e elle peul élre bloguée quand an tovrne un supporl

o plat 49, Les supports plals senl tenus par des écrous sur des boulons de 5.5 mm. vissés darns les trous laraudés
des bras de manivelle doubles.

Pour consiruire de nouveaux modeles,
. pour connditre des mécanismes Intéressants,
lisez chagquée mols
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Fig. 9.3d




10 Ce modéle est fait avec la bolte MECCANO No. 9 (ou les boites No, B et No. 8a)

Pigces nécessaires 9.4 FERRY-BOAT j ;
14 No. 1 1 No. 28 6 No. 111a *
1. » b 351 » 37a 12 % 1M¢

—— oo

24 » 2 320 » 376 F A I 1 3
6 » e P2y o 39 2. e 33y
6 » = ] T » 3Bd T » 136
8 » 4 1. % % 3 » 147b
29 » 5 2 % 48 4 » 155
7. é 2 »  48a 2 sl
& » ba 3 » 48b T » 161b
2 » Ta 2 » 48c¢ 1 » 164
& » 3] 1 » 48d 10 » 188
2 8a 2 51 10 » 189
s IS, ab < R S, 5 » 190
2 » 9 3 % ha 6 » 19
2. % 9d 5 = &3 2 » 192
2 » of 2% 534 6 » 197
19 » 10 2 M54 1 » 198
R e 10 » 59 2 » 200
28w el 4 » 63 2 » 2Za
0k T vta 2 » 78 4 » 214
& p o e il SRy ; SN I (I
1 % 138 1 » Bla 4 » 2N
3 » M 2 » 80¢ 2. o 2
2: % 954 4 » 90 L. » 23
1 s  *15b o - 2 - 4 » 214
7 SR 1. 84 ] 2 » 226 L
1 » 18 oW 26 | -i
1 » 18b 1 » 96a | Moleur Méca- i 2 R Y
. NI S 1 » 100 | nique No. 1A \@ e -_., Pl U i I, e M L B - 5 4 Fig. 9.4
1 oo» d3a 1 » 109 | (non compris e 21 28
3 .2 26 3 » 111 = dans la boite), 20
' E3 " 2la CONSTRUCTION DE LA COQUE

Chaque cblé de la cogue est constifué & 'avant par cing plaques flexibles de 6% 4 cm., une de 1924 em,, une de 6 X6 em. et une plagque-bande de 25 Imusal_
Les bards supsrieurs & inférieurs des plagues flexibles de 6% 4 cm, ¢ de 14 x4 ¢m. sont renforcdes de l'intérisur par des bondes de 25 Irous, La coque

est prolongée vers I'arriére par quolre plaques flexibles de 14 x4 tm., une de 146 cou (1) el une plague semicirculaire (2) (fg. 9.4c), Une corniére

de 37 trous (3) el boulonnée sur les bords supérieurs des plagues flexibles de 14x 4 cm, (fig. %4a),
Trois bandes de 9 trous plactes verticalemen! sont boulonndes sur chacun des cotés, Deux d'entre elles sonl visibles en (1) (g, 9.4). e l'autre est lanue
fig. 9.4a par les boulons (5). Qualre bandes de 25 trous sont fixées sur les bandes de 9 |rous ¢l chacune d'elles esl prolongée vers |'arrigre par deux bandes
de 11 trous, Une plagque flexible Iriongulaire de 634 em, eil boulonnde enfre les exirdnulés des bandes de 11 trous el la plague semi-circulaire (2).
. lL.es bandes de chague c¢b&té sonl réunies par ¢cing bandes verllcales de 5 trous
; oo - -. que liennent les rangdes de boulons qui apparaissent sur la figure 94, Une
RS T S T R O G SO Tt e, e ) : barule (&) laite de deux bondes de 11 lrous esl fixée & l'arritre sur I'uno ‘des
T F o mﬁ.iwﬁ;:qﬂ:—-n st Saey SRR U R R T SRR N i RGN M- bandes de 5 trous donl il vient d'étre foil mention ; elle es! tenue gu centre

; i T e B T ia L e T i = = 3 _:. it et AL =i - -
£ . ,Lm Mﬁmﬁmm S I i, ar un support plal of g son exlrémilé avant par une bande de 3 frous.
- L » eyl | = - : . - .25 cOlés sont réunis par deux plagues cinfrdos en U formant 'étrave, par
! (- i . deux bandes de 15 trous ¢l une corniére de meéme longueur boulonnées entre
y an . tes cornieres {(3). )
4 5 L'une des bandes apparall en (8) el l'avlre ost lenve par des bou-
fe € lons {¥) (Nlg. 9.4a). A Varriére, les c61és sont réunis par une corniére de. |
. : 11 trous {10} [fixée sur des équerres, el par une bande coudée de
Bl 140 %12 mm. (11) (ig. 9.4b). Une Bande de 7 frous prolongée par une bande
i ¥ de 5 trous esl bovlonrde sur des supports plats fixés souve la corniere (103
[heast " Une corniéra de 25 trous {12) est boulonnée de chague cdlé sur les extrémilés
- " supérieuras des oandes (4) ; des plogues-bandes de 25 trous sonl fixges harl-
" § ronfalement sur cos corpidres. Les extrémités arriére des plagues-bandes scnt
| ¢ réunies par une plague & rebords de 9x6 cm. (13} (fig. 9.4¢) | une plagus’
’ » ' : : g o B ; sans rebords de 14x9% em. (14 (Ng. 9.4a) est également bovlonnég snire
i A E . e By M les plagues-bandes, A
idie n v nle 0 uje e ' 33 LE PONT INFERIEUR (Fig. 9.40)
S e W e - 24

Chacun des ¢d1és du pont qui dans la réalité porle e frain, est constifué par
23 une plaque-bande de 25 Irous, une plaque Aexible de 11.5x6 em. el une de
g 14%6 cm. Ces pibces sont boulonnées sur les cornigéres (3), (7) et {10).

(Suite)
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- LA PASSERELLE

bovlonnte 4 la hande coudée {30) e sur des dquerres fixées aux bandes (16).

Ce modéle est fail avec la boite MECCANO No. 9 (ou les boites No. 8 et No. 8a)

11

2.4 FERRY-BOAT — bSuite

29

flexibles de 14 % &6 em Une cornidre de 11 trous esl {ixde sur la bande lenue par les boulons (9).

drait est beulanné sur lo bande inférieure el pivole sur une cheville filelde lenve par son écrou a |'exirémité de la corniétre (10).
13 LE PONT ARRIERE (Fig. 2.4¢)

bande coudée do 90x12 mm. lixée enire les colés de la plaque a rebords de SGxbh cm.

Une équerré-carnigre est lixée sur chague moindé de plaque Q charnleres,

LE PONT AYVANT (Fig. 94 e 94c) : .
Ce ponl es! conslilué p';ur un plateau central (18) ¢f par deux plogues-seclevr @ rebords boulonnies cite & cote. Une plagque flexible de 11,5x 86 em. (19), une

Les plagques sonl fixées sur les chtées de lo coque par des ¢querres, Le plaleau ceniral esl également réuni & 'dvant par des équerres,

esl boulonnée sur le maleur, et une ligo filelée est fixde par deux écrous dans
chaque rebord de la bonde coudée. Les exirémilés des figes filetées sont fixées
dans les ¢dles de la cogque.

LE PONT SUPERIEUR
Deux corniéres de 25 trous (25) sonl réunies & dei bandes de 25 trous par des
bandes de 3 traus gl par des bandes de 5 lrous (26) (fig. 9.4). Une plague sans
rebords de 11.5 %6 cm, bouvlonnée entre les exirémités arritre s
cornitres e} celle piece soutien) de chague cdté une corniere de
1% trous (27). Les exirémilés avan! des corniéres (27) sont bouvlonndes
sur des plagues semi-circulaires (18) fixdes aux cornigras (25). Doux
plagues & rebards de 6 x4 cm. donl Tixees sur les cornléres (27) 2?
ciles porient respectiveimen) une plague Nexible de & 6 em. ¢l deux
gl plagues Maxibles (rianguldires de €55 em,
a0y Avant de mellre e pont én place, il faul fixer |a che-
. 1 minde, Cella dernitre est constituée par une chaudiere
auvirte, de facon & former un avale e farmée par une
plaque Nexible de 11,5%6 ctm. Une équerre de
25 % 25 mm. est fixdo sur 'avant de la cheminde &l une
équerre ordingire a l'arriére. Ces dguerres sonl Bou-
lonnées sur la plaque sans rebords (14)
Le pant est fixé sur deux bandes cou-
diées de 38 %12 mm, {29) (hg. 9.4b)
réunies par deux bandes de /[ trous.

Fig. 2.1b

L'avanl de la passerelle est une plaque flexible de 11,5 % 6 em,, encadrée par deux plaques cintrées de 43 mm. de rayon, Une 1‘3
bande coudée de 115 =12 mm. (30}, tenve par deux bandes de 7 frous, porte sur chacun de ses rebords une bande de 5 lrous,
Les bandes de 5 trous sopl fixées aux extrémilés supéricures des bandes (26). La passerclle es) réunie par des équarres aux
exirémilés avanl des cornléres (25) el aux plagues semi-circulaires (28), ¢ por des équerres a 135% gux cormerss (12),
Le dessus de ln nasserelle esf une ploque sans rebords de 11.5x6 cm. N esd fixé sur une bande coudée d’i 6D x 12 'mm,

LES CANOTS, LES MATS ET LES ACCESSOIRES DE PONT P

Chogwe canct de sauvelage el formeé de deux bandes de 6 trous cinlrées comme le montre la figure 2.4c el réunies par des it S T 5

supports plats & une bonde de 5 trous gui forme la quille, [Is son} reliés por des équerres & des bandes Incurvées dpoulées L el =

fixées sur lus cornigres (12) par des dquerres et ces supporis doubles, e T 4

Le m&l avant a5t une Iringle de 20 cm. tenee dans un accouplement & dans une bague dlarrdt plapés 1? e Fig
enire deux plagues lexibles titahgulaires de x4 cm. Les Lowlons qui flixem Poccouplement el la T T .. 4 H
bague d'errdl sont mupis d'un dcrou avant d'ffre visses dans les lrous toraudds de ces pibres. L e -

Un support double boulonné entre les plagues est fixe au semmel de lo passerelle, i .

Le mdl arrigre ast une iringie de 16,5 em. 1 1l est tenu par des bagues d'arrdt dens le pond
ceniral of o plague {13} Le trevil (31) es! constifué par une poulie de 12 mm. el un pignon
de 18 denls monlés sur une tringle de 4 ¢m. qui passe dans un support double boulenné au 11 i
pant avant, Un support da cheminde (32) ast tenu par des écrous sur unetigeliletie (33) (Mg, ®.4a).

Un accouplement pour fringles ¢3! pasad sur la Lige filetée, au dessuz du pont,

L'antenne dit radar (34 ecf constitude par-deux goussels d'assemblage de 25 mim, sédparés par des écrous
vitsds sur des boulons de 12 mim. || es! fixé sur un suppor! double boulonne & o pusserelle.

LE MECANISME D'ENTRAINEMENT

Un pignon de 19 dants monlé sur Varbre du maoteur eatraine une roue de champ do 50 Jents flxde sur
une tringle de 11,5 em. {35). Celto Iringle posse dans des plagues trianguloires de 6 cm. fixées sur le
flasque du maleur per deux corniéres de 5 trous. Un pignon de 19 dents manté sur la ringle (35) entraine
une rouve de 57 dents bloquée sur une Iringle de 11.5 cm, (36), Lairingle (36) passe dgalemoent aans les
plaques Iriangutaires. Une rove de chaine de 14 denls fixée sur la tringle (36) esl réunie par une chaine
Galle @ vne roue de chaine de 18 dents montée sur 'essiet avani.

Le levier de [rein du moicur porle une bague d'arrét articulée sur un boulon. Une teidgle de 10 cm.
kloguée dans celie bague d'arrél paste dans le cdilé de la caque &1 esl munie a ['extérievr d'une seconde
bague d'arrdl, Une bande de 11 frous est arliculée per contre-terous sur le levier de renversement de
marche. Elle porle une bande incurvée épaulée de 6 cm, qui dépasse dune fendire du ponl
inférieur {fig. 9.4c).

Cheeun des essieux est Tormé d'une {ringle de 16,5 ¢m, el d'une de 5 cm. réunies por un accouplement,
el les roves sonl das poulies de 25 mm. mupies d'anneaux de casulchoue,

oy
F -0 4.3

25 Sl vous avez besoin de

MECCANO, Département
A valre Service
70 & 88,

Avenue Menri-Barbusse,
Bobigny (5eine),

(RSN s g m -

conseils pour la construction
de wvos modeles, écrivez a

el sur les bandes de 15 Irous, Lo portie centrale du pont est recouverle par une longrine de 14 cm., deux plagques sans rebords de 14 x9 em. (15) el deux plagues

Chacune des portes 4 charniéres qui se frouve & 'arrikre a3l formée par deux bundes de £ Irous réunies par un support plal, Un raccard de Iringle &l bande 4 angle

Deux cornitres de 25 trous (16) sonl boulannées sur les rebords de la plague (13) ¢t sur la bande coudie (11). Trois plaques & rebords de “-Il:-:_t.’: cm. san! boulonnédes
enlre ces corpiares. Une ploque a rebords de 14 <6 cm, (17) est fixée sur 1o bonde coudae (11} par deux boulons de 19 mm. Une plague 4 rebords de %6 cm.
esl réunie 4 la plogue (17) par deux corniéres de 3 trous et par deux bandes e 3 trous. Les gxirémités supérieures des bandes de 3 frous sont boulonnées sur une

Le pamt arriére est complété de chague cOlé par une moilié de plague @ charniéres el por une plague flexible de 14 x6 cm. boavlonnéde sur [es corniéres (16).

plaque

flexible triangulgire de 96 cm. (20) et une plague flexible triangulaire de 6 x4 cm. (21) sonl montées de chaque cdié el réunies par une plague fexible de 14 x 6 cm. (22).

Un molewr micanigue Mo, 1A (23) est boulonnd sous le pont avant de fagon que Son axe de remoniage fasse saillie enira les plagues, Une bande coudée de 2012 mm, (24)

9.4c




12 Ce modele est fait avec la bolte MECCANO No. 9 (ou les boites No. 8 et No, 8a)
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9.5 CHARGEUR DE CHARBON : A\ | =7
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LA BASE ET LA TOUR

i
R i
P - i _. =
La base est constiluée por duux cornidres de 25 trous (1) . M. AW = i i) ‘f 12 N
- — rdunies par une cornigre de 19 frous (2) el une de e e g L AR AT - b (& T A4 i
e S ". ® [ 25 trous (3), La carniére (3) esl lenue par des dquerres ; RS, e g T e : (% PR o
et o bt et et e O deux auires carniares de 25 (rous son! lixées au centre de s :

la base sur dos dquerres bouvlonndes aux cornidras (1),
Les montanis de la lour sonl deux cornigéres de
25 travs (%) 4 l'avanl et deux corniéres de 37 Irous (5)
@ I'arriére, Chacune des corniéres (5) ost surmoniés
par deux bandes de 9 lrous qui la recouvrent sur Irois
traus. Les corniéres (4) sont protongées par des Banies
de 11 Irous (6). Une bande de 25 trous (7) esl boutonnée
de chaque cBlé entre l'exteémilé supérieure de la
bande (&) el la cornibre (5).

Chogue cdlé de la tour est recouver! par drois plagues-

=

bandes de 25 trous, une plogue flexible de 6 %6 cm.

el deux de 14 =6 em, (g, 9.5g), Les exirémités infé-

rieyres des plaques sont borddes par yne bande de

11 frous et une de 7 irows ; une bande de 25 (rous est

boulonnde dans chague angle enlre les plagues @l les

corniéres (1) Les angles sonl renlorcés de chaque 33

cdfé poar une plague flexible friangulaire de 6 & om,

el une de 65 em ! )

Chacun des cdiés est prolongé vers l'avan! par upe :

plaque fiexible de 14x6 cm., une de 6§ x4 cm., une f

plague (lexidle friangulaire de 9x6 em. (3) el une N 16 : - i

plagque a rebords de Fx6 ¢m. (9). Les rebords dvant o o L 1

daes plaques () sont réunis par deux plagues Tlexibles o TR : i

de 14x6 cm qul sonl bardées comme e mantre la Angs TR e

figure 9.5 par des bandes de 5 et de 11 trous, 57 b oalss

Les extrémités supérizures des cornidres (5) sont 11"“-—-_..__&_! v S I

rellées par une cornidére de 19 trous (10} L'arriére de © Ty £ it C b
la lour e31 recouver! par des plaques flexibles ¢ par deux plaques sans rebords de 14 %9 cm, comme la monlre la figure 9.5g ; Ce7{ Y 1 REE B B
Il est renforcd par deux bandes de 25 trous. Lo dovan! de la tour est formd par deux plagues wans rebards de 14 29 cm. (11} (lig. 9.5) L LA RS S
boulonnédes sur les corniéres {4} «f bordées par deux bandes de ‘11 1rous. w9 : Pt ]
Chague ellé esl surmonté par deux plagues flexibles de 6 x4 cm. bordées par deux bandes de I lrous ¢ ung cornilre {t}ﬂ‘ﬂ_ . ,'_.'-,-_.!.:.J-.. 1_‘
de § trous (12), Les cornires (12) sonl réunies par deux bandes, composées 'une de deux bandes de 11 trous qui se recouvrent Rl _--_E'-"j..ﬁ ]
sur trois lrous, Paulre d'une bonde de 15 lrous el d'une de 5 frous. Ces bandes sonl relides par cing plagues flexibles de 23 —— 4 A -
656 cm. et deux bandes coudées de 6D x 12 mm, La bande arrigre porte deux longrines de 14 cm. fixdes par des dquerres ot A ' /P
bouionnées sur les rebords des bandes coudées, Les rebords avant des bandes coudées souliennenl une bande (13) composée de a e ’, }ﬂ' 2
deux bandes de 11 Iraus qui se recouvrent sur 3 trous, Deux bandes de 5 lrous rdunissent la bande (13) & una bande idenlique. q{s i - 1 %'- '
Quatre plagues Mexibles de 14 & cm, el une de 14 x4 cm. sonl assemblées par lsurs grands cdiés el sont muinlenues horizon- 26 "‘L« g i |
talemen! sur des corniéres de 11 brows (14) (fig. 9.5g). Les bords avan! des plaques soni renfarcés par deux bandes de ] ' s :
11 frous. Deux plagues lexibles de 14 x 6 em. (15), qualre de 6 %6 cm, el une de 64 em. sont bordées par des bandes (Ng. 9.5) EN | . )
el fixies entre l& sommet el I'avant de la lour par des équerres & 1359, 5 : . ¥
La partie arriére du toll de la tour esl recouverte par une plaque flexible de 6x% ¢m. o deux de 11,5%6 cm. Ces pidees sont ' :
bouionnees sur fa cormere (10) el sur des bandes de 9 trous fixées enlre la corniéra (10) el les cornicres (14), i R
LA TREMIE A CHARBON (Fig, 9.5¢) 5

. i A

{]-;:ux plagues 5ans reboras do 14x6 cm. (18} (fig. 9.5b) se recouvrent sur 3 Irous el sonl fixées sur les plagues (11) par des . | e e o o .
équerres o 135%. Chacune des plaques (16) esl prolongée par une plogque cinirée de 42 mm. de rayen munie d'une équerce- ; | [ o s ety
carpitre (17), L'vne de ces dernitres esl boulonnde sur une plogue 4 rebords de 2x6 em. Celle plaque & rebords est fixée f i =g i h i
surla tour par une £querre of ¢lie repose sur une plaque & rebords de 14 % 6 cm. (18), Une plague flexible de 14 % 4 cm, (19) (fig. 9.5b) : - b L
est boulonnce sur le rebord avant de ln plagque (18). A g ; ' b
Le plan incling e construil en fixan! les deux molliés sépardes d'une P et L
plaque a charniére (20) ¢ des plagues flexibles do 144 cm. (21) sur - AR : -{4 "
les rebords de dewsx plagues-secleurs. Les espoces compris entre les WY T 1 e il
plagues-secleurs a rebords & |a partie inférleure des plagues SN ) 3._:,[__.: i'*T"i_:"{:Eé"'-;;'.' » ;
flexibles (11} sonl recouverls par deux plagues flexibles Iriangulaires TN 'Y - 41 vy """;ﬁ-'"'-‘ 4
de ¥ x5 cm. e doux de 9 x4 em. L'une des madiés de plaque 4 charnifre 8 ."l WA R e _ A
est boulonnde sur la plague flexibie (19) ef 'avtre moilié est réunin par UL SR Y T i Gl E G M
des équerres aux plagques (16), < LRR G S & )
La Irappe de déchargement est formdée par deux embases Iridngulées { 3
plates (22}, Une équerre esl fixée & une exirémilé de la lrappe ; un | 8 o 3
boufon muni d'un éerou passe dans I'équerre o Bit vissé dans un accou- : J 1 4
plemenl {23). Cel accouplement 3l blogud sur une tringle de 16,5 cm, \ :
qui passe dans une équerre d'assemblage boulannde & la tour, el dans un support dauble Mxé sur
'une des plaques-secleurs & rebords. La Iringle porte un levier d'angle (24) el un levier (25). Ce 5?

dernier cﬁl'*urm Iringle de & cm. lenue dans un accouplement. Un ressort est tendu entre un boulon
vissd dans ['un des bros du levier d'angle el un aulre boulon vissé dans e ¢cdlé de |a 1our, 5?
(Suite) Fig. 9.5
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9.5 CHARGEUR DE CHARBON — Suile

LES RAILS DE L'ELEVATEUR (Fig, 9.5 ef 9.5b)
Chaque rail double est formé por deux bandes de 25 trous (26), deux bandes incurvies de
14 ¢en. (27), une bande incurvée de & cm, (28) el une bande incurvée épaulée de 10 cm. (29).
Les exirémilas [nféricures de chaque rail sont fixées sur une corniére de 3 frovs, donl elles
donl tenues dcaridées par une rondelle placde sur chagque boulon. Les corniéres de 3 trows
sonl boulonndes sur les rebords d'une bande coudée de 30 =% 12 mm. fixée a la corniére (3).
Les exlrémildés supérieures des rails sonl soutenues par des bundes de 6 trous (30) fixges
par des équerres sur |es plaques (16). Les bandes {30) sont réunies gux bandes incurvées (25)
par des supports plats. Les Lovlons qui lixant ces derniers sur les bandes {28) par des supporls
lats, Les tioulons qui fixent ¢es derniers sur l6s bandes (28) liennenl aussi des cavaliers
wlonnés aux bandes (29). Une bande coudée de 70 %12 mm. {31) est fixde enire des bandes
de 3 trous boulonnées aux exirémilés des bandes (30).
Les roils de chague cdté sont réunis par des bandes coudies de 38 »12 mm, (32) donl chagque
rebord porle une dquerre, Un bovlon de 12 mm. est lixé dans chague dquerre par un écreu
i| passe ensvite dans 'un des rails ef est lenu en place par deux gcrows,
Les rails sont également maintenus par des supporis plats boulonnds sur des équerres

de 2525 mm. (33).

LA PLATE-FORME ELEVATRICE ET LE MECANISME DE LEVAGE (Fig. 9.5¢)
Let fFails de la plate-forme senl des cornigres de 11 irous boulonnéas sur des bandes
coudées de 60 12 mm, Deux bandes de 11 trous superposées son fixdes aux rebords
arriére des bandes coudées, Elles portent deux équerres renversées de 12 mm. (34)
fixde: por des boulans de 9.5 mm, Trois rondelles sonl passées sur chaque bouler
pour écarter les équerres des bandes de 11 frous. Une bande de 5 lrous (35) fixde
sur les équerres renversées esf réunig par des éguerres A deux bandes couddes de
M =12 mm. Ces derniéres sonl relides a levrs extrémités supérieures par une autre
bande de 5 trous (36). Les galels de la plate-farme sont trols poulies folles de 12 mm,
el upe poulle de 12 mm, a moyeu, Devux de ces poulies fournenl syr des boulons-
pivol el les deux auires sur des boulons de 19 mm, ; les boulons sonl blogqués par deux
d¢crous dans les bandes cobddes de 90 % 12 mm, ¢l les poulies sonl moniées entre les rails,
Les pinces qui bloguen! le wagdnnet sur la plate-forme sant fermées chacune por un suppor!
plat & une bande de 4 trous boulonnés sur un bras de manivelle, Le bras de manivelle est
fixé sur une tringle de 9 cm, qui passe dans les rails de |a plate-forme. Le levier de commanie
esl un bras de manivelle double muni d'une cheville llelde. Ung courrole de Iransmission de
&5 mm. (37) est montée & 'aide de deux boulons enfre les extrémités inféricures des bandes
de 4 irous, Quand un wagonne! arrive sur la plate-foarme, les supporis plals passenl sur ses
essieux (g, 9.5a) el le maintennen! en place.

Fig. 9.5b 39 40 3l 29

35

Fig. 9.50¢c

Une corde allachde 4 lo bande (36) poyse
sur une paulie folle de 25 mm, (38) (fig. 9.5b),
dans un trou de lo bande coudida (A1), e clle
esl atlochée 4 un lambour mortd sur une
iringle de B cm, (39). Le fambour est constitug
par un manchon e devx roves @ boudin de
19 mm. ; la poulie (38) leurne une sur tringle
de 2.5 cm. lenue par deux bogues d'arréd
dans des amboies {rianguldes coudées bou-
lonndes aux plaques (16). Une rove de chalne
do 18 dents [20) es) fixde sur la iringle (39},

LE MOTEUR ET LES ENGRENAGES (Fig. 9.5d)

Une plague sans rebords di: 11,5 % 6 ¢m, a8t bavlannde

sur la corniétre (1), el sur Vune des corniéres (3) ;

clle esf réunie & 'auire corniere (5) par une bande

de 11 trous, Une soconde plague sans rebords de 42
1.5 6 em. est fixée sur la précedente par deux
bandes couvdérs de 0% 12 mm. gue liennent des
boulans (41 (Mg, 9.5g), el elle est rounie a l'exlrémitd

de I'une des corniares (1) par une équerre, Une bande
coudée de 60 %12 mm, (42) boulonnde sur lo pla-

gque extitriedre g8l réunie aux montants de la tour

par une équerre d'angle

Une plague & rebords de 9% 6 cm. (43) es! bouvlonnéde sur
la plague extirieure : elle eyl relige a 'un des montanis
de la 1aur par une bande de 5 trous (44) ef par une équerre
de 26 %12 mm, Unpe plaque & rebords de 6 x4 em. ast
bavlonnée sur le rebord de la plague (43), el une autre
plague a rebords de & x4 cm. (45) as! fixée sur la plaque (43)
par une équerre, La plague (45) est réunie a la carnigre (1)
par une équerre de 25 =25 mm, Une bande de 5 trous est
boulonnée sur le bord de la plaque de 11,5% & cm. inié-
rieurg, de facon & couvrir los Jrous allongés do celle
plaque et de lo cornidire {3)

Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 9 (ou les boites No, 8 et No, Ba) 13

Un moleur élecirique universel esl boulonné & lNexiréamité de la plague de 11,5 x6¢m.
inldricure,

Un pigron de 19 dents monté sur son arbre entraine une roue de champ de 50 dents
maniée sur une fringle de 9 em. (48) qui es! tenuve en place par un accouplement
et un pignon de 19 dents. Ce pignan enfraine une roue de 57 denls Mxde sur une
Iringle de 9 cm. {(47) : un pignon de 25 dents (18) monté sur la méme Iringle enlraine
une roue de 50 doents moniée sur une Iringle de 10 cm, (49), La Iringle (19) porte
deux roues de champ de 15 denls qui peuvent éire mises en conlacl avec un pignon
de 19 dents {(50). Ce pignon esl fixé sur une Iringle de 5 ¢m. qui porle un aulre
pignon de 19 denls (51) | ce dernler engréne sur une rove de champ de 50 dents
moniés sur une tringle de 5 em. qui porte une vis sans fin (52). La vis sans fin
eniraine un pignan de 19 derds (53) montd sur une Iringle de 11,5 em, (54} une
raue de chaine de 18 denls montée sur celle Iringle a5t réunie par une chaine Galle
g la rove de chaine {40).

Un levier {55) perme! d'embrayer Fune ou I'autre des roues de champ de 25 denis
sur le pignon (50), ol par canséquent de renverser |e sens de I'anfrainement, Le
levier (55) est une Iringle de ¥ em, bloguée dans vne chape d'arliculation de 2 mm.
Celle-ci es1 arliculée par conire-écrou sur un cavalier (56). La tringle de 9 cm. est
engagée edfre deux bagues d'aerd! bloguées sur la Iringle (49).

LE WAGONNET A CHARBON ET LES RAILS D'ACCES

La base du wagannel est une plogue & rebords de 14 <6 em, Les roues senl fixées
sur des essicux faits chacun de deux tringles de 4 cm. réunies par un raccord de
tringles, Les estieux passent dans des embases iriangulées plates (fig, 9.5a et 9.51).
Les deux extrémités du wagonnel sont des plaques flexibles de 6 x4 cm.. ef les cdids
des plagues flexibles de 14«4 cm. réunies aux exirémilés par des dquerres. D'un
coté lew éguerres sont munies de conlre-gorous,

Deux bandes covdédes de 115% 12 cm. (57) sont bovlonnées sur la cormidre (3)
=1 porfent une bande de 25 trous. Les rails <'accés de chaque cdlé sont boulonnés
sur les bandes couddes (57); ils sont assemblés par des bandes couddes de
G017 mm. Trois des raoils sonl des corniéres de 25 trous el le guatriéme est formaé
par deux cornitres de 15 Irous,

(Suite)
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Ce modale est fait avec la boite MECCANO No. 2 (ou les boites No. 8 et MNo. Ba)
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CHARGEUR DE CHARBON - Suite
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L'arbre entraind es) une Iringle de 9 em. qui porle une roue de
50 denis (16), une roue de 57 dents (17) et un accouplement uni-
versel, Ce dernier es) formé d'un accouplemen! 4 cardan el d'une
grande chape d’articulation réunis por des boulons. Une Iringle
de 6 cm, fixée dans l'accouplement & cardan esl engagée dans
Faccouplement {4). Un pignon de 19 denls monid sur la Iringle de
& cm. entraine la roue deé champ fixde sur Pessieu arriére.

Une Iringle de 6 cm. passére au travers de la bolle de vilesses porle
un bras de manivelle {(18), un accouplemenl (19) et une poulic de
25 mm. Un boulon de 12 mm. blaqué dans 'accouplemen) esl lagé
enire les moyeux des pignons (14) et {(15). Le levier de changemend
de vilesses es! une bande de 9 1rous (20) {Ng. 9.6b) ; il est arliculé
sur I'un des deux boulans de 19 mm. qui fixent un support en U (21)
auv chdssis. Une équerre esl monlée par conire-éorou a 'extrémilé
inférieure: de la bande (20) el un raccord de tringle ol bande &
angle droil esl bouvlonné sur celle équerre. Une tringle de 29 cm.
es] monlée dani le raccord de Iringle et bande & angle drail, el
dons une chape d'orliculation de 2. mm. fixée par conltre-écrou
sur le bros de mamvelle (18),

CONSTRUCTION DE LA CABINE

Une cormiére de 11 trous (22) prolongde & son exirémilé inléricure
par une bande de b trous esl bovlonnde sur chazune des plagues (9).
Ces plaques sont réunies 4 leurs extrémilés supérievres par une
bande de 11 trous, Chaque cdlé de la cabine est canstitué par deux
plagues flexibles de 11,56 cm., une plague flexible Irigngulaire
de 9 x5 cm. (23), el une plogue llexible Iriangulaire de 9 x 4 ¢, (24),
Ces plaques sonl bordées par des bandes comme le monlren! les
figures 2.6 &) 9.6d, Le 190l &5t formé par deux plagues fliexibles de
14 %6 cm. &1 deux de 6 x 6 cm. bordées & I'avanl par une bande de
153 1rous et & larriére par une bande de 11 & une de 7 trous, Le
toil esl ixé sur des dquerres ef sur des bandes coudées de 60 x 12 mm.
boulonnées par leurs rebords aux exirémilés supérieures des cor-
nieres (12).

Le pare-brise, consiruil & "aide de bandes et de bandes incurvies
(fig. 9.6¢). est fixé sur les cdtés de la cabine par des éguerres.
Une corniére de 15 trous (23) (fig 9.6b) esl réunie aux cbids de la
cabine par des dquerres de 2525 mm, Le lube de direclion est
une Iringle de 16,5 cm. qui patse dans la cornibre (25) el dans
un des longerons du chdssis § il est lenu en place por deux roves o
boudin de 12 mm. Un bras de manivells fixé & son exirémité infé-
rieure est relié par conlre-écrou & une bande de 9 trous (26) qui
pivole sur l'un des boulons de la chape d'articulation (8).

(Swite)
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9.6 CAMION CITERNE

LE CHASSIS ET LA DIRECTION (Fig. 9.6a)

Chaoque longeron du chdssis est conslilué par uno rornidre de 37 trous &) une de 19 Irous
qui se recouvrenl sur 41 Irous. Les longerons senl réunis par des bandes coudées dé
2012 mm. (1) el (2). lls portent chacun une plague & rebords de 9x6 em. (3); ces
plagues sonl relides enire elle: par une troisiéme plague & rebords de 9 <6 ecm,
L'essivu arrigre esl vne Iringle de 20 cm. qui passe dans les plaques (3), Une rouve
de champ de 30 denis et un accouplement pour tringles sonl bloqués de part o d'autre
d'un second accouplemeant '.'_'1}. Lhibre sur 'essieu.

L'essiew avanl esl une bande covdée de 115 212 mm. (5) fixée par des équerres ce
25 % 25 mm, sur des plaques triangulaires de & cm. boulonnées au chassis. De chogque
eSIC, une Iringle de 1.5 em. munie d'un accouplement (6) passe dans la bande coudie
el dans une cquerre repversee. Une Iringle de 4 cm. est fixée dars chague accou-
plement (6) : l'une d'elles porle un accouplement & cardan (7) ¢t 'aulre une pelite
chapae d'articulation (8). ‘Une tringle de 12 e¢m. est bloquée dans une bague d'arrd!
montée cnire les deux paltes de la chape d’arhiculalion, el dans la parlie mobile de
I'accouplemen) & cardan. Les roues avanl tournent enfre des roues 4 boudin de 28 mm.
et des poulies de 25 mm. sur des Iringles de 5 cm. blequées dang les accouplements (6).

LE MECANISME D'ENTRAINEMENT

Choque moitié d'une plague & charnidres (9) es! fixée sur un longeron du chdssis par
une équerre (fig. 9.6a et 9.6b). Un moleur électrigue universel esl maintenu sur le
chassic. par une dquerre ¢ une équerre renversdée de 12 mm. Le levier de commande
du moleur porie une bande de 5 trous (10) munie d'un raccord de Iringle el bande.
Unt Iringle de & cm. esl fixéde dans ce raccord, perpendiculairement a la bande (10).
Un pignon de 19 ‘dents monté sur I'arbre du moleur allaque une roue de champ de
S0 dents (11) lixée sur une Iringle de 5 cm. (fig. 9.6b). Celle iringle passe dans une
cornidre de 5 trouvs boulannée sur la bande coudée (1) el dans un cavalier MNxé sur la
?arnié:rt:. La tringle porle une rove barilier (12) (fig. %.6a} munie de deux chevilles
ileldes.

Les flasques de la boite de vilesses (fig. 9.6¢) sont deux plagues & rebords de 64 cm,
réunies 'une & 'avire par deux bandes ef deux corniéres de 3 frous. Les cornigres
sonl boulonnées sur les bandes coudées (2). L'arbro d'entrainement est une Iringle de
13 cm. qui porle une roue barillet (13), un pignon de 25 dents (14) el un pignen de
19 dents {15). La Iringle peul covlisser d'environ & mm. ¢! son déplacement est limilé
poar des bagues d'arrdl. Les chevilles Glelées de la roue barillet (12) s'inséren! dans
les Irous de la roue Barillel (13), Celle disposiion permel de transmeltre le mauvement
quelle que soil lo position de la Iringle de 13 cm.

4 3 39
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y 9.6 CAMION-CITERNE — Suile |7

Fitces nécessaires

8 No. 1 | 3 No. 14
PN b ] 3 % 15 |
2T » S | 3 16
6 » 2a 3 » 6o
6 » 3
4 » 4 |
M o» 5. |
T » & [
& » 6a 4 » 17 !
2 » Ja 3w 18a 296 No. 37b
B » g8 2 » 18b 22 » 3 11 No.
2w Bt 4 » 20 1 » 45 T w62 13
1T » Bb 6 » 20 2 w» 4B £ » &3
4 » 9 P 20b 2 » 4Bn 1 "% 70
1T » G PR 27 . 4 » 4Bb y Y 76
2 » 9l i = 27 T » 4B¢ 4 5 39 Fige .66
2 » 10 2 » 24 2 » 5 2 % 1y}
5 0w 12 1T » 25 2 » 52 4 » 90 7 15 19 |4 2
& » 12a 3 » 26 2 » 52a 8 » 90a
2 o»  12b T » 20 & 2 » 93 3 0» 11 6 No. 142a | 6 No. 191 4 No. 221
B » 12c 1 » 2/ | & » 5l 3 » 11la I » 160 12 » 192 2 » 222
2 » 13 2 » 28 8 » 1M1c 2 0w 164 | 6 » 197 2 » 223
Fig. 9.6b bo» e 313 » 34 | 2 » 115 2 » 165 | 1 » 198 2 » 124
22 1 » 116 1 » 166 5 » 200 | 2 » 125
T » T1iéa | T » 185 T » 212 2 0w 126
LE CAPOT ET LES AILES 35 3 » 125 1 » 188 1 » M2a | Moteur électri-
:-Iil‘u':l'.'f-"ﬂ clll.l n:j-:c.-:rnLﬂuﬂ E?jnr*llif;'”’;'&,.ffﬂr{7'35;;?11"hfgqgtif I';f::'rl.il:ﬂea :fé:j;lﬁaxcf:uﬂz; iig:r:_- 7 0w 136 7 » 189 1 » M3 que universel
par Lmz :ﬁiéqlur;acinwgu?quirn*;. ::Ie ;u:r'ang!‘flﬁl}.ﬁ.::ra plogues Elﬂfsnn{ im:ilnunné?&; 2 » 190 4 » 214 {E'IDH EE}FTIPI'IS
a lexfremilé du chassis el chacune ¢'elles soutient une plague Mexible de 7 dans la boite),

P4 x4 cm, (29), Le cole de chaque aile esl recouver) par une plogue semi-circu- i _
laire, une plegue Texibie de 626 cm. el vne plague flexible Imangulaire de £ R (T
G4 em (30} Ces plagues sonl bordiées comme le mantrenl s figures 9.6 e s - SRR CE | it ;
7.6d, par dos bondes el des bandes incurvéss ; elles sonl meintenurs par des Bye s ARy i o Ve e S e
eruerres {ixées sous les plagues flexibles (29) el gux extrémités de lo bande 27) R A = - AR | 3
Chague cole du copol es) une plague flexible de 14 26 cm. kardée par une bande freai 7o T e T~ : , e
de 11 trous, L'angle inféricur arritre de chagque plague est ixé por vno equerre R e N ) L ek L =1 "E- L e o S S
& 135" au cdlé de la cabine ; I'angle suptriour arriére esl réuni 4 une plaguo e | T S L T ] e S T, W l" R
Nexiole triangulaire de 6 x5 em. {31} {lig, 2.6). Les exlrémités avanl ces plagies L BRE et ; o T L AL T T ; '
ronl rehites par une plague cintrde de 143 mm, Se ravon. Cette dernitre el rounie
a ta bande {17} par une bonde de 9 Irous. Lo plague cirtrée es) bordée par cos
bendes de 5 Irous el des bandes cinirdes @ alissiéres,

Le dessus du capol es) formd ¢'une olaque fiexible de 14 % 6 em. (32} arcadrée
par deux plaquos fiexisles triangulaires de 64 om, el d'une plague (lexible de
T =4 em. (13) encacrée par deux plagues llexibles Irigngulaires de 96 om,
Le dessus du capol es) Oixd oux edlés o au asarc-birise par des dquerros.

CONSTRUCTION DE LA CITERNE

Chague téte de la citerne est constitugé par deux plaguas-bandes de 25 frous,
deux plagques Nexibles de 14 <4 cm., une plague flexibie de & x4 cm., une plague
sans rebords de 14 29 cm, Les cdilés sont renforcés par des bandes & des cornitres
comme l'indiguenl les figures 9.6 ef 260, Le bord supéricur avanl de chaoue
cate esl fixe ¢ tong d'une plague & rebords de 14«6 em. (34) boulonnée sur
la plaque (2}, L'angle inféricur avan! de chague cdlt est éaalerment relid a lo cabine
par un supper! plal.

Une paulrelle (35} composée de deux corniéres de 25 frous qui se recouvrent
sur 1% trous es| boulonnée de chogue ¢dié sur o plague (34), el elle esl fixée
iur Parrmere du colt par une cguerre. Lo dessus de la ellerae est recouver| par
trois plaques flexibles de 14 <& cm. placées au cenfre ol bordées de chague cdld par wne plaque-bande de 25 trous el
une plague fiexible de 14 %6 cm. qui e recouveent sur cing frous, Les deux bandes boulonnées au travers de la citerne

e - T, . '
U :-'- ' N

son! formées chacune d'une bande de 11 trous e d'une de 5 frous ; elles porlenl des roues a boudin de 28 mm. fixees Fia. 96d
sur des Iringles lecoes de 'intérieur por des poulics de 38 mm. Le dessus de la citerre est fixé aux poutrelles (15) par w
dps Souerres. 38

(Swite) A 0
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9.6 CAMION-CITERMNE — Sulle

La partie arriére de la citerne (fig. 9.6d) ¢3! formée d'une plague
sans rebords de 14%6 cm. encadrée par deux plaques flexibles
de 14 2 6 cm, Ces plagues sonl surmontées de deux plagues flexibles
de 6 x4 cm, & deux plaques semi-circulaires, L'arrigre sl renforce
inférieurement par deux cornitres de 11 trous (36) dont les exleé.
milés supérieures sont boulonnées sur les rebords d'une bande
coudée de 9012 mm, Celle derniére est fixée sous le bord arriére
du dessus de la citerne, Les cornigres (36) sonl boulannées égalemenl
aux extrémités arrigre du chassis (Ng. 9.6a).

Une bande de 11 trous (37) prolongée par une bande cinirée &
glissidra est ixée por des dquerres de chague colé de |'arriére
de la ¢iterne. Une plague sans rebords de 11,5 x 6 cm, el une plague
flexible Iriangulaire de 6 x6 cm. (38) sonl réunies & chocune des
bandes (37), Les angles avan! des plagues (38) sont boulonnés
sur des bandes coudees de 38 %12 mm, (39) Nxdes au chdssls. Une
bande do 11 trous (40) est lenue de chague cblé par une dquerre
de 26 %12 mm. ¢l une dguerre ordingire.
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9.7 AUTOCAR DE GRAND TOURISME
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CONSTRUCTION DU CHASSIS

Chaque longeron du chéssis esl canslilud par une corniére de 37 lrous e
}ﬁ une da 25 trous qui se recouvrent sur 11 trous. Ces piéces sonl réumes par
des corniéres de 15 trows {1) (Ng. 9.7¢) & par deux bandes (2) faites chacune
de deux Landes de 11 frous qui se recauveent sur 7 {rous, Une plagque sans
rebords de 14 %6 cm. [3) 051 boulennée a l'avani du chdssis, el une plague
sans refords de 14 =<9 em, (1) est lxée a l'arriére.

Les roues orriftire sont montées sur une Iringle de 20 em, fenue en place par deux rouves & boudin de 28 mm. L'essiev avanl esl formé por deux bandes de 11 lrous ;5)
(fig. 9.76) boulonnées sur les rebords de deux Gguerres renversées de J5 mm, fixdes au chdssis. La bande (5) infaricure est lenue écartée des équerres renversces
par trais rondelles placées sur chague boulen,

Un accouplement pour Iringles (6) ef un bros de manivelle (7) sonl fixés de chague ¢Ol¢ sur une Iringle de 4 cm. qui passe dans les exiremilés des bandes (3). Les
roues avanl lournenl sur des boulans de 19 mm, fixés dans les accovploments. Les bras de manivella (7) son! réumis par une bande do 11 trous monlée sur des
boulsns munis de conire-terous. Une seconde bande de 11 trous (B) pivote également sur I'un des boulons. Li'auire exteémité de calle bande est relide par confre-
terous & une bande de 5 frous boulonnée sur une roue de 57 donls (9). Celle roue dentée esl fixée sur une Iringle de 4 cm, gut pusse dans la plague (3) el dans
une dquerre boulonndo sur 'un des langerons du chassls (Ng, 9.7¢). La rous dentdée es| lenue écariée de la ploque par deux rondelles el la tringle es) lenue en place
par une bague d'arrdl placie sous I'équerre.

LES COTES DE LA CARROSSERIE

La parlle inféricure du eéié qui apporall sur la figure 9.7 e canslituée par deux plagques flexibles do 14 %6 em. (10), une plague-bande de 25 Irous (11) prolongee
de six trous par une plague flexible de 11,5%6 cm, unae plaque a rebords de 9 %6 ¢m. (12}, une plague sans rebords de 11,5x6 cm. (13), une plague fNexible de
1.5 %6 em, (14), ¢l une plaque & rebords de 6x4 em. (23) Une bande (15) faile d'une bande de 7 Irous ol d'une de 5 trous, esl rdunie 4 I'une des plaques (10) par un
suppor! plal @ par une bande de 11 trous (16). Les aulres plaques sonl renforcées par des bandes comme le montre la figure, el les garde-boue sanl formés ae
bandes incuryites,

Le miéme cdld o5l complété par deux plaques flexibles de 6 x4 em. (17), une plagque (lexible de 626 cm. el une plague flexible triangulaire de 9x5 cm, (1B). Ces
pldees sonl bordées a I'avant par une bande incurvée épavlée de 10 cm. (19), ¢t & leur partie supérieure par une bande incurvée de 14 em, que prolenge une bande de 7 frous,

Les mantants des fendires sont lormés par des bandes de 5 el de 6 |rous, el par des bandes couddes de 60x11 mm.

24 15
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9.7 AUTOCAR DE GRAND TOURISME — Suile
36 44 35 43 34 Le colé qui apparall sur la figure 9.70 est idenllque au précédend, 4 ceci prés que la plague-bande (11), la plaque fexible de 14,58 e:._rn*'.

qui la pralonge ot |'une des plagues (10) sont remplacées par deux plagues-bandes de 25 trous qui couvrenl toute la longueur de la carrasserie;

_ — : En oulre, une plaque flexible de 11,5x6 cm. (20) esl baulennte & la place de la ploque & rebords (23) el relige a la plaque qui fail la

LTS -i|-::.‘i e PR T AT e TR e T 3 pendant de la plague (13) _

. "‘ el B S A R L Mo TR Y . _ Les ¢Oids sonl réunis par des éguerres aux eﬂlrétnilrjﬁ dos cornitres (1} et des bandes (2) (fig. 9.7¢). Deux plogues saons rcbords de

sl gy bl i Sl Al e R R T~ i 4 T R, 1429 em. (21) som fixées & des supporiz doubles boulonnés sur I'un des longerons du chassis, Une éguerre-corniére (22) réunit les plaguis j
; / ' ' i (i PR A 'un dos cdids de la carroiserie,

DETAILS DE L'AVANT DU CAR
Les plagues Mexibles de 14x6 em, (10)

qui forment I'avant de la carrosserle sonl
cintrégs el boulonnées awx exiremilis
d'une plaquesans rebordsde 14 x 6 cm, (24);
les bandes (15) son! réunies par une bande
de 11 frous, A l'avan! du foil, une bande
elnirée & glissiéres ol boulonnde sur
chacun des chlés ;| cas pléces sonl réunies
par une bande de 11 Irous (25) munie
d'une corniére de 5 frous (26),
Les montants laléraux du pare-brise sont
des Iringles de 9 em. tenues & lours vxlré-
milts inférioures dans des raccords de
tringle et bande el fixées ou sommel dans
des bagues d'arrél fixées sous la bande (15),
Le montant central est une fringle de 9 cm,
blagquée @ chaque exigémilé dans une
bogue d'arrét,
Le tube de direction est une tringle de
9 em. qui passe dans la carniére avant (1)
P e Y o Pt T | el dans une bande de 4 trous (27) bou-
ot Mt R s A NS e S | (AR T AT TR 2 e b W T e - A ) 200 PR 2 b e lonnde sut une Bguerre-cornigre fixée &
la plagque {24) (fig. 9.7¢}. Un pignon de

= i K
i e

42 2‘ 42 45 23 Z 19 dents monté sur le lube de direction
. entralnge la roue dentée (9).

Das accouplements pour tringles main-

Fig. 3.7a liennent le pare-chocs avant. 1ls sont Nixis

par des boulans qui porien chacun deoux
rondelles avanl de passer dans la
plagus (24}
L'ARRIERE ET LE COFFRE A BAGAGES

Chague e5id pst prolongé & I"arriére par frois plagues ¢intrées de 43 mm. de rayon (28}, une plague llexible de 6% 4 cm. (29) el deux bandes cinirées
i glissigres (fig. 9.7d). Ces pikces sonl réunies par quolre bandes de 11 trous el par une plague flexible de 14x4 em, {30). La lunette arritre es T TR 7
{armeés por Irofs pandes de 5 lrows. Une plagque 4 rebords de 1426 cm. esl fixde verticalerment par 'un de ses grands cotés sur le bord inlérieur de _-';"""- L e
la plaque (4}, Une bande de 11 frovs (31) (fig, 9.75) est fixée par une équerre sue "arciére de "avtocar. La porte du cofire & bagages esl une moilid g
de plaque & charnigre | 'avire partie de celle plague est finde horizontalement sous la plague (30) ou moyen de deux egquerres boulonnées en bordure
de la charniére, Un loquet es) formé par un boulon de 12 mm. vise 2 dans une bague d'arrf, Celie-ci es! fixde sur un autre boulon de 12 mm. qui passe
tans un trou du bord inférieur de la porle. Un support plat esl blogqué sur le boulon par deux écrous,

MONTAGE DU TOIT

Chague cdld du toit principal est canstitué par trois plagues fNlexibles de 14«56 em. el par une plague cinirée de 43 mm. de rayon boulonnées sur T o o ety »
la c6lé de la carrosserie. Ces pibces sont réunics camme le monirent les figures 9.7 et 9.7d par cing plagques flexibles de 14X6 ¢m, el une de b K e o e S,
14 %4 em. (32) disposeées de fagon @ lalsser o place du loit ouvrant, Les cotés de celle ouveriure son| bordés par des plagues flexibles de 14 x4 em. (33), '
Deux plagues flexibles trisngulaires de 9 x4 cm. sonl boulonnées sur le bord arritre de la plaque (32), Chaque angle avant du tell est couver! par
une plague flexible de 6x4 cm. al une plague (lexible triangulaire de 6 %5 cm.

La partie ouvrante du toit e8! une plaque sans rebords de 14%9% cm, (34) qui coulisse de chaque coté enlre une cormire de 25 trous (35) el une
bande da 25 trous (36} La bande el la corniére sont séparées par vne rondelle placée sur chacun des boulons qui les fixent sous le toit (fig: 9.7a)
Le panneay de deslinalion de I'aulocar se construil en bovlonnant une plaque & rebords de &x4 em, (37) sur I'avonl du loil, Une embase Iriangulée
coudée esl fixde par sa pointe sur chaque rebord de la plaque au moyen d'écrous placés sur une tige Alelée de 75 mm. Urne seconde lige filetée est
moniée dans |es embases Iriangulées parallélement & la premigre, Lo base du panneau es! une plaque flexible de 6 x4 cm. boulonnie sur les rebords
des embases Iriangulées coudées. Celte plaque flexible porfe une équerre de 25 x 25 mm. sur laquelle sont fix¢es deux bondes de 5 frous quj
formenl l'arritre du panneau.

La partie surélevée du foil a l'arriére de 'aulocar est conalitfuée de chague cdté par (rois plagues llexibles de & %6 cm. o par une plague flexible trian-
gulaire de 6% 4 ¢m. (38). Ces plaques sont réunies par qualre plaques flexibles de 14 %6 em. que soutient une bande de 11 trous {39) (fig. 9.7¢). La
jonclion des plagues lotérales et des plagues centraules est couverte par des bandes ef des bandes cinlrées a ghissitres, comme le montrent les fig. 9.7 ¢! 9.7d.

Fia 9.7b
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9.7 AUTOCAR DE GRAND TOURISME — Suitc

La fenétre avanl de la parlie surélevde de Voulocar est constilude par une bande de 2 32 2{
11 trous el deux bandes incurvées épavlées. Une bande de 3 trous (41) est boulonnée 39

sur chaque bande incurvie. Le cadre de la fenélre ool fixéd ertre les laits supéricur e inflé- \
ricur par des équerres & 135Y. Les bandes (41) son! relides aux montants des flenfires
latérales par d'auvires dguerres 4 135,

LA PORTE COULISSANTE

La porte est conslilude par deux plagques flexibles do 66 cm. qui so recouvrent sur
3 trous el qui sont boulennées sur des bandes coudées de 140 X 12 mm, (42) (fig. 9.7a)
Ces bandes coudées sonl réunies & chaque exirémité par des bandes coudées de 60 % 12 mm.
danl une apparall en (413). Une bande de 5 trous est fixde par un support plal sur la bande
covdde (43) inférieure. Les rebords des bandes coudiées (43) coulissent sur des tringles
de 29 cm. (44). Lo Iringle cupéricure esl tenue par des bagues d'arrét dans deux supports
plats boulonnés sur les rebords d'une bande coudée de 140 % 12 mm. Nixée sous le Ioil.
La fringle inférieure passe dons des équerrcs d'angle boulonnées sur  leos
bandes (2) (Nig. 2.7¢). Une plaque & rebords de 9 <6 cm. (45) est lixée sur le cd1é do la
carrosseric par devx Gquerres el elle otl réunie 4 'une des bandes (2) par un wupport
plat. Une Iringle de 6 em. esl bloquée dans deux supports de rampes fixés sur la plague
O rebords (45). . : {TT" o
Une marche escamotlable se cansiruit en réunissan! une bande de 5 lraus & une cornitre _ ree fial | Ele o ) e O R ""'i
de 5 trous (16) au mayen de deux supporis plals (fig, 9.7c). Une équerre ot) boulonnée

4 chaque extrémilé de la cornitére (16) : I'une d'elles o5 arficuléa a I'aide d'un conire.
écrou sur la plaque & rebords (15); 'aulre est monlde de méme sur le pent rebord d'une
eéquerre de 26 x 12 mm. (417). Celle-ci esf fixée sous 'une des plagues (21) par un boulon
de 9.5 mm. mais elle en csl lenue écarlde par deux rondelles passées sur le boulen. 44 4? 46 :T 8

Fig. 9.7¢c
Piéces nécessaires
12 Na. 1 6 No. 20a 3 No. 111a
1 » 1b 2 » 23 11 » 1ic
24 » 2 1 » 26 2« 424
6 » 24 1 » 27a 2 » 126
5 » 3 2 » 35 2 » 133a
6 » 4 299 » 374 2 » 136
28 » 5 271 » 37 & » 142a
3 » 6 39 » 38 1 » 154a
3 » 6a 2 » 38d 1 » 154b
2 » 7a 5 »  48a 2 » 161
4 » 8 3 » 48d 1 » 185
2 » 8b 2 » 5 4 » 187a
2 » 9 1 » 52 9 » 188
9 » 10 4 » 52a 4 » 189
2 3 N 3 » 53 10 » 190
19 » 12 2 » 5S3ao 4 » 1N
1 » 12a 1 » 55a ' 18 » 192
T & Tib 1T ¥ 59 3 » 197
6 » 12c¢ 2 » 62 1 » 198
i »n 1 4 » 63 B » 200
1 » 13a 2 » 70 2 » 2
2 » 14 2 » 80c 8 % M5
4 » 16 4 » 89 2 » 21
1 » 1éa 2 » 8% 2 » 222
3 » 18a 4 » 9 2 » 224
2 » 20 8 » 90a 2 » 225
2 » N
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98 HORLOGE
Piéces nécessaires
______ i
14 No. 1 2 No. 8b 2 No. 17 3 No. 48b 2 No. 70 6 No. 111a 1 No. 198
2 » 1b 4 » 9 | 1 » 25 2 » 48c¢ 2 » 89 12 » 1ilc 4 » N
32 24 » 2 2 » 99 | 5 » 2 2 » 48d 1 » 90 1 » 126 2 » 222
6 » 2a 12 » 10 1T » 27 4 » B 1T » 94 1 » 126a 2 » 223
6 » 3 9 » 42 2 » 27a 2 » 52 2 » 95 1 » 137 2 » 225
5 » 4 8 4 fle 2 » 28 4 » 52a 1 » 95 1 » 162 2 » 226
23 » 5 2' » 13 2 » 32 5 » 53 2 » 9% 9 » 188
4 » 6 3 » 15 M4 » 37a 2 » 53a 1 » 96a 10 » 189 Moteur méca-
1 » 6a 1 » 15a 320 » 37 2 » 54 2 » 100 14 » 190 nique No. 1A
2 » 7a 2 » 15b 36 » 38 9 » 59 2 » 108 6 » 1N (non compris
10 » B8 1 » 16 2 » 15 2 » 62 1T » 109 14 » 192 dans la bn‘l'lg),
2 » Ba 1 » 1éa 2 » 4Ba 2 » 63 3 » M 6 » 197

Ce modéle ulilise au mieux les engrenages cantenus dans la boite No. 9. Le meécanisme de I'horloge, s'il est consirull avec soin, fonclionnera parfailement.
Toulefois, il ne favdro pas en ollendre une précision rigoureuse. En effe), un irds léger décaloge se produira inévilablement entre les deux aiguilles, du fail de
i'cmrnlnnmenl d'une rouve de chalne de 56 dents par une roue de 18 denls : la démulliplicalion oblenue ne donne pas exaclemenl le rapporl entier de 1/3 qui
serall nécessaire.

LE CHASSIS DU MECANISME v

Deux corniéres de 25 trous (1) et (2) (fig. 9.8a e 92.8b) sont fixdas sur 'un
des Nlesques d'un moleur mécanique MNo. 1A, La cornitre (1) est tenue par
des équerres, ol une corniére de 11 trous est fixée sur la corniére (2). Une

29 ; =4 LML A I - 32 Plaque sans rebords de 146 cm, (3) est fixée sur la cornitre de 11 frous,
(o SRR Bl Y AT AR HERE | - el elle esl réunie & une plague sans rebords de 14 x 9 cm. (4) par deux bandes

X O e B2 Tt 4RI coudées de 90 %12 mm, 55] el (6) (fig. 9.8a). Une cornitre de 11 trous bou-

'L_ | aff B lonnée le long du bord inféricur de la plaque (1) porle une embase Iriangulée

covdée el une embase triangulée plale (7) (fig. 9.8b).

Une bande de 9 frous (8) recouvre la plaque (3) sur deux Irous, el une bande
de 11 Irous (9) recouvre la plaque (4) sur Irois Irous. Ces bandes sont réunies
par unc bande coudée de 20 x 12 mm, Une corniére de 25 trous (10) es! tenue
por deux bondes de 11 Irous qui recouvrent la plaque (4) sur 5 Irous.

LE TRAIN D'ENGRENAGES

L'arbre du moleur esl une tringle de 9 cm.. don! 'exirémité passe dans I'embase
Iriangulée coudée fixée sous la plaque (4), Celle Iringle porle un pignon de 19 dents
qui allague une roue de champ de 50 denls (11). La roue de champ (11) e:l monléde
sur une tringle verlicale de 5 cm. qui esl lenue par une bague d'arrét el un pignon
de 19 denls (12) dans la bande coudée (6) e dans I'embase iriangulée piate (7).
Le pignon (12) entraine une roue de 57 denls fixée sur une Iringle de 6 cm. qui passe
dans les bandes couddes (5) el (6), Celle Iringle porle une vis sans fin (13) el une
roue de champ de 50 denls (14) qui es! tenve écarlée de la bonde coudés (5) par
une rondelle.
La vis sans fin (13) enlraine une roue de 57 dents fixée sur une tringle de 13 cm. (15).
La tringle (15) est 1enue dans les plaques (3) el (4) par une bague d'arrél el un plgnon
de 25 dents (16). Ce dernier entralne une roue de 50 denis fixée sur une iringle de
10 cm. qui porte égalemenl une roue de chalne de 18 denis (17). La roue (17) est
réunie par une choine Galle & une roue de chaine de 36 denls (18) mantée sur une
iringle de 11,5 cm. Un pignon de 19 denis bloqué sur la méme tringle engrine avec
un pignon identiaue porlé par une Iringle de 5 cm. (19) (fig. 9.8u). La tringle (19)
passe dans la plaque (3) et dans un cavalier boulonné sur celte plaque ;: elle porte
une roue de chaine de 18 dents (20). La roue (20) vsf réunie par chaine Galle & une
roue de cholne de 56 denls qui lourne librement sur la tringle (15), mais qui e
lenve écorite de la plague (3) par une bague d'arrdl. L'aiguille des heures a3t una
bande de 9 Irous lixte sur la roue de chalne de 56 denis par deux boulons de 19 mm.
L'aiguille des minules est une bande de 11 Irous boulonnée sur un bras de manivelle
T 2 C ot IHME | fixé & I"'exirémité de la iringle (15).
-t S P o Dl ] [ Une fringle de 10 cm. posse dons la plaque (1) et dans une bande de 5 Irous (21)
S o] L ' boulonndée sur la plague (3). La Iringle est lenue en place par une bague d'arrd
el par une roue de chafne de 36 dents (22) ; un pignon de 19 denls monté sur celie
Iringle es! entrainé par la roue de champ (14). La roue de chalne (22) est réunie
par une chaine Galle & une roue de chaine de 14 denls blogquée sur une Iringle de
13 em. (23) (fig. 9.8b).
Les arbres qui portent les engrenages doivenl tourner trés facilement dans leurs
. Supporis.
25
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g .8 HORLOGLE — Suile

L'ECHAPPEMENT ET LE BALANCIER 35 T S — 35

L'ancre d'dchappement (fig. 9.Bc) est une bande incurvée de 6 cm. & chaque
exlremilé de lagquelle est boulonnée une équerre. Elle esl fixde & un bras
24 ce manivelle (1) monté sur une Iringle de 13 em. qui passe dans les
bandes (A) ol (9),
Un plateau cunlral muni de huil supporis plals forme la rove & rochel.
La lige du balancier o8t composée de deux tringles de 29 em. réunies par
un accouplemenl. L'extrdmilé d'une des Iringles iraverse une joue de chav-
ditre svivan! son diaméire Uno bague d'arril ost blequée sur la wringle,
a l'intérieur de lo joue de chaudidre. au moyen d'un boulen préclablement
passt danz le Irou central d'un cavalier. Les deux ailes de ce cavalier soni 2
4 lxdes sur un boudin de rove, Une vis sans Min ¢3! bloquée & Fexirdmilé
Inférieure do la Iringle. Le balancier est menté dans un accouplemant fixa
sur la mé&me Iringle que le bros de manivelle (24).

REGLAGE DU MECANISME 1

23 Quand I'horloge tera larminde, il sera nécessoire de procéder & san réglage.,
Celte opéralion s'effecive en modifianl d'une port I'angle des équerres de
Vancre el des supporls plate de la roue & rochel d'avire par! la position
du polds sur la lige du balancier. Il convienl de procéder por ldlonnements

‘J? vigu'a ce que le balancier balle la seconde. 10

LA BASE DU COFFRE DE L'HORLOGE

L'avanl de la partie inférioure du coffre est constitu¢ par deux cornitres
de 37 Irous réunies & leurs exirémilés inféricures par une cornitiee de 19 frous 34
ol & leurs exirémités supdricures par une bande de 3 1rous el deux de 9 rous,
Le devanl esl recouvert par deux plaques-bandes de 25 irous, deux plaques
exibles de 6 %6 cm., les deux moiliés d'une plague & charniéres (25), une 36
plague sans rebords de 14 < 9 cm. e une plaque sans rebords de 14 x 6 em, (26).
12 Les angles de la fenétre contrale sonl garnis par des plaques Mexibles Irian- 3?
gulaires de 6 x4 cm. La feniire est soulignée par des bandes comme le
monire la ligure 9.8
ol ke, LN 5 | Chaque cdi¢ de la bose est recouver! par une plaque flexible de 14 % 6 em. (27), 33
"5 gl I r % { S, po 7 quatre plaques flexibles de 14 x4 cm., six plaques flexibles de 6 %6 em.,
— e U vy deux plaques & rebords de 9= 6 cm. (28), une longrine de 14 cm., et une cornitre de
11 trous (29). Le bord arriere de I'un des cOICs o3l formé par deux cornidres de 25 frous
Gui se recouvrent sur 13 trous : de l'avlre cdid, il g3l composé d'une corniére de 25 Irous
prolongée par deux bandes de 25 trous. Les angles inférieurs des edlés sonl réunis &
Varriére par une cornidére de 19 trous (30), renlorcée & chaque extrémild par unc
plogue lNexible triangulaire de 9 x5 cm.
Un plancher el fixé sur deux bandes (31) failes chacune d'une bande de 11 trous el
d'une de 9 Irovs beulonndes sur le rebord des plagques (27). Le plancher est formeé
par une plague flexible de 11,5 %6 em., une plaque 4 rebords de 9 x 6 cin., une plague
Hexible de 6 %6 cm., deux plaques-seciour & rebords of deux plaques @ rebords de
6x4 cm, Il el soulenv & l'arriére par qualre plagues Nexibies de 6 x4 em., e par
une plaque flexible Iriengulaire de 6 <5 cm. placde & chague exirémité (fig. 9.84d).
| s angles supérieurs ded'arritre porienl des plagues Mlexibles triangulaires de 6 % 6 cm.
{ | bordées chacune par une cornigre de S frous. Les deux corniéres sonl réunies par une
! bande covdée de 140 <12 mm.
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LE BOITIER
DU MECANISME
ET LE CADRAN
Chaque c¢did du baohier ol
condiinuvé par deux earnléres de
25 frous, qualre bondes de
23 trous, ol six ploguos Tlaxiblos
da MM=26 em. Cos pieces sonl "
rduhl:n au sommel par une bonde
de 15 trouvs ol ou bay par unhe
bande de 11 1rous ol wune da tig. 9.8b

3 trous, e
Les cdids somt relids un & 'aulre a 'avail par devx bandes de 25 rous (12), el & 'arriére par {;._.{_a_
doux bandes idenliques (13). La bonde (11) inlérieure esl renforcén par des équerres d'assem- S
blage comme le montre lo figure 9.8d Une cornitre da 15 Irous (31) est ixce de chague cdile i
a l'intériour du ballier,

Las bords extéricurs du cadran son! racouverls par gualre plagues-bandes de 25 wous. Sur
cos pléces sonl boulonndes qualre plagues Nexibles de 11,56 ¢m, ol deux de 14 %6 cm. Le
cenire du cadran esl compldld por doux plagues Mexiblos de 14 %1 ¢m, el doux de 6 x99 cm. Les
chiffres sonl figurds par des bandes da 7 el de 5 Irous.

Lo dessus du bollier el recouver! de chague cOlé par une plague sans rebords de 14 <9 cm :
ol dewx plaques Hexibles do 14 x 6 cm. que bordumt qualre bandes do 11 trous of deux de 5 Irous Pt
Cal ansomblo es! MNixd sur le cOit par deux équerres O 135* gl il oyl réuni par des dquerres & -, "
des bandes do 11 Irous (35) & 'avan) el & 'arcldre. Les oxirémilés intérieures de chague paire :|: ;'[E,-’ -
de bandes (35) vonl rdunies par deux bandes da 5 Irous qui se recouvran) sur 3 trous,

A Vavanl, I'espace compris enire ces bandes o le cadran o4l recouvert por doux plagues 23
flexibles Iriangulaires de 9 %6 em, qul encadren) une plaque flexible de 11,5 %6 ¢m. Le
sommel du boilier osl recouver! par dous plagues sans rebords de 11,5 %6 em, qui s
chevauchen! sur trois lrous, Ces plagues sonl relides au dessus inclind du bollier nut
devx supporis plats de chogue cole,

l e boilier lorminé est boulonné sur les rebords d'une bande coudée de
195 % 12 mm. (36) ot d'une bande coudie doe 60 %12 mm. (37). Ces pidces sant
fixdes de chagque c&)é sur les corniéres (&9 _
Le mdcanisme se monle dons le Loitier en réunissani les exirémités des , : - AR S Sk e s f

cornweres (1) el (10) aux cornidres (34). I p bR A ' 5;"-, LA ._7:'!_._5-.:. 3 30
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20 19

Piéces nécessajres

Fig. 9.9

16 1 15

6 7 10
LES PILES ET LES CHAUSSEES D'ACCEs

Chaoque chaussde d'accds eel conslituée par deux plaques sans rebards de 14 %9 em. el une plague flexible de 11,5% 6 cm.
que souliennanl des corniéres de 25 Irous (1). Les cornigres sonl prolongées de 5 lrous O lewrs exirémilés exléricures par
des bandes de 7 Irous. Les cbids des chaussées qui apparaiisent sur la figure 9.9 sont farmés chacun par une plague-bande
de 25 trous et une plaque llexible de 14 %6 em. renforcées par des bandes de 25 et de 5 rous. A 'extrémilé de 'un des
accds, une moitié de plague & charnidros (2) esl fixée sur la plagqua-bande par un supporl plol : elle es! boulonnte
a son extrémild inféricure sur une poulrelle fixée au bord (nféricur de la plague Mexible de 14% 6 em. La poulrelle as
constilude par une corniére de 5 Irous ef une de 11 trous qui se recouvren! sur un rou. L'avire cdlé de ceite chaussée
ofl construit da fagon identique, mais une plaque flexible de 11,5 %6 cm, remplace la plaque (2).

L'un des cdlés de la chaussée de gauche (fig. 9.9) se consliruil de fagon identique & celui qui viem) d'8ire décrit, en
utilisant 'avtre moitié de la plaque & charnidres e une cornitre de 15 trous & la place de la poulrelle. De |'auire
cOle, on lalsse un espace entre les exirémilés des plaques-bandes e des plaques flaxibles d'une rl, ¢} une bande de
? trous (3) el une bande coudée de 115 %12 mm. (1) d’avire parl. La bande (3) el la bande coudée {‘ﬁd sonl relides par leurs
extremilés supéricures O une bonde de 9 trous (3) qui recovvre la corniére (1) sur qualre lrous. La parlie inférieure de
la bande (3) esl boulonnée sur une cornitre de 15 Irous (6) (lig. 9.9), Les cdlés dos chaussées sonl réunis par des
plaques & rebords de 9% 6 em., dontl I'une apperail en (7): l'avlre est tenue par les boulons (8) de chaque cdié,
D'oulres plagues 4 rebords de 9x6 cm. son! fixées par les boulons (7) de choque cdté. Une bande de 7 Irous (10)
esl réunie & 'un des accés par des équerres : pour l'aulre accés on ulilise une bande de 5 lrous el une de B traus
boulonndes ensemble & la place de lo bande (10). L'extrémilé de la ploque flexible de 11,5 % 6 cm. qui forme vne pariie
de la chauvssée de I'un des aceds osl soulenus par des équerres de 25 %25 mm. boulonndes sur les caiés, L'exirémilé de

11 No. 59
18 14 No. 1 4 No. 20a 6 » &3
2 » 1b 4 » 20b 2 9
F £ 2 2 » N 4 » 89
6 » 2a 4 » 22 2 » 89
13 6 » 3 4 » 2a 1 » 94
8 » 4 ~ » M 1 » 95b
3o » 5 T » 26 1 » 9%a
4 » 6 1 » 2a 2 » 109
. “ 3 » 6a T » 28 2 » 111
. - 2 % 7a 1 » 32 2 » 1tc
: 8 » 8 10 » 35 4 » 126a
' 14 2 » 8b | 280 » 37a 1 » 165
e 2 % 9 277 » 37b 2 » 176
o 2 ¥ 9d 10 » 38 2 » 179
.T ? 0 10 1 » 40 2 » 1 B?
: 26 % 12 2 » 45 2 » 188
A 2 » 12a 1T » 46 4 » 189
2 » 12c 2 » 48 2 » 190
. 15 2 » 14 4 » 48| 5 3 191
1.t 4 » 15a 6 » 48b 4 » 192
o 2 » 15b T »  48¢c 5 » 197
"IN 2 » 16 & 1 » 198
E 2 » 16a 4 » 52a 8 » 200
| T % 17 g ¥ 53 8 » 25
) 2 » 18a 2 » 54
T Moteur électri-
que Universel
(nen compris

dans la boile).

Ll
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celle chaussée est recouverte par une plaque a rebords de %6 cm. (11) el deux
plaques flexibles de 6 <6 cm. (fig. 9.9). La plaque flexible de 11.5%6 cm. de la
chaussée de l'aulre accds s soulenue par une bande de 7 trous. La bande est
réunie & un cdlé par une équerre, a! elle esl boulonnée de l'avire chié sur |e B

rebord supdrieur de la bande coudée (1)

Les piles (12) sonl formées chacune par qualre plagques cinirées de 43 mm. de rayon renforcée: sur leurs bords
inférieurs par quatre bandes ciniriées & glissidres. Choque pile es1 réunie & un plaleau central par irois équerres : les
boulons qui fixent les équerres sur le plateau central passenl également dans la plagque & rebords lenus par les boulans (9).
Les piles (12) sonl réunics por deux bandes failes chacuns de deux bandes de 25 Irous qui se recouvren! sur 5 irous,
Ces bandes sonl réunies au cenlre par deux bandes coudées de 6012 mm. el clles sonl fixdes sur les piles. (12)
par des bandes de 6 Irous. (Suite)

LA
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CONSTRUCTION DES TOURS

= Chagque lour esl constiluée par deux corniéres de 25 Irous
el deux bandes de 15 trous boulonndes sur les cdés dos
acclhs el rdunies & leurs exirémils supérieurcs par dos
| 3 embases Iriangulées plales (13). Les bandes de 25 trous §
sonl réunies par une bande de 7 trous (14) fixée au moyen
d'équerres, lgnux bandes (15) sonl monlées enlre chague
jour ¢l son acces. Les bandes (15) de V'un des accés soni
fanes chacune d'une bande incurvée de 14 em., de deux
bandes de 5 1rous el d'une de 11 Irous. Les bandes (15) de
lauvlre exirémilé son! formées chacune par une bande
29 incurvéa épavlée de 10 cm., vne banda de 4 trous, deux
¢de 5 Irous el une de 11 trous.
Les garde-fous de I'un des accés sonl des bandos de 25 trous. 3
Ces pitces sonl baulonnées sur la lour el elles sonl Nxdes
par des boulons sur des accouplemenis (16). Ceux-ci sonl
fixés sur des tringles de 4 ¢m. qui passent dans des colliers
avec liges liletees. Les garde-fous de 'avire accés sonl formds
ﬂar des bandes de 11 el de 15 Irous qui sonl Nixées par des
ouvlons sur des accouplements (17). Ces derniers sonl
fixds sur des Iringles lenues chacune dans la chavssée par
une bague d'arrél ¢l un accouplement.
Une Iringle de 9 em. esl fenue par des roves & boudin de
19 mm. au sommel de 'une des lours el elle porle deux
poulics da 5 em. (1B) (fig. 9.9). Une Iringle de 16.5 cm,,
sifude av sammel de 'avlre tour porle deux poulies ce I

13

29

35

5 cm. (19) el deux poulies de 38 mm. (20), 5 2 39 a4 10
LA TRAVEE
MOBILE Fig. 9.9b

La chowvssdéa da lo

travee mobilo esl

formée d'une plague-hande de 25 lrous prolongée par deux plaques Mexibles de 11,5 x 6 em., donl chacune recouvre lo
glogue-bande sur Irois Irous. Quaire plaques fllexibles de 14 X 4 cm. sonl boulannides le long ¢'un cdté de la chausséo (ig. 9.9a)
¢l elles son! fixées sur une corniére de 17 Irouws (21) de chaque cdté. Les arches (22) sonl formdes chacune par une bande
ncurvée de 14 cm. prolongée de chaque cdld par une bande de 11 frous ¢ une de 5 trous, L'arche es! réunie &
la cormgére (21) par deux bandes de 11 lrous placées en croix au centre, par vne bande de 5 trous a chague
extrémilé, ainsi que par des bandes de 171 ef de 9 trous, Les arches sonl réunies & chaque extrémilé par unc bande
coudée de 90212 mm. (23) ¢l por deux bandes coudées identiques (24) ou centro

A chaque exirémilé de la travée, sont Nixdées deux pandes de 5 trous (25) renforcées par d'aulres bandes de 5 rous,
Une iringle de 11,5 em.,, tenue par des bagues d'arrdl dans chaque paire de bandes (25), purie deux poulies de 25 mm. (26).
Les cdlés de la cabine (27) sonl des plaques & rebords de 6 x4 cm., réunies & chaque exirémilé par une bonde do
4 Irous. Deux plaques Iriangulaires de 25 mm.,, boulenndes sur les bandes de 4 trous, s2onl réunics par <dos dquerras &
des cavaliers fixés sur les bandes coudédes (24), Le toil esl constitué por deux plugues lNexibles de & x4 cm. réunies par
des équerres el fixdes sur les cllés por des équerres a 1352, Une Iringle de 6 om. (28) esl jenve dans les cbids de la
cabine pdr des claveiles. \

La raviée mobile est guidée par des cordes allochées aux laurs. Chaque corde passe dans les ploques & rebords fenues
par les boulon: (9), dans la chavssée de la travée ¢l dans les bandes coudées (23). Les cordes sonl ensuile altachées
& une dquerre (29) boulannée sur un sugpor! plat fixé av sommel de lo tour (fig. 9.9a).

LE MECANISME

Un moleur élecirigue umiversel cil bovlonne, la téle en bas, sur les corniéres (1) et sur les bandes gui les prolengent.
Une tringle de 9 ecm. (30) est tenue par des bogues d'arrdl dans une bande coudée de 60 x 25 mm. boulonnde sur le
flasque du mateur (Mg, 9.9b). Une vis sans fin montée sur 'arbre du moleur enlegineg une rave de S7 dents montée sur
la tringle (30). Un prignon de 17 denls fixé égalemend sur la fringle (30) enirgine une roue de champ de 50 dents (31). Celte
derniere o2l blogude sur une Inngle de 5 ¢m. qui passe dans les trovs d'angle du moteur ; une roue de chalne de
14 donts (32), égalemenl fixée sur la tringle, enlraine une roue de chalne de 56 dents (31). Celle derniére est manide
sur une Iringle de 11,5 em. (31) qui passe dans les cdlés de 'accés (fig. 9.9b). Doux roues barillet son! fixées sur la
iringle, comme le mantre la Ngure.

Deux cordes son! attachées par des ressorls d'altache & la tringle (34). Ces cordes pasient autour d"une tringle de 11,5 em. (35)
qui est lenue par des clavelles dans les cOlés de 'accés, e elles passenl dans les Irous de la chavssée, Elles passent
enduile autour des poulies (19) et (18), sur une Iringle de 10 cm, (36) el avlour de deux des poulies (26). Puis elles
passent sur Ya iringle (2B) dans la cabine de surveillance, aulour de la seconde peire de poulies (26) el de nouveau
sur les poulies (19). L'exirémilé libre de choque corde est enfin allachéde & loa méme corde jusie au-dessous de 'une des
poulies (19).

LES CONTREPOIDS

Chaque conlrepoids es! une plague-secieur a rebards. Une rove d'aule et Nxde sur colle derniére par un boulon de
L \ il | 19 mm., e! chaque plagque-seciour & rebords porle une bande coudée de 38 X 12 mm. ¢ une de 60 % 12 mm. respeclivement
...... " ’ Ly o on Ty . « 4 ses exirémilés diroites el larges. Une corde allachée & la bande couvdde de 38 x 12 mm, passe autour de Vune des
by ' - . : poulies (20), dans les trous des bandes couddées, el aviour d'une poulie folle de 25 mm. (37). La corde esl ensuile
lendue ¢! atlachée 4 la bonde coudée de 60X 12 mm, La poulie (37) de chaque cdi¢ cst monlde enire une bague
d'arrét @l vne clavelle sur une Iringle de 16,5 cm. lenue poar les clavelles dans les cOlds de 'accls,




24

Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. % (ou les boites No. B et No. 8a)

9.10 DRAGUE ¢ MARCHEUSE " GEANTE
LA BASE DE LA CABINE

La base se constrvit en rdunissant deux corniéres de 37 jrous (1) (fig, 9.10a) par deux corniéres de 15 trous (2). Deux plaques sons rebords de 149 em. el une de 1126 em. sont réunies par des
bandes de 5 frous el fixdes sur les carniéres (1) par des équerres, Une plague sans rebords de 11.5 %6 cm. &5l boulonnde aux exlrémils avanl des corniéres (1),

Deux bandes covddes de 115x12 mm. soni fixées & angle droil sur une plague circulaire de 10 cm, de diaméire qui est boulonnée, ainti qu'un plateau cenlral (3) scus les cornidres (1), Les
baulons qui tiennen! |le plateau central liennenf édgalemen! des équerres. Qualre tringles de 4 cm. passent dans les &querres el dans les rebords des bandes coudées ; chaque Iringle porle une roue
g boudin de 19 mm. el esl lenve en place par une bague dorrél,

La base circulaire sur laguelle repote la drague est constituée par une langrine circulaire qui porfe deux bandes de 11 rous lixées 4 angle droit. Un plateau cenfral boulonng sur les bandes porle
une tringle de 6 em. Celte Iringle lraverse le plateau central (3) el est tenue en place par une poulie de 5 em. placée au-dessus de la plague circulalre,

Une poutrelle (4) laite d'une corniére de 25 trous el d'une de 11 Irous qui se recouvrenl sur 3 frous est bouwlonnée de chague cOié aux exirémilés des corniéres (2).

MONTAGE DE LA CABINE
Le cOlé qui apparall sur la figure 2.10 se consiruil en bovlonnant une cornigére de 11 trous (5) ef deux bandes

de 11 trows (6) sur la pouirelle (4). Les piéces (5) et (6) soutiennenl une pande de 25 Irous el une bande (7) Piéces nécessaires
formée d'une bande de 11 trous el d'une de 5 frows. Le cdlé esi complétd par deux plogues llexibles de
1446 cm, el une moitié de plague & charniéres. Le cadté du poste de commande se construil en boulennant une 13 No 1 1 3 No. 15 4 No. 90
bande de 7 trous (B} 4 ['extrémilt de la poutrelle (4). Le hau! de celle bande est réuni 4 la cornitre (5) par o g 1b | ' . Y
une bande incurvée dpavlée de 10 em. e un support plal. Le cdlé du poste de commande est recouver! par une » 4 B 15a _ B 90a
plaque flexible de 6 x6 cm, e une de 6 %4 ¢m,, bordées par deux bandes de 5 Irous. 24 » i 2 =% 3] 1 ¥ 94
Le cdié qui apparait sur la figure 2.10b se consieull en boulonnant une cornitre de 11 Irous (9) & » 1a £ » 16 i % g5
el une bande de 11 trous (10) sur la povtrelle (1), Une bande de 25 trous (11) & deux plaquas- 6 3 3 :
bandes de 25 Irous sont fixées sur la cornigre (9) el sur la bande (10) ; vne aulre bande de » » 16a 2 » 96
11 trous est boulonnée verticalemen! au centre du ¢olé, derriégre les ploques-bandes. Le céié 5 » 4 % 17 T % S6a
du posie de commande es! identique au précédent. 3 5
|."arriére de la cabine se construll en boulonnant une plague flexible de 14 %6 ¢m. (12) sur 3% . ; 4 » 18a 2 » 100
chague cdié, Les plaques (17) sonl réunies par deux longrines de 14 cm, (fig. 2.10b). » 1T » 18b | 2 » 108
quatorze plaques flexibles da 14 % 6 cm., neuf plaques flexibles de 14 x4 cm. of gqualre bandes 2 » fa 4 » 20 | 2 o 109
de 11 trous. Les plagues flexibles el les bandes sant superposiées ¢ forment conirapoids. 10 w» A R g 20g 7 % 111
(Sufte) 2 Ba 4 w»  20b 4 » 111a
v 2 8b £ » A 11 » 1Mc
4 9 5 » 22 2 % N5
7 10 3 » 22a T % W25
3 11 3 » 23 3 » 126
35 12 T »  23a 4 » 126
3 12a 2 % 24 2 » 133a
6 12¢ 1T » 25 1T » 143
3 14 5 » 26 1T » 1460
T » . 2k 3 » 147b
2 » 2a 1T » 154a
T » ' 2B 17 » 155
72 » 29 2 » 165
T » 32 1 » 185
16 » 35 T » 186a
333 » 3o 10 » 188
300 » 37b 10 » 189
4 » 38 8 » 190
2 » 384 6 » 19
2 » 40 18 » 192
N T » 45 4 » 197
_ARARRALERLLE S5 X 1 » 48 1 » 198
2 PLLEINEIE L T 9 » 48a | 1 » 200
2 » 48b 2 » A2
35 . 2 »  4Be 1 » Mla
@ 1T » 50 2 » 214
2 w» 51 6 » 215
i 52 2 » 216
2 » 5Sla 2 W R
5 » 53 d » 223
) 1 » S3a 2 » 225
s i st — N FI 1 -:._ _ 12 » 59 Niistiny et
| |, W SR (v W 2 » 62 Qleur cleciri-
A s AL & » 63 que Universel
Fig. 9.10 45 2 » 70 (non compris
8 46 s 7 4 2 » B9b | dans la boile).
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A I'avanl, une plague flexible de 11,5x6 em. (13) esi encadrée par deux plagues fiexibles de 6 <6 em., et une plague flexible de 6 x4 cm. est boulonnge sous chacune de ces dernléres. Ces
plaques, qui forment Pavanl du posie de commande, sond fixdes sur les bandes (B) par des équerres. Le toit du poste de commande est constitué par une plogue flexible de 1424 cm @l vne
de & %4 cm, boulonnées sur unc bande de 15 frous | [l est réuni gux bandes incurvées de 10 ¢m, par des dquerres. Une aulre bande de 15 frous cst bouvlonnée enlre les extrémilds supérimures
des corniéres (5) et (9) 3 sur celle bande son! fixdes une plague flexible de 6 x4 cm. &1 deux plaques flexibles Iriangulaires de 9= 5 cm,

Deux ¢ornitres de 25 trous sonl fixéas sur chacune des cornigres (1), Elles sonl eéunies & leurs exirémitds supérievres par deux équerres d'assemblage (14) el deux bandes couvddes de
80312 mm. (15). La four ainsi oblenue est renforcée par deux tandes de 9 traus. Deux bandes de 11 Irous (16) (fig. 9.10c) sont boulonndes sur la lour ef sont reliées 4 'avant du poste de 14
commande par des équerres. Une tringle de 9 cm. (17), tenue dans les équerres d'assemblage por des claveties, porte deux poulies de 5 om. qui lournent ibreamen! &1 une paulie falle de
12 mm. Une tringle de 9 em. (18) est tenue par das clavettes dans les derniers trous des bandes (16).

LE MOTEUR ET LES ENGRENAGES (Fig. 9.10c = 9.70d)

Un moteur électrique universel esl boulonné swr la base. Un pignan de 19 dents montd sur V'arbre du moleur enlraine une roue de 57 dents Nxde sur une Iringle de 13 ¢m. (19), La 15
tringie (19) passe dans les flasques du moleur @ dans une bande de 5 Irous (20) fixée sur la base par une embiase triangulie coudic

[eux plaques & rebords de 96 em. (21) sonl boulonnées sur la base de la cabine el sonl réunies & leur partie supérleure par deux bandes de 8 trous. Deux auires bandes do & trows fixdes

au coHté de la cabine por des dquerres de 25x25 mm. consolident le montage.

Une vis sans fin monlée sur la iringle (19) entraine de Tagon conslante un pignon de 19 dents blogué sur une Iringle de 10 cm, Cetle fringle traverse les plagues (21) dans le qualriéme tray

de l'avant dernitre rangée verlicale, Elle est tenue en place por des bagues d'arrdi ol porte un second pignon de 19 denls (22),

Une tringle de 16.5 cm. (23) passe dans les {rous siluds immédialement derrigre la tringle de 10 cm. el son extrémité esl soutenue par upe fquerre renversce de 12 mm. bovlonnée au cdié

de la cabine. Des bagues d'arrét lui laissent un jeu laléral ¢'environ 6 mm. Quand la Iringle (23) esl déplacce vers la gauche {fig. 3.10d), un pignon de 19 dants (24} monld sur calle tringle
cngréne avec e planon (22). Le déplacement de la Iringle (23) est commandd per une tringle do 5 em. (25) tenue dans un raccord de fringle el bande | ce derpier esl articuld par conlre-

écrou sur un support double boulonnd @ la base. La iringle de 5 cm. s'engage entre une bogue d'arrdt et un accouplement fixés sur la tringle (13)
qui porle dgalement ung roue de chalne ds 18 dends (26) et une pouhie de 35 mm. Line corde passde autour deé celle derniére est atlachée a vne
bande (27) composée d'une bande de & trous of d'une de 5 traus qui se recouyrent sur doux frous, Cetle bande est arliculée par conlre-écrou sur un
cavalier flxé & 'une des poutrelias {(4). Une courrvie de transmission tendue enire la bande (27) et 'arriére de la cabine serre la corde sur la poulie
de fagon a faormer un frein.

Une fringle de 13 cm. (28) munic d'un pignon de 19 denfs el d'une poulie de 12 mm, (29} (hg. 2.10c) ast manlée immaédialement devart la tringle
qul porte le pignon (22). La fringle (18) posse donc exaclemen! dans le irou cenltral des plagues (21). Elle peut coulisser de o meme fagon gue
la tringle [%;; de sorle que san pignan soil en confact avec ls pignen (22). Le déplacement de la lringle (28} esl commandé par un levier analogue
av levier (25).

Une Iringle do 16,5 cm. (30) a5t mantée & deox trous au-dessus de te bringle qui porte te pignon (22), La iring'e (30} est munie d'vn pignen de 25 dents (31)
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ol d'une cove de 57 dents (32) 1 alle pewt coulisser d'environ 6 mm., e fagon que la roye dentde (32}
angrane sur le pignon (32}, Le pignon (31) enlraine une roue de 50 dents Nixde sur une tringle de 10 cm,
aul porie égalemenl une roue de chaine ce 14 denls (33). Le déplacemenl igleral de lo fringle (30)
esl rammandé par vne eingle de 9 cm, denue dans un raccord de Iringle el bande a angle drenl, Celur-ci
est arliculd par conlre-écroy sur une éguerre d'angle fixee & la basa. La irgle de 2 om, slinsére enlro
une bague d'arrét ¢l un accouplemenl fixés sur la tringle (30},

Un hras da manivelle double est boulonnd sur e levier e cammande du meleur el il porie vng Iringle
de 11,5 cm, (34), L'exirédmité de la tringle (34) sort de lo cabine el ¢sl munie d'une poulie de 23 min.
duipds d'un annedu de caoulchaue,

LA FLECHE ET LE GODET DE LA DRAGUE

La partie Inférieurs da ehaque cdlé de la flache esl conslituée par une cornidre de 25 lrovs ef geux bandes
die 25 1rous qui se recauvrenl respeclivament sur trals trous, La parhe supérieure esf formée par une cor-
mbére do 25 Irous e deux bandes de 25 frous qui se recouveen) sur 4 lrous. Les deex dlements san)
réunis par une bande de 9 vrous (35), ¢l par une embase (riangulée plote & chague exlrémile Les chics
due la fléche sont assemblés & leurs exlramilés infdrieyres par doux Bandes coudeées de &0 <11 mim,, &t au
sommet de la leche par wne bande couddée da 380 %12 mm. Dewx outres bandes couddes de 60 %12 mm,
sonl fixtes entre les exirdmités des bandes (35) ; lrois bandes de 5 trous sonl en oulre boulonndées au
travers does cornidres de 25 trows, Deuvr bondes de 5 traus el deux de 4 1rgus sonl fixées enlre les bandes
de 28 wrous par des dquerres. La fldche pivole sur une tringle de 2 cm. qui passe dans les dermiers rous
des cornéres (1), Una Iringle de 5 em. monlée au sommel de la {léche parte une pouhie folle ge 12 mm. (36)
encadrée por deux disques de 19 mm. teaus en place por des clevetles. Une fringle de & cm. (I7) porte
Irals powhes folles do 25 mm. et elle esl tenue par des clavelles dans des emaoies Iriangulées couddes

toul rola Péche.
Fig. 9.1{}:’1 olormdies U a Cho i";',m'wj
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26 Ce modéle est fail avec la boite MECCANO No. 9 (ou les boites No. 8 et No. 8a)

910 DRAGUE « MARCHEUSE » GEANTE — Suile

Le godet se construil en boulonnanl des plagues flexibles de 6X4 cm. sur une plaque & rebords de 9 %6 em. Le dessus est canslitué par deux
ploques flexibles de 6x6 ¢m, qui s8 recouyren| sur lrais trous el qul sant boulonnées de chaque edté sur yne bande coudée de 60x1L mm.
A I'avant, le dessus est réunt aux cdiés par des équerres : o l'arrigre deux plagues flexibles de 6 x4 cm. sonl boulonnces sur les rebords des
bandes coudées. Les angles inférieurs de ces plagues sonl fixés sur les cdiés du godel par des éguerres el des boulons-pivot, Une bande de
& trous sl montée sur chaque boulon-pivot, et ces bandes tonl réunies par une bande coudée de 90x12 mm. Deux goussels d'ascemblane de
25 mm. soni fixés par un supporl dovble au centre de la bande coudée. Une poulie folle de 12 mm, (3B) Iourne sur un Boulon de 19 mm. monté

dans les goussels o'cssemblage & |'aide de contre-écrous, Un supporl plal (3%) est posse sur une corde donl les extremités sont allachdéas O
l'avanl du gadet,

LE MOUVEMENT DE MARCHE, EMCENTRIQUES ET PATINS

L'arbre principal de marche est formé d'une Iringle de 16,5 cm. ef d'une de b cm. réunies par un accouplement pour tringles. Cel arbro passe
dans les bandes (7) et (11): il porle une rouve de chalno de 3é& dents qui est réunie par une choinc Galles & la roue de chalne da 149 dents (33).
Chaoaque excenirique se corsiruil en boulonnant un bras de manivelle sur une poulie de 5 cm. de facon que le moyeu du bros de manivelle
coinclde avac un trou de la poulie, Le bras de manivelle est fixé 4 'exirémilé de Varbre de marche, La bride de Vexcenlrique es! constituge par dedx
bandes incurvées de 6 cm. (40) (fig. 9.10b) réunies & leurs extrémités supéricures par une bande de 5 frous e 4 leurs cxirémiltés inférizures
par une bande incurvée épaulée de ¢ tm. La bride doit glisser facilement dans la gorge de lo poulie. Deux bandes de 5 trous boulonnces av
sommel de lo bride sonl articulées par confre-écraus sur une bande de 7 frous (41}, Celle-ci esl tenue par une dovelle sur une chaville filelée
fixée dans lg edlé de la cabine.

Chaque palin est constitué par une plague semi-circulaire, une plaque & rebords de 64 cm,, une plague flexible de 6x 6 cm. el une plague A
rebords de 14 %6 cm. bsulonndes sur vne cornitre de 19 frous {42} Le berd avant du patin es! complélé par deux bandes cintréas a glissiéres
fixdes sous la plague semi-circulaire par une équerre. La bande cintrée 4 glissieres exlerloure est réunie a la plague & rebords de 14%6 cm.
par une bande de 11 |rous.

L]

Les patins sont montés & 'aide de contre-dorous sur les bandes incurvées épaulées de 6 cm. des brides de 'excentrique,

FONCTIONNEMENT DE LA DRAGUE
La roue de chalne (26) est reliée par une chaine Galle 4 une roue de chalne de 1B dents (43) {fig, $104) montée sor une Iringle de 11,5 em.
Celte {ringle posse dans deux plagques & rebords de 9 %6 em. (44) bovlonnées sur la base de la cabino ¢ elie porte un tambour formé par deux
raves & boudin de 2B mm, Insérées dans les exirémités d'un eylindre. Une corde atlachée au cylindre passe successivement sous la tringle (18},
sur |'une des poulies de § cm. de la tringle {17}, sur I'une des poulies de 25 mm, de la tringle (3773, sur la secande poulie de 5 cm. de la tringle (17),
sur la seconde poulie de 25 mm. de la tringle (37} et elle est Ninalement attachée & l'une des bandes couddes (13),

16 4t
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La poulie (29) esl réunie par une courroin de fransmission @ une poulie de 25 mm. montde sur une iringle de
11 cm. (45), Celte dernitre st lenue par une boague d'arcét el un accouplament dans les plagques a rebords (44),
Une corde altachées & la tringle passe successivernent sous |'arbre principal de marche, sur Ja poulic de 12 mm, de
la tringle (17), sous la trofsiéme poulie de 25 mm, de la tringle {37), dans le trou central de lo bande coudée
boulonnke aux exirémités supéricures des bandes (35), sur la poulie {36) aw sammet de la flache, et elle as| finalemen
altachde aux goussets dassembBlage du godet,

Le mouvement de drague est commandé & la main par une manivelle faite d'une fringle de 2,5 ¢m. (ixée dans un
colller avec lige flelde boulpnné sur upe rouve barillel (46). La rove bariliel osl fixée sur une axe formé de deux
Iringles de 11,5 cm. réunias par un accouplement pour fringles. Col axe est tenw dans les edtés du posle de commande
par une bague d'ereél & ghssiéres et une poulie de 38 mm. il perte un tambour forme par un cylindre el deux roues
4 houdin da 2B mm. Le lambour esl monté au-dessus du Vaccouplemen! qui réunil les deux trinales de 11,5 cm.
Une carde allachée au lambour passe saus la tringle sur faguella plvole la fiache ef elle est allachie au sepport plot (3%).
Une petite carde atlachée au sommel du gode! passe aulour de la poulie (38) ¢ csl altachée au suaport plat {39) {fig. 9.10e)

Le mouvemen! du pivol esl commandd par dne roue barillel (47)
fixée sur une fringle de 9 cm. Cette Iringle passe dans 'une des
bandes (b) et dans une squerre de 25 %25 mm. boulonnée sur la
base de la cabine. La tringle est lenue en place par une rove de
champ de 25 dents et elle porle un pignoen de 19 denls. Ce dernier
etigréne avee une rove de chamgp de 50 dents (18) blequée sur une
tringle verticale de 5 em. La tringle de 5 em. posse dans la basa
de la cabine &l dans 'une des corniéres (2) ; elle est tenue en place
par wne rave de champ de 25 denls placée sous la cabine. Une
poulie de 38 mm, (49) (ig. 9.10a) placée a Vextrémitd inférieurs
de la tringle de 5 em, esl riunie par une corde a la longrine circu-
laire qui forme la base circulaire de la machine.

LE TOIT DE LA CABINE

Lés cOtés du tail sont des plagues-bandes de 32 cm. bordées par
des bandes de 25 trous, le canire est recouvert par cing plagues
flexibles da 11,5%6 cm. (fig. 910b). Une bande de 11 frous esl
boulonnde entra les axirémilds avanl des plagues-bandes. L'arridre
du foit es! complété par une plagque (lexible de 6x6 cm., deux
plaques Mexibles triangulaires de 6 x 6 cm. et deux plagues flexibles
triangulaires de 65 cm. Le toit ast fixé sur les ¢dfés de la cabine
par des équerres & 1359,
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Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 9 (ou les boites No. 8 et No. Ba) A 2]

941 TROLLEYBUS

FPitces nécessaires

14 No. 1 I 1 No. 18b 1 7 No. 61 2 Na. 161
2 » b 6 » 20a 2 » 6&2b 2 » 165
23 » ? 3 » 20b 6 » 63 2w 176
6 » Ja 2 » 22 2 » 70 2 » 179
6 » 3 3 » 23 2 » 89 1 » 185
8 » -1 1 » 23a 2 » B9 6 » 1870
32 » 5 1 » 24a 4 » 90 8 » 188
2 0w & 1 » 25 B » 90a 4 » 189
3 » hba | 5 » 26 1 » 94 4 » 190
2 » Ja 1 » 27 1 » 96 5 » 1M
2 » 8 1 » 27a 1 =» 960 18 » 192 33
2 » Ba . » 29 1 » 102 41 » 197
2 » 8b 3 » 35 \ 1 » 109 1 » 198
3 » i 318 » 37a 3 » 111 2 » 2112
2 » 9d 289 » 37b 6 » 11a 2 » Mla 26 28
2 » 10 26 » 38 12 » 1ic 2w 13 \
24 » 12 2 » 38d 1 » 115 5 » 25
2 » 12b 1 » A3 1 » 116 4 » 22
2 » 13 2 » 48 2 » 174 2 w» 222
1T » 13a 10 » 48z ! 1 » 125 2 » 223
4 » 15 4 » 48b 1 » 126a | 2 0w 224
S » 15a 1 » S0 2 » 133a 2 » 226
2 » 15b 4 » 52a 2 » 136 , ,
2 » 16 3 » 53 6 » 142a Moleur électri-
2 » 16a | 2 » S3a 7 % 147b que Universel
2 » 17 1 » 55a 1 » 15%a (non compris
4 » 18a | 12 » 59 1 » 160 dans la baile).

CONSTRUCTION DU
CHASSIS (hg 9.91c¢)

Chacun dos longerons du chdsuis est contlilué par une corniére de 37 trous el unie de 19 Jrous qui s¢ recouvren! sur B trous. Les longerant son!
réunis par doux cornitres de 15 lrous (1) @ (2), ainsi que par deux bandes de 11 Irous qui se recouvrent sur 7 trous (3).

ne plogque sans rebords de 14 <9 cm. et bovlonnee a Varmére du chiissis el une plague i1denbque est mantee dermére la cormere (1)

Doux bandes de 11 traus (4) tonl Nixdas sur les rebords de deux equerré: renverzées de 15 mm. boulonndes au chassis | la bande inférievre esl lenus
‘cartée dos équerres par trais rondelles placces sur chagque boulon. Chacune des roues avant lourne sur un boulon de 19 mm. vissd dans un
accouplement (5), Cet accouplements sonl blogués ainst que dey bras de manivelle (6) sur des Iringles de 4 cm. qui passent dans les derniers Irous
des bandes (4). Les bras de manivalla (6) sonl réunis par vne bande de 11 trous (7) arliculée & 'awdi de conlre-écrous.

Lin moteur électrique umivorsel esl fixé sur les bandes (3) & sur deux bundes de 3 Irous boulonnécs au travers du chdssis. Un pignon de 19 denls
moné sur 'arbre du moleur enlraine une roue do 57 denls flixde sur une Iringle de 9 cm. qui passe dans les Nasques du moleur. Celle Iringle es
lenue an place par un pignon de 19 denls d'un cdlé el par une rove a boudin de 19 mm. de l'aulre : elle parie en oulre une roue de chalne de
14 dents. Colle derniére est relige par une chaine Galle @ une roue de chaine de 18 dents (8) Nixée sur une Iringle de 11.5 cm. (9) (fig. 9.11¢). Un
mignan de 25 denls, monlé sur la Iringle (9), entraing une roue de S0 denls fixée sur e premicr essieu arriére qui esl une Irnngle de 20 cm. Le
secand eswcu arriére esl campost de dewx Iringles de 10 cm. réumes par un adcouplement, Deux poulies de 25 mm. sont lixdes aux cxtrémalis
d'une Iringle de 13 em. qui posse dans les fllosques du moteur, Un boulon traverse le Irou allongé du levier de commande el es) vissé dans une
baogue d'arrdt bloquée sur la tringle. On peut ainsi commander sans difficulté la marche du moteur en faisan! couliszer la tringle de 13 cm.

LES COTES DU COMPARTIMENT INFERIEUR

Le céteé qui apparall sur la fig. 9.11b o5l constitud par deux plagues sans rebords de 14«6 cm., deux plagues flexibies de 14 x4 em. qui se recavvrent
sur 6 trous, deux plagues flexibles de 14x6 cm. (10), une plague flexible triangulaire doe 9x 9 cm, (11}, une plague flexible triangulaire de
G5 cm. (12), el wvne plague flexible Ilriangulaire da 7x6 em. (13) Les garde-boue z2onl dessinés par des bandes incurvées el deux bandes de
11 trous sonl boulonnéns sur les bords inféricurs des plagues sans rebords. Une corniére de 11 irous (14), deux bandes de 11 irovs (15) el une
Irgisitme bande de 11 Irous lenve par des baulons (16) sonl fikdes derridre les plagues. Des bandes (17) et (18) sont fixées horizonlalement, La
bande (17) est constituée par deux bandes de 25 lrous qui se recouvren! sur 4 trous, el la bande (18) est faite de deux bandes de 25 trous qui se
recouvrenl sur 11 trous. La bande {18) es! prolongde par une bande de 7 troavs (19) qui esl soulenue 4 son exirémilé avant par ungr: bande de
b Irows, (aulle)




28 Ce modéle est fail avec la boite MECCANO No. 9 (ou les boites No, 8 et No. 8a)

211 TROLLEYBUS — Suite

Le eété du irolleybus qul apparall sur la fig. 911 se construl de la mtime facon gue le cd1é qui vien! d'dire déerll ¢ taulefois, la 29. 42

bande (19) est réunic & la corpitre (14) par un suppor! plal, el les plaques fexibles triangulaires sonl bordées par une bande de

9 Ireus. Une bande (20}, faite d'une bande de 15 Irous et d'une de 11 trous qui se recouvren! sur 5 trous es! boulonnée 4 'exirdmile 5

infériaure de la cornigre (14); la bande (20} porfe vne moili¢ de plaque & charniére et une plague sans

rebords de 11.5x6 «¢m, La carrosserie de ce cdld esl complétée par une plague flexible de 14 x4 cm.

el une de 64 em,, e! par une plaque flexible Inangulaire de 2:<4 cm. (21). Deux bandes de 11 trous (22) ﬂr’f}'-', - Nl
K\{th el

el une corniére de 11 trous (23) sonl fikdes derriére les plagues el sanl rdunies par des bandes (24) el (25),

La bande (24} esl constitudée par une bande de 25 trous el une bande de S trous: la bande (25) esl

fuite d'une bande de 25 trous el d'une bande de 15 trovs gui se recauvren! sur 11 irous.

Les cdtés sont fixds por des dquerres aux extrémilés des bandes (3) el des cornigres (1) e (2).

La porie escamolable comprend dewx baltanis, articulés ['un sur 'autre. Un des ballunls est formé par une plague - v o N e A
fMexible de 6% 9 cm. que couvrenl lrois bandes de 5 trous. Une qualrieme bande de 5 trous es! fixée au-dlssus de e W | RN
‘o plagque, grice 4 un pelll goussel d'assamblage. L'aulre ballan) est composé d'une bande de 9 frous e d'une cde - '
5 trous riéunies par un petit gaussel d'assemblage ¢l par un suppor! plat @ ce balland parle deux raccords de Iringle el 31
bande @ angle droit passés sur uneé Iringle de 6 cm. La Iringle es! manlée dans deux bagues d'arrét boulonndes sur

ie baltan! principal de la porle,

La charniére de la porte est constilude par deux supporls plats fixés derriére la plague Mexible de 6 x4 cm, au moyen
d'équerres. Les supporls plals pivalenl sur une tringle de 6 cr. fenue por des claveltes dans deux équerres boulonndos
sur la premiére des bandes 1:5.13 de la carrosserie (Ng. 9.11 et 9.114d),

LES COTES DE L'ETAGE SUPERIEUR

Chogue cd1é est constifué par deux plaques-bandes de 25 trous qui so recouvrent sur 6 Irous 8t Qui sonl boulonnées
aux extrémilés des bandes de 11 trous el des corpiéres do 'élage inférieur. A 'avant le cdlé est boulonnd sue une
cornitre de 5 lrous (26) 5 1l est repfored o I"inlerieur de la carrosserie por une cormiére de 25 trouws dont 'extrémité
gvant est tenuve par un boulon (27), A chaque extrémilé, les cornitres de 25 trous sonf réunies par deux bandes doe
11 trous qui se recouvrent sur 7 Ircus, 30-...__1___
Les morddants des fendtres son! formés de chaque cdlé¢ par deux bandes de 5 trous, cing bandes coudées de 60 x 12 mm, —~
¢l vne bande incurvée fpaulce de 10 em. A 'arriére, les cdles sont prolongis par des plagues flexibles de 11,5 <6 ern, (28),
Une bande (29) faite de deux bandes de 25 trous qui se recouvrent sur @ trous esl boulonnde de chaquo ede,

L*ARRIERE ET LA PLATE-FORME {Fig. 9.11b)

La plagque {10} inférieure es! cinlrée of fixdée sur une plague a rebords de 9 <6 om. bovlonnée & 'extrémilé do chﬁssns.32
La plague {10) supéricure osl cgalement cintrée el relige a une bande de 11 trous fixée verticalement sur la plaque o
rebords | une seconde bonge da 11 trous (30) est réunie @ ja plague {10) sugdricure par une bande coudie de
9012 mm. Les plaques (28) tanl ¢inlries ol réunies par vne plagque flexiole de 11,5%6 cm, (31) | celle derniére esf
tenue écarlée des plagues (28} par vn écrou placé sur chaque boulon, La fenétre arriére es! constilude par deux bandes
de 9 trous al deux de 5 trous ; une plague r:ﬁtlru’:ﬂ de 43 m. de rayon est boulannde de chague colé de celte fanéitire,
La plate-farme arridére esl une plogue llexible de & <6 ¢m. bordde par une bonds de 5 frous & une de 4 trous, Elle
esi fixée sur 'un des longerons du chdssis par une dquerre ordinaire. et sur la corniére (23) par une dquerre d'anpln
La claisan qui sépare la plate-forme et li: comparliment g3t une plague flexible de & < 6 cm. (32), bordée intérieurement
par une bande de 9 lrous ¢l bouvlonnde sur les cornigres (3) e (233,

Fig. 2.11h

L'AVANT DU MODELE

16 L"avant du posie de conduile est une plague sans rebords de 11,5 < 6 em,

10 encadrée par deux plaques flexibles de & x4 cm. L'ensemble es) relié

6. RSO PR R i T *-1 # [T r-'j.l:'-a de la carrossene ol aux longerons du chassis par des équerres

e e e e et A PN .0 archnaires ef des équerres de 26 <11 mm, Les plaques sonl bordées
s L L sl BT 2 S T gt e i BN I o ' ; B leur parhe supérieure par une bande incurvée de 14 com,

7 g L 'avant du compartiment supéridur s¢ cansiruil en boulonnant vne plagque flexible de

G x4 cm sur chocune des corméres (16}, Les bords inférieurs de ces plagues sont réums

par deux bandes de 7 irous, el les bords supérieurs par uneg bonde incurvée de 14 cm,

Ine plague 4 rebords de 9 <6 cm. (13) qui porle deux bandes coudées de 20512 mm.

wsl lixde sur les bandes par des dquerres. Une hande de 5 trous ést baulonnde sur chaque

rebord de lo plague. Une bande de 11 ravs, réunio 4 la bande coudée de 90 x 12 mm.

Inféripure, porte & I'une de ses extrémités une équerre renversée de 12 mm. (34). Deovx

3? tringles de 11,5 em. sanl pastdes dans la plague & rebords (33), Chaque tringle porte

un pignon de 19 dents ol osl tenue on place par un ressor) d'attache, Un troisiéme

pignon de 19 demnts esl monlé sur un boulon-pivol fixé dans le rebord de la plague (33),

2 8 9 / 6 38

bl o —

F Ares

Wans L . Ce plgnen engféne simullandment avec les deux autres pignons. Une poulie de 12 mm,
: s G\l d moyed (35) et fiude sur une Iringle de 4 cm. qui passe dans I'équerre renversée (34}
i B, L e 4 el dans la bande de 11 Irous, Une poulie folle de 12 mm. est passée sur la tringle, puis

une roue de champ die 25 denls ot lixdée de fagon & engrener sur le pignon inférieur,
La poulie (15) permet aint de commander I'enroulemant de la bande indicairice de
directon sur les deux lringles de 11,5 em,

LE POSTE DE CONDUITE

La stparation entre le poste de conduite el le compartiment inférieur est farmde par une moitié
de plague & charnitres el une plague flexible de 11,56 cm. boulonndes sur la cornigre (1).
Une plague (16), late de deux plaques fiexibles de 6 x4 cm. bordées par deux bandes de b Irous,
ast relidée a 'avant du poste de conduite par une éguerre. Une plague & rebords de 9 <6 em. (3T)
(Mg, 9.11a) esl également boulonndée & Mavant de lo cabine, Une plagque llexible de 14 <4 cm, (38)
recourbide gu-dessus de 'une des roues avan! es! fixée sur le calé du posle de conduile par des
dquerres. Le sitge du chaufeur esl farmd par deux éguerres corniéres boulonnées ensemble
sur deux bandes coudées de 38 <12 mm. Cellas-ci sonl lixées sur la cloison formanl 'arriéra
. : du posle de conduile. "
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F:g. 9.11d

35 ' e tube do direclion es! une tringle de % cm, qui
passe dans le irou exiréme d'une embase Irianguide

plate &l dans un trou rond d'une bande glissidre de 5 cm. fixée sur 'un des longerans du chdsuis,
L'embose riangulées plate est bovlonnée sur un suppor! en U fixd & 'avan! de la cabine sar les
boulons (39) (g, 9.11d), Le tube de direction sl lenu en place par une bague d'arrdél & glissiére
el par une bagua d'arcdl ; il porle un bras de manivelle doubile (40) (Mg, 9.11a), sur lequel es
bouvlonnée une bancde de 5 trous. Line bonde de 9 trous est articulée & l'alde de conltre-dcrous
enlre la bande de S lrous ol 'un des biras de manivelle (6).
CONSTRUCTION DU TOIT
La parlie arrondie du tall est conslitués de chaque edld par qualre plaques fllexibles de 14 x 6 em,,
bordées & leurs extromilés inférioures par des bandes de 25 lrous, Le cenire du 1oil esl recouvert
par 7 plagues llexibles de 11 X6 ¢m,, une plague sans rabords de 14 ¥ 9 cm. el une de 14 x 6 cm.
Une plague flexible de 14 <6 cm, es! Incurvdo & 'avant, @ chaque angle esl recouver! par deux
plagues MNexibles friangulaires de 6 x4 cm. L'arrlére du 10il est formé par une plaque flexible
de 11,5 x6 cm, et par deux plagues llaxibles irlangulaires de 6 X6 cm. (ig. 9.11hb).
LES PERCHES DU TROLLEY.
Les birides qui Nxenl les perches sur la ol sonl raprésentdos par deux bandes einledos & glissidres
de chaque edld el par deux bandes de 171 trous ol doux de 6 Irous au cenlre. Les bandes de 11
ol de & Irous sanl tenues dcartdes dy loll par un écrou placéd sur chacun des boulons de 9.5 mm,
ful les Hiennent &n place ; les bandes cinlrdes & gllssldres sant 1enves dcarldes des cdlds par deux
rondelles placdes sur chaque boulan,
Un plateay central (1) o8t fixé sur une tringle de 2.5 em. qui passe dans un bras de manivelle
double bovlonné sovs le loil, La tringle esl lenue en ploce par une roue do champ de 25 danls
placée sous lo bras de manivelle double,
Les perches du trolley sont consliluges chacune par une fringle de 29 em. el une de 13 em. rédunies
par un raccord de iringles, Une pauvlie folle do 12 mm. laurne sur un boulon de 9.5 mm, blogué
par des écrous dans un raccord de Iringle ol bande placé & Vextrémilé supérieure de chague
percha, Les exirémités inférieuras des percheés sonl Nuxées dans des colliers avee iigct’ lilotbes
vissés dans des bagues d'arrét (41). Celles-el sonl fixdes sur une tringle de 4 cm, paside dans
un accouplemant (43). Un boulon traverse le plateay central (41) 5 1l es) muni d'un écrou et est
phsuile vissé dans le lrou faraudé central de 'accouplement (43), L'écrou esl alors blogud conlra
le plateaw central. Les perches sanl rédunies par une bande de 3 Irous tenue au moyen de boulons
sur des bagues d'arrdt (14). Deux rondelles sont placées sur chaque boulon.
Lin ressor! es! fixé au cenire de |a bande de 3 rous e i passe sur un boulon de 12 mm. tenu dans
e x h-:tr'ﬂtis de 3 trous, Ces bandes sont lixtes sur une bande & un coude boulonnde gu plateau
cenlral (41),
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CONSTRUCTION DU CHASSIS (Fig, 2.12a) o '[r;"il/
Chague longeran est constilué par deux cornléres de i N
25 lrous réunies 4 leurs exirémilés par des supporls

plals, de fagen & former une poutrelle en U Les

longarons  sonl  assemblés par une  corniare de Fig. 9.12

11 tewus 1), une bande de 7 treus (2) e une bande
coudée de 90«12 mm. placée a4 'avan du chdssis,
L'essiou avanl gst une tringle de 16,5 cm. qui passe dans des nalml?nuum d'assemblage 30
boulonnés sur le chassis. Il porle une rove de champ de 50 denls. Un accouplemenlt pour

iringles (3) est passéd sur la Iringle enire la roue de champ el une bague d'arrél.

Les roudes arclére lournenl sur une Wingle de 6 cm, monlde dans les exfrémités de deux jeux de bandes de 5 lrous, Les exirémiles supérieures
de ces bandes sonl boulonndes sur des cornidres da J trous lixded 4 une poulie de 38 mm, (4) (g, 2.12b), Une Iringle de 4 ¢m., lixée dans la
paulie, posse dans une bande coudde de 60x 25 mm. (5) e dans un cavalier. La bande coudée sl lenue sur le chassis par deux dquerres de
26%12 mm, Un accouplemenl &4 cardan (6) est lixé 4 une exirémilé de l'essiev arrigre.

LE MOTEUR ET LA BOITE DE VITESSES (Fig. 9.12a el 9.12b)

Un molewr dlecirique universel est fixé sur des bandes de 3 trous par des équerres, Un pignon de 19 dents monlé sur ["arbre du moleur
entralne une roue de champ de 50 denis (7) fixde sur une Ifingle de 13 em, Celle Iringle est I'arbre principal de la baite de wilesses.

(Suite)
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9.12 CHARIOT A FOURCHE — Suile

Le chassis de la bolle de vilesses es! conslilué par deux bandes coudées de 60%12 mm. (B) boulonnées enlre deux bandes de
7 trous (9). Une embase Iriangulée plate, donl la poinfe es! dirigée vers le bas, est fixée sur chacune des bandes (?). Une aulre
embase friangulée plate (10) esl fixée par des équerres enire los bandes coudées (8) (Mg. 9.12b). Les exirémités des bandes (9)
son! réunies av chdssis par des dquerres.

La tringle de 13 em. passe dans les bandes (9) el dans les embases Iriongultées plales ; elle porle deux pignons de 19 denis (11)
el (12) (fig. 9.120 el 9.12b). Une roue de 57 dents montée sur une Iringle de 6 cm. (1 3) poeul &Ire mise en conlacl avec le pignon (11)
par un simple mouvemen! de coulisse de la Iringle (13). Celle-ci passe dans les lrous exirémes de deux des embases Iriangulées
plales, el elle porte une rouve barillel (14) munie de deux chevilles fileldes. Cos dernibres passent dons les lrous d'une seconde
roue barillel fixée sur une Iringle de 4 em. (15). La tringle (15) passe dans la troisitme cmbase Iriangulée plate el elle porle
un accouplement universel composé d'un accouplemenl & cardan el d'une pelile chape d'arliculation. Une iringle de 9 cm. blequée

dans cet accouplemenl tourne dans |'accouplement (3): elle parie un pignon de 19 denls qui engréne avec la rove de champ
de 'essiev avanl,

LA CARROSSERIE (Fig. 9.12b el 9.12d)

Une plaque & rebords de 9x6 cm. (16) es! fixée sur la bande coudée siluée & I'avani par deux équerres renversées de 12 mm. ;
son extrémilé infCrieure est reliée auv chdssis par des bandes de 3 el de 5 Irous, Une bande coudée de 140 x 12 mm. (17) est bovlonnde
au sommel de la ploque (16). ¢l une plaque sans rebords de 14X 9 cm, es) Nixde sur la bande coudde par des équerres a 135%, Unae
auire bande coudée de 140x12 mm. esl réunie au sommel de la plaque sons rebords par des dquerres. Des plagues lexibles
Iriangulaires de 9 x5 cm. el de 9 x4 cm, sonl fixées de chaque cdid,

Deux cornigres de 11 trous (18) sonl Nixdes au Iravers du chssis av-dessus d'une plaque flexible de 14 x4 em. Une plague sans
rebords de 14x6 cm. (19) est boulonnte sur 'une des cornidres.

Lo base de chaque cOi¢ de lo carrosserie es! conslituée par huit bandes de 11 Irous el qualre bandes cinlrées a glissiéres boulonnées
sur des bandes de 5 trous (20). Ces panneaux sonl réunis par des équerres aux cornidres (1) et (18) ainsi qu'd I'arridre du chbssis,
La parlie supéricure de chaque cdlé ¢3! formée par une plaque sans rebords de 11.5%6 em, e wne de 14%9 cm. prolongde
vers le haut par uno ploque flexible de 6 x4 ¢cm. el par deux plaques cinlrées de 43 mm. de rayon, Ces dernibres plaques son!
réunics au sommel par une plaque sans rebords de 14 x9 cm. L'arriére esl recouverl par deux ploques flexibles de 11,5 x6 cm.
bouvlonnées sur les cblés. Ces plaques senl incurvées el leurs exirémilés se recouvren! sur deux Irous. Une bande de 7 traus (21)
relide &4 une bande de 11 Irous par deux bandes incurvdes épavlées de 6 cm. est fixde sur les ploques Mexibles par des dquerres,
Au-dessus de ces bandes, I'arritre es! recouver! par une plaque & rebords de 9x6 cm. el par devx plagues semi-circulaires,

TTTTT

20 38

Une plaque sans rebords de 14 %6 cm. (22) es) bovlonnée sur des cornidres de 5 Irous
fixées aux cdlés. Le sitgo du conducteur ost une plagque & rebords de 9 <6 cm. lenue
par deux équerres renversées de 12 mm, Le dossier du siége est formé por une plaque
ftexible de 6 x4 cm. el par deux plaques flexibles triangulaires de 6 X 4 cm. boulonndes
sur une bande coudéa de M x12 mm.

Derritre le sikge, la carrosseriv esl recouverie par une plague flexible de 14 x4 em..
deux de 6x6 cm,, el par deux plagques semi-circulaires lixées sor des équerres,

La partie supérievre de la carrosserie ne sera baulonnée sur les bandes (20) gu'apris
le monlage du mécanisme.

LES GLISSIERES ET LA FOURCHE (Fig. 9.12 of 9.12¢)

Chaque glissitre esl consliluée par une cornitre de 37 trous (23) et une bonde (24) réunics
par des supports plals. Un intervalle esl ménagé entre elles grace au jeu que permetient
les frous allongés des supporls plats, Lo bande (24) est composce de qualre bandes de
25 drous superposdes deux par doux el se recouvrant sur 13 frous. Les glissiéres sonit
réunies & chagque exirémilé par deux bandes coudées de 90x12 mm.

Une équerre d'angle (25) et une dquerre de 25 =25 mm. (26) (Ng. 9.12¢) son! Nxées sur
chaque monlanl, Les équerres d'angle sonl boulonnides sur des supporls doubles (17)
el les équerres de 25x25 mm. sur des supporls plats (28) (flg. 9.124).

Le cadre de la fourche de levage est constitué par deux cornidres de 19 Irous el doux de
15 Irous boulonnées ensemble gt dlaydes par des bandes. Chaque branche de la fourche
proprement dile est formée de trois bandes de 11 Irous réwnies par des supporis plats
¢! des dquerres de fagon & former une poujrelle en T. Celle-ci est fixée sur das équerres-
corniéres baulonnées av cadre de la fourche.

Deux accouplements pour Iringles (29) sont fixés a Varritre du cadre par des boulons
de 12 mm, (30} (Ng. 9.12) | mais ils sont lenus decartés du chassis par une rendelle of
Irois écrous placés sur chaque boulon, Les accouplements coulissent sur des Iringles de
29 em. (31). Chaque tringle (31) esi fixéde & son extrémilé inférisure dans un collier avee
tige filelée ; son extrémilé supérievre passe dans une équerre de 25 ¥ 25 mm. boulonnée
sur une bande de 7 Irous (32). Une dquearre renversee de 25 mm, (33) est boulonntée de
chaque cOlé du cadre de la fourche par l'intermédiaire d'une équerre de 253 2% mm.
Le rebord libre de I'équerre renversée couliste entre la cornitre (23) ef la bande (24).

(Suite)
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712 CHARIOT A FOURCHE — Suile

LE MECANISME DE LEVAGE

Une tringle de 16,5 em. qui porle un pignon de 19 denis (34) et une vis sans fin (35)
(Ng. 9.12b et 9.12d) passe dans les corpitres (18) el dans la plague (16), Le
pignan (34) engréne conslammenl avec le pignon (12). Une roue de 57 denls est
montée sur une Iringle de 11,5 em, (36) (Ng. 9.12¢), de fagon & pouvoir engrener
avec la vie sans fin (35) sur un mouvemen! de coulisse de la tringle. Une rove de
chaine de 18 dents bloguée sur la Iringle (36) esi relide par une chalne Galle & une
raue de chaine idenlique fixée sur une Iringle de 10 cm. Celle dernitre passe dans
le sommel des glissiéres el la chaine a2l fixée par une corde 4 un suppor! double (37).

LES COMMANDES

Une bande do 5 irous est moniée & 'aide de conlre-écrous enire le levier de commande
du moleur et un bras de manivelle fixé sur une Iringle (38) (Ng. 2.12b). Celle Iringle
esl composée d'une Iringle de 9 cm. el d'une de 11,5 cm., réunies par un accou-
plement. Elle passe dans la plagque (19) el dans une embase Iriangulée coudée bou-
lonnée sur la cornitre (1). Une tige Nleiée de 75 mm., bloquée par un écrou dans une
bague d'arrd! montée 4 'exirémilé de la Iringle (38), forme le levier de commande.
L'enirginement des rouves s'oblient par un levier (3%) formé d'une Iringle de 11,5 em.
Celle tringle es) tenue dans un support de rampe arliculé & l'aide de contre-éerous
sur une équerre boulonnde au chassis. Une grande chape d'articulation (40)
(fig. 9.12a) est fixée & Pextrémilé inférievre du levier. Une tringle de 20 cm. porie
vwne bogue d'arrét qui pavole sur des boulons passés dans les rebords de la chape
d'articulation, L'aulre exirémilé de la Iringle passe dans une embase Iriangulée
coudée boulonnde sur la bande (2), et elle regoit un accouplement (41). Celui-ci
es! muni d'une tringle de 5 em. qui vien!l se loger entre deux disques de 19 mm.,
passés enire des bagues d'arrdt & 'exirémilé de la tringle (13).

Les mouvements de la fourche sonl commandés par un levier (42) formé d'une tige
filetée de 75 mm. fixée par un dcrou dans le Irau taraudé d'une bague d'arrél, Celte
bague d'arrél esl fixée sur une Iringle de 9 cm. (43) (fig. 9.12a) qui passe dans la
plaque (16) el dans la bande coudde silude a I'avant du chassis. Un bras de manivelle
double, dolé¢ d'un boulon de 19 mm. (44) (Nig. 9.124), es! fixé a l'extrémilé avanl
de la Iringle (43). Ce boulan s'insére entre une bague d'arrdl el la roue de chaine
de 18 denls sur la tringle (36),

Un plancher (45) (fig. 9.12¢) est consiruil & I'aide de bandes de différentes lailles
disposées de fagon 4 laisser passer les leviers. Les bandes sont boulonndes sur des
bandes coudées de 60 x 12 mm., fixées & 'une des cornidres (18) par des boulons (16).

Fig. 9.12d

Fig. 9.12¢

LE MECANISME DE DIRECTION (Fig. 9.12a)

Le tube de direction est une Iringle de 16,5 em. qui posse dans le plancher (45) et
dans un cavalier ; il est lenu en place par une poulie de 12 mm. & moyeu of une bague
d'arrél. Un bras de manivelle (47) et ixé & son exirémilé inléricure : il porle un
accouplemen! articuléd sur un boulon de 19 mm. muni de conire-écrou. Une Iringle
de 11,5 em. bloquée dans I'accouplement e¢sl réunie par un raccord de iringles o
une tringle de 13 em. lenue dans I"accouplement & cardan (6).

Apreés la mise en place de lo carroszerie yne grille de proleclion se construll au-dessus
du sitge du conducieur (fig. 9.12). Deux bandes incurvées de 6 ¢m. sonl fixées par
des embases Irlangulées coudédes sur les glissiéras de la (ourche. Elles son assemblées
Q leur aulre exirémilé par une bande coudée de 60 12 mm. Une bande de 5 trous
el une de 4 Irovs qui se recouvrent sur 2 Irous sonl boulonnées sur celle bande coudde
Elles sont réunies par trois bandes de 5 Irous e deux plagues Mexibles iriangulaires
de 6 x4 ¢m. & deux langrines de 14 ¢m, boulonnées ensemble. Deux bandes incurvées
épaulées de 6 em, Mixdes sur la longrine arridre gon) réunies par dne bande couddée
de 60 x 12 mm. (48). Deux Iringles de 11,5 em., munies de raccords de Iringle ¢! bande
el de raccords de Iringle et bande 4 angle droil, sont fixées entre la bande coudée
el des équerres bovlonnées sur la carrosserie.
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MONTAGE DES PILIERS ET DU PORTIQUE 1 % G4
A un défall prés, les deux piliers sonl identiques. [1$ sont formés chacun de deux éléments juxtaposés, 7] '}} 95
Chaque élémenl esl conelitué par deux corniéres de 25 frous (1) réunics & leur sommel par ung =
plague (2} el a feur base par une banda de 25 lrous (3), Du cHlé extérieur de chaque piliar, 1o Pl 96
plague (2) est une plaque sans rebords de 14 X6 em. 3 du cdlé intérieur, elle esl constiluée par 1 % 1T
une plague Mexible de mémes dimensions, La plague (2) et la bande (3) débordent de deux rous 1 B 115
chague cormére. Doux bandes de 11 trous senl boulonndées obliguement enire les cornidres (1) e A
les bandes (1), Deux bandes (4) son| enlrecroisées entre les cornigres (1), Deuvx des bandes (4) 2 » 144
sonl des bandes de 15 {rovus, les qualre aulres sonl composées d'une bande de 11 trous el d'une (TR (. -
de 5. Ces bandes manquent sur 'élément qui parte | cabine el les mécanismes, Les &laments sont & » 126a
réunis deux 4 deux par des supports plals boulonnds aux extrémilés inférieures des cornigres, . 3 '1
Chague cotd du porfique asl conshilué par deux bandes (3) d'une longueur totale de 56 irous, Ces 2 » 14lc
bandes sont composdes chacune de deux bandes de 25 Irous el d'une de 9 trovs. Elles sont rdunies 3 » 147b
par deux plagues-bandes de 25 trous el une plagquo Mexible de 11,5 26 em. Les colds du portique 3w 186
sonl réunis par des bandes coudédes de 140 %12 mm. fixdes enire les exirémilés des bandes (5).
Ces bandes cobdées sonl Louvlonndes sur les bards supericurs ¢l inférigurs des plagues (2) siludaes 4 » 188
cu cdlé extérievr de chague piller, La plague flexiblo (2) du edté intdrieur el munie sur son bord supérieur d'une carnidre Pidces nécessaires 10 » 189
de 11 trous qui est réunie aux bandes (5) par des équerres que liennent les boulons (6), Lo . 1 » 190
Une échelle d'accés est construile sur le pilier opposé & la cabine ; deux bandes de 25 lrous bouwlonnées aux exirémilés des 14 N 1 4 N g
bandes (3} en formen) les montants, A sa porlie supérieure, 'échelle est réunie aux cornigéres (1) par deux bandes de Q. ’ Q. I A
4 lrous. Les barreaux sonf Ngurés par de la cordo. | 1b Ll » 2d 3 a2
Fig. 2.13 {liu rI:ucsl. sur lesquelles se ddéplace le ponl :funl des poulies gn 5 cm, monlées sur trols Iringles de 5 em. el une de 4 cm, 17 4 ) 7 w» 10 4 w 197
es dernléres sont lenues par des clavelles dans les bandes (3). & )
0 2a 4 » M 3 » 200
CONSTRUCTION DI?S RAILS - 1 w 4 14 » 12 2w 214
Les rails sur lesquels circule le cherial sonl fermdés chacun d'une cornigre de 37 trous et d'une de 19 trous assemblées bout & boul par une bande de 4 Irous. Les 19 w L 7 % 14 N % 316
rails sonl fixde sur les cornitres de 11 frous tenuves par les boulons (6) & ils sonl reliés aux plagues (1) extérieures par des dquerres, L'espaca compris entee les rails. 4 & 1 15 9 L
el les cdés du porlique est recouver! de chaque cdlé par cing plaques fllexibles de 14 x4 em. ol une de 6 x4 em. Devx embases Iriangulées plales (7) sant boulon- - » ” -
nées a 'exirémité des rails oppasée a lo cabine de commande Deux pitces semblables (8) sonl boulonnées @ un trou de l'autre exirémité des rails. Les boulons 5 » bal £ 15a 1 Mateur
qul fixent les embases friangulées plates (8) tiennenl également deux bandes de 11 Irous qul débordent le portique de 7 frowvs. Ces bandes sanl réunies a leurs D 7a 7T o» 15b Universsl
exirémités libres par une bande coudée de &0 %11 mm, el elles porlent chacune une plague semi-circulaire (9), p) 8 4 16 :
Le garde-fou est formé par deux cordes paralléles noudes dans des bandes de 5 trous boulonnées verlicalement sur les bandes (5) supérisures. » a » (non compris
(Suite) 2 » &b 2 » 16a dans la boile).
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#33 PONT ROULANT - Sulite

LE CHARIOT ET LA MOUFLE (Fig. 9.13q)

CLe cheriol eil consiilué par deux plagques & rebords de 9% 6 ¢m. (10) réunies & chaque exirdémilé par deux bandes de 3 Irous. Les essieux du charial : ) P, o 1
want des ringles d¢ & cm. munies de roues 4 boudin de 19 mm, Une rondelle eésl passée sur I'essiew entre chaque roue el les plagues (10), Une pouhie lalio - A RS i T P T
g 25 mm. (11) & une poulie & moyeu de 25 mm. (12) sonl menlées sur des Iringles de 5 cm., tenues dans les plaques (10) par des clavelles, : :
“1& Init du chariot est formé de deux plaques cinirées de 43 mm. da rayan ; il est lixé par des dquerres sur |es bandes de 3 lrous supdricures qui assemblen)
lew plagques (10). Le boulon fixant une de ces équerres tient aussl un suppert plat (13).
Lo moufie est composée de deux embases triangulées plales réunies par deux supporls daubles, dont I'un apparail en (14). Une Iringle de 4 em, (135),
ienie en ploce par deux clavelles porte une poulie folle de 12 mm. encadrée par deux groupes de 3 rondelles, Un boulon de 19 mm. (16) edl possd dans
i pointe des embases triangulées plales ef |1 est muni d'un crochet lesléd monlé enire deux claveties,

LE MOTEUR ET LES MECANISMES (Fig. 9.13b)

Le plancher de la cabine est une plagque sans rebords de 14%9 em. (17) boulonnée sur doux cornidris de 15 lrovs. Celles-¢i déboardenl une extrémile
de la plague (17) sur 1 trou ¢f 'autre exteémité sur 3 trous. Une des corniéres de 15 frous es! boulonnde sur les corniéres (3) de 'un des piliers | clle
dapparalf en (18) (Mig. 9.13). Un molour universel est boulonnd par un de ses rebords sur l'aulre corniére de 15 Irous. || esl en oulre rdum & la plague (17)
par une équerre renversée de 12 mm. Son arbre traverse la plague (17) el porle une vis sans lin (19),

Deux plagues & rebords de 14 Gem. (20) ef (1) ¢l deux de 9 %6 ecm. {(22) e (23) sont boulonndes verlicalemen) sur la plagque (17) comme le montre
lafigure 9.13b. Un des angles supérieurs des plagues (20) ef (21) est relié & la plaque (1) exléricure par des dquerres, Cos doux plagues sonl rdunies,
cdié porlique, por une plaque dans rebords de 11,5% 6 cm. (24) (Nig. 9.13). Une autre plagque de 11,5 x6 cm, (15) est boulonpee sur les rebords supérieurs
des plagues (22) e (23), donl elle assure la lenue en s'encasirant exactement entre les plagues (20) &1 (21),

La vis sans fin {19) entraine une roue de 57 dents moniée sur une tringle de 13 em. Celle derniére esl lenue en plate par un pignon de 19 denls ¢t une
poulie de 25 mm. (26). Elle porle une seconde poulie de 25 mm. (27).

La poulie (26) est reliée par une courroie & une poulie de 5 ecm, (28). La poulie (28) esl bloquée sur une tringle de 9 cm, manlée dans les plagues (20)
el (22). Celle iringle porte & son autre extrémité une poulie de 25 mm, munie de pneu (29). En oulre. un supporl double esl lenu sur la Iringle, entre les
plaques, par deux bagues d'arrél. La Iringle de % cm. bendlicie d'un jeu latéral de 5 mm. environ ¢l elle esl commandde par le levier (30). Celui-ci
o6l una Bande de 11 trous articulée par conlre-deraus sur un support double boulannd sous la plague (25%) ; il edt relié, également par conlre-éeraus, au
support double passé sur la tringle. Une seconde Iringle de 9 em. esl montée dans 'axe de la précédente ; elle est tenue dans les plaques (23) et (21) par
uhe roue barillel (31) ¢! une bague d'arrél el elle porte une roue de chalng de 18 dents (32). Celle derniére esl reliée par chaine Galle & une rouve de
ghaine de 56 dents (33) lixde sur une Iringle de 16,5 ¢m. Cette Iringle ¢st tenue dans les plogues (20) ¢l (21) par des pignons de 1% dents e clle es) munic
d'un tambour (34}, Celui-ci est constilué par un cylindre bloqué enire deux roues 4 boudin de 28 mm.

La goulic {27) est réunie par une courrole a une poulic de 38 mm, (35) (Ng. 213 qul eniraine un mécanisme semblable av pricédent. La poulie (35)
est Blogquee sur une tringle de 9 em. qui ourne dans les plagues (20) el (22). La (ringle porie un support double enire deux bagues d'arrél et une poulie do
25 mm, éguipée de pneu; elle dispose d'un jeu lotéral de 5 mm, commandé par le levier (36). Ce dernier est une bande de 11 lrous arliculée par
ganire-derau sur une équerre boulonnéde & une bande coudde de 60 %12 mm. La bande coudée est Nxde sur la plagque (20) et le dernier frou de la bande (36)
o5l relié par contre-écrous au support double; Une autre iringle de 9 cm,, montée dans 'axe de la précddenle, porte une roue barllel el une roue
de chalne de 1B denfs {37). Celie-ci eniralne une roue de chaine de 56 denis (3B). La Iringle de 16,5 cm., qui porle la roue (3B), esl munie d'un
imbour (39) identique au lambour (34), et elle est tenue en place par une poulie de 12 mm. & moyew. Un frein est constitud par yn boulon-pivat monté
wir la plague a rebords (20) of dolé d'un bras de manivelle (40) (fig. 2.13). Une bande de 5 frous, boulennée égalemen! 4 la plaque (20) porte unc
¢heville filetée. Une courroie de transmission tendue enlre la cheville filetée el e bras de manivellé maintien! ce dernier contre la gorge de la poulie de 12 mm.

Line poulie folle de 12 mm, {41) tourne sur une Iringle de 10 cm. passte dans les trous supérieurs des plagues semi-circulaires (9): la tringle ¢l la
poulie sonl tenuet en place par des bagues d'arrdt, Une poulié folle de 25 mm, (42) est montée entre des clavelles sur une iringle de 11,5 c¢m, Celle-c
gsl lenue dans les frous inférieurs des plaques (9) par une bague d'arrél et un accouplemen! pour tringles. WUne poulie folle de 12 mm. lcurne sur une
~ Iringle de 11,5 cm. (43) passée dans les bandes de 11 irous qui prolongent les rails ; la Iringle ¢ ia poulic sonl lenues en place par des clavettes. Enfin,
une poulie folle de 25 mm. est fenue par des clavelles sur une Iringle de 10 ¢m. moniée ddns les embases Irinngxlléns plates (7).

LES CORDES ET LE FONCTIONNEMENT DU PONT ROULANT

Uné corde altachée au support plat {13) du chariot passe sur la poulie (42) & es) enroulée plusieurs fois sur le lambour (34), Elle passe ensuile sur la
pi:wI]E __E-;'r], dans le support plat (13), autour de la poulie montée enire les embases trianguides (7) el clle esl finalemoent allochée de nouveau au suppart
at {13).

Elhe corde Nxde au lambour (39) passe successivement sur la poulie de 12 mm, poride par la Iringle (13), sur la poulie {11) du chariol, aulour de la
poulie de 12 mm. de la moufle, sur la poulie (12)
du chariol ¢ elle est finalement allachée & une bande
de trois trous bowvlonnée sur une des plaques (2),
enlre les embases Ifiangulées plales (7).

Le levier (30) commande le déplacement du chariol
en permeflon! d'embrayer le pnew de la poulie (29)
sur la rouve bBarillel (31). Le levier (36) commande
les mouvvements de la moulfle, par un procdédd
semblable.

Fig, 9.13b

DETAILS DE LA CABINE

La cabine a &é démoniée sur la fligure 9,430 afin de monirer le mécanisme. Chacun de ses cdiés esl formé par vne corniéee de 11 Irous el une
plagque lexible de 11,5 x6 cm, Calle plagque porte @ sa partie inlériaurs une plague llexible irlangulalre de 9 %5 cm. el 4 son angle supéricur une
bande de 9 lrous (44). La bande (44) es! relide & la corniére de 11 lrous par une bande incurvde dpaulée de 10 em. que prolonge un support plat el &
Pexirdmild d'une des bandes (5) du portique par une dquerre renversée de 25 mm. L'angle Inférieur de la plaque Hexible Iriangulaire est boulonnd
sur une des cornidres (1), Les cornléres do 11 frous sonl réunies & leur exirémilé supérieure par une bande faile d'une bande de 11 frous et d'une
de 5 trous, et & leur porlie inférieure par une plague flexible de 14 <6 em. e une de 66 ¢m,

Le 1oil de la cabine el formé par deux plaques flexibles de 6 x4 cm. qul se recouvrent sur 3 trous. La plague alnsi formdée es! dolée de chaque ¢l
d'une plague Mexible de 11.5%6 em. légéramenl incurvde, de fagon 4 ménager une ouverlure pour le passage des cordes, Le loil esl fixd sur dos
équerres tenuves par les boulons qul réunissent les bandes incurvées épaviées aux supporls plals ¢l aux dquerres renversédes,

Les montants el les rampes de I'échelle qui donne accés & la cabine sont des bandes de 11 trous réunies par des bandes de 5 lrous. Les montants
sonl assemblds & leurs extrémités par des bandes coudées de 3812 mm, Le boulon qul fixe la bande coudée inférievre a I'un des montanls passe
également dans l'extrémilé d'une des bandes (3). La bande coudée supérieure esl boulonnde sur la plague flexible triongulaire. Les barreaux de
I'échelle soni figurds par de la corde. Une bande de 6 Irous renforce les plagues flexibles sur ce cété de la cabine,
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et T 9.14 FRAISEUSE VERTICALE
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g H i o ot W L il CONSTRUCTION DE LA BASE (Fig. 9.14a)
ﬂ TR t“r_-, a0 (g Lo base est contiruite sur un cadre formé de deux cornigres de 25 frous (1), Celles-ci sonl réunies O Uavanl por une corniers {4}
14 _-' : w A faite de deux bandes de 25 trous et & 'arritpe par une cornigre de 25 trous (3). Les cormiras (2) el (3) sonl religes aux cgrmérei (1)
L™ B R AR par des équerres. Uno bande de 25 Irous (4} jes! fixée agalemenl par des dquerres enire Jes corniéres (1), Deux cornigres de 37 traus {3
B LG e sont boulonnéas vericalemaon! sur la cornigére (3), Deux corpiéres de 15 teaus (6) sonl fixdes sur les cornigres (3) el sur ies cOfed
b4 o) B VAR, d'une plogue & rebords de 9%6 cm. (11) boulonnée sur ta bapde (4) {fig. 9.14c)
. LA P Le base est garnie comme le monirent les ligures 914 ¢ 9.4%a par des plaques que soutiennenl des bandes de 25 el de 71 trous,
S . II_ y k I
; . R  LE FOT (Fip. 9.1¢ el 9.14c)
21 iy ol L] | (et S B 4] FEIVESEY Deux plagues flexibles da 1416 cm. surmonlées par des plagques flexibles de 6x4 em. sonl bovlonnées & chaogue eoxirémité de la
'i'a-.-ll-. e ' LA .’:i m'ii-: 'I"L. cornitre (1), Le bord exlérleur de ces panneawx esl repforce inldricurement par une bandse de 11 trous, el une bLande couvdie
SN {EL '. .-._._i' .- A1 de 115212 mm, est boulonnde le long des bords supérieurs des plagues flexibles de &+ cm, Les rebards Intérieurs de ces bandes
73 ol 000k ' -!.".',’.'-'--n-'ii couddées sonl Tixds sur les cornidres (5). Deux plaques flexibles de 11,5 <6 e, (/) sanl réunies aux plagues arriére par des equerres,
AR 3 P l? Rl LR L et elles sont bordées & I'avanl par une cornitre de 25 trous (B), Une plague sans rebords de 14 %6 cmy est fixée de chague cole
A ol %'t‘ r;,_:!r-'-.';;q.r'i;‘f. de la bate par une équerre el son angle supérieur est relie au rebord de la bande coudée de 115 =12 mm. _
oAk by _','.a!.’.f?l- e 'fﬂ‘ |;_]}";:'fi Deux corniéres de 25 trovs (9) sont boulanndes verlicalement sur les rebords d'une plague @ rebords de 9 <6 cm. (10) qui esl fixée
25 LITH & 1,#‘ '11‘55],, : 'i'h“'.'ﬂ,t 1y 9 aux cornitres (5 ol au cenlre de la cornigre (8), Les cdtds du fo) sont garnls par des plagues-bandes de 25 1rous, of le sommel
i R AR 2 "..' o est une plague & rebards de 946 cm. _ .
LTI 'I"-i'.i:k..'-“"ﬁ.‘ﬁ't i.'aa'-’“'ﬂ’;'ﬁ F‘i L'arritre esl coover! par deux plagues sans rebords de 14 <9 cm, el une plague-bande ﬂ“.:']'E trous, baulonnies entre les carn!_éres (3).
9 i "t','i'_:ij.-. i'qﬁ-" EEE L'avant du fit porte & son extrémilé supérieura une plague flexiole de 6% 6 cm, bardde par deux bandes de 7 Irous of fikée par
T S B O 1 S BT T d wne équerre sous la plague & rebords de 36 am, du sommel.
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914 FRAISEUSE VERTICALE — Suite
Pigces nécessaires
8 No. 1 | INe. 14 | 4 Neo 51 1 1 No 128
Edls » = S o e B 1b 2 ¥ )b 7 » 52 1 » 173a
ile o o o olfm B » 2 4 % I 4 % 52a T ¥ 19
He o o » ol 4 » 2a A » & 5 » 83 7 » 188
e o o o plixl 4 » 3 R T . = 2 » Sia 10 » 190
e o 8 o ol 4 » 5 2 g e 2 » 54 R 1
e o s o aliat 2 » Ja i o 26 9 » 59 B » 192
1 PR | 1 10 » 8 1 % 29 T 8 6 » 197
o (OSpR | ) 2 » 8u 2490 » 37a 1 » &b 1 » 198
© PN 2 » Bb 229 » 3D & » 63 29 25
+ (SRR 4 » 9 20 » 38 2 » 70 2 » 2
______ gt | 2 » 9 ¥ o» A5 1 » 80a iy
; A A2l { 2 » 9f 1 » 46 2 » 80c Moteur électri-
32 3 12 1 » 48a 2 » 100 que universel
=W s 2 » A48b. * T (non compris
: 33 \\ 26 2 » 48c | 2 % 1S dans la boite).
Fig, 2.14b - 23
La Iringle esl tenue en place par un plgnon de 1% denls ; elle porle une roug de champ de
25 denls qui enfraine un pignon de 19 dents (27} monie sur une iringle de 16,5 cm. (30)
32 (fig. 9.14c). Celle Iringle posse dans lo plaque & rebords (10) el dons wn cavalier bavlopat

34

| MONTAGE DU BANC

iptérieurement por deux bandes verlicales de

ot sur la plague d

bxb em., une de 624 cm, el une moifie deo

i 4p bord supcrieur de la plague {12}

 thague extrémild de fa corniére (11). Les
de 11 frows sanl réunies par une cornidre de 25 trous lixda sur la carnidére (B)
Lptle carnigre de 15 wraus soulienl une corniére idenfique (16) (hig, 9.14).

ERrmere de 25 hraus

Deus plagues-secleurs & rebords encadrend la plague (12) el une autre
(14) esl Mixde sur la cornigéra (11) par des gquorres,
e cornidre de 11 irous (15) doublée par une longrine osl boulonnéo o
autres exlrémités des cornigras

Devx ploques lexibles de 626 cm, ¢1 une plague flexible iriangulaire de

L 9% 5 em. (17) assemblics de chaque ¢dé, son) réunies & la baso par wne

eduerre o) por une bande coudée de 9012 mm, {18),

Deux plogques-bandes de 25 trous (19) qui se recouvren) dans leur longuour
sonl dicaldes de fegon que I'une des plaques détborde 'avlre d'une rangee
de fraus, Les plagues-bandes sonl ensuite fixéas sur les rebords inldrieurs
dies plaguesssecteurs & rebarts e sur des bundes de 15 trous (20). Los
bander (20) sont réunies par des dquerres & l'arriere du fal,

LA TETE PORTE-OUTIL

Len 18le porte-avlll (21) se consirull en bouwlonnant upe corniére de
1 trous (22) sur une plaque sans rebords de 11,5 #6 em. Un molour élec-
irlaue universel esl fixé par ses cebords sur cells plaque. e 'aulro cblé
une cornigrs idenlique esl ralide & upe soconde plague sans rebords par
uni bancde de 5 lrows et une de 7 Irous. Un inlarvalle de 1 trou asl menage
pilre la plague & la corplére pour permelire le pastago du levier du molgur,
Lg moleur el réunt & la seconde plague die 11,5 26 cm. por deux dquerres,
L'avant arrondi esl formé de (rols plagues Nexibles de 19,5 26 cm. uanlignbos

pdar deux banded cinirdes o glissiares,

Wne plague & rebords do bx4 em, (43) etl bovlonnoa enire les arlrdmilds
ifdricures des corpiéres de 11 trous, &t une hande coudea de
B0 = 12 mm, (24) esl Nixdo enlre lus bords supirieurs des plagu da 11,5 2 6ecm
Un actouplemant, fixé swr l'arbre du moteur, tenl une Iringle de 3 cm
Uaxirsmite infériaure de celle tringle passe dans upe bande coudie de

&0 % 25 mm., lenue par un boulon (2%) de chague cdlé, Un tecond accou-
| lo fralse, Cee derniére peut tre figurée por une Jourchelln da
tenlrage oy, migux encore, par un pulll farel ou une meche,

plement monté sur la Iringle da 5 cm, porle

Lo téle coulisse dans le (0] ¢ son déplacernent sa rigle an ajuatanl leg
ainlen les cornidres (9) et des cornigres de 19 Irous (26) (g, 2.71¢c), Les

una tring

- Lw banc se consiruil en Nxant une plague sans rebords de 1429 cm, sur thecune des corniéres (6)
cebords de 9 =6 em, (1), La plague {11) est surmaniée por une plague Mexible de
plaque a charnigres (12). Ces plaques sonl renforedes
11 Irous &l une corniére de 25 trous (13) esl finée sur

29

rebards des mrnigrrm de 11 trovs (12)
pornléres (26) sonl Boulonndes dans les
Arous allongés des corniéres (9) de fagon a former glissidres pour le f::m:nuu des cornléres (22), Le déplacemunl
e la téle es) commandd par une roue barillet fixce sur f

" dans la plague 4 rebords (11) el dans une bande de 5 frous baulennee sur une embase triangulée covdde, Celle
dernigre est fixée sur upe plague @ rebords de 96 cm. (28) (fig. 9.14a).

de 16,5 em. (27). La fringle (27} posse

sur la plague & rebords (28} elle est réunie par un cecouplement

9em.

(31) & une lige filetée de

alle-ci o5t vissée dans un collier avec tige filelée (32) fixé dans la plaque & rebords (13).

CONSTRUCTION DU PLATEAU (Fig. 7.140 & 9.14d)
Line giqquu & repords de 146 cm, (33) coulisse sur deux guices formes checun d'une tringle
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aux bandes (34).

Ling

plague a

rabords de
9sb cim (37) a8t munle camme le
mantre la figure 9.91d, do deux
carniéres de 5 trous qul coulissenl
sur des Iringles de 13 cm, (3B). Les
iringles (3B) sanl lenues par dos bagues d'arrdl dans des cornires

? irous houlonndes sur les bandes (34). Un bras de manivelle
doubile est st sur une lige fletde de 75 mm, qui esl lonue dans Iy
\rou central de 'une des eornitres de 3 frous par deux bagues d'errét.
Ln tige filelée ol vissée dans le moyeu d'un bras de manivelle (39)
boulonnt sous la plague & rebords (37). Les rebords de celle plague
coulissent sur des bandes do 9 trous (40) réunies par des dquerres

em, el d'une de 5 cm. rédnies par un accouplement, Les gummes sonl lenus dens les

cornitres (15) par des poulies de 25 mm. Deux bandes de % trous sond hou-
lonnées au {ravers de la plaque & rebords el sant réunies par des bondes
de 11 trous (34). Des équerres poulonnées aux exlrémités des bandes ce
G of 11 frous son! dispoesées de fagon & pouvoir coulisser sur les rebords des
cornitres (14} et (16). Le déplacemen) de la plague & rebords (33) esl
commandd par una roue barillet fizée sur une !ringle de 3 cm, (35). Celle
lringle est mainlenue dans 'ung des corniéres (15) par ceux bagues d'arrdt
o glle porte un accouplement muni d'un collier taraudd & chevilla [36),
Line lige fitolée de 75 mm, est fixée par un écrou dans le coliier laraude
4 cheville comme le montre la figure 9.14b. La lige filetée es! vissée dans
un collier avee tige Nletée fixé a une exirémité de la plague 4 rebords (33}
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9.15 LOCOMOTIVE, TENDER ET WAGON
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Piéces nécessaires
S No 1 8 No. 4 ! 8 No. @8 22 No. 10 2 No. 15a Ty No. 23 6 No. 48b 2 No. 80c 4 No. 126 ‘ 1 No. 187a
i 1b 6 0w 5 2 » b & » 1 1 % 1bb 2 » M 2 » M 9 » 9 6 » 126a | 10 » 188
22 % 2 4 » & 2 » 9 35 » 12 5 % 6 2 » 2a 4 »  5la 8 » 80g 2w ¥ida 3 » 189
v Za & » a1 2 » 9d 4 » 120 3 » 1éa 2 » 24c 5. % 53 1- ¢ 102 2% 136 14 » 190
6 » 3 2 % 7. s 2 w» af 2% . 12b ¢ AR T o 4 2w 26 2 % i53a 2 » 108 2 » 147b 6 » 19
‘ B % Yk 4 » 18a 350 »  37a 1 % 550 2 » 109 2 » 167 T o» 192
1-» 13 2 » 1Bb 319 » 37b 12 » 5% 2 » 1M 2 » lé1 3 » 197
4 .» 20 N1 » 38 2 » 62 6B » 1M1 2 % 165 B » 200
13 |5 2 » 20a 2 %  3Bd 1T » &62b % Tie 2 » 176 2 » M3
IO T 1 » 43 6 » 63 1 Z 115 2. w N5 4 » 214
\ | 4 » 22 2 48 2 » 70 2 » 124 1 » 186 R Y i
N 1 % 728 2 Z % 7 1 » 125 4 » 187 4 % 2

LE CHASSIS DE LA LOCOMOTIVE (Fig. 9.15b et 9.15¢)

Chaque longeran esl constitud par une corniére de 37 trous (1), une bande (1) ¢ une cornigre
de 25 traus (3), La bande {2) ey lormeée par une bande de 25 trous el une de 11 trous qul
se recouvrenl sur 3 traus. Les corniéres ef lo bande (2) sonl réunies par des embases Iriangulées
A W R R Py e plates placdes @ chague extremite de la cormiére (3) La corniére (1) dépasse la bande (1) ef la
T el T e - corniére (3) de quaire frous 4 Varriére.
R ] NI 157 Yy 5 e P T Les corpigres (1) sanl réunies 4 'avanl par une bande de 7 trous (4), ot & 'arridre par une plagque
a rebords da W wh em. (5), Les cornigres (3) sont réunies par deux bandes de 3 lrous (6).
Lo parlie verticale siluée O 'avant des longerons se construil en boulennani deux bandes de
7 trous sur deux équerres renversdes de 25 mm, fixées sous la bande (4). Deux éguerress
cornigres (7) sont relices aux rebordy inférievrs des équerres renversdos. Deux pelils goussels
d'assemblage son! lenus sur la bande de 7 trous inléricure par des dquerres de 25x 25 mm. Les
] N J & e s \ tampons son! des disques de 19 mm. lenus Gcarlés des équerres-cornieres par des ressorts d'aliache
B ) T : 1 i, Bas ¥ passés sur des bavlons-pivals. Le tuyay d'alr comprimé sl un ressorl Incurve an (orme de boucle
e ™ T e Ryl 9 Pk, A gl donl les deux extrdmilés sont tenues sur une tringle de 4 cm, enlre une bogue d'arrét et un bras
o crst . BARNS LN ) ' L2 do n!u&niuﬁlln. Ce dernier est monlé sur une dquarre do 26 12 mm, baulonnde sous lus dquerros-
corniéres,

LA CHAUDIERE ET LE FOYER

La moltié supérieure de la chauditre sl conslitvée par quatre plagques flexibles de 11,5 %6 ¢my,,
el la moltit inférieure por huil plagues flaxibles de 6 x & cm. baulpnndes par paires, La bolie &
fumée est conslilude par qualtre plaques cinlrées de 43 mm. de rayon, L'avant esl formé par deux
plaques semi.circulaires sur lesquelles un boulon de 12 mm, tlent un lNasque pour rouve. L'avanl
esl réuni aux plaques cintrées de 43 mm, de rayon par des équerres. De choque cdld do la chau-
: : . N digre, une cornigre do 15 trous (8) esl boulonnde sur la carnjére (1), Deux supports doubles
Flg. 9.1%0a 8 AR sont fixés sur lo corniére (B) et un collier avece tige Nlelée est lenu par un écrou dans un Irolsiéme

lg 20 16 i o : support dulf.-l;ﬂe.

(Suite)
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18 3 19 22 7 LES ROUES MOTRICES ET LE MECANISME

Les rouves molrices avanl gl arriégre sont des roues d'avio Axdées sur des tringles
e 9 em, el lenues ccarldes des langerans par des bagues d'arrél. Les roues du

_ el : *_..-.....—:;.E-_ - - QL canfre sonl formdes par des plaleaux centraux el r!c: pavlies de 5 em. fixées
fats W e ]" P a qh _ fome. : -, s bne tringle de ¥ em. Un boulon muni d'un éerau el d'une :':r.‘;uml'f['.{"lﬂ} (fig. 9.15¢)
ll 'J“J : . ———— PN IR, VLR e Tiegte b s LAy T s J o5l vivsd cans lo moyeu de chaque roue. L'écrou es! ensuile blogué conlre
LR - i\‘ : 1] 1 1) ST ————.. b e I'¢querre pour la lenir salidemend,

. W il Gy (m (BRI \rr ol.|

“) : s loe dguerres (18), Les bielles sont des Bandos de 11 frous légeremen) gauchies
[ ]

G |\ GO STROICCICRCRCRCRCSENRCHCROMCROROMCROR gt (8 BRI | o e T 7 e o o o e de onie-ieros

FFL] - 1r);i-".| " 4 I‘T L kT 2 .: my -,1“-;".' - e - "";‘:.'l' e rﬂ! 'F.I!‘ £ @i .I*Iii o A4 v ol montdne & Valde de contre-derous sur les équarres des roues centrales,

'::;"l . | .II‘.”-.;Z ";\t‘. "H 'WLIEI Mh‘HH.IM' u'if.“mﬂﬁ[‘mm .H*h“ e ‘i “ \ f it | _ L'exledmild avamt de chaque bielle porte un accouplement (1%) dont elle es
. \ \ .;.:- m. =

. B - e e b e e N lenue dcarlée par qualre rendelles passtes sur un boulon de 12 mm. Le bovlon
- ; o - vl ablle ! ' sl est tenv dans laccouplamant par vne vis d'aredl, La lige du piston es! une Iringle

' / . \ “—'f“'*“*::.. i f;. v \ N Y \ Ky "T v | de 6 cov. (20) &l la lge de la soupape une Iningle de 11,5 ¢m, (21),
A gt \ -'_';-;". & r_-f';:u.:'\ w  wl e e N it INF S | (Suite)
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s Fig. 9,156

La eharninta o3t constiluée par six supporls plals lenus par un bouwlon de 9.3 rmli. : e dome
de vapaur est une poulie folle de 12 mm. égalemeni tenue parun boulon de 9,5 mm, Dzux
supparls de rampe:s sonl montés sur lo boffe a fumeée,

Do chague e6té du modéle, une bande (%) esl boulonnée entre la plague 4 rebords (3) & o
bande (4%, Les bandes (2) sant formdées chocune. par une bande de 25 Irous gl une rande
do 11 trous, EHes portent des éguerres qui soutlennen| les cdtés du foyer,
Chague cdté st une plagque sans rebords de 11,506 ¢m,, el le dessus esl
constiled par denx plogues flexibles de 11,526 cm,, incurvées tomme lo
mantre la figure 9.1%a of boulopnées sur les edtés, La chaudidre es! reunie
au sommet du foyer par Une bande de 5 {rous el & chaque céié par ung
hande identique goe tiennent tes boulons (10

Uns bande de 5 trous (71) (1. 9.15a) est fixée dans le haut du foyer par une

dquerres. bing bande ldenligee {12) est bovlonnée cur chagque célé par une

rquerre. Une plague flexible de 626 cme gul couvre Pavan! du foyer est 5
fixce aux extremiles sepéridfices des bapdes (12).

Chaque ramge est formee d'une Iringle de 29 cm. el d'upe de 9 em. réunies
por un raccord do fringles, Elles sonl fixdes & 'avant dans les supparis de
rampe e a l'arritee dans des bagues d'arrél monides sur le foyer par des
haulons. l

MONTAGE DE LA CABINE (Fig. 9.15a ¢l 9.15d4)

Chagure coté de la cabine esl une plague flexille de 6 %6 em, munle de lrois
bandes de 5 Irous & boulennés sur 'un des rebords de la plague (3), Le
toit est formd par deux plagues cinlrées de 43 mm, de rayon soulenuves par
une plague Mexible de 6 %4 em, Al'avant, deux plaques flexibles triangulaires
de 6 » 4 cm. sonl baulanndes entre les plagues gintrdes el Mexteémild du loyer,
A Varriéro, le toil est prolongdé par une plaque (lexible de 6 x4 cm, (13)
dotée de chague catd Jd'une plague fMlexible iriangulaire de 6% cm, Le loit
esl fixé sur les colés de 1o cabine par des équerres a 1359,

Una bande de trois lrous (14) es) une bande incurvde épaulée de 6 em, (15)
sont fixées de chaque céléd sur des équarres & 135% boulonndes & la cabine,

LES DEFLECTEURS ET LES CYLINDRES

Chaque défiectour o5 conslilug par upe plague flexible de 6 x4 cm. el uno
plogue semi-circulaire lixdes sur 'une dus bondes () par des dquerres,
Les plagues sont bordées par une bande de 5 lrous lenue par des supporls
p!ﬂf'i. ¢l par une bande incuryie épaulée de 6 cm. gque prolonge une bande
de rous. L'extrémitd inféripure de la bande de 3 Irous est réunie au chassis
de la locomolive par une équerre.

Chagle cylindre se conslruil en fixan! une plague a rebords de 6 x4 em, (16)
surie deflecteur (fig. 9.15c), A l'avan!, una corniére de trois frous est boulonnge Fig., 9.15d
sur la plague & rebords, e & 'arriére une embase Irlangulée coudde (17)
es) [ixda sur une aguerre,

Fig. 9.15¢




38 :  Ce modele est fait avec la boite MECCANO No. 9 (ou les boites Hn. B et No. 8a)

915 LOCOMOTIVE, TENDER ET WAGON — Suile

LE BOGGIE AVANT ET LE BISSEL

Le boggie avant esl constitué por deux bandes de
11 Irows réunies par des bandes coudées de
3Bx12 mm. (22) (g, 9.15b), Les boulons qui
fiennent la bande couddée avanl fixenl dgalemenl
da' chaque cblé une bande incurvie épaulée de
6 cm. (13}, Deux des roues sonl blequdes sur une
iringle de 6 cm, ; Jes deux auvlres soml flixdes sur
une Iringle de 4 em, et une de 2,5 cm, réunies par
un accouplement, Un bras de manivelle double
boulanné sur la bande coudée arrlére (22) es)
articulé @ l'oide de conlre-écrous sous l'une des
bandes (6). ‘

Le bissel arelére el formd par deux bandes cinfrées
a glisslére Nxées 'une sur 'aulre par un boulon
qui tienl également une dquerre, Celle-ci est monlén
4 l'aide de conlra-dorous sur Vunt des bandes (6),
Chaogue bande cintrée & glissiére es) prolongée
i, e i o par une bonde de 5 trous ol ces pidces sont réunios
‘1.‘.“; i g 5 _ ol A 'arriére par une bande coudée de 90 <12 mm. (24),

i
"

de 38 mm. Nxées sur une iripgle de G ¢m,
LE TENDER (Flg. 9.15¢ & 9.154) »

Fig. 9.15f

Lne bande de 4 trous qui porle une plague {riangulaire de 25 mm. {25)
esl Nxde da chagque cdté par un support plal. Les roues sonl des poulies

Fig. 9.15¢

3l

Chaque coié du tender est constitué par une plaque & rebords de 9 6 cm. (26),
deux plagues sans rebords de 1429 em. {27), ef une de 14x6 cm, (28)
Le cAté esl surmonlg par une bande de 15 trous boulonnde sur les bords
supdricurs d'une plogue flexible de 1424 em. el d'une de 6x4 cm, fixdes 26
sur |e colé el recourbédes vers lintérieur. Le bord inférieur du cdlé porle

deux bandes de 11 lrous. Deux aulres bandes de 11 lrous (29) qui se 3?
recauvrent sur 3 trous sont lixées sur des bandes de & (rous (30), Le marche-
pied esl foermd par trois équerres boulonnées sur une bande de 5 Irous
Les cdiés son! réunis par deux plagques a rebords de 26 cm. (31) af (32),
par deux bandes de 7 trous (33) e par une bande coudde de 90 <12 mm. {34).
Deux bandes coudées de 60 %12 mm. placées verticalament sonf fixées sur
Fune des bancdes {33) e sur la bande coudée (34), A chaque exirdmild du

tender, une bande incurvée dpadlée de 6 cm,, une bande de 5 trows,
ol deux bandes coudéas de 90 < 12 mm. soni baulonnées sur una bande
verticale de 4 trous @ sonl lixées enire les colés, A 'avanl, deux
plagues llexibles de 6 x4 em. (35) som mainlenues par des équerres,
Le plancher incliné de la soule & charbon es) constilud par une plague flexible de 14 %6 cm,, une de 1424 cm,, une seconde plaque
Mexible doe 14x<6 cm. (36) @ deux do 6xd4 em, (37), Cos pléees sonl soulenues par une corpidére de 11 frous (38) de chagqua cold,
Deux supports de cheminde (Mg, 9.15%e) sonl fenus sur des accouplements par des écrous vissds sur des taes filelées qui passen! dans
la plaque & rebords (32} Las tampons sonl des plgnans de 19 denls lixés sur des chevilles filelées qui fixent également une bande de
7 trows sur des bandes de 5 lrous boulonndes sous Lla plague & robords (31),

Les roues centrales du lender sonl des roues barillel qul fournent sur des boulons de 19 mm. ; ces derniers portent deux rondelles e
sont finds dans les bandes (29) par deux écrouvs, Les avlres rouss sont des disques qul lowrnen! sur des boulons de 12 mon. flxés de
mime sur les bandes (29), Les disques sonl lenus dcartés des boulons par des bagues d'orrél, Chague boulon de 12 & de 19 mm.
porle ur suppor! plal placté & Vextériour des bandes (29),

Le systéme d'allelage du lender & la locomolive gsl une itringle de 2.5 cm. blogquée dans un bras de manivelle qui est monlé par conlre-
écrous sous la plague & rebords (3), Celle Iringle vienl s'engager dans une dquerra de 26 K12 mm; boulonnée sur la bande coudde (34),

LE WAGON (Fig. 2.151)

Chague cdtéd esl une plaque-bande de 25 Irous bordée par des bandes el par une cornibre de 25 lrous (39), Les extrémilés sonl formdes
chacune par deux plaques flexibles de 6 %6 em. qul se recouvrant sur Irols Irous. Ung exlrimilé es) reaforcée par devx cornléres
de 5 frous ef deux bandes de 6 frous gul se recouyren! sur clng Irous, l'auvire par deux bandes de 5 Irous el deux bandes de & lrous.
Les corniéres de 5 trous d'uno des exirémilés sont boulonndes sur les cdtés 3 l'autre exirémitd est fixde sur les cOlés por deux équerros
de 25x25 mm. el deux dquerres ordinaires. Le plancher du wagoen o8l bne plague-bande de 25 Jrous soutenue & chaque exlrémile
par deux bandes de 6 [rous qui se recouvrent sur 5 lrous el qui sonl boulonnées sur les cornieres (39),

Une cornigre de 25 trous (10) esl fixée seus chacune des cornibres (39) et ces piéces liennonl d'aulres cornléres de 25 lrous (41).
Led cssioux des wagons passan! dans des embaosss trianguldes couddes el dans des embases Irlangulées plales boulonndes sur ces cornidres.
Chaque essieu est constilué par une tringle de 5 em, el une de 4 cm. réunles par un accouplement,

L'affelage du wanon au tender esl conslitué par vne Iringle gui passe dans une équerre renversée de 12 mm, (42) el dans une bande
&4 un coude (43) (g, 2.15e).

Fig. 9.15g
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CONSTRUCTION DE LA BASE

Chagque cdlé de la base esl formé de deux plaques flexibies de 14 % & em. el deux de 11.5 %6 cm.
renforcéas par des bandes de § el de 25 rous. Chagque extrémilé est consliluéa par une pleque
flexible de 6 x 6 cm, et deux de 14 x 6 cm. Ces pikces sont bordées par une bande de 25 irous,
des bandes de 5 trous el une corniére de 25 trous. Le dessus de la base est recouver par six
plaques-bandes de 25 trous el une plaque flexible de 14 <4 em. Les plaques-bandes somt
boulonnées sur une corniére de 37 trous (1) el deux de 15 trous (2) ; elics sonl boardées de
chaque cdlé par une bande de 25 lrous el une de 15 Irous qui se recouvrent sur 3 Irous. Le

dessus esl réuni aux cblés par des équerres e il est boulonné sur les cornieres de 25 Irous
des exlrémités de la base.

DETAILS DU FUT

Deux cornidres de 25 trous (3) sonl fixées verlicalemen! de chaque cdlé (fig. 9.16 el 9.164d).
Cé1é moleur, elles sont boulonnées sur une bande composte de deux bandes de S trous :
«<elle bande osl fixée sur la base par deux équerres de 25 %25 mm. De l'auvlre chie, elles sont
boulonnées sur une cornidre de 11 frous (4) : la corniére {4) esl fixde sur la cornitre (1).
Les corni¢res (3) sanl réunies par une plaque sans rebords de 14 %9 cm. (5) &! par une bande
de 7 Irous (6) {fig. 9.16d). Sur chacune des corniéres (3) des équerres fiennent une bande
de 11 trous (7).
L'avant du 101 esl recouver! par deux plaques flexibles da 14 %4 em. que surmontent deux
M, f Hin . plagues sans rebords de 14 X9 em. Les plagues (lexiblas sont renforcées & leur bord infléricur
i | N PR e M 3 par deux bandes de 11 frous el elles sonl fixées aux ¢Bids of & la base par des équerres,
sl 1 AR TR L ™ L'arriére du {41 est recouvert par deux plaques sans rebords de 14 x6 cai.. une plaque sans
rebords de 11,5 X6 ¢m., une plaque flexible de 6 ¥4 cm, el deusx plaques {lexibles de 14 x4 cm.

qui se recauvrent sur 9 irous (fig. 9.16). Ces plaques sont égalemnean! MNixées sur les colds du 141
par des équerres.

nl P Deux plaques & rebords de 9 x 6 em. (B8) sonl placées comme le monlire la fig. 9.16¢ ol encadrent

il s une bande coudée de 90%12 mm, Une auire plague & rebords de 9 x 6 cm. (9) esl fixde sur
les plaques (B) par des corniéres de 5 trous ; une ploque & rebords de 6 x4 em. {10) ef deux
bandes coudées de 6012 mm. (11) sonl boulonnées sur des cornidres de 3 Irous lixdes &
la plaque (2). Les frous allongés des cornidres de 3 Irous permellent de surélever au maximum
les bandes couddes au-dessus de la plaque (2). -

£
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h Wie poulrelle (12) faile d'une cornitire de 19 Jrous &) d'une de 11 Irous qui se recauvren! sur 5 frous eyl boulonnde horizontalemenl de chague céié LN -

du (01 Les poulrelles (12) sonl soulenues par des bandes de 9 trous, D'un cdlé, I'espace n:qmpris enire les bandes el le {01 esl recouver par des plaques
llexibles iriangulaires de 95 em., landis que de I'aulre on ulilise des plaques flexibles triangulaires de 6 x5 cm,

"~ LE COULISSEAU

il Lecoulisieau esl constitud par quatre cornitres de 25 trous (13) boulonnées aux extrémités de deux plagues 4 rebords de 14 x 6 em. (14) o) (15) [I?q. 9.16 ¢l 9.16¢),
~ Les cornitres (13) soni Nixdes par leurs trous allongés sur lesquels on jove pour régler)leur écarlement : eolles doivent coulisser a U'extérieur des rebords
~ des corniéres (3). Deux plaques Mexibles de 14 x4 em. of deux de 6% 4 em. sont baulonnées sur les rebords de la plagque (14), o sonl réunies les unes
"~ 0ux aulres par des éguerres. Une plaque & rebords de 9 x 6 cm. ast fixde par deux bandes coudées de 60212 mm. enire les plagues Mexibles de 14 "'“.‘ cm,
~ Celte plaque & rebords soutient les poingons qui sant trois tringles de 5 em. (16) (fig. 9.16c). Deux d'entre elles sonl bloguées dans des bras de manivelle
~ doubles ¢! la Iringle cenirale st lenue per un collier laraudé & cheville. Les Iringles soni montées de fagon & posser facllemen! dans les Irous des plagues
- & rebords (9) el (10) quand le coulisseau descend. (Suite)

- - T -

......



40 Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 9 (ou les boites No. 8 et No. Ba)

.16 PRESSE A GRANDE VITESSE — Suite

LES EXCENTRIQUES DU COULISSEAU (Fig. 9.16¢)

Le coulissenu esl commandé par deux excentriques. Chacun d'eux se construit en boulonnan) un bras de manivelle (17) au travers d'une poulie
de 38 mm. Deux bandes incurviées époulées sont réunies a leurs extrémilds par des bandes de 3 trous, el 'ensemble fourne dans lao gorge de la
poulie. Deux bandes de 4 tfrous (18) sont boulonntes aux exirémilds inférieures des bandes incurvées ef elles sont lenues par une bague d'arrél
sur une tringle de 11,5 em, Celle derniére paste dans une bande coudée de 9012 mm,. boulonnée sur Jla plaque & rebords (159,

Les excentriques sonl bioqués por les vis d'arrél des bras de manivelle (17) sur un axe (19) formé de deux iringles de 11.5 cm. réunies par un
accouplement. Cel oxe passe dans les plagues sans rebords (5) el est tenu en place par une bague d'arrd! el un collier avee tige filetds (20) (hig. 9.164d).

LE MOTEUR ET L'ENMTRAINEMENT ;

Un moteur édlecirique universel (1) est fixd sous le plancher de la base par deux supporls doubles que hennent les boulons (21). Le moleur est
en oulre relid au cdé de a base por une éguerre renversée de 25 mm. (23)

Ln pignan de 19 dents (24) monié sur I'arbre du maoteur enfratne une roue de 57 dents (25). Celle-ci est bloquée sur une frinale de 9 cm. qui passo
dans les flasques du moteur of porte un pignon de 25 denfs (26). Le pignon (26) enfraine une rove de 50 denls fixée sur une Iringle de & cm. munie d'un
pignon da 19 dents (27). La rove de 57 denls {25) es! placde sur sa Iringle, de fagon & ne pas toucher |e pignen (27).

Le pignon (V) enlrafne une rove de 57 dents fixée sur une Iringle de 6 em, (28) qui tourne dans les flasques du moleur, Une roue de chaine de
14 dentz monlée sur la Iringle (2B) esl réunie par une chaine Galle & une roue de chaine de 56 dents fixée sur 'axe (19), Le volan! est constitué par
une longrine circuioire boulonnée sur deux bandes de 11 frous fixées Fune sur l'aulre a4 angle droll. Wn plaleau central, une plaque clrculaire
de 10 e¢m, ¢! une poulie de 75 mm. sonl boulapndes sur les bandes, ol la poulie est finée & I'exirémité de 'axe (19).
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Fig. Y.16c

Le carter de chalne est conshive par les deux moilids séparées d'unc plague & charnidres, deux plagues flexibles de 11,5%6 ¢m.
el une de 146 cm, Nixées par des équerres sur un chissis. Celul-ci est constitlué de bandes comme le monire la figure 216 ; |l esl
rocouver! par deux plaques-secicur a rebords (29), une plague sans rebards de 11,5 %6 em., une longrine de 14 cm,, une plague
flexible de &4 em, ol thpux pll:lqut'a semi-circulaires {_“:!}I Deux raccards ee Trlﬁgilﬂ el bande & ﬂllﬂl‘ﬂ" droil sont boulonnds sur e bord
Inféricur du corler et passés sur une (Fingle de 9 em. Celle (ringle est bloquée dans deux bagues d'arrdt Nxées sur la base par des
boulons munis d'un derou, Le carler est maintenu en place par des ciuerres d'angle, dont une apparail en (31),

LE MECANISME D'ALIMENTATION

Qualre bandes de 7 trous (32) tfig. 9.16a} sont superpostes par paires el chague palre est boulonnde snire deux des cornléres (3.
Dovx boandes de trols trous (33) sont fenues par les mdmes boulons, mais sonl tenuves écarlbes des bandes (32) par une rondelle
placée sur chaque bouvlon. Deux bandes de 25 frous superposées el mupies d'un cavalier (34) peuven! caulisser entre les corniéras (3)
el les bandos (33).

Chague tambour esl conslilu¢ par une chauvdidgre moplée aulpur de doux poulies de 5 em., o dolée d'Une joue de chaudibre
a V'une de ses exlramités. Les lambours sonl lixds sur des tringles de 20 cm. qui passen! dans des dquerres renversées de 12 mm.
ol dans des eéquerres de 26%12 mm. boulonnées sur les poutrelles (12). Chogue 1ringle porle une poulle de 25 mm., munie d'un
anneau de CﬂﬂUiEhﬁlH: il un ﬂiﬂrll}ﬂ de 19 denls [35! Lo {:IEI-U“-E il | [Jrﬂflﬁu e {[1;'1:;“ que $On anneau {'.’ﬂ Eﬂt.'-l.lll‘.‘hl:lt.li: ﬂf:'p”}“ Iﬂﬂﬂ‘rﬂmﬂ'ni
confre 'équerre de 26%12 mm. pour empécher le tambour de lovurner librement,

Une bande de 5 trous (36) (g, 216d) est monlée entre le pignon (35) o I'équerre renversiée. Un supporl plat (37) (fig. 2.16)
es) fixé par san lrou rond a l'extrémild supéricure de la bande (36); Il est fenu en place au moyen de deux écrous blogqués sur
un boulon de 124 mm. Une équerre (38) pivole sur le boulen de 12 mm., de fagon & s'engager enire les denls du pignon (35) et & faire

2 28 2? 25 23 24. 2'1 26 2 affice de tliqru-:’r, Lin aulre bovlon de 12 mm. passe dans le trou allengé du support plal (37) el esl tenu par deux dcrous dans les
bandes de 25 frous du mécanisme d'alimentation. Le supparl plal doit piveler librement sur le boulon,

Figa. 9.16b (Suite)
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: e bances de 11 trous sont réunies 4 chaque extrémité par un petil ‘goussel dlassemblage el sont prolongées par une bande
e iEre de. 5 oom. (39) {fig. 9.16a). Le goussel d'ascemblage inférieur est lenu por une bague d'orrél sur une cheville fltetée
.:La'r'e CflEs A l'une des corniéres () par une éauerra. Une aulre cheville filetés placée sur le cavalier (34) passe dans le Irou allongé
e i bande glissigre. Un suppor! plat est blogué sur fa tige du collier & tige fAletée (20} ; un callier jaraudd & cheoville est fixé
P g boulon dans le trou allongé du support plal, La cheville du collier laravdé passe epire les bandes de 11 Irous e! esl

i T_ﬁ;"'ﬁ’i..?ﬁt‘ huguu d'arrdl,

T&!}ﬂﬁmr (40) dont lo copstruction apparaft sur la figure %.16d est lepu par une tringle de 16,5 em. passée dans une grande 7
dpe dlarliculation (41) et dans un levier d'angle & moyew (42} (fig. 9.16b). 1
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Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 9 (ou les boites No. 8 et No. Ba)

LE CHASSIS DU TRACTEUR

Chaque langeron du chdssis (fig. 2.17a el 9.17c) est conslitué
par deux cornigres de 15 frous, assembiées de fagon a former
vne poutrelle en L. Ces longerons son! réunis & l'avanl ¢l &
'arritre por des bondes couvdées de 90212 mm. Un moteur
mécanique No. 1A est boulonné sur le chassis el son levier de
renversement de marche est prolongé par deux bandes de
& frous (1) assemblées & engle droil, Un pignon de 19 denls
monlé sur 'arbre du moleur éniraine une roue de champ de
50 dapds fixde sur une tringle de 11,5 cm. Celle Iringle passe
dans des corniéres de 3 trous boulonnées sous le chassis | elle
porie un pignon de 25 dents qul enlraine une roue de 50 dents
fixée sur une autrs Iringle de 11,5 cm. (2}, Cele dernidre passe
également dans les carnigres de 3 trous. Une roue de chaine
de 14 dents bloguéde sur la Iringle (2) est réunie par une chalne
Galle & une roue de chaine de 36 dents montée sur 'essicu
arriérs. Celui-ci esl une tringle de 20 ¢m. lenue par des bagues
d'arrél dans das supporis doubles boulonnés sous les longerons
du ehissis,

L'essieu avan) esl une bande coudde de 140 %12 mm, (3) qul
porte & chaque exirémilé une équerre renversée de 12 mm, (4).

Un accouplement (5) est fixé sue une fringle de 2.5 cm. qul passe dans chaque
équerre rerversée el dans le dernier lrou de la bande coudée. Une Iringle
de 4 em. munie d'up accouplement @ cardan (6),esl fixée dans chaque accou-
nlement (5). Les accouplemenis a cardan (6) sonl refiés par une tringle (7)
faite d'une tringle de 10 em, et d'une de 5 cm. réunles par un raccord de tringles.
Une bande de 11 trous est articulée sur un boulon fixé dans I'un des accou-
plements & cardan, L'aulre extrémilé de ceffe bande est montée o 'aide de
conlre-derou sur un bras de manivelle (B) fixé au bas du lube de direclion.

Ce dernier ast une Iringle de 16,5 em. tenue dans I'un des longerons du chéssis par deux bagues d'arrét,
Une poulie de 75 mm. (9} eil fixée par deux équerres renversées de 12 mm. sur une bande coudée de
115%12 mm. Celle-cl etl boulonnée enire P'arriére du chéssis et le flasque inférieur du maleur

mécanique.
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9.17 TRACTEUR AVEC SEMI-REMORQUE

., 3

"ﬂ. o - --- : i o
‘ ] i - M - Bty S &
i A

CONSTRUCTION
DE LA CABINE
L\vant de la cabine a3l
consittué par une plogue
sans rebords de
14%9 cm, (10) boulonnée
sur la bande coudée du chassis. Une plaque flexible de 6 X4 cm. est
fixde de chague cdié de la plague sans rebords ; une plague & rebords
de 9% & e, (11) surmonle chocune de ces plaques flexibles. Les plaques
& rebords sont réunles av cenlre par une plague flexible de 6 X4 cm. Le 15

bord supérieur de 'avan! est formé par deux bandes de 7 trous reunies par ung bande de 3 lrowus (12). Une bande
de 9 trous est en ouire boulonnée de chague cbté, Le radiateur est figuré par irois bandes de 6 Irous el deux bandes
lncuryées épaulées.

Le cadre du pare-brise est formé de deux bandes de 5 frous prolongées par des bandes cinlrées 4 glissiéres ; au cenlre
est monlée une bande de 11 trous convenablement cintrée. Ces piéces sonl réunies au sommel par une bandq. de
15 trous (13). Le pare-chocs avant (14) ést une bande de 15 frous boulonnée sur deux bandes de 11 trouvs, L'ensamble
est tenu dcarté de la cabine par des écrous placés sur deux boulons de 12 mm.

L'arriére de la cabine es! formé de plaques boulonnées sur deux cornigres da 15 trous (15) (fig. 2.17¢), sur une bande (16}
et sur une bande qui réunil les exirémités inférieures des corniéres {15). Celle derpiére bande est faite d'une bande dea
11 rous el d'une de 5 irous, La bande (16) est faoite de deux bandes de 11 ifrous qui se recouvrent sur 7 lrows.
L'arriére est recouvert par deux plaques flexibles de 11,5x6 cm. 4 sa parlie inférieure ; une plaque flaxible de
14 %6 cm. (17) esl fixée verticalement sur chaque cornitre (15). Les deux moitids séparées d'une plagque & charniéres
qui se recouvrenl sur freis trous sonl boulonnées eplre fes plaques (17). La fendire arridre est bordée par une bande
de 7 trous et deux de 5§ trous. L'arrigre de la cabine es! fixé sur le chdssis par des équerres.

Le cHlé de la cabine gui apparail sur la figure 9.17c esl constilué par deux plagues flexibles de 6X6 cm. (18) dont
la jonclion esl soutenuve de I'intérieur par una plague flexible de 64 ¢m. Ces plaques sont boulonnées sur le rebord
de la plagque (11) ef sonl réunics & I'angle inféricur avani par une équerre. Une plague flexible Iriangulaire de
64 cm. (19) est placée au-dessus de la plaque llexible (18) supdrieure. L'alie a51 dessindée par deux bandes incurvées
dpaulées de 6 cm. réunles par un support plat, La porte est faite d'une plague Mexible de 6 %6 cm. el d'une de
&34 em. boulonnées sur deux bandes de 11 frous aqui sont réunies par trois bandes de 5 {rous. Deux raccords de
Iringle. 8t bande & angle droil boulonnés sur la porte lournent sur une Iringle de 13 cm, (20) fixee dans deux bagues
d'arrél, Chacune de ces bagues d'arrét est fixée sur la cornidre (15} par un boulon doté d'un écrou. La poignée esf
un cliquel sans moyeu blogué par un éerou sur un boulon de 12 mm. Ce boulon passe dans la porie, el recoll un support
plal blaqué entre deux écrous,

L'autre cdié de la cabine {Ng. 9.17a) se consirull de fagon identique, mals la porle est remplacée par une plague flexible
de 11.5%6 cm. (21) que surmonte une plague flexible de 6 X4 cm. Une bande de 7 frous (22) esl boulonnée sur le bord
supérievr de fa plague flexible de 6x4 ¢m,

L'INTERIEUR DE CABINE ET LE TOIT

Le capol se construll en fixant deux plagues a rebords de 9x6 cm. par leur rebord sur l'avanl de la cabine. Ces
pidces sonl réunies par une plaque & rebords de 64 cm. (23) el par deux plogues cintrées de 43 mm, de rayon.
Lo jonction de ces derpitres est recouverie par une bande de 6 trous (24) (fig. %.17c),

Le plancher de la cabine esl une plaque & rebords de 14 x6 cm, (25) fixée sur la cornitre (15) par une plaque Iriangulaire de 25 mm. el sur la plaque (18)
Inférieure par un petit gausset d'assemblage. La plaque (25) vs) prolongée par une plague sans rebords de 11,5 X6 cm. qui porfe & son exirémilé exiérieure
une corniére de 5 Irous, Celle dernitre es! réunie aux cotés de la cabine par uneé plague Iriangulaire de 25 mm, et par un palil gousset d'assemblage, de la
méme facon que la plaque & rebords, Une bande de 5 trous (26) boulonnée sur la plaque a rebords (25) mainlien le lube de direction. Une tringle de 9 em,
tenue dans un bras de manivelle fixé par le méme boulon que la bande (26) représente le |evier de changement de vilesses,

Le sidge est formé par un support en U boulonné sur une plague a rebords de 6 x4 cm fixde 3 la plaque & rebords (25). Le dossier est formé par une embase
triangulée plale boulonnée sur une ambase {riangulée coudée ; celle<ci est fixée sur le rebord supérieur de la plague & rebords de 64 cm,

(Suite)
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Ce modele est fait avec la boite MECCANO No. 9 (ou les boites No, 8 et No. Ba) | 43
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Pidcas nécessaires
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Pigces nécessaires
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L 1 » 160 10 » 188 6 » 197 2 » 213 _ AR
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;;jl.“h 16l de la cabine aul canttitud par Irois plagues (lexibles de 14,5% 6 cm. o deux plaques fiexibles de 66 em,, dispostes % 1 , \

Sebmme le montrg la fgure 917¢. Ces plagues sonl bordées & l'arridre par deux bandes de 9 |rous qui se recou rent sur (nﬂﬂ COMpPris

rous, el de chaque ¢dtd par deux bandes de 4 frous, Le feil esl bovlonne sur la bande (13) ef sur les bundes cinirédes dans la i:i':rﬂﬂ'}
0 gllssiires du pare-brise | 11 et rauni oux cdlés el 4 l'arritre de lo cabine par des dquerres, ' i

~ LE CHASSIS DE LA SEMI-REMORQUE (fig. 9.17b)

4 Chaque longeron du chostis de la semisremargue es) conslitué par deux cornidres de 25 Irous Gui se recouvrenl sur 1 lrou.
s Cud longerons sanl réunls par des corniéres de 19 frous & chaque extrémité, une corniére dae 11 trows (49} et une plague
]-L.h.rlThl:Ifl:I'l do 14 %6 em, (30) L'essieu arridre es) formé par une tringle de 13 cm. el une de 11,5 ecm, réunies par yn raccard 1
e Iringles ¢ il esl tenu por dek bogues diarrél dans des plaques triangulaires de & cm. boulonneées sur des équerres-

S dornitires (31).

1 Chague garde-boue es) une plague Mexible do 14 =4 cm, cintrde ol renforcée par deux bandes cinlrées a glissieres el par T) gt Ry, j o
deux bondes de 5 (rouvs. Les bandes de 5 Irous son riunles par des équerres & des bandes (32) falle chacune de 2 bandes AT s SIS
Al da "5 Irous qui se recouvrent sur 3 trous. Line bande oe 25 trous (31) es! relide par une éguerre & l'avanl de chaque o AN g " : AN

L gardesboue, ef son aulre exirémité esl boulonndo sur une embase Irlangulée plate fixée au chassis, Une éguerre d'asiemblage
S s montde de chaque cBl8 entie le jongeron du chéwsis el la bande (33), Unp Iringle de 16,5 emi, eal passée cdany e dernier
Hrau des dcuerres d'assernblage sl elle porle 6/ chague exifamilé bpe roue 4 houdin de 19 mm, el une poulle de 25 mm,
Uipde d'un enneau de casulchouc,

W lne poulle de 75 mm, (34) od) Nxée sur doux bandes coudéas do 90 # 12 mm. boulonndes onire la cornigre de 19 trous
';Jﬂ la gornltre (29) Ung tringle de 5 cm, bloqués dans la moyeu de la paulie (34) passe dans |e moyeu de la poulie (9) &t
& il tenun par une bague d'arrsl,

WONTAGE DE LA SEMI-REMORQUE

‘plancher de la semisramarque est recouyer! par des plaques-bandes @) des plagues Nexlblas disposdes comme le monire
A flgure 9170, A l'une des extrdmilés ol boulonnée une plague sans rebords de 1436 em, (35) Les bords fon) renfarcis par
teornleres de 37 et de 25 lrous, L'un dad cAlde esl constiluge par deux plagues-bandes de 25 trous repforcdes par dos
bantes de 25 e de b irous (g, 917). L'auvtre coté esl formé par qualre plagquos Mexibles -:th 19 %6 cm. el deux de 6 X6 €cm,,
#utlement renforcdes par des bondes

e bihe cornitre de 11 Waus (36) ef une plague Nexible irlangulaire de 225 em. sonl baulonpées 4 l'extréamté avanl de chagque
f-[ﬁlri. L'avanl de la semisremorque est forme par deux plagues flexibles de 14 x4 ¢m. boulonndées sur la cornigre de 19 Irous,
A nr,[;-__.ﬂ]uqugg tans rebards de 1429 cm,, une plague sans rebords de 116 em, el une de 11.5xX6 cm. au sommel.

# hayon arritre est formé por deux plagues fexibles de 4% 6 cm, qul se recouvrent sur 3 trous. Un suppart plal est bloqué
sue chacune de deux dquerres fxées sur le bord inféricur du hayon. Les supparls plats sont pastés sur une teingle de 16,5 em.,
un dans deux supports de rampe fixés dans la carnitre (28), Le hayon es teru fermé par des chavilles filetédes (38).

Ay
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Fig. 9.17¢
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2.18 MACHINE DE NAVIRE

Piéces nécessaires
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il & ﬁ’r | il des cornitires (4 w 9%6 cm. Une cornlére de 11 fre par une bande de 15 trous
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- . * . ‘exirémité d rres. Le support (10F esl monié galement
- ed e L lled -\ A g e la base opposée au supporl, © onié sur la base ¢ Haid
. . i) ! ) | i arde
t llif.?l d bt - des bandes ﬂ?: ﬁp?:*::?s 5”:”1 eux cornibres de 3 ::.;ﬁf‘"'é;:ﬂ“dgg"g (1) Il esl conghitué par quol .
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e BE -k:-l.-f Les qualre montants exirémes ::T uDLII' :LUC*EYLIHDHE
i renvarsies (3), conslituas <h
NN ed (1), Une bande de 25 trous est :&En?:u[rnrp?_.‘;. u&i;“’;"‘ﬁ"“ de 25 trous boulonnée sur |'
or ’ ARl e -
plal a l'exlirémilé inféricure de ln ;;rl:zi!:u:l‘l';'ﬂzr::
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- orl plal ; ils sont fixés
o De ¢ par une équerre
e o ltxlrﬂm?ﬂt cdté, les qualre monlants "nuziu:m::r les earnidros (2).
o sy par des corpiéres de 11 trouvs. U Une corniece de. 25 frous (12) 5] '
ntique au cenire sont fixé . Une plaque sans rebords de : les cornidres (12) ‘
Wne bande (13) lalte d'u hf-‘E anlre l&s cornibres (12) rds de 14 %9 em. & chaque ﬂmréﬁr;t‘réunm; & leurs
(e monkonls exiromes. Dy ande de 11 trous of d'une | | e el une plague
mes. Deux bandes de 25 | bns banda de foite |
rous (14) (fig. 9.18) s vk qui se recouvrent
P onl boulonnées enire | sur 6 frous esl fixde
es bandes (13) enire
par deux dquerres

Fig. 9.18

de 26 %12 mm. ¢l d
de piston, donl Iﬁwu équerres ordinaires, Les ba
: axlrémil - ndes (14) soul :
gl;:.ulrr: de ces guides soni I':::r:g:j{::ﬁgzz“ sonl fixées par da: lzglr;:pl!;:.!;ﬁir&lmimﬁ inféricures des guides de la
ous. Les deux aulres guides son rurmésntlf:?{u: ?:f:rbﬂnﬂﬁ, de 11 irous el Uﬂ: hiindp;u uu_:} fn“ rebords de 14 *-:"-:’lm;::
' na bande de 11 frous ef u B rous qul se rec : :
ne de & trous qui se ¢ AL
ecouvrent sur 2 irous
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B tR MACHINE DE NAVIRE — Sulle

SE

- kE BLOC CYLINDRE

EE thacun des cotés est constilué par deux plaques-bandes de 25 trous bordées au sommel par deux bandes de 11 irous el par
U Eaa barde de 5 trous. Les exirémilés arrondies sonl formées chacune de quatre plagques flexibles de 14 <46 cm. renforedes par
~ise bande de 9 traus el par deux bandes cinirdes & glissiéres,

!JJ&‘EEEIJE du bloc est recouvver! de chagque célé par une plaque-bande de 25 trous. Ces piéces sonl revnies auv cenire par une

ilque sans rebords de 14 %9 cim,, placée en lengueur. L'inlervalle compris entre les plagques-bandes est recouver) par des plagues
wibles ‘de 14 %4 cm. Le bord extérieur de chague plague-bande est renforcé par une bande de 5 rous el deux bandes de
T troyus, Ces bandes sonl réunies @ chague exirémité par deux bandes incurvées de 6 cm, el upe bande incurvée épallée de
i Pt 10 em. (15) (fig, 9.18). A chaque exirdmilé,

Foniia, espace compris entre les bandes incurvdias
el les plagquei-bandes esl garnl par une
maitié de plagque o charnidres (16) el

doux plaques flexibles de 6x4 em,

R . ! Le dessus esl Nixe sor los cdtes du bloe
; AL X LRAT,

’ i . par des equerres. Le sommel du cylindre
el IR IN i T ! of représenté par deux poulies de 75 mim.
i PRI <R ash représenlé | : e
R e : S e N R s, - que mamlignnent  des  boulong-pivel el
L S (B ; | YR L, i N par une poulie de b o, lxde sur un bodlon
' de 12 mm.

Une fols lermind, le Bloc-cylindre sl bou-
s R L A A TR e e IS : lonné sur les rebords de deux bandes
2 S tHra ] Ay L ) '._ij;‘ﬁ;:f_ﬁ,v;,f-.r_-:ur. ool B 7 coudiEes de 14012 mm. lixées enlre lag

LT LT e T’ £ ! ~ :
15y BB = et T et T e T N | o axirémilés des cormbres (12),
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Si vous avez besoin
L . de canseils
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Ty D e | iy LE VILEBREQUIN ET
ek, £ TSR G| (il e 19 LES EXCENTRIQUES

Lk Les joues des vilebreguing (17)
(fig. 9.18) se construisenl chacune

, _ o . . en boulonnanl deux bandes de
| TR FATL A A Ny . | 5 trous sur une poulio de § em,

r-,:linjﬁ-q;;#i'r,rl: s Les boulons passent dans les
" F.'"!l,_'.'ll";.‘.lpll.*lr.";. s :
n "_',1.‘ u

J avanl-derniers |rous des bandes,
R % les aulres exirédmilés des bandes
Faine !L l
.
i ] Il..'-'-|IF|
Al

dtanl rapprochées de fagon quae
loeurs trous exirémes coincident,
Un beulan de 19 mm. a8 Nixd por

cenirauv.

. Fig. 9.18a

-

| R un écrov dans les trouvs superposiés des deux bandey ;| deux

@ AT Y | bandes de 11 Irous sépardes par une bague d'arrél sonl possiées 34
e T | sur e boulan. Celul-ci ost ensulle fixé par deux écrous dans
3 les trous superposés de deux bandes de 5 trous monides sur Fig. 9.18b
une seconde poulie de 5 em. Le troisieme wilebraguin (18}

(fig. 9.18) se consirull de la méme fagon qua les précédenis,

mais les poulies de 5 ¢m. sonl remplacées par des plalcaues

15 38
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Ce modele est fait avec la boite MECCANO No. 9 (ou les boiles No. 8 et No, Ba)

Les excenlrigues {19) (fig. 918b) soni conslilués chacun par une
pouhie da 38 mm. qui porle un bros de manivelle. Celui-¢i es)
pauvlanng de ocon que fon moyed coincide aved pn des irgus du
vord de la poulie. La tringie sur laguelle est monté 'excenirique
passe dons le mayeu du bras do manivelle ¢ dans un trou de la
poulie. La bride de ['excenirigue est formée por deux bandes
incurvees épavldées de 6 cm, reuvnies a leurs exirémilés par des
bandes ae 3 frous el réglées de focon que leurs bords intéricurs
caulissenl dans la gerge de la poulie, Deux bandes de 5 trous
boulonneées sur le dessus de la bride porien! une bande (20)
faite d'une Bande de 11 lrous o d'une de 5 traus.

Le froisieme excentrigue (21) se construil en fixant un accou-
plamant sur une tringle de 1,5 cm, blogude dans le moyeu d'une
poulie de B em. L'occauplement cst disposd de fagon que son
trou exlérieur coincide avec un trovw du bord de la poulie; la
tringle, sur laguelle sl menlé 'excenlrigue, passe dans ¢p frov
el ex! fixde dans 'accouplement. La bride de col excenirique esi
canstilude par frois bondes incurviées épauldes de 6 cm. boulonnées
ensemble el réunles par ung bande de 3 Irous ;| ¢es bandes son
réglées de fagon 4 glisser dans la gorge de la poulie de 5 cm,
Deyx bardes de 6 frous boulonntes sur la bride porten! une
bande (i2) faite d"une bande de 9 lrous el d'une de 5 trous.
ne poulle de 5 em, de 'un des vilebrequins (17) es) lixde sur
une tringle de 11,5 cm. (23} qul posse dans le suppor! (18] el
dans l'embase trienguiée plate {6). La seconde poulie du vile-
broguin est lixde sur une tringle de 10 ¢m. (29) qui passe dans
deux des plegues semi-clreulaires (5) ; 'un des excenlriques (19)
esl également {ixé sur cette tringle. Une poulie de & cm, du second
vilebreguin (17) est bloguée & Pextrémild: de la Iringle (24), o
'auire poulie de ce wvilebraguin esl fikée =ur une tringle de
10 ¢m. (25). La tringie (25) pasye dans la seconda paire de plaques
semi-circulaires () el clie porle le second excenirigue (1%).
Un plateav central du vilebrequin (18) =25 fixé a 'extrémité de
la iringle (25), ¢l l'aulre plateay central @5l Oxd sur une tringle
de 165 cm: (26) qui porte également up excentrique (21). La
tringie (26) passe dons les équerres d'assemblage (5) el dans le
palier (11). Les Iringles {13],. {(24) ¢ (2%) senl lenues en place
par des bagues d'arrdt, &t la trinale {(26) par deux roves a boudin
e 28 mm.

TIGES DE PISTONS ET DE SOUPAPES

Deux des liges de piston sont des tringles de 20 ¢m, | ia troisiéame
asl constilude par une tringle de 16,5 em. ol wne de 5 em. réunies
par un roccord de fringles. Un accouplement (27) (fig. 9.18b),
esl fixe sur chogue lige da piston, Deux suppurts doubles (28)
(fig. 9.1Bc) san! fixds 4 ses extrémilés par des boulons de 9,5 mm.
qui passent dans les supports doubles o son blogués dans les
accobplerments pare leurs vis d'orcdt, Les supports doubles coulissent
librement sur les guides de crogse des pislons.

Lin collier avec lige letda es! fixe a exirémilé inférisure de deux
des liges de piston ; un supporl double ¢st lenu par un écrou
sur la parlie filelée du collier. Les bandes de 11 trous gui ferment
les bielles des vilebrequins (173 sonl monlaes & 'aide de conire-
ecrous sur les supooris doubles. Une grende chape d'arliculation
est fixder @ Vexiramild inlérievre de la troisieme tige de pision,
¢l elle est reliée &4 'aide de conlre-corous oux bandes qui formenl
les biglles du vilebrequin (18).

Les tiges de spupapes sonl des Iringles de 13 em. qul glissen! dans
les plaques sans rebords de 14 %9 em. bavlonndes sur les cor-
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LA POMPE D'ALIMENTATION (Fig, 9.18c)

Deux bandes incurvées ¢de 14 em. sonl réuniés par une hands
couddée de 38 x 12 mm. (29) & ascillent sur une tringle do ¢ cm,
Celte derniére passe dans |'un des monlants du bloc-cylindre et
dans le moyeu d'un levier d'angle boulonné sur ce montanl,
Une des bandes incurvées est boulenndae sur une roue baritlel {303, |
el I'autre est libre sur la iringle entre une raue & boudin de 19 mm.
el ung rove barillel. La bande incurvée intérieure porie un suppor!
plat blequé & une de ses exirdmilés ; un auire supporl plal (31)
esl maonié 4 l'aide de cantre-écrous sur le premier, Le support
plat {(31) pivate sur un baulon de 12 mm. vissd dans le irou laraudé
central de |'un des accouplements (27).

Un suppaort plat esl arliculé & |'aide de conlre-écrou dans P'avant;
dernier trau de chaque bande incurvite, el ces piéces soulicnnend
une fringle de 9 cm. (32).

Les fourches de deux petites chapes d'arliculalion sanl passées
sur la fringle ¢l lenues én place par des ciaveties. Chaque chope
d'arliculglion porfe une teingle qui couliyse dans le moyeu d'ung
rove & boudin de 28 mm. ajustée 4 Vexirémilé d'un cylindre
Chogue cylindre est fixé sur une équerre-corniére (32) par une
lige filetée de 75 mm, Celle-ci paosse dans un trou de la roue
a boudin et dans I'équerre-corniére ; elle est tenue en place &
chaque exirémilé por des dcraus,

LE MECANISME D'ENTRAINEMENT (Fig. 9.18b)

Un moteur électrigue universael esl boulennd sur une plaque &
rebords de 96 emi (34). Il st réunl 4 une plague & rebords
de 64 cm. (35) par une équerre gl une bande de 5 trous. Une
seconde plogue & rebords de 6 x4 cm, (38) est boulonnée sur
la base e #lle es1 réunie 4 la plaque & rebords (35) par une
bande coudée de 38«12 mm,

Line viz sans fin montée sur 'arbre du moleur entraine une roue
de 57 dents Mixée sur une tringle de 6 em. Celle-ci est lenue por
une bague d'arrél el une roue de chaine de 14 denls dans les
plaques & rebords (35) et (36). La roue de chaine de 14 dents est
réunia par une chalpe Galle a une rove de chaine de 36 denis
fixde sur la Iringle (26},

PLATE-FORME DE VISITE ET ECHELLE

Chogue exirémité de la plale-forme se consteull en bhoulonnant
deux plaques flexibles de 14 % 6 ¢, sur une carnitrd de19 frous (37)
el chague colé est conslliué par Irais plagques Nexibles de 14 %<4 cm.
fixédes sur une cornidre de 25 trous (38), La plate-forme esl sou-
lenve & chaque exirémild por deux bandes roudées de
60 %12 mn, (39) (Mg, 2.18a) boulonnées sur les monfants exirdmaos
du  blocseylindra,

Les cotds de 'dchelle sonl farmds de bandes de 9 rous, d'une
bande coudés de 115 212 mm, al de Bandes incurvdes da 14 em,
l.es chlds son) rdunis 'un & 'aulre par deux dyuerres renvarydos
de 25 mm. el les barreaux son! figurds par de la corde. L'une
does bandes Incurvées de 14 cm. esl boulonnde sur 'une des cors
rnidres (37) | 'aulre esl Oxde auv rabord d'une bande coudde de
60 %12 mm. boulonnda sur la corniére, L'exirdmilé [nfdrisure
de I'"dchalle et lenue par des clavellos sur uno Iringle da 5 om,
qui passe dans les rebords de deux dquerras de 20 x A5 mm,,
boulonmites sur lo base. La rampe gui enloure la plate-forme
de visite esl una corde lpnue par qualre (ringlos de 4 em. @) doux
de 5 cm. Deux des tringles de 4 cm, sont lixédey clans des supparis

nieres _{‘l 1) vl dans des covaliers fixds sur coes plagues, Les et fih etk Iﬂr‘ 1.‘ 1 fﬂ,-;;"::'t'_ ! PR — de rampe : les deux aulres sont bloqudes dans des bagues d'arrdl

bandes (20) des excenirigues (19) sent arliculées par contre-écrou AU - S TR 0 R T e 1) vissées sur des boulons lenus par des édcrous dans l'une dek cors

sur des raccords de ringle el bande monlés a l'exirémité de Fom IR | gl INQFCERIT T Fig. 9.18¢ nidred (37), L'une des iringles de 5 cm. est lenue par des clavelies
L rit: kT ._.. : -y 4 [ q e .ﬂ", / s I

deux des tiges de soupape, La bande (22) de 'excenirique (21)
esl arficulée par conlre-dcrou sur une chope d'arliculation de
2 mm., montée sur la froisiéme tige de soupape.

dans un suppor! plal boulannd & la plate-forme ; 'aulre sl Nxée,
égalemen! par de: clavelles, dans une plague flexible Iriangulaire
de x5 cm. (40).
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9.19 PRESSE A GRANDE PUISSANCE

DETAILS DE LA BASE (Fig. 9.19)
l.a base se comsiruil en rellant deux bandes de 25 Irous (1) 4 deux

'y - carhitres (2) par lintermédiaire d'équerres el de supports doullaes
31 1 3 Pitces nécessaires | 'une des cornléras (2) est une cornidre de 25 Irous, 'avire e*:; constiluée
par deux cornidras de 19 lrovs. Une corniére de 25 frous [3) sl lenue
i, T e, 1|4 No. 1 4 No. 52a par des équerres entre les bandes (1), Une bande «de 25 frous (4] est
s @ 8 O i EL@{T; ) 2 » 1b 5 » 53 fixée sur deux cornieres de 37 trous (5) boulonndes verlicalement sur
5 e el AN T les bandes (1). A |'avan! de la base, Irois plagues Nexibles de 13,5 56 cm,
. LY 19 » 2 2 » 53¢
iR ani e = 7 ";".ﬁ,.'i.'; : 6 2 55 sonl boulaonnées sur la cornldre (2) 1 elles sant sculenues par des cor-
it i FR 13 T et ¢ » 3"3 1% » 59‘] nitres de 5 trous fixdes aux bandes (1) el par ded bandes de 9 trous
' el TN » » fixées auvx corniéres (2) el (3), Deux bandes de 25 irovs sonl égatement
R TR A A R E L i R T H b e i » 4 7 % 62 boulonnées sur les bandes de 2 trous. A V'arriére de la base, une plaque
| iR ittt st At G M A P 36 3 1 671 flexible de 11,5x6 cm. & guairs de 6x6 cm. sont fixées sur la cor-
iy R VTR VIR E SR S Ao B ek [t r | SRR R g ; 2 s e R ; ” ” 2 nigre (2): ces plagues san! souleénues par une bende de 25 lrous gui
RO T T w|® 8D & B N ' ; | v 4 » b PR 63 esl réunie par des supporls doubles aux bandes (1),
T oy : . 5 » éa 2 » 70 i
FUT .
Fo» ', »  89b
0 'H:; e Bu 15 % 90a Le cqﬁtébqui apparall sur la ﬁgmi{; ‘T.ﬁ'h esl ::c:réf-iiiuf: par une ?m-.‘qm‘:
e sans rebords de 11,5x6 ¢m. (6}, des plogues-bandes el des plagues
- 2 » Ba 1 » 94 flexibles boulanntes ensemble el soutenues par ld cormiére (5) Une
¥ 2 0w Rh 1 »  95b barde de 11 trous (7) ost fixée enfre deux des plagues (lexbles. Le
s 17 4 9 1 96 sommal du cdlé est bordé par une bande fuite d'une bande de 17 frous
e ) ” » a el d'une de 3 trous. La partie en relrait est bordée par une bande
= l » %d 1 » 100 de 9 trous et deux bandes de 5§ trous, e elle regoil une Squerre d'assem.
2 » of 2 » 108 blage (8).
f-——': r 10 g 111 Le coté oppasé 56 construil de fa méme fagon. Toutefons, l'espace corres-
S 8 2 B il pondant 4 la plaque Mexible de 14 %6 cm. (?) demevre ouverl, Une
F B8 » 11 & » 11la bande de 6 traus (10) (Hg. 9.19) ed! boulonnée auv travers de cel espace,
3 » 12 1M1 » 1Mlec -
ut ST S P 2 » 15 R
° L 8 .- "Tin 1 » 120b
g B e 4 » 126
2 % 13 2 » 12b6a
L 1 1T » 13a 1 » 128
; "-'";ﬂ;l'hﬁ- *.-.-rn{":-l-'i' .le thm.-n 3 i ‘"1 ._ 2 4 14 1 » 133':
7 %8 9Q -';i}f’*gm".‘- '*Tf'?’-,j" | ; G DI | 1T » 136
i) ||, 2 » 15a 1w 1464
: £ R T 2 » 15b 3 % 147b
T » 14 P T
1 » 17 oo "E&S
4 » 1Ba 2 % 79
1 » 18b 17, O Y
4 » a 9 » 189
4 » 20b 5 B 90
1 @ 2 & » 1N
5 » 22 17 » 192
2 » M 6. % 197
19 1 » 25 T » 198
WU 1l » 26 1 R R
st i w3 1 » 212
MUNBRURRL ¢ 2- W 2o 2 » 23
QUL R A Y 4 » 35 2 » 22
8 B s g 39 »  37u 2 » 222
o T I p ' :
’ 323 » 37 3 w225
0 » 38 |
1 » 48 Moleur électri-
5 I',.I,1‘_ ! ! . H ¥ I'IEEI qut" Ul'li"'-"ﬂl“ﬁﬂl
o T 7 o4 U R a2 T L T Y 4 » 48b (non compris
-"ﬂﬁ“.‘l “.I . ';'ﬂ'--'.*"'-?‘;'-"-.:ﬁ_-_;:'f { T:-.i"'.. AT 2 ' - i P
a'!._. .!'r‘ll'-|.'!'~‘1‘]” ” = _ L | . 1 " 51 deansg la bﬂlrﬂ}.
L '...l'rli' '*Ifl‘lm‘l]”'-]l'::i.;'l ‘.I.r. it I I J :Il-' 2 ﬂ' 5.2

Fig. 9.19




48 | Ce modéle est fait avec la baile MECCANO No. 9 (ou les boifes No. B et No. Ba)

P et i
T e S

9.19 PRESSE A GRANDE PAUHSSANCE — 5Suite

Chacun des cHhés poarle deux corpigres de 25 trous verhicales (1) & une cornidére de 3 lrows 5%
5 11 32 herizontale (12) (fig. 9.19), Les coiés sont réunis a leurs exirémilés supérievres par une plague-bande
de 25 Iraus (13) montée & Pavanl par des éguerres. La plagque-bande est munie a chadue extrémitd 0

ef ap cenire d'une bande coudée de B0 %12 mm. placte verlicalement. Une bande de 25 trous est
bnut!;nnﬁr: sur les rebords inférieurs de ces bandes coudées ) lours rebords supérieurs soutiennent
le dessus du o). Ce dernier esl conslitue par trois plaques-bandes de 25 trous réunigs dux colés par
daux ¢querres de 25x 25 mm, ¢l deux équerres de 26 12 mm. Deust cornléres de 25 1roul donl une
opparall en {‘Hg (Mg, 2.19d) sont boulonndes sous ja jonchon des plagques-bandes. Une aulre corniére
do 25 jrous (15) esl fixde sous le dessus do 01, _ i
A larcigre, une plague (16) (Gg. 9.194) est baulannde sur les corniéres (5) Celle plague esl condliiude -
par une plague flexible do 66 cm, el deux de 14 x 6 cm., bardigs au sommeél par tine cornigre de
25 trous et le long de leurs bords inférievrs par une bande de 25 frauvs, Une corniére de 15 trous (17}
es! boulonnée & "avan! de chaocun des cotés (fig. 9.19) :
La partie inférieure de 'avan! du {00 se copstrual en boulannant une plaque fexable de 11,526 cm,
i chague exlrémilé de la cornlére (3), Deux plaques Nexililes de 14 <6 cm, sanl fixdes enire les plaques
flexiblps de 11,5 x6 cm. {fig. 9.1%) ; elles sont bord=es au sommel par une bande de 25 Irous ol d.la
base par deux bondes de 11 Irous, Les exirdmilés de la hande de 25 trous sonl réunies abx plaguns (6)
par des équerres. A l'orriére, o partie inféricure du () et recouverie par les deux moiligs sépardss
d'une plaguwe & charniéres et par devx plagues flexibles de 14 %6 cm. Ces pléces sonl boulonndes
sur lg bande do 25 (rous (4) el sur une bande idantigue (18) (g, .19e). g
5 Le platesw e3t formé de quatre plagues sany rebords de 1429 om, fixées por des dnuerres sur la
bande (18) el sur la bande correspandante & Vavant. Deux plaques a rebords de 9 %6 cm. (19) réunies
par une bande coudée de 38 K12 mm., sonl fixtes sur e plaicas. par des dquerres, 4

? LE COULISSEAU ET SES GUIDES

L'un des cdlds du coulisseau (fig, 2.19b) sl constilvé par une plague flexible de &x4 cm. &l deux de
14 6 ¢m. bordées par deux bandes de 25 irous ¢l par deux de 2 trous (20), Deux plagues fiexibles
iriangulaires de 9x35 em. son| boulonfiées enlre les extrémités de la bande da 15 trous supérieurs
ef tes bandes (20}, L'avire ¢&id se condiryit de fagon idenhique, mais les bandes (20) sonmt remplacées -
par deux bandes de 5 lrous qui se recovvrent sur deus lrous s en oulre, les plagues dexibles frlan- 0
gulaires de %5 ¢m. sorl remplacées par des plagues (lexibles Iriangulaires de & x5 cm, A
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Fig. 9.19b

Let cotds du coulisseay sont rdunis & choague extrémilé par whe bande de 11 Irous (21) Hxde sur des équerres (g, 9.190) el au
cunlre par doeux plagues G rebards de 146 em, (22) (g 93%C w1 21%), Deoyx cerméruk de 171 Jrous (23) sonl boulonnées
varlicalemoenl wur chacune dos bandes (2133 le monlage et renforcé par uneg bande de 5 trous (24) et par des bandes de 6 Irous
lacdes an craix (g, 2.1%a), Une plogue & rebords de 9x6 cm, (25) w6l boulonpde sur chaque cdld de la plague & rebords
nldrievre (22), &l slle esl réunie & 1o bandae (24) par une bande de 4+ Irous el par une dquerre de 25 <25 mm. Les corniéres (23)
gan! dispasdas da fagon a ghisser sur 'extériour des corniaras (11),
Une plague sans rebords de 14 %6 em. o8l boulonnée de chogue cblé de la plague & rebords supériesure (22) el elle esl réunie
au bord du coullssedy pat daux dquercad. Unn plague Mexible de 14 =<6 em., renforcde por deux bBandos de 5 (rous, osl lixce par
duux epuarres d 135° sur chacune dos plagues sone rebords,
Deux Iringles cde 10 cm, passent dans les plagues a rebords (12) ; alley soml lenues par des bagues darrél el par des roves o
boudin de 19 mim Wne tringle de 4 cm. (26) sl fixée dans chatune des plagues & rebords (25) par une poulie de 25 mm. 8l par une
roue 4 Boodin de 19 mm. Ges tringles sonl régldes da fagon 4 passer dant les frous dis plagues (1Y) quand lé coulisseau descencl

LES EXCENTRIQUES

L joves de chague excanieigue sonl condlitvdons par deux poulios de 5 cm., ol lds brides glissent dans les gorges des poulies,
Chagque bride est formée d'une bande incurvée gpauliée de & cm. réunie par des bandes do 5 IFous 4 une bande de 7 trous (27) (fig. 2.19d).
Las brides sonl jumeldes & t'aide de supporls doubles, Daux bandes de 5 trous sont bavlonndes & exicémité inférieure de chogue
bride, Deux de ces bandes sonl Nxdes sur upe bande de 7 frous (28) @1 les dewx avires onl boulopndes sur Une bande de 6 frous (29),

(Suite)
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9.19 PRESSE A GRAMNDE PUISSANCE — Suile

Un bras de mapivelle (30) (fig. 9.19d) est boulonné au frovers de la poulie exlérieure de chegue excenirique. Une iringle de
4 ¢m, fixée dans les moyeux des deux poulies passe dans e Irou central du bras de manivelle. Les bandes (28) &l (29 sent
arliculées sur des Iringles de 4 ¢m. lenues par des bagues d'arrél dans des embases Iriangulées coudées boulannées sur o
dessus du coullsseaw (g, 9.19),
Les exteniriques sonl bloguées par les moyoux des bras de manivelle (30) sur une Iringle de 29 cm. (31), Celle {ringle
paise cdans 'une des bandes (7). dans deux embases triangulées plates (32) (fig. 9.19d} ¢ dans une plague 4 rebords de
fen e Ex4 em, (33) Les embasos Imapgulées plates (32) sonl boulannées sur des bandes de 5 Irous tenues par des bandes couddes
AR A 1P RO R A de 90x12 mm, Celles-ci sont fixdes sur les cornitres (14) par leurs rebords supérievrs el sonl réunies onire elles par des
- bandus de 5 Irous boulanndes sur Iours rebards inférieurs, La plaque & rebords (33) st boulonnde enire deux bandes de
11 traus lixédes sur les corntires (14). L'exirémild inférieure d'une de ces bancdes esl réunie a l'une des cornigres (11) par
une bande de 5 trous ; 'autre bande de 11 lrous est eéunie oux cdlés du Gl par une bonde coudee de 60x12 mm, Sur fa
figure 9.19d, 'une des bandes de 11 trous a 616 lordue & la bande de 5 trous déplacée pour manirer le mécanisme d'embrayage.

LE MECANISME D'EMBRAYAGE

L'eniralnemenl cdes oxcenlriques se fait par
Fintermiédiaire d'un embrayage Irés simple,
Line Iringle de 11,5 em. (34) (fig. 9.194)
pasie dans le coid du 0] ¢l dans la plaque 4
rebords (33). Un pignon de 25 dents manid
! e Tt sur la Iringle entralne une roue de 50 denty
_ '1.:1,::4_};; !_I.!-]P,:l l (MAELE \ 1 fixée sur une Iringle de 5 em. (35) qui passe
.u:f_;;,tﬁ{.,,.-ﬁ;,_;,u;;.-_ il TA RV I dans I'un des colés du fon, La tringle (35) 34
S R - porfe une moilié de l'embrayage, formée
d'un eccouplemen! (36) et d'une roue
barillel {(37) réunis par deux supports plals,
Des boulons munis d'un écrou passen! dans
les supporls plals el sonl vissés d'une parl 40
dans |'accouplement, d'auvlre parl dans |e
maoyew te la raue barille). L'aeccouplemant
exl bloqué sur la Iringle (35) qui n'octupe
gu'environ la moilié de 'accouplement, La 35
fringle de |'excentrique (31} Iraverse le
: mayey de fa roue barillel (37) sans y &lre
{ bloguée el elle esl engngée dans l'accau-
£ plement ;. mais elle ne doil pas loucher
Fextremité de la fringle (35),
Une rouve barille! (38) qui porte deux che-
villes Nlelces est fixée sur la iringle (31).
Un ressort de compression o8l passé sur la
iringle enlre les roues barillets {(37) et (38).
I maintient les roues ecartées, de facgon 5
qu'il n'y ail pas de relalion enire les Irin-
glas (31) et (35). Cependant, quend la
tringle {35) esl poussée vers lintériaur, les
®& chovilles liletées de ta roue barillel (38)
pénétrent dans les lraus de la roue baril-
let {37) &l farmenl accouplemenl enire les
deux Iringles,
- Le mouvement de coulisse de la Icingle (35) esl commandé par une pédale (39), Celle-ci esl formée d'un collier avec tige Olelée lixé par une égquerre sur une
. bande incurvée épaulée de 10 cm. Celte derniére esl tenue por une bague d'orrél sur une tringle de 2,5 cm. Lo Iringle es! bloquée dans un collier avec tige filelée
C gquioes) ensulle fixé sur le cdté du (01, Un raccord de Iringle 2t bande a angle deoil est fixd sur le <olé do 104 Un roceord de tringle et bande & ongle drolt est
- ik 6 laide de conlre-écrous sur lo bande incurvée ef il esl monté & Pexirémité inlérieure d'une Iringle de 29 ¢m, L'extrémilé suptricure de celfe tringle porie
~ uh raccord de trincle el bande qui es) arliculé par conlre-écraus sur un bros de manpivelle double (40), Un boulon de 19 mm,, leny par deux écrous dans le bras o |
de manivelle (40) appuie sur une poulie de 25 mm. lixde & extrémité de la iringle (35). Le braos de manivells double laurne sur vn boulon:=pivol fixé sur une équerro- o AT TN AT L L i 1 T T e sk s b L
coarniére bovlonnée au cdié du i, Un accouplement est bloqué sur la fringle de 29 cm, au-dessus du raccard do tringle e bande & angle droil. {r L viodt Aot e T o St R el ® & eseh [l peetin s bt

LA GRILLE DE PROTECTION ET SON MECANISME

_[_,.u grille est constilude par deux barres donl 'ane est formée de deux Iringles de 16,% em. rdunies par un raccord de tringles, el 'auvire d'une iringle de 13 cm.

Bl d'une de 20 cm. edunies par un raccord de fringles. A une extrémité, les barres sonl lenues par des clavelles dans une bande de 4 Ireus (41) (hg. 2-12¢) aui

£ '-:-ifrnlnnge I'un des bras d'un levier d'angle. Ce dernier est passé sur va bouvlon=pivol fixé a Pexirémilé d'une des équerres d'assemblage (8). Upe bande de trois

L frous (42) est mantée a 'eide de contro-dgrous entre l'aulre bras du levier d'angle et le frou inférieur de 'une des cornitres de 11 frous (23},

B Letiautres extrdmitds des borres de lo grille sont tenues par des clavetles dans une bande de qualre trous (43) (fig. 9.19¢), Cete bande esl réunie & une boande de

't .'.'i!_j'ﬂi:'- Irous (44) par un pelil goussel d'assemblage, de fagon o former un levier d'angle. Un boulon-pivol posse dans les frous superposés des bandes ol du goussael

i dlgssemblage, el il recoil lo parlie cenlrale d'un atcouplemen! & cardan, Il esl ensuite fixé par ses éerous dans la seconde équerre d'assemblage {B), Une bande de
&‘3 frous esl arliculée & Vaide de contre-écrous enlre la bande (44) &t |& trou inférieur d'une auire cornidére (23). 18
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re plaque a rebords de 9 x6 cm, (45) est boulonnde sur fe bande (4) (Hg. 2.190), el elle est réunie & la corniére (3) par uwae bande de 5 lrous et une de 6 trous, 48
o U moteur cloelrigque universel ey fixé sur la plaque (15) el son |evier de marche esl dotg d'un supporl de rampe (46).

-‘Hﬂ' pignan de 19 dente (17) monté sur 'arbre du moleur enlralne une roue de 57 dents Nixéfsur une tringle de 2 ¢m, Cetle tringle passe dans les flasgues du moleur 46
X ﬁ‘.-_,ﬁ;i elle porte un pignon de 19 dents qui enlrging une roue de 57 dents fikde sur une Iringle de 11,5 em, (18), Celle-ci passe dans les flosques du maleur el dans la
rﬁj;_--_:mdt {(10). Une rowe de chaine de 14 dents hixde sur la Iringle (48) est réunie par une chaine Galle & une roue de chaing de 56 denls fixde sur la teingle (34), Une 4?

: -‘..'Ei:;ﬁue circulaire de 10 em. de diaméire est fixée sur la roue de chatne de 56 denls par des boulons de 2.5 mm., mais elle en esl tenue écarlée par des rondelles

lacées sur chaque boulon, de facon & dégager la chalpe.
Clin carter de sécurité esl monlé eylour doe 'enlrginement por chaine comme le monlre la figure 2,19, Fig, ‘9.19%




50 Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 9 (ou les boites No. 8 el No. 8a) | L

9.20 POWT DE LA TOUR DE LONDRES

LES PILES PRINCIPALES ET LES TOURS : ‘ _
Les piles principales o les fours sont klenliques pouir chaque cdté: Les faces de chaque pile sont ces
nlogues flexibles de 14 6 cm. bordées & leur parlie supéticure par des bandes de 11 Irous | fes exirémites
sonl formées par des ploques cinlrées de 43 mm. de rayon ef des plagues floxibles de 66 om., ciplrées
camma la manire la figure 9.20. Deux bandes coudées de 90 %12 mm. sont tenuves au travers des piles
par des boulons (4} (fig. 9.20¢). Une ploque semi-cirdulaire {2} esl fixée par des équerfes sur nlfhﬂcurm e I4
ces bondes coudées, Deux bandes incuevées épavlies de 6 cm. sanl lenves & chague extrémié par des
supports plals boulonnés sur la plague semi-circulaire.
Chaque coté de la tour est canslitué par deux cornitres de 25 lrous }5
boulonndes sur une plaque-bande de 25 frous, La plague-bando
deborde de 4 trous Yes extrémilés inférievres des cornigres, Celles-ci
sonl fixées sur les bondes coudées Yenues par les bouwlons (1) Les
exirémilés infériayres des plaques-bdndes sont fixdes sur des bandes
coudées de &0%12 mm. 3) (Ng. 2.20b). Les catés de la lour sont P
renforcés par des bandes de 5 trous boulonnées enlre les corpléres, 5 ;
Le devant de chaque lour esl recouver! par deux plagues flexibles
triangulaires de 6 x4 cm. (4) au centva desguelles une plague trian-
qulaire de 25 mm. tient une bande incurvée épavlée do 10 em. Au
dessus des plaques flexitles Iriangulaires sont boulonnées deux plagues
fexibles de &x 4 cm, Celles-ci son! surmaniées par une plague flexible
de 11,5 % 6 cm, bovlennée horizantclement et deux plagues idenliques
Nxées verticalement, Une bande de 9 trous e frois bandes composdes
sont Nixées av travers de lo face avanl comme le monire la
figure 9.20¢ ; ces bandes corfespondent aux bandes de 5 trous
des céiés de lo tour, _
24- | 'arriére de chague tour esl garni par deux plagues flexibles
de 626 con, el dowx de 14 %6 cm, Cet plagues sanl soulenues
par deux bandes de 9 traus of deux bandes camposées. Doux
bandes incurvées dpaulées de & ¢m. formenl une arche
au-dessus de la chauside, X - ]
Une bague darrél est fixée par un baulon au sommel de chaque carniére de 25 :tr:::—urhli_...'t! gcrou ab une
rondelle sonl monlés sur chague boulan avanl qu'il ne passe dans la coral2re. Des fringles de 5 el de
4 cm, sonl bloguées dans les bagues darrél, : Sl L A T
Chacune des lours est couronnée par un toil formé de deux plagques llexibles de bx6 cm (3) bordées | ;
comme le monlre |a fligure 9.20c par des bandes de 5 et de ¥ frous. Ces plagues sonl réymes par des
dguarres a 135* 4 une bande
coudée de 60x12 mm. (6) sur-
montée de deux embases Irlan-
gulées couddées, Des embases
Iriangulées plales sonl boulonnées
sur des bondes de 4 trous lixdées
aux rebords des bandes cou-
dites (63, Les lails sent fixds au sommel des tours par les équerres & 135° gue lignnenl
les boulons (7). Dewx de cos derniers fixent dgalement des embotes triangulées plales
cur lés laces pxlérieures des lours, _
Les tours sont réunies enlre elles par des poufrelles {B) et des bandes (%) fixées par
dies dauerres, Les poutrelles (8) sont canstiiudes chacune par une cornidre de 25 traus
el yune de 3 {rous qul se recouvrent sur deux trous, el chacune des bandes (9) esl
canstiluée par une bande de 25 lreus ef une bande de 3 trous qui 50 recouvrent sur
deusx {rous. Une bande de 25 irous (10) prolongée par un supporl plat est fixae sur
chacune des poutrolles (2) par une équerre de 2525 mm. & une extrémilé, par une
éuerre de 26 % 12 mm. ¢l un support plat & Mautre. Une avtre bande de
25 Iraus esl boulonnde de chaque cdlé sur les rebords Inlérieurs des
équerrss ; elle forme avec un rebord de Ja poutrelle {(B) une passerelle
entre les 1surs, Les deux bandes de 25 frous de chagque cotd sonl reunies
au cenire par dos équerres renversées de 23 mm. (11). (Suite)
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Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 9 (ou les boites No. 8 et No. 8a) 51
2.20 PONT DE LA ‘TOUR DE ILOMDRES — Suite
Piéces nécessaires
6 No. 1 1 No, 24 2 No. 8% 2 No. 176
22 » 1.2 26 4= . 00 4 » 188
& » Za 1 » 27a 8 » 90a 14 » 190
i~ & g L3 12 % 3% < HIRTE T 6 b 6 » 191
. 4 » 4 342 » 37a 5 » 111a 16 » 192
36 » 5 323 » 3IM 12 % Mle 6 » 197
4 » & 24 » 38 2 » 124 2 » 199
& » 6a 2. » 40 4 » 126 8 » 200
2 » Ja 14 » 46 6 » 126a 4 » 214
10 » 8 10 » 48a 2 » 161 4 » 22
______ 2 » Ba 6 » 48b
1 2 » Bb 2 » 52
4 » 9 4 % Sla
2 B Sd 4
2 » 9 2
12 » 10 2
32 » 12 2
X 6 » 1ld 4
2 » 12
8 » 12
LT 3 » 14
g 1 » 15b
e 4 » 17
MONTAGE DES TRAVEES BASCULANTES 4 » 180

[Chacune des travies basculantes esl canstilude par devx plaques sans
garebords de 14 %Y em. qui se recouvrent sur qualre frous el qui sonl
EeBordées par deux cornibres de 11 Irous (12). Une Bande de 11 Irovs {13)
fuBsk [ixéde de chague 16 par une dguerre ordinaire ¢l une dquerra de
'?5:-:*525 mm. Chegue travée basculante porte deux dquerres ardinaires (14)
%q.giﬁ $.20b) passées sur des Irinples de 16,5 cm. (15). Ces dernidres sont montées

aans . ies bandos

6O

 coudées tenues par les boulons (1), Une bande coudée de
212 mm. {16) esl fixée a extrémile de chague frevée basculante,

h]

¥
L]

- B
LE MECANISME ET LES CORDES

DE chaque cdid de 'une des tours, une dquerre-cornidro (17) (hig. 9.20d) cpl
¢ bouvlonnde sur une bande couddée de 6017 mm, (18), Une tringle de 16.5 ¢cm 2

A gasa dans les chlds de la lour et dons les cauerres-cornicres | elle parie une rove barillet el un pigngn de

gl denls (173 Un boulon de 19 mm, fixé dons la roue barille! par deux écrous forme manivelle, of la tringle de 16,5 cm. est lenuve en place par des bagues d'arrét,
PLe pignon (19) entraine unc roue de 57 dents fixée sur une Iringle de 10 cm, (20) qui passe dans les équerres-cornidres el esl tenue en place par une bague d'arrédl,
kit ressoris datlache sonl montés sur cetle Iringle el chacun d'eux parle une corde. L'une de ces cordes passe successivement sur une fringle de 13 em, (21) auv sammel
¢ la 1our, sur une Iringle identique (22) dons fa base de la lour (fig, 9.20b), au Iravers des rebords de la bande coudée (16), de nouveau sur les tringles (22) ¢ (21),
belle esl finolemen! rulite av second restorl d'atiache,

slageconde corde passe sur la Iringle (21) ¢ sur une tringle ienlique (23} av sommel de l'avire lour. Elle passe ansuile oulour d'une Iringle de 13 em. silyde & la base
iy cetle four, au Iravers des rebords de la bande coudde (16) de lo travée basculante @l de nouvveau aulour des deux Iringles de 13 em. de la méma lour. Elle repasse
Ela fringle (21) o esl finalemenl réunio & I'avtre ressorl d'allache, La longueur des deux cordos doil dlre calculte de fagon que les traviées basculantes soient horizonlales
_'I':_I'.l'l'l:i' les cordes sont compltiement dérouldos, &

~ LES CHAUSSEES D'ACCES -

mfacune des piles se construil en boulannant ne, plaque fexible de 14 % 6 em, sur chagque cdlé d'une plaque & rebards de 14 <6 em. (24). Deux aulres plagues lexibles
Sl 16 cm, sont cinlrdes o bavlonndes cux exteémilés de la plague (24) (g, 9.20a). Los cblés de thaque chaussée d'accés sonl lormés par une corniére de 37 trous (25)
g 9.20), el une poutrelle (26) ; celle-ci esl foile d'une cornitre de 19 rous, d'une de 15 trouy ot d'une de 5 Irous, Les extrémilés extérieures des cornidres sant boulonnies
fir la plagque & rebords el leurs extrémilés intérioures sonl Nixdes sur une bande de 11 Irous (27) (Ng. 9.20¢) Lo bande (27) es! fixde sur deux des bandes incurvées doauldes
e Ja pile principale. Au centre, les cornitres son! réumes par wne bande coudde de 90 %12 mm. La chaussée eil recouverte par une plague-bande de 25 Irous sl une
splagque sans rebords de 14 x6 em,
Bloarehe constroiie au-dessus de chenue pile est constiluée par deux plaques & relords de 9% 6 cm. boulonnédes sur la plague (24). Deux plaques Mexibiles de 6x6 cm,
Sant fixdes sur des bandes couddes de 6025 mm. (2B) qui sonl réunies aux plagues & rebords de 9 %6 cm. par des éguerrcs
&ichaines de soulien montées enlre les arches el les lours sonl ligurées chacune par Irois bandes de 11 Jrous el une bande incurvée de 14 em.
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DES MOTEURS MECCANO POUR ACTIONNER VOS MODELES

Les modéles que vous construirez avec votre Meccano seront beaucoup plus vivants et plus amusants si vous les animez avec un Moleur Meccano mécanique ou
électrique. Ces moteurs sont construits spécialement pour cet usage et comporient des flasques émaillés en couleurs et percés de trous a I'équidistance Meccano,
ce qui rend leur montage tres facile. Leur fabrication est de premiére qualité : pignons en cuivre taillé, régulateur cenirifuge, ressort trempé. Ce sont des accessoires

indispensables a vos boites Meccano.

MOTEURS MECANIQUES

Les moleurs mécanigues Meccano sonl rés robustes, el les soins
parliculiers qui sont apportés @ leur fabricalion veus garantissent
une entigre salisfaction,

MOTEUR " MAGIC "

Mctlgré ses.dimensions réduiles,
ce moleur mecanique est doue
d'une grande puissance et est
étudié principalement pour
actionner les modéles cons-
truits avec les bpites Meccano
de 0 & 5 Fourni avec poulie
supplémentdire de 12 mm, el
3 paires de courroies de
transmission,

MOTEUR No 1 A

Dimensions :
longueur, 11 cm, 3
hauteur, 9 cm, ; lar-
geur, 4 cm. 5 Avec
levier de renverse-
ment de marche el
levier de frein. Re-
commandé dans lous
les cas ol une marche
dans les deux sens
es| nécessaire,
Fourni avec une pou-
lle de 25 mm., une
de 12 mm. et un jeu
de colrroles.

Nous recevons journellement de nom-
breuses lettres nous demandant ['envoi
de tel ou tel de nos articles.

Notre qualité de fabricant nous inter-
disant toute fourniture directe a4 la
clientele particuliére, nous vous serions
reconnaissants de vous adresser d votre
fournisseur habituel pour ['achat de
nos articles.

Nous n'en demeurons pas moins d votre

disposition pour tous renseignements que

vous pourriez souhaiter sur Meccano,
les trains Hornby et les ** Dinky Toys ™.

NOTA

l.es moleurs conlenus dans celle page ne sonl
compris dans aucune de nos boiles Meccano,
MNos clienls pourront se les procurer chez lous
les détaillants Meccano,

MOTEUR ELECTRIQUE

Dimensions | longueur, 9 cm. ; largeur, 6 cm. ; hauteur, 6 cm.
Ce moteur élecirique, irés étudié, répond & lous les besoins d'un
construcleur Meccano, Souple, rapide, puissant, de faible encom-
brement, il est capable d'animer les modéles les plus lourds, Un seul
el méme levier commande le renversement de marche et l'arrét,
Le dispositif de branchement ef le bouchon isolant, qui protége les
charbons, assurent a |'utilisateur une sécurité absolue.

Ce moleur universel foncticnne directement sur le secteur, || est
gréuu pour une ferision d'utilisation de 115/120 volls, ou 220 volls,
5/50 périodes,

Tt
0

Sous charge normale, correspondant au rendement maximum, ce
moteur fourne @ 5,500 tours/minute, =
Sa ansnmrﬁﬂﬂﬂn (toujours sous charge normale) est de 240 milli-
ampéres,

Sa puissance esl de 100 grammes/centimelre, ce qul correspond
approximativement & 1/100 de C.\V,

Un filtre anliparasite, desling a éviter de géner votre poste de T.5.F,
ou celui de vos voisins, est monlé & l'intérieur du moleur.,

D'autre parl, notre moteur répond aux conditions imposées par
I'arrélé de la Radiodiffusion Frangaise paru au « J. O. » du
26 juin 1951, et relalif & la protection des émissions de télévision.

Fourni avec un pignon de 19 dents (26),




EXEMPLES DE MECANISMES STANDARD MECCANO
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Voici quelques montages simples et intéressanfs montrant comment reproduire facilement, grdce a Meccano, des mécanismes réels.

RENVERSEMENT DE MARCHE

ik fi;e renversement de marche est un mécanisme « a friclion » ne néces-
- sitant aucun engrenage.

. l'arbre moteur porte une poutie de 25 mm. (1) équipée de pneu. L'arbre
~ enlrainé (2) es! une Iringle de 9 cm, sur laquelle sonl montées deux
' autres poulies de 25 mm,, munies de pneus (3) el (4). Deux bagues

FaE

~ d'arrét sont bloquées sur la tringle (2) entre les poulies. Un levier (5),
.~ articulé a l'aide d'un raccord de fringle et bande, passe entre les deux
e bagues d'arré! et com-
mande |e déplacement
latéral de la Iringle (2).
Les poulies (3) et (4) sont
placées de fagon qu'il y
ait un intervalle de 2 mm.
environ entre leurs pneus
el celui de la poulie
molrice.

Quand le levier est ver-
lical, la poulie (1) tourne
a vide, Suivani que le
levier est incliné a gauche
ou a droile, la poulie (3)
ou la poulie (4) vient en
contact avec le pneu
mofeur.

Les pneus peuvent étre
remplacés par des an-
neaux de caoulchouc,

CAME A MOUVEMENT LENT

"~ Une poulie de 38 mm. est fixée par un boulon sur un plateau central.
La tringle qui porte ce dernier passe égalemen! dans un des frous de
la poulie. Une bande de 9 trous formadnt poussoir est articulée par une
de ses exirémilés, L'autre extrémité appuie sur la gorge de la poulie
de 38 mm,

Tl e e TR

Quelques rapports
d’engrenages MECCANO

Rapport : 1/2 oblenu avec les piéces No. 25 el 27

» J I » 26 el 27a
» : 1./4 » 26¢c et 27d
» : 175 » 26 et 2]c
» v /7 » 26 et 27b
» > 1137 » 27a el 32
» s » 27c et 32
» + 17133 » 27b et 32

Quelques rapports de roues de chaine

Rapport : 1/2 obtenu avec les piéces No. 25 el 96
» & 7 » 95a et 96a
» »1/4 » 85a el 96b

DISPOSITIF DE SECURITE POUR TREUIL

Ce mécanisme rend de
grands services dans les
grues ou |es excavalrices
pour régler el maintenir
l'inclinaison de la fléche,

Le ressort de compres-
sion (3) est monté sur |a
manivelle (1) entre la bague
d'arrét (4) el une rondelle,
Il maintient la bague d'ar-
réf (2) contre le cHte intérieur
de la plaque. La bague
d'arrét (2) est munie d'un
boulon de 9.5 mm.

La manivelle se bloque
guand la téte de ce boulon
heurte un boulon (5). On la
debloque facilement en exer-
canl une pression latérale
pour écarter la bague d'ar-
rét (2) de la plaque,

MECANISME DE DIRECTION

Les deux roues sont maonlées sur des fusées fixées a
chaque extrémité d'un essieu avant rigide. Cet essieu
est une bande coudée de 9012 mm, qui pivote par
l'imermédiaire d'une rouve barillet sur une courtfe
tringle, L'essieu est muni & un frou de chacune de ses
exirémités d'une équerre qui forme le suppor! inté-
ridur de chaque fusée, le support extérieur élant
constitué par le rebord de la bande coudée, Une
bande de 9 trous est articulée enlre une extrémité de
la bande coudée el un bras de manivelle fixé au fube
de direclion.

ROULEMENT A GALETS

Le roulement a galels présenté ci-dessous équipera utilemen! tous les
appareils & supersiructure mobile.

La poulie de 75 mm. inférieure esi fixée sur la base du modéle el une
tringle de 5 cm. est bloguée dans son moyeu. Le mécanisme porleur de
galets se consiruit en boulonnant deux bandes coudées de 60 12 mm,
a angle droit sur un disque de 35 mm. Les galets sont deux poulies folles
et deux poulies &4 moyeu.de 25 mm. Les poulies @ moyeu tournent libre-
ment sur des boulons de 19 mm., et les poulies folles sur des boulons de
12 mm. Chaque boulon esl fixé par deux éerous sur un des rebords des
bandes coudées. Le disque de 35 mm. est passé sur la tringle de 5 cm.
et les poulies de 25 mm. reposent sur le bord de la poulie de 75 mm,
inférieure, Une seconde poulie de 75 mm, est placée sur la tringle el
est lenue en place par une bague d'arrét, Cetle poulie est fixée sous la
parfie pivolante du modéle.
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Bandes perforées ;

MNa.
1 3dem. 2a 11.5 cmn. 5 6.«em
fa 24 » 3 E B 5 5%
1b 19 » A TE » éa 4 »
Z 11 »
Cornieres
7 &2 ¢m. 8b 1% cm. 9¢ 7.5 cm.
Ja 17 » 9 11 » 9d & 0
B 32 » | 9a 11,5» 9e¢ 5 iy
Ba 24 » lob 9 » % 4 »
Afo
Fh i
10 I e
10 Support plal | 41 Support double
Equerres :
12 13%10 ‘mm. [ﬁh 26 %12 mm,
12a 25%x25 » 13c 13%10 » & 135e
Tringles
13 29 cm. | 415a 11,5 ¢m. 16b 7.5 cm.
13a 20 » 15b 10 » 17 5 0
14 16,5» ie6 9 " 18a 4 »
15 13 » 16a 6 i 18b 2.5 »

19g Manivelle (pelile) avee poignée 90 mm,
Hh » (grandn) i 125 %
19s » (petile)

19a Roue de 75 mm. & moyeu
10 » & boudin de 28 mm. de diam,
Wb =» o 19 » 5

19b FPoulie, diam. 75 mm., 4 murnu

19¢ L » 15 n:m,
20a % »

2l ¢ kg 23‘
21 Poulle, diam. 35- mm., & moyeu
2 » » 25 » P
22a » w 25 % sans moveu
23 » » 12 » »
23a  » » 12 & moyeu

24 Roua barillel, 8 rous
24a Disque de 35 mm, 8 frous
24b Roue barillet, 6 trous

24c Disque 4 6 frous

No. Engrenages ;
25 Pignon 15 denis; dlam. 19 mm., larg. & mm,

A5a » 75 ¥ 2 9 °» - S B
P S R AR G R T CRE |
26 W 19. » : IO - A i 6 »
16a Y 19 » » 13 » w13 »
i6b 0 19 » » N3 % e | e
A6¢c 0 15 » 11 » " & »
Ty
ol v
(8 =&
ﬂﬂm
27 27
27 Rouve de 50 denis
17a " L AL
27k " 133 = 9 cm, de diam,
27¢c " g5 = 635 mm. de duam.
17d b 60 »

30*& 30° 31
28 Roue de champ de 38 mm., 50 denls

29 » 19 » 45 >
30 Fignon d'angle 26 denls, 23 mm,
30a » 5% - T3 %
30c o 48 » 39 =

Les 30a et 30e ne peuvenl &re ulilisés qu'ensemble

31 Roue de 38 denls, 25 mm.
32 Vis sans Nin

’j

34 Clef

34b » porie-écrou

35 Clavelle

36 Tournevis

36a 0 manche bois
36c Tige effilée

37 Ecrou & boulon 5 mm.
37a Ecrou

i7b Boulon 5 mm,

@EDT—’{’_B
38 3g®

38 Rondelle mélallique
38d Disque da 19 mm.
40 Corde Meccano

41 Pale d'hélice

43 PResserl de traction

| 45 Cavalier

Bandes couddes :

46 60=x25 mm, 48a 6012 mm.
47 6GOx3B » 48b 90x12 »
47a T5x38 % 48c 115x12 »
48 38 x11 » 48d 14012 »

50 Bague d'arrél & glissiire

81 Plaque 4 rebords de 60 x 3B mm.

52 ¥ W
51a
53

54
¥

14 x & crn.
0 sans rebords de 14x9 cm.
W d rebords de 9xX6 cm,

53a % gans rebords de 11.5%6 em.
% secteur 4 rebords de 112 mm.

BE oo e oy Eorout- o)

55 Bande.glissiére de 14 cm,
550 # 5 @

57° 58

57b Crochel lesté (grand)
S57¢c 7 (petil)

58 Cuorde é&lastique mélallique

5Ba Vis d'union pour corde élaslique
58b Croche! d'alfache pour corde élastique

59 Bague d'arrét

62 62"

&1  Alle de moulin
62 Bras de manivelle

fila :II- iaraude
6lb double
63"

63 Atcaupleme-.nl pour tringles
63k » pour bandes
63c ¥ laraudé
63d o) courd

64

64 Raccord laraudé

65 Fourchelle de cenlragt

69 Vis d'arréi

6% » sans e, long. 4 mm,
696 » » » 55»

69 » » Rt R

0=

63°
65

o000
ocoooo
00000
00000

0o 0 0 00

72

Ma.
70 Flague 14 x6 cm,
71 0 6xb »

73 % 75 % 38 mm.
76 % triangulaire, & cm. de cOld
77 » » 25 mm. »
PEEISY
90 so* - 90"
TR R N T T
Tiges fleléeas
78 19 em. BOb 11,5 em.
19 10 '» 80c 7.5 »
790 15 » B 5w
B0 115» g2 25 »
Bla 9 »
B9 Bande incurvée de 14 cm.,rayon de 25 cm.
B8%a » 75 mm. » 45 mm.

4 farmenl un cercle
89b Bande incurvée de 10 em, épavlée,
rayon de 11,5 em,
90 Bandc incurvée de &6 cm.  rayon de & cm.
90a » & » » 3 »
4 formenl un cercle

(1 0 i 0

! e = — - e ; o

94

94 Chaine Galle, 1 mélre enviren

"F.,.rul-i‘-'-—-_h_\_‘h
[ p— ",
(:8:1) i

qs. gﬁ
95 HRoue de chaine de 5 e¢m,, 46 denis
95a » 38 mm., 28 »
95b » 5 % 58 »
96 n a8 » 18 »
96a » 19 » 14 »

99 102
Lengrines :
97 9 cm 9%a 24 cm,
97a T.5» %%b 19 »
98 &6 » 100 14 »
99 32 » 100a 11,5 »

101 Lisse pour mélier a tisser
102 Bande & un coude

BoDOE 0 &80

2000000
103"

Poutrolles plales
103 14 ¢m, 103e 7.5 cm,
103a 24 » 10f & »
103b 32 » 103g 5 »
103¢c 11.5» 103h 4 3
103¢ 9 » 103k 19 »

106 Rovleau bois pour mélier & fisser
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. leéo ' 185 187

o) 1o 151 15478 154" 191
iI30% MNo. . No.
109 :g; F‘:‘L““ g ;; gg::;gﬁ 185 Volant d'avtemabile, diam. 45 mm.
5 et i s BN i e ) o Lol
' ' B gauche » cm. geére c » paisse
108 Equerre d'assemblage 130a course de 12 mm. 155 Anneav de caouichouc, 25 mm. 1Béa 15 » % "Ilﬂiﬁd 38 cm. %

109 Plateau ¢enlral de 6 cm,
110 Crémaillére do 9 em.

110a » 1% » ﬂ

111 Boulon de 19 mm.

11a » ;o iy S laa
G " ey 133 Goussel d'assemblage (grand)

111d » 8 » 133a 0 {petit)
134 Vilebrequin, course de 25 mm,

mnﬁl" g @

186b 25 » 3

187 Roue d'aulo
187a Flasque pour roue

186e 50 » 3

Plaques flexibles :
1e8 & x4 cm, ‘19’2!:1 9 %6 cm

189 14x4 » 1™ 11,556 »
190 GEx6 » 192 14 %6 »

Plagues-bandes ¢

157 Turbine de 5 cm, de diam.
160 Supparl en U, 38%25x13 mm. 196 24 x6 cm. | 197 32%6 cm.

161 Equerre corn S0x25x13 »

133"

A - -
136 Supporl dn rampe

113  Poutrelle Iriangulée 136a avec collier

114 Charniére 137 Boudin dr.- roue : 199

115 Cheville filetée i?ﬂ
162 Chauditre compléte avec joues 198 FPlaque 4 charnigére, 11,5%6 em,
162a Joue de chaudigre 199 »  cinfrée en U,
162b Corps de chaudiére 200 » 3 rayon 43 mm,

163 Manchon 35 %18 mm.

164 Support de cheminée

: -". 138 Chﬂ‘mlﬂﬁﬂ da navire ! 165 ﬂ:cnuplﬂ!l!tnl f cardan e A % E
e 139 Suppor! & rebord (droie) ' 166 Chape d'articulation, 2 mm, ; b 212 213
13%a » (gauche) 167b Couronne &4 rebord pour roulemen! a galets, "
140 Accouplemen! universel diam. 25 em. e
116 Chape d'articulalion (grande) %,; L 5™
116a » (petile) |

118 Flasque cirevlaire 4 rebord, 13 cm.

i A | 2 B o
_..i a ""h:...ﬂh{& €3
Sl 214

% 211a Pignon hélicoidal, diam. 14 mm.
i 211b Roue hélicoidale, 35

» "
171 Les 21%a el 211b ne peuvent étre ulllisés qu'ensemble
‘ m 22  Raccord tringle el bande
11 2a 1 » 4 angle droit
120" 123 168 Rovlement a billes, complel, diam, 10 cm, 213  Raccord de iringles
122 168a Plajeau & rebords de roulement & billes 213a Raccord de tringles triple
' 142a Pneuv d'aulomobile, diam. 5 cm. 168b »  denlure pour 2 » 213k b . S & thoyau
120b ‘Ressorl de compression 142b i 1 (R 168c Anncau montd avee billes 214  Plaque semi-circulaire, 6,5 cm,
122 Sac chargi 142c # » 25 mm, 168d Bille d'acier, diam, 9.5 mm,
123 Poulie & tdne 1424 n : » 38 » 171 Accouplement jumeléd & douille
L 143 Longrine circulaire, diam. 14 cm, 173a Collicr laraudé & chevllie
wiil 144 Embrayague
ON 145 Bande circulaire, diam. ext. 18 cm.

S i il by i By Illl-lul-um?

W . 175 215 Bande :.inlrEu,E'i"uE mm.
175 Joinl flexible 2116 Cylhindre, 63 230 mm,
o BY
128 HT & 148 147"
146 Plague J:lrculmrc. diam, ext. 15 cm,
146a » 10 ® ”’ﬁ 179
147 Cligquet -‘.‘: moyeuw avec boulop-pivol
' '“ 147a Cliquel a mayou . ]
E'fmhmﬂ Irlangulée coudée 147 Boulon-plval & deux écrous 176 Ressor! d'allache pour torde Mectano Plagues llexibles iclangulaires
* ptnm 147¢ Cliquel sans moyeu 179 Collier aver lige filmide 221 6Gx4cm. | 223 6x6 cm. | 225 9x5 cm.

i.pﬂnr d'angle aves’ moyeu 148 Roue & rochel 180 Couronne a double depture, 9 om, 221 6x5 » 124 9 x4 » 2126 9x6 »




CONSTRUCTION DE MODELES AVEC MECCANO.

Le nombre de modéles que I'on peut consiruire avec Meccano est pratiquement

illimité : grues, autos, avions, horloges, machines-outils, locomotives, bref, outes
choses susceplibles d'intéresser les jeunes gens.

Un tournevis et une clé qui se trouvent dans chaque boite Meccano sonl les
seuls oulils nécessaires. '

Quand vous aurez construit tous les modeles présentés dans le manuvel
d'instructions, les possibilités de votre Meccano ne seront pas encore épuisées, loin
de la. Ce sera le moment d'utiliser vos propres idées,

Vous reconstruirez quelques-uns des modeles avec de petits changements a volre
gout, ef puis surtout vous essaierez d'en faire d'autres entierement de votre invention.
Vous éprouverez alors les joies ef les satisfactions du constructeur et de l'inventeur.

COMMENT COMPLETER VOTRE MECCANO.

Meccano se vend en gamme de 11 boites différentes, du Ne 0 au No 10.
Chaque boite a partir du

Ne 1 peut &fre convertie
en bofle du numéro
supérieur grdace a la
boite complémentaire
appropriée, Ainsi, Mec-
cano No 1 se transforme .
en N° 2 par ['addition
de la complémentaire
No 1 A et la complé-
mentaire NO 2 A conver-
fira le tout en No 3 et
ainsi'de suite,

DEFPDSEES

LE PLUS BEAU JOUET DU MONDE
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De cefte maniére, vous pouvez débuter avec n'importe quelle bolle
Meccano et la compléter petit a4 petil jusqu'a ce que vous possédiez la grande
boite No 10.

Toutes les pieces Meccano sont de la méme qualité et du méme fini, mais . elles
sant plus variées el plus nombreuses dans les grandes boites, ce qui rend possible
la construction de modeéles plus importants et plus intéressants.

Lep réalisme de beaucoup de modeles peut étre augmenté par l'adjonction de
figurines : qutos, camions et autres objets de la série des *' Dinky Toys ", ou person-
nages de la série des Trains ' Hornby . Ces accessoires figurent sur certains modeéles
présentés dans le manuel, mais ne sont pas inclus dans les boites. lls peuvent étre
achetés séparément chez n'importe quel stockiste Meccano.

SERVICE SPECIAL.

Meccano ne borne pas ses services & la vente d'une boite ou d'un manuel
d'inslructions.

Si vous aver des

difficultés pnur‘ le montage de vos modéles ou si vous voulez des
conseils pnur ce magni-
fique jeu qu'est Meccano,
écrivez-nous. Nous rece-
vons journellement des
cenlaines de lettres de
jeunes Meccanos de fous
les coins du monde,

Vous pouvez éire cer-
tains que votre leftre aura
foute notre allention et
qu'il y sera répondu rapi-
dement el de la fagon la
plus compléte.,
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LA MECANIQUE EN MINIATURE
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Une grande Usine a votre sewice

C‘(::-;t de cette usine que sortent vos trois joucts favoris : MECCANO, les trains HORNBY et les ¢ DINKY TOYS ”.
Griace a MECCANO, des centaines de milliers de jeunes garcons comme vous ont vu leurs qualités de création, d’ingéniosité,
d’ordre, de logique, s’épanouir. Des milliers d’ingénicurs ct de techniciens doivent leur carriere et leur situation 2 leur Meccano.
Vous-méme, qui étes conquis par ce jeu qui est plus qu’un simple jouet, n’étes-vous pas
de construire des modeles plus grands, plus compliqués, plus réels encore ? Vous le pourres

aux moindres frais, grace aux boites complémentaires et aux picces détachées Meccano.

ardemment désireux

i

Les TRAINS HORNBY mécanique . I :.

et élﬂctriq ues cnm-PlétEmnt — PR T NSRRI R L

et animeront les e

H '_.-. :ra:::_'h I‘.r_ MRS Dt R L il RS el y = I

modeles que 4 Les
T

v ﬂ us ﬂ'u re Z 1R y i T AT T i Rl T ot LT e ol e T 5 SR ' v e . R . | J“ET‘/ e DINKY

) 2 o, A L!r_ : I,.H.. y .. =. _ .-ﬁ:u :‘ .' I,u 5 . i : : "L- q :.;:_':.:" _. _II _..-'r _d.l- ,FI ,I.'-"l'. .:.1 'rﬁ rlil:""_"'" iz ‘.1__‘ *l , -h ... _: ! i o5 A iy
4 e NGRS NN T T e Al e L AT i e TOYS™, vous

les  connaissez
déja surement.
Ce sont ces fameuses
reproductions précises et
incassables de voitures et
de camions. Qutre [attrait
quelles présentent comme objets

Meccano, Quoi
de plus passionnant
que de construire
une gruc Meccano

ct de vous en servir
pour charger et décharger
des wagons de votre train

Hornby que, par des manceuvres . . TN s de collection, clles donneront de la
savantes, vous aurez aiguillés SN T N T e vie et de la réalité a4 vos modeles

jusqu'au pied de la grue. Votre . . @ AV Meccano et a vos réscaux de trains Hornby.,

fournisseur a slirement un train Hornby T A Demandez a votre fournisseur le dernier catalogue
R S P I g - . ' ¢ s

qut correspond a votre bourse, de *“ Dinky Toys ™ abondamment illustré.
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ADMINISTRATION, BUREAUX ET USINE : 70 a 88, AYENUE HENRI BARBUSSE, BOBIGNY (SEINE)

o, Seine 136.119 - 1954 PARIS. IMP, HENGHN
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