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CONSTRUCTION DE MODELES AVEC MECCANO.

Le nombre de modeles que ['on peut construire avec Meccano est pratiquement
illimité : Grues, Autos, Avions, Horloges, Machines-outils, Locomotives, bref, toutes
choses susceptibles d'intéresser les jeunes gens.

Un fournevis et une clé qui se trouvent dans chaque bolte Meccano sont les seuls
outils nécessaires.

Quand vous aurez construit tous les modéles présentés dans le manuel d’instructions,
les possibilités de votre Meccano ne seront pas encore épuisées, loin de 1a. Ce sera le mo-
ment d'utiliser vos propres idées.

Vous reconstruirez quelques uns des modeles avec de petits changements a votre go(t,
et puis surtout vous essaierez d'en faire d’'autres entierement de votre invention. Vous
eprouverez alors les joies et les sastisfactions du Constructeur et de |'Inventeur.

COMMENT COMPLETER VYOTRE MECCANO.

Meccano se vend en gamme de || boites différentes, du N© 0 au N |0. Chaque
bofte a partir du N© | peut étre convertie en boite du numéro supérieur grace a !a boite com-
plémentaire appropriée. Ainsi,
Meccano N° | se transforme
en NO 2 par l'addition de la
complémentaire No | A ef
la complémentaire N° 2 A
convertira le tout en NO 3 et
ainsi de suite,

De cette maniére, vous
pouvez débuter avec n'im-
porte quelle bofte Meccano ef
la compléter petit a petit jusqu’a
ce que vous possédiez la
grande boite No |0,

La Mécanigue en Hiniature

LE PLUS BEAU JOUET DU MONDE

Toutes les pieces Meccano sont de la méme qualité et du méme fini, mais elles sont
plus variées et plus nombreuses dans les grandes boites, ce qui rend possible la construc-
tion de modeéles plus importants et plus intéressants.,

Le réalisme de beaucoup de modeles peut étre augmenté par |'adjonction de figurines :
autos, camions et autres objets de |a série des ' Dinky Toys ", ou arbres et haies de la
serie des Trains ** Hornby ". Ces accessoires figurent sur certains modeles présentés dans
le manuel, mais ne sont pas inclus dans les boltes. Ils peuvent étre achetés séparément chez
n'importe quel stockiste Meccano.

DES MODELES NOUVEAUX.

Pour rendre nos montages plus compréhensibles, nouys avons donné pius de clarté &
nos illustrations en faisant disparaitre sur les photos le quadrillage oblique dont sont
recouvertes |es plaques Meccano incorporées dans les boites (plaques a rebords, sans
rebords, flexibles et cintrées).

SERVICE SPECIAL.

Meccano ne borne pas ses services @ la vented'une bofte ou d'un manuel d'instructions.
Si'vous avez des difficultés
pourle montagede vos modeles
ou si vous voulez des conseils
pour ce magnifique jeu qu'est
Meccano, écrivez-nous. Nous
recevonsjournellement descen-
tfainesde lettresde jeunesMecca~
nos de tous Jes coins du monde.,

Vous pouvez éire certains
que votre lettre aura toute
notre attention et qu'il y sera
répondu rapidement et de la
fagon la pius compicte.




LE PLUS PASSIONNANT DE TOUS LES JOUETS

La construction de modeles avec |es Boites Meccano constitue indubitable-
ment le plus passionnant de fous les amusements, ef on ne s'en lasse jamais.
Vous pouvez, en effet, aller toujours de |'avant ef consfruire queique chose
de nouveau. Tout d'abord, il ¥ a le grand intérét du montage d'un nouveau
modeéle et il est véritablement passionnant de suivre les progres de la cons-
truction. Ensuite, le modele achevé, un nouvel amusement vous aftend :
quelle belle perspective en effef que de pouvoir animer son modele en se
servant d'un Moteur Meccano. Ajoutons en autre que les possibilités des Boftes
Meccano sont illimitées et que ce n'est par conséquent que de |'esprif inventif
du jeune ingénieur que dépendent la qualité et la quantite des modeles qu il
peut construire. |l est indispensable enfin de souligner que le monfage de
modeles avec Meccano est de |la véritable mecanique en miniature et que
tout fervent de Meccano s'initie de ce fait progressivement a tous les secreis
des machines et des mécanismes les plus divers. C'est ainsi qu'il est d meme
d'acquérir d’appréciables notions de mécanique sans études spéciales.

- La construction des modgles Meccano est en effet si fatile que |'on peut
débuter dans la carriére de jeune ingénieur des 'acquisition de la premiere Boife. H est
évident que chaque jeune homme adopte sa propre methode de construction, mais tous, sans
exception, atteignent aux mémes beaux résultats.

QUELQUES SUGGESTIONS AUX DEBUTANTS

Pour le montage de vos premiers modeles, il vous est vivement recommandé d'etaler

tout d'abord sur la table les pieces dont vous aurez besoin et de mettre de c6té foutes les
autres. Pour vous aider dans ce travail préparafoire, nous avons ajouté a la fin de ce
manuel une liste complete des pigces Meccano avec la reproduction des plus courantes.
Toutes les pieces de la liste sont numérotées et, dans la plupart des cas, accompagnées de
leurs dimensions. '
« Par quelle partie du modele dois-je commencer ? » telle est la question que se posent
B presque foujours les débutants. Cette question regoit des reponses
' B variées, tout dépendant du genre de modele que vous vous appre-
tez & construire. Dans les modéles fixes, c'est habituellement la
base qui doit étre construite la premiere. Dans la plupart des petiis
modeles, une plaque a rebords de |43< 6 constitue une partie impor-
tante de la construction et, scuvent, le meilleur procédé est de
commencer le montage en boulonnant les pieces a cette plaque. En
ce qui concerne les autres modeles, il est recommande de commen-
cer par la consfruction des éléments servant de support d différentes
pieces,

Les plagues flexibles sont destinées a former les surfaces cour:

comme vous |e désirez ef la redresser ensuite.

~ Toutes les boites a partir du Ne 2 contienneni la piece 176,
ressort d'attache pour ficelle Meccano. Cetfe piece vous fournit un

bes des modeles, mais il ne faut jamais les plier a angle droit. En
vous y prenant soigneusement, vous devez pouvoir plier la plague
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les cordes.

et, par conséquent, d'augmenter la puissance.

plus élevee que celle des moteurs a ressort, ce qui permet
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AMUSEMENT

o excellent moyen d'attacher une ficelle a une iringle. Vous fixez (ce ressorf sur
£ une 4ringle ou sur une manivelle en le fournant dans le sens coniraire acelul
des aiguilles d'une monfre.

LE ROLE DES ARTICULATIONS A CONTRE-ECROUS

~ En montant des modeles dans lesquels les tringies tournent dans jes trous
d’autres pieces, il est important de s'assurer que ces frous sonf bien alignes. On
y arrive facilement en passant a travers les trous une longue tringle dyant de
bloquer lles boulons fixant les différentes pieces. | |
Dans quelques modeles, il est'nécessaire de reunir certaines pieces de telle
facon que, bien que devant etre rattachées lluhe a 'autre, ellessoient libres, ou de
tourner, ou de se mouvoir en correfation I'une avec |'autre. Pour celd, les picces
sont boulonnées ensemble comme d'habitude, mais |'écrou n'est pas serré a
fond, de sorte que les pieces ne se frouvent pas bloguees: Pour eviier le dévis-
sage de |'écrou, un deuxieme écrou lui est ajoute, cette fois serré a fond contre
le pr.e’mi'er-. Notons en passant que, pendant ceite operation, i€ premier ecrou;
est maintenu a l'aide d'une clé. Ce systeme d'artictlations & contre-écrous,
est utilisé dans un grand nombre de modeles Meccano.
pendant la construction d'un modele, il sera bon tout d'abord de visser lesecrous avec vos
doigts, puis de les serrer ensuite légerement avec un tournevis. Vous les visserez definitivement
avec la clé et le tournevis au moment ouU toutes les pieces seront rattachées ['une a |'autre.

MOTEURS ET ENGRENAGES

Les modeles peuvent &fre mus soif par un moteur élgr:_fr"iq_tﬁa_,-. soit par un moteut
meécanique. o - o

| 'avantage des moteurs a ressort est de -pf::u_vc_::rir'-fﬂht_fic::rﬁ"n'er_.cje}-.fﬂt;b_'rj autonome etd'étre
extrémement simples. Dans le cas ou ia force motrice ne doit pas éfre trés grande, (e modele
peut étre actionnge directement par I'arbre du moteur ou par Iintermediaire d'une courroie
de transmission passant autour de deux poulies de mémes dimensions., donnant Un rappori
de | a |. On pourra obtenir une puissance plus considérable en réduisant la vitesse, On y
arrivera facilement en reliant une petife poulie montee sur le mofeur d une poulie plus
grande. Il est a noter que, par leur adherence et leur souplesse, les
courroies de caoutchouc assurent une meilleure fransmission que

|'avantage des moteurs électriques est de fournir un mouve-
ment continu et de longue durée. Leur vifesse est beaucoup

d'utiliser des démultiplications de vitesse plus considérables

Dans les modéles construits avec les Boites Meccano plus
grandes, lg courroie de transmission peut étre remplacée
avec succes par des engrenages. Pour actionner un modele
devant se mouvoir lentement et exigeant une grande puis-
sance, tel qu'un tracteur, il sera necessaire d'employer des
engrenages assurani une démuliiplication considerabie.
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Ces modeéles sont construits avec la boite MECCANO No. O ’ i
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Les deux bandes de 14 ¢cm. | sont

1 _ fixées a la plague & rebords au moyen
F"I__é__C_ES_I i de deux ernbases irrungulees coudées
necessdires fixées & la surface inférieure de [a
: pluque: Une roue barillet 2 ‘est

fixée sur la tringle 3 qui passe a
trayers. les irous exirémes des
bandes de 14 cm. formant les cotés du
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2 |_2_‘5 que les piéces qulils réunissent pivotent Izbremﬁm LEE_
» 126a  supports de la tringle de 5 cm., dont une exirémité apparait

en 2, sont constitués par un support plat 3 vissé sur
une équerre 4 et par une embase triangulée coudée 5,
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“ 4 | | 7 31 | __ Ces modéles snm‘ construifs avec la boite MECCAN@ No, O
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Moteur Magic (non camprts_..
dans la boite}

Deux embases Iriﬂhguiéﬂﬂ q&udéﬁs 1
3 forment le haut de la tour, el un boulon T
: de 9 mm. passe dans les trﬂ“ﬂ'ﬁ de L&ur‘s" .2

exirémités chevauchanles e dans le
‘moyeu de la roue bariliet pour former le .t
pivol de la fleche. Deux embases trian- |
‘gulees plmes sont F}-:é&s adal roue hﬂni!&f

pdr des équerres, Le hﬂuiﬂﬂ de 9 mm.(2)
qui joint les deux. bandes de || trous de Iﬂ

fidche est muni d'un ED-I‘E““E‘--ECI"GU
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Une' courrpcie de trans-
mission reha fa poulie du moteur
Magic & une poulie de 25 mm.
fixée sur fa manivelle. La mani- 2 =iy BN e Ve | i
velle porte aussi une poulie de Al S T } SoRes) Sy
12 mm. a vis d'arréf qui est :
refliée par une. seconde courroie
de transmission a4 une auire
poulie de 25 mm, iﬁxé‘g sur la
trmqie qui porte les atles. 5i
vous n'utilisez pus de moteur; la
poulie de 12 mm. (fournie avec le La rcue barillet | est fixée sur un boulon de 9,5 mm. manté avec contre-&crou surune embase
maoteur Magic) ‘est remplacée par | triangulée coudée; elie-méme fixée & la plague & reberds par le boulen 2. La poignée 3 est tenue
une poulie 'de 25 mm. par des ciaveltes dans deux équerres boulonnées sur la bande coudée de 60 x 2.

O.15 MANEGE O.16 MARTEAU PILON

Le marteay qui est fnrme par les 2
poulies de 25 mm. montées sur une
tringle de 9 cm. est levé par les supporis
plats | quand ces derniers tournent avec la
Pidces L i i manivelle, Les supports plals sont vissés
necessaires T e e | sur une roue bariilet fixée & la manivelle.
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Ces modeles sont construits avec la boite MECCANO No. O
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La bande in-
curvée | est tenuve
i AR o RS R gl grﬁr_ﬁg éc:___r-_t:}us su'r- 'un

SRR T e ol Un avire boulon de
9 mm, 3 porie 2
&craus_ Entre [es
bandes, lLes écrous
sont fixés conire les
faces intérieures des | i i g b 7 A e T
bandes et un troi- Les boulens i son! munis de conltre-écrous. Le
sieme écrou est placé support inferiecr du poingon consiste en deux sup-
sur le. boulon a ports plats 2 qui sont vissés, EDEEmblﬁa L'un dleux est
ilextérieur de la fixé sur une éguerre elle-méme fixee a l'une des b;mdexs,
bande arriére. verticales de 14 cm. par le boulon 3.

Commencez n construclion du modéle en boulonnant les embases
irlmnguiées coudess et les embases 1r|ungu’¢.e: p:ut&s, servant respective-
ment de 4U{:r~;:}{}~:*!$ a la fie::?*e et a la manivelie, a la plague a rebords de:
‘14%6 cm: qu: forme la base du maodele. Procédez ensuile au mo ﬂaﬂlgE de
a fleche et fixez-la dux embases ay moyen des boulons & contre-ecrous .
Le levier de frein es “wgure par une bande de 6 cm. allongée & I'aide d'un
support p}ui et fixée a un deuxiéme support plat botlonné a la plaque &
rebords au moyen d'un boulon | dont l'éecrou doit étre assez libre pour
laigser tourner fa bande. Une corde est attachée au levier el passee ensuite.

‘qutour - de la pauhe de 25 mm. montée sur la manivelie;




6 Ces modales sont construits avec la boite MECCANO No. o

0.22 MACHINE A BALANCIER 0.23 GRUE RADIALE
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Ces modéles sont fmis avec Iu boite MECCANO Nn. I (nu les bmtes N-::: O et No. Qu)
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iriangulées plates boulonnées
ensemble. |
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1.3 BALANCE

Chacune daa bandes incurvées de 6 cm. représentant les

garde-boue arriére, est fixée au coté du camion par un boulon

de 9 mm. et un ecrou. Une clavelte pfacee sur le boulon sert
a écarter chaque garde- bouve de la paroi du camian.
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.5 HYDRAVION

Les flotteurs

sont fixés aux R g

ailes par deux

.........

équerres el un SRR - /<
support pial, Gl
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.6 L'AUTO DE BEBE

Deux embases trianguiées coudéss
se recouvrant sur un trou ef fixées a la
plaque a rebords & ['aide d'Une éguerre,
forment Ie sieged
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8 | Ces m:ﬁd_é'l_gs: sont faits avec la bojte MECCANO No. | (ou les boites No. O et No. Oq)

T bbb . - Sk

1.7 WAGON BASCULANT

Piéces nécessaires I

2 184

-* 1.8 ESTAMPEUSE

Le .:g._iu#equ. I consiste en: d_'fa;i,i_x embases
Iriangulées’ coudées boulonnées: ensemble.
Lorsque I'on tourne la manivelle, les supports
plats boulonnés & la roue barillel viennent
hetrter la poulie de 25 mm. moniée sur la
lige du marfeau, ce qui fait monter et descendre
cette derniere:

Moteur Magic (non compris dans la boite)
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d ety ST DR T a8
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Les boulons [ sont munis de contre-écrous. & 6
Une corde est attachée & latringle 2 (fig; |.7a),
enroulée deux ou trois fois autour d'elle, passée
ensuite a fravers leirou de la piaque a réb_grad*s':
ay-dessus de la tringle el fixee a 'équerre 3.

En tournant la reue barillet, on fait bas-
culer le wagoan, 2:
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1.9 PESE LETTRES
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2 .10 GRUE DE DEPANNAGE DE CHEMIN DE FER

Piéces nécessaires
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La corde de levage est attachée o la mani-
‘velle et passée par-dessus'le boulon de 9,5 mm.
(D). Passée ensuite autour du palan, elle esl
attachée & la fleche en 2. La fleche est relice
4 la roue bariile au moyen 'd_‘:_éfq-t.}:ﬂf‘-'jr'&'s: el
'ensemble es! articulé de la facon suivanie :
un! boulon de 9,5 mm. est pdassé a travers la
plagque @ rebords de 14:x6 cm. et est fixé dans
le maoveu de'la roue bariliet par sa vis d'arrét.

Lies boulons | sont
munis, de contre-écrous.
Le Boulon de /9,5 mm. 2
passel A travers une @ @ i R
la vis de la poulie de ... * o
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.11 TRAMWAY | | .12 AUTO-SKIFF
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.13 GRUE DERRICK |.14 TELEPHERIQUE

Pieéces nécessaires
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Les cotés de la fléeche sont bou- La p::mhe de téte de
tonnés & leurs exiréemités inférieures ligne | consisle en deux
a.une bande coudée de 60X 12 mm. embases friangulées cou-
(1) qui est articulée a la base au dées boulonnées ensem-
moyen d’un boulon ‘a contre-écrous ble et un crochet coniposé
2- 2. 'Embase triangulée plate 3 porte de deux équerres fixées a
une iringle de 5 ¢cm. a laquelle est
fixée une poulie 4. La corde suppor-

tant la flache est passée autour de :
celle poulie et est attachée a la téte
de la fleche, comme indiqué sur la e
gruvure lle. frein & rubanp est ces embases. Line trmgm de 5 em. portant Une. pﬂulm_"
relie (5) par des ‘boulons a contre- fixe de 25 min. esl inséree dans les embases. La povlie
Ecrous a une équerre renversee. La -'dE éfE de ligne est uccrm:hee &iun SUI}I}DH que:icnnqua--
corde altachée au levier de frein la corde 2, pm.wﬂnet étre de n'importe. quéli_e--
passe par-dessus la pﬂuhe sur la _lmngueur esl passée autour d'une puuhe de. 25 mm:
manivelle et est attachée a la plague En ‘tournant la manivelle, on fait avancer ou reculer
5 a rebords, la plateforme suspendue.
& s pi o o s 2.

S - — — ———————————————— —————. el il R W R —" L —— S——— - e — T L —— - — —p—— — W W — g —w cwm— e m— e L e TR e ———— e ——————— . — e W e o [ e e—— e b R Lo
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Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No.

(ou les boites No. O et No. Oa)

.15 EXCAVATEUR

Piéces nécessaires
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Les bouions |, sur lesquels est articulée la fleche, sont
muhis de contre-ecrous. Le bras de'la pelle est. ﬂrticuie Sur

unetringle de 5.¢m. el I'embase Irmngmée plate figurant ia
pelte est supportée par une corde qui passe par-dessus le

boulon de 9 mim. 5 situé a la téte de la fléche et est aftachée &
une bande coudée de 60 X 12 mm., comme mdlqué sur la

gravure. La corde 2 est attdchée E.:.Ec:a fieche et passe ensuite.

par-dessus une tringle de 9 cm. insérée dans les trous
au-dessus des bandes ingurvées de 6.cm. ef est allachée
ensuite a'un support plat fixé ala rove barillet par e boulon
Q. conlre-écrous 3.

Lorsqu’on actionne la manivelle, sa roue barille! com-
munique les mouvements-d'excavation a lg fléche et au bras
de ia pelle.

»  48a

S b
» 90a

Les) boulons 1 sur-
lesquels pivole le fablier

du. pont sont munis de
condre-écrous, _

Leitablier consiste en
deux plagues ﬂex:bies de
6 cm.x38 mm. se re-
couvrant et baulonnées
ensembie par un boulon
4. chaque exirémitea;

1.16 PONT LEVIS
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.17 ECHELLE D'INCENDIE

contre-écrous. Les cotés de
i'échelle sont reliés ensembie
par ‘deux equerres 2 qui son
boulonnees ['Une a l'autre afin
de foermer une équerre double,
Lessupporis del'essieu arrigre 3
soni des supports piats, bou-
fnnn&a a l'inlérieurdu rebord de
la plague a rebords. La corde
qui vient de la mun:ve!le est

I'échelle, de fagon a faire monter
cette dErmérE il:rr“r:]-u anacticnne
la ‘manivelle,

Les boulons | sont munis de’

‘attachée: qu qumneme trouw de.

La bande de 5 trous de gauche qui supporle la
ba.ungmre est reliée a la manivelle en faisanl passer
lavis d'arrét de la pouhe de 25 mm. (2) r:iﬂns le trou
d'une égquerre bﬂu’c}nnee ala bande el visséa EI"‘SUHE
dans le moyeu de la poulie. Le boulon ("i de la roue

barillet est rnum de cont

Piéces nécessaires
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Moteur Magic
(non compris
dans la botfe)




Ces modeéles sont fails avec la boite MECCANO No. | (ou les boites No. O et No. Oa)

.19 GRUE ROULANTE .20 SCIE CIRCULAIRE _, 1.22 PUITS DE MINE
| Pices nécessaires Des cordes attachées & chaque cété de la clsge passengparéd;sstfs
. | Aois j trémite de la
ey ey | _ 20 No) 2l N os 220 25  Noe: » 4Bg | les poulies de 25 mm. et sont ﬂtmchees a:chaque ex
Les cﬁf%s de la.fléche sopl fixés a'la roue bariliet | par deux 3% I L T 24 (S sy munwei!:a thiﬁ cu;'-::ias doivent avoir la méme longueur pour que ia
j 5T : A ' ; cage saif horizontaie

gequerres 2, Un boulon: de 9.5 mmtraverse !a bande 3 czi est visse i 40 S 10 I 4 » 35 4 % 1 |E . 2 L s deyx auides pour la e {:{}nsm’fent o et tordes a’fiu;hees.
ensuite dans |e mq_}'gq.__;:ir:‘_: la rpae__ bariflet | - On blogue ensuite ey 7 % 2 24 3 3-? 9 » 126 | Sns R R S e i T
les wvis d' arrét | 2 B |6 4 » 37."_‘51 7 v 126a bande coudée, a iravers deux irous carr&zpnn{iants de la cage 2
STy [ l 5y B B 38 7 w |89 : et ensuile a fravers deux trous correspondants de fa p!uque arebords.
Les embases #nungu!ees ;:-.Iu!es alt extrém: e inferieure ce i _ el 2 15| f : Babs atlie e i e D e
fleche supportent ia manivelle qui passe egqiem'&.n! a {ravers. dE*‘ 3 | . rebords afin que les cordes restent. tendues. La cage 2 est formée de

supports plats boulonnés aux ‘équerres 2 silGges sur ]u rove | £ PN La rove barillel 1 est fixée a une tringie de 9 cm. deux embases triangulées coudées.

passée & fravers deux Embases trianguliées coudées
boulonnées & la plaque & rebords:

baritlet 1. Lacorde esa‘ attachee ala mﬂmuelre et passe par-dessus
la irmgie de 5'cm. de la téte de ia ﬂer:he

'''''

Nota : Une partie de la
plaque flexible forrmant
un cété de id tour a été
supprimee dans ta gra-
Nure pour faire voir la
cage.

sux eguerres | sontreliges
ensamhre au moyen de bouvlons

Pigces passant a travers leurs trous E"
cessaires i S e
A s Nois i 2. [l ;;j;ﬁ?iﬂﬂ? f.?ﬂ bi} & |
3 7 S munie d'un pneu de cacuichouc
7 % 12 de 25 mm
| SRS | 7
| I » |9s
b e 9
i8S e 0
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Nl e New o [ R | » 48q 2 4N i) i dblon TG R De i o
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L P2 SN e .I 2 'I.'lt._'lc 20 e 126 R A 4l P8 38 2 » 1264
s eaiile i s R Sl il 2 A e e el T a0 e o
s R (6] 2 » l26a | meol49c ; : » o
oo | 9s | »  48a | ] | s |89 2y a
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12 | Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. | (ou les boites No. O et No. Oa)

1.23 GYMNASTE = ~ 1.24 PRESSE 1.25 MOULIN A VENT

Les ailes sont cmnfs_:es sur une tringle da 9 ¢m.
entre deux poulies de 25 mm. (cwec pneu)

Les baulons | sont munis de contre-écrous. La manivetle
passe & la fois dans les plaques flexibles et dans des embases.
triangulées coudees boulonnées 4 la plague a rebords.
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Les boulons | sont munis de
ﬂc}ntre-er:rﬂus et 'éguerre située
a lextrémité inférieure de la
bande de 6 cm.est pourvue dune
tringie de || cmi 5 inséree'dans
son trou u[lnngé ol elle est
mairtenuve. a |'aide de deux
T __ clavettes, [~

Piéces neécessaires. La tringle formant e bélier
7 | No. 04 de la presse monte et descend
: s O dans le trou arrondi dlun
S TR S

i

|

y 5 -
.......
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& . | :suppnri plat boulonné & une
[0 24 L a3 | bande coudée de 60 %38 mmy;
|2 5 » 3:3?::1 ‘ainsi gue dans le ’rmu du centre
16 | At 20 d'une deuxieme bande coudée
[gstle it e 40

| de 60x38 mm.
22 2 » 48d
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e
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Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No, 2 (ou Ies-bn‘l‘tes No. | et No. 1a) L : | 13

22 VOITURE DE RECORDS

Le haut de la voiture est formé par une plaqie a rebords de 140 %60 mm.,, prolongée

'?IE‘:E.TS HE":ESEGWES a l'avant par une plagque cintrée MNo. 200 et al'arriere par deux plaques flexiblesde 6 x 6 cm.

No, 52 Les cétés de I'arriere consistent en deux bandes de 1 trous ef une de 5 irous, les deux

R premiéres réunies 4 la queue par des équerres. Les boulons | maintiennent de chaque coté

B 290aq: une bande coudée de 60 x |2 mm, qui porte l'avire plague cinfrée No, 200 figurant le |

dessous de |'avant: =

» |26a

ol M g
» |88
Bt 89
w190
38 ! » 1%
48q 1 . o 199

''''''''''

L

Y
oo ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ ¥
00 58 B O SRR S

Chacun des longerons du chéssis consiste en deux bandes de |4 cm. dont les extrémites
se racouvrent et ces longerons sont reliés entre eux au milieu par deux bandes de 6 cm.,
dont une est visible'en 2, et par une bande coudés de 60 x |2 mm. La bande de 6 cm. (2) et
la bande coudée’sont boulonnées a une embase friangulée plate, et entre elles est placee
une deuxiéme bande de 6 cm. qui est fixée & chacune de ses extremités au chdassis a l'aide
diéguerres. * e S S |

La plague | est fixée & une équerre qui &st boulonnée dson tour au centre de la bande 2,

» 89
» 190
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No. ‘Now 52
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2.3 PONT DE CANAL Pigces 2.4 PERCEUSE

nécessaires
( Suile)
o USRI _Les bandes horizontalés supérieures de 6 cm. sont
o8 e e reliées ensemble; ainsi qu'aux bandes wf_e'f_ft:_:_:u!E',S- de 5 ClRy
S 3 au maoyen d'équerres. Les supports inférieurs | soni deux
48” éguerres boulonnées @ une bande de 6 cm.; la tringle
o P figurant le foret y et insérée, ainsi que dans un E_Uﬂlpﬂ:‘!. piat
” 52 a son extrémite superieure. Upe bande c&udﬁez__l 5¥-p}_§_ﬁ:}_—rulﬁ_:{ TR i
» 90ﬂ une plaque flexible de 6 x6 cmy, qui représente _I e plateay. Sl L e
3 ;25 ‘Le mouvement est fransmis par une _:::c::ur".r?qie e}i.e;.’frans- i ' SR v i
W 126a mission a la poulie de 25 mm, montéesur | arbre qufgr_t_ﬂqr.'ﬂ
W |42c par une seconde courrcie de transmission passant aulour
I:?é" de la poulie fixe de |2 mm. fournie avec le moteur, aulour
S des deux poulies en 3 ef finalement autour de la poulie de
b 1_88 25 mm. fixée a 'arbre vertical de la perceuse.
» 189
» 190 ‘
» 9] . | |
» 199 ! Piéces nécessaires i ~
R Ah [E 9 s N g Sl RN o R 24 I No lilc
» 5 B SRR s 2. 426
i) 37 205 witldeg
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Pidces
nécessalres

4 No.
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LUne plaque flexibie de 11,5
%6 cm. el une autre de 6 x6 cm,
‘qui se chevauchent sur un trou
forment le tabiier du pont: La
bande coudee de 6012 mm. (1)
appule sur .un ressort daltache
fixé sur la manivelle el sert de
frein a cliquetl. ¢

~ Les boulons 2 sent munis de
‘contre-écrous et passent atravers
l -des supports plats.

el 101 Moteur Magic
Rl 484 (non compris
% ) 122 52 dans la boite)
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2.5 GRUE DE DEPANNAGE DE CHEMIN DE FER

D e T

_______

L'essial est [}ﬂESE dans les suppnrts.
plats | boulonngs 4 la pﬁuque a rebords.

La fléeche de la grue est ﬁxée a dﬁ:ux.,

embases triangulées CﬂudEE:.:_ 2, qui, a
leur tour, sont boulonnées a la roue
barii !e! 3. Une tringle de § f:m est fixée

dans le moyeu de la rove bariliet- 3. Elle

est passée ensuite @ iravers un trou de
la plaque a rebords ef est fixee au.moyen
d'une clavetle, située sous la piaque.

2.7 VOITURE DE COURSE

e radiateur ef fe capol sont fixés
ay ch d55+5 au meyen des) supporis

.T_qug 1 de chague cole du mﬂdéie

oo pn b

Piéces nécessaires

2| | No, 19] 2 No. 38
S A e TR At
0 14 %o 35 fa 5 90|
el ezl G RIS o S e R
el il sy R 7adi [ Send g

i - 2.6 GRUE FLOTTANTE
Fieces - ._ 0 uRUE LU INTL
necessaires La fieche consisie en bandes de |4 cm. et de 6 cri. religes ensemble au sommel pdr des équerres ef, & la base,
4 No. i ? par des. embases trLﬂﬁguLees cﬂudaﬂa Chaque caté de la partie inféricure de la grue consisle en bﬂ"‘i..'i”'?"‘fﬂ 6 cm.
i T et en bandes incurvées a petit rayon, les deux cotés étant réunis-au moyen de bandes coudées de 60'x |2 mm. La
2 ' = fléche est articulee sur ce bati au moyen d'une iringle de 9 cm. portant & chague E;ﬂre'ﬁ":ﬂe une poulie de 25:mm,
4 b 10 La corde | munie d'un crochel lesté est passée par-dessus une tringie de 5 ¢m, fixée sur la fische au moyen de
3 o2 {7 clavettes et est enrculee ensuite attour de id m&nwei!e
e 16 La corde 2 passe: pﬂl“--::f—ﬁ‘“ss s une Iringle fixés a la fleche par un r‘ﬁsscrrt d'altache et est enraulée ensuite avtour
| 5 17 de. la tringle qui sert de pivot & la fieche. Une troisieme corde est attachée & un boulon vissé dans les deux embases:
| 5 -‘i*'gg ok 1a] base de ld fleche af est snroulée qutour de !:1 tr+ngle 3, Celte f:a:rrda cwm_
4 4 907 mande le mﬂuvamari de relevage de la fleche, Un boulep de 9 mm . qui E}GSEE'._
2 4 travers la pw’rﬂqut a rebords et qui est visse dans lemoyeu de la rous barille
I 2 24 a laquelie est reliée la fléche sert de pivot grace auquel la grue peul inurner'
2 B _'3_5'. L La roue bariliet est bouvlonnée a la bande c:}udrﬂe au- dESﬁUE de la tringle 3.
39  » 37 | Le toil de la cabine est boulonné a l'éguerre renversée de 12 mm. fixée a
3 3 37a. Ia plague 131__ rebords.
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Piéces 2.8 SCIE A JAMBON
NECESSAITES. La base du modéle consisle en Une. plague & rebords munie de qualre bandes de Sirous comme pieds. Deux
| 2 No. 2 plagues flexibies de 14 x6 cm. et deux auires de 6 x4 cm. sont boulonhees: alx rebords de la! pldgue de (4 x6 cm.
I Ne EZé | & '-}} i g Les gwd@b CH: ;’r*nr‘mi 4 sont formées de deux bundrﬁ-f‘ de |l trous fixeesqa la plegue & rebords par des: éﬂuermﬂ
3 SE s | : (0 -Le charial condiste en une pmque flexible de 6 x6 cm. {4} et @5t qmde le long (des uli‘.l"'LJF*E DAL
{E » l42c | : 2 i'equerre renversée (1) et de lauvire cite par deux eéquerres. Les équerres sont fenues en’ pidce R
I }? F99 { 8 2 lz r‘ﬂt r"S {]ﬂdluﬂq 'lrE'j 7
! Wi 200 |- |6 La lame est représeniée par une-rove dauto fixée sur une
[ 5 17 tringie de 9 cmi. qui: passe dans deux embases 1r1ﬂﬁgu[ﬁe:, plates.
e 19g Sur cette ! r:r’*g1e~ une: paLitE: est reliee parune ficelie a une qutre 5
4 % 9% poutie:fixeée sur-la maniveile :
S Le chariot va el viemnt: grm:@ aun viles
| » l‘i brequm form#é par une roue bari llet 6 fixée
_ 2 7. 35 sUr une iringle de 5 cm. Celte ]‘PJFQ[E passe.
;31'5; » 37 dans ig piﬂquﬂ ‘& rebords et dans le irou
4. % 37a cenirﬂi d'une bande coudée fixee & travers
i 20 intérieur de la, base par le boulon 2 et
| :I‘:{ z zg Egr un ﬂutrﬂ!de i uu’ilrﬁ%tcﬂ#e UQE EGLHE dn;:__ )
mm« montée suvila tringle-de 5 cm; &5 N
i 2 » 48a relice par une ﬂheHe: croisée @ une aulre: 3
| ! b 52 poulie de'25 mm. mantée sur la manivelie '
! 2 i S0a, entre les plagues fF‘*KIh!ES de 4 cm.
| { o] i el La lame est protégéa par deux bandes
| I L incurvées boutonnées sur la bande de
i Tai e s 1{ trous 3. Cette bande est fixée par une
! ~ P E:itremiie a.la plague a r‘ebardE par une: e o
'r o }f’ IBB banda de 5 trous et Un support plat 7, ef a
! 2 » |89 l'avtre extremité a. une plague f!em.}!& de
i 2 [ 90 6 x6 cm. boulonnée horizontalement sur
la plaque a rebords,
il
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Deux plagues ﬁemhl&s de 14 x4 cm. sont incurvées of b"‘HH{Jr'i—
nées aux exiremités d'une plaque a rebords pour former les
pastes de conduite & une plague flexible de |1 /5%6 cm. ae_rt G
forfer un caté dn modele. Cefle plague aussi est boulonnée a la
piaqw flexible. Llautre cdéte cﬁnsm!e en deux pinque; cintrées,

mgqmsm? baulonneey 'Unea 'autre. Les deux iDiE‘S‘ sont renfﬂ;rcbs

par deux bﬂl‘tﬁﬁﬁ ﬂErﬁJ*‘EEE de |1 trous dars% une uppurﬂt en |5
Le'toit estisupporte de chaque cété par 3 bandes de 5 frous
reliées & leurs extrémités sunérisures par une. bande de Ll traus;

La toit est en deux moities, chacune consisfant en une plague

. f:mb’;e ::ie & x4 cm. el Unequtre de & %6 em. Les deux purh-ez Reias
um-ﬁs au centre pur deux embases !r'mnguEE:Eﬁ p!u!ea et be toil

est fixa de chague c6té aux bﬂndes coudées 2 el aux éguerres

3. Une rnqnw&“e repr‘ﬁzenmn! la parche du troliey est tenus

dans "&m&ﬂae trianguice p!nte 1=t dans je suppori: dadb[ﬁ ‘par:

da& ImeHEE,,

Les roues sont des p-::.u!r&s de 25 mm. fixées sur des tringies

de 9 cmy qui passent dans les trous des cdtés du madéle

e et
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Chagque: EEFiE.‘ du tracleur consiste eniune: gr.ﬂ{}!;-’“ flexible de 6 X6 cm. bou- |' W 52
n lonnés a tne bande mudﬁ@m Lo ine ginque flexiblede |1,5 x6cm. est incurvéest o] 9 90G
fixée de chague cofé pm.r former le capol. L'avanteel (‘arriere som remphrr ;mrf_ 3 }} (e
une plague flexible de & x4 cm. &t Ure embase tra-r:mguiee pau?.e. Lessiey avant :
passe dans deux sun{mris p%-:::’s.: -.I. 2 125
o le r:hurm:«f |LrF mieme s& construit en bﬂ}uiuﬁnﬂm ‘des ﬂiﬂﬂdﬁﬁ Fée,xnbrea de 1 b [25
i 14 x4 E'Tl.f. aux cotés ! une plague a rebords, U ESS#EEJ arniers consiste en deux 2 w | J&a
' bandes incurvées fixees a des bandes de 5 frous et religes a la plague & rebords 4 T G 7
pdr - des equerres: ) SR e ge)
Le fracteur et de chﬂr:{:! sont reliés: par une embase drignguiee; E{}udee bou- 5 ! EEQ
, lonnéasur le !r::xc'reur el pﬂr ung bﬂndf: FIET'FD.TEL. :;Eﬁr_f_: traue 2, fixeeala ‘base ¢ JL : = o
' chariot.. Le boulon de 9,5 mmi (3 passe dans les trous de ces pieces el est muni 2 » 190
d'un contre-écrou. i 59 ]

e e e < i i PR P B B i e Lo b el s —

2.11 SCIE MECANIQUE

La base consiste en p-:Et{]hEE fiexibles boulocnnées 4 une plague a rebords. Un des ¢oiés es! forme
| pardes plaques flexibles de || 5 x6cm.etde 6 xdcm,, et i'autre par deux p!ﬂquﬁs flesibies de [4 x4 cm.
Une autre plague flexible de 6 % 6 cm, es! k‘.‘rt}ﬂ.rf”.-ﬂ*‘mﬁ' a-chague bout. La base est renforcee & chnque
1 extrémité par des bandes i“udf‘ﬂ‘s | et ghe bande de 1| frous de chaque cOté.

| La scie est représentée par un wﬁebrv:qmr“' formeé par une roue hariiiet ﬁ;-;}ee sur unetringle de 9 oma
La tringle tourne dans une embase Iriangulee p-’ﬂre el dans une

embase trmngu!ee coudee, qui est surélevée par deux rondeites
métalliques. Latringle porte une pouiie de 25 mm, (2) et yne rove
diauto. La pqui:e 2 est reiiée par une ﬁcenf;:- .

a une poulie identigue fixée sur la mani-

”‘-"E.J!'ﬁ

Llobiel ‘4 scier est ‘mainteny sur |a
? "fﬂbie par deux bandes de 5 trous dont une
apparait en 3. 2

i 21
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Ces modeles sont faits avec la boite MECCANO No. 2 (ou les boifes No. | et No. la)

e i e

en deux bandes de & oM, La fige du:
fixée au bﬂ%nnmer par une equerre;
est muni d'un contre-écrou, -La tige esi 1anue dans |

2.12 MACHINE A BALANCIER

‘Pigces nécessaires
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 Moteur M ﬂg‘fﬂ:.

(hon compris
dans la bolte)

.....

La base de la ' maching con-
siste en'deux piuq»a..ﬁs flexibles de
[4 x4 ctn; el en deux auires

piaques flexibies de 6:x4 cm, boulcnnées aux colés diune plagte QA
rebords. Deux bandes de |} trous forment les supporls do batancier
qui pwmta sur une tringle de 6.cm. maintenue par des clavettes.

g buiunc:er est constitué par deux bandes: de 11 trous [‘E‘uhIEE
pur qu—u{!r& EQL,EEF‘FES 1. Qi ﬁﬂnaf bou;&nnees par pﬂlr‘{‘sﬁ pour fnrmer

deux pieces en U,

Le cylindre consiste en deux bandes coudées de 60 <12 mm., ef
lsh:m est une tringle de 9 . e

e boulon 2 qm tient I'équerre
‘équerre par des
claveftes. Le bras dajrunsrﬂlssmn pwn#ﬂ sur un boulon fixé & contre-
Eﬂl‘ﬁﬂ surune roue bariilet ejle-méme passee sur une. ’trmgie de 5 cm,
qui tourne dans une embase trmngmée coudée et duns une embase
lrmngu!e&, ;::Jclu‘e Ceiie trm-gie porte aussi une poutie ::Fe 25 mm. et
gne rove dlavto. A son exirémité SUpEri ieure, le bras de tr‘ﬂi'aﬁmiﬁmﬂn
est fixé au balancier par le boulon 3 qun est muni dun contre-éerou.

~ Le moleur M.é}rgig: 4 est boulonné a la base par ses rebords, ef sa

poulie est reliée par une courroie de irnnsmusgimn A une r;-cfulz.e de
25 mmi moniée sur la manivelle, Une avlre pnuhe de 15 mm. 5 montée

DUEEE sur 'axe-de la mﬂnwaﬂﬁ est reliée par une ficelle & la poulie

qui est F‘xea sur la ’rrfng!-e ‘de 5 cmy




16 Ces modeles sont faits avec la boite MECCANO No. 2 (ou les boites No. | et No. la)
2.13 GRUE ROULANTE l 2.14 TONDEUSE A GAZON | 2.16 MACHINE A POINCONNER
Une tringle de 5cm, est insérée dans le moyeu de la roue barillet 3, Elle est _ Pigces
passée ensuite & ’rrﬂvers la rﬂu{a o ElUfD ainsi gu'd travers ie trou cen’rru{r 4\une Op torme: la lame; coUpants: en R nécessaires
bande coudée de 60 mm. qui est boulonnée entre les deux embases !rmnguir&,esf boulonnant une eguerre . chague extre- sl .
coudées |, Une rondelle et-un ressort d'attache sont montas sur la irmagfe ooUr la 1+ mite dlune E:quarre renversee _i_ E:_T‘ B i 4 No. 1
tenir. La ﬂeche de la grue est rattacheée o la roue barillet ¢ {'aide des equerres. o faisant passer ensvite Jne tringle a travers 6 i 5
les trois trous des e-quc:rrnﬁ Les deux : e :
poulies 2 sont fixées a la fringle contre g e S |G
la lame qu'elles entralnent 2n tournant. e i ;
Lesroves sonfifigurees parides poulles e 8 b |12
) i riles o ned : :
R e L o» 16
b 405 Wop
y | 5 24
Piéces nécessaires 4. gy - 35
iy 4 ND. : 2 £ NC—': 9"1.-1.'. : 4@ B 3?
L gricunc o wh Rt s S 5 Al Lage
? 0 A o - | |
t o bl = SR S
G~ T2 PIESINC R 9 o
2 ! » 16 2 »: 200 I £
4 » 2 BB
25 w37 2 » 90&
4 w38 | Saep il e
2 % 48q [ 6
S o s e el e 26
- | | | 4 % ll4le
2.15 CHARRETTE i e 16
Le moteur Magic est monté e ?) w | BB
a la partieinferieure de la char- Pieces nécessaires "2 29
retfe; et une poulie fixe de - A _ | b 73
|2 mm. (fournie avec |e moteur) 4 N':" 2 2; No. %’% % ND :igc ‘. } G ;;;_? oL
es! fixde sur la fringle de 9 cm. g 5 B OF } % 155 i '
formant 'essieu avant. 3 = :g g b iéﬂ | D i [
Les jambes de devant du b 12 ] W a 1 :
‘cheval Sijﬂ'll fixées a |'aide de g % 16 [ giee ey Mateur Magic i' La base consiste en une plaque G rebords dant fes cités sant prolongés
ﬁ deux équerres, Les jambes de 2 : Fr el =85 90 | (mjﬂ CD"FPT‘%J f par deux plagues flexibles de 14 x4 cm, et une de 6 X4 em. Les plagues
: derriére sont fixées exactement }} (el » Zatl; aans la bol TE; | de |4 x4 cm. sont réunies par des bundes coudées | 4 chaque extrémité.
! de la méme 'fa{;ﬂn en. lu les Gt 22 1 4 2 I_-[ | c i La colonne verticale est formée de 2 bandes de 11 trous boulennées
| fambes de devﬂm sant main- ! » 24 | 2 2 {26 i aux deux gmbagﬂg munguleea coudées ﬂxe&s :it a b-t]&‘-’" Elles sr:m'r jointes
I|

"'tenl.,ES auidessus du sol & i'aide o a leurs extrémlies supérieures par deux éguerres réunies de fr:ngcm a former
des renes. | Gk un U; une plaque cintrée en U est fixée au haul de la colonne par une bande

' perfﬂree de 5 trous 2 ef uil son extrémité inférieure par deux supporis pials.
La tige de poingonnage passe dans les trous des bandes de 5 trous 3 qui
servent de guides.

Les bandes 2 piacées a chaque axtrémité de la machine servent de
sur:-pc-rts pour les deux embases friangulees pmiea qui portent te balancier;
celui-ci est formé par deux hun-;fes de 5 irous qui se chevauchent sur 3 trous.
et Il pivote sur une fringle de 5 cm. maintenue dans. Ies embases h"iﬂng ylees

Piéces nécessaires

4 INO, 2 : ® No. 22 2‘ INO 48ﬂ F | No, [?6 plates, Une des extrémités du buiunc:er est reliée par une équerre a une

6  » S aclie] » 24 | 52 | » | 87 iringle de 9 cm. qui figure I'outil de poingonnage; la tringle est maintenue

S 0 f 4 Gt ar | = 57c 9) : 188 dans le trou d'upe équerre au moyen d'une clavette et 'd’un ressort d'attache

L 2 e % e G = LS | 2 &. L'arriére du balancier esh relié au Iewer de manceuvre au phﬁd 4 par une

6y |2 - 38 S e P 90a 2 . | 89 bande de || trous: ce levier porte unl t:éﬁ#%epaidﬁ constifué par qualre

pal et e e N0 poulies de 25 mm. fixées sur une tringle de 5 cm

2 2 6 & 2 }:' '.3?:{1' 2 » e | > 200 Les boulons 5 que 'on peut voir en d+ﬁ'er~en1‘s poinis du modéle snnt

2 j':‘ I? (S5 » 38 217 el 126 , munis de contre-écrous. !

B g | » 40 20 o | 26a | _a table de poingonnage est formée d'une roue barillet ef boulonnée
: e Q S : ? BRI r a une pluqua flexible de & :-14 cm., fixee a la colonne par un sup-pﬁ»rt p!m

| i et une équerre,
e i 3 ! . & e T . WW




Ces mocléles scmt {::nfs avec la boite HECCANO No. 2 {nu les bmies Na. ! et Nu. )

L 13 PESE LETTRES

Chuque cHié du made!e consisie en une plaque ﬂ-exl!:ale de |4 x4 cm.
&l en deux bandes de || trcus religes a leur sommet par deux bandes
coudées, Une bande de 5 irous 3 est fixée par des supporls plats a 'une
des bandes coudées,
 Deux piuquea flexibles de 6x6 cm. | se chevauchent sur 3 trous ef
sanl f‘}:ees ayx coles par des équerres, La p»!ﬂqur:: flexible de 6 w4 cm. esh
fixée a la bande ca;dee par une équerre. Les cotes et e devant sont fixés e
o & la base par des eqqerres el par une. ambase ’irmngui-ée coudee, 3
s 2 S aiguille consiste en une bande de 5 irous et-une ermmbase irmngu!ee
s plate, elle est calée entre deux pmuhes de 25 mm. munies dlapneaux de
caoutchouc. Ces poulies sont fixées sur uneé fringle de 9 c¢m, qui tourne
dans les bandes de 5 trous 4.el 6.

Une équerre 5 est fixée a la iringle de 5 cm. par une clavette et un
resscrt d attache; cete éguerre esl reliée a une rove barijlet 7 par deux
tr{ln-dES de. 5 trous bauiﬁnneﬂs ensemble. Une roue. bﬂl‘lHET est folle sur
une tringle 8 comme indiqué sur la figure.

Une ficelle venant des deux bandes de 5 trous boulonnées ensemble,

¥ posse p.iuslewﬁ fais aulour de I-:x trmg‘e SUr lGQLE’HE es! fixée l‘aiguiiie.
Elle passe ensuite dans une courroie de fransmissicn. dans laquelle passe

la fringle 8 ef est enfin fixée a la bande 4. ;s
Le cadran est dessiné sur un morcedu de carton qui est bouionng &

I'avant du modele.

ﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁ

Pidces nécessaires

. Picces nécessaires | AR No - B NG R | No. 126 |
D Noeii2 SR NG, 5 ey I5;- f}; » %gu | é » :g%a 88—+
6 > 5_' ! 3 - ?“’g T R [ISiSEs So (RS ) | = |76
2 » IE} P 2 I“_‘5' L'essies avant passe dans une bande coudée 2 2 6 2 dden e S ABaiR e N SR B6
13 - | S ERRE 5 | 264 ﬂ»‘;" 60.x 12 mmi gul pivole sur une cq-.n-::rre ren- | 2 !7 | ) 52 | » 187
O R S S e rsée fixée a une bande de 5frous grace au W ES el RS |5 w0 88
20 PH S |42 tt:u ui«:m | qui est ml.;_;m d'un Eﬂn;!rec?crﬂu Ce ) » 24 PR SRR S A <
pi o boulon est serré de ieile sorte que:les deux roves - T S G T T ' _ | T ; 1G
R E | 5 w188 avant s flennenl draites quand le camion roule. .. El 4 w30 et s 2y SR 1O0)
&4 5 22 | g | ES L-essicu-arriere i:r’r une trmgaﬁ de 9 em. r:t pﬂrl{*__ | ol LA T ) e 2 a2 Skl = = .= T e ey e it : el
F ¥ A 3 e une poulie de 12 mm. a mnyeu fournie avec le : - _ _ s e :
e R 0y 190 moteyr Magic: | . | b % 2.19 EXCAVATEUR
Ak i A | ;5» 20"3 La [}_pg‘l_& arriere droite de 25 mmi tourne l.a corde | est enroulee :
] : librement sur la tringle et elie esl tenue en pmce prés de douze: f'ms aUlour-de Pidces nécessaires
| b 7] Mﬂfeur ﬂi}@gm sur 'axe par des clavelies. la  manivelle; on  attache : TR e g I
el P : [:ﬂﬂr't Cgmpria ensuite ':.;II"I.E EI.EIE exirémﬂes 4 ND._ 2 I NG‘ 40 + 2 NG‘ ! I l.c ! 2 N_Qi-.‘ I 88*
| D i 3?{1 IL d E ]1:}01. EIE kg corde: a un DEH!.' Cro- 6 Wl 5 ! = ‘48 2 3 116 l 2 W Iag
4 38 [ AR E) chet lesté et son autre bout i > | _-*:.1 = S S
AGRE e S e G & la cc::;rde de la pelle de A R R S OIS S b < e T o)
: e B B o= o R £ ! Eﬁ‘:ﬂﬂ?ﬂ B, — _ - - ] i
2 » | Ue Loacs initrvee st giNkes A LSRR 7 i e S iz Sl IR | 99
articulée a |'aide d'un boulon : el i 20 e S0a: ik s e b8BT 2t 200
de 9 mm. qui'traverse une de 5) I? i ’; | ' it
ses exirémités dans la méme AR _
pﬁsﬁmn gue'le boulon 2, mais ! W 19g
de l'autre cété du moaeéle. 3 Sk ;
= AN e N Une p-cuhe de 25 mm. est : ” = 2
A : ru’[iﬂchee a iuutr‘e Ex#remlte' i W 24
ST s de la bande incurvée avec un 4 35
boulon .de 9 mm; servan! de DS 2
poids. Un bout de EDFC:E est 40 5y 37
Caimnet ¥ i SN O ; fixé dans le tmu allongeé . !
w @ W B -l el RN | situé & l'extrémité inférieure e » .  3/a
- S e e s T de la bande; cefte corde est' LS 88

enroulée ensuvite autour de b

pﬂuh& de 25 mm. 3 moniée

sur  larbre de [a roue

barillet, afin de servir au

freinage. La corde doil elre

| suffisamment longue pour permehre a la bande d'occuper
Fig:2.17a: une position presque horizontale. Les E{}I‘dES ‘de com-

ot i mande sont aftachées aux bﬂndes de & cm,. relides au

bras de la grue par contre- ecruu
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Pigces nécessaires

Pieces necessmres -I
DIt e ._I Neo. [ 25 '
S 200 ;%E
4. % 0 LR 4
e a alk el l 88;
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sz | SR S | 99
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L mndéic est construit sur une plaque a rebords. L'essieu avant lﬂrurr":-fi': dans une bande coudée relide par contre.
‘Brroud bne embare triang ulee cnud&e bﬂhlﬁ"‘lnﬁlﬁ ala plaquea rebords; lessieu arriére passe gans deux: bandes incurvees,
Letonnedu rotalif se forme en incurvant deux plagues. fiemb}ea de 1424 cm. auiqur‘ d! unf? rove d'avto et d'une bande
coudee |, La rouve dlauto est fixée sur une fringie deshicmi qui tourne dans une equerrtﬂ" renyversee & et &ﬂns ie trou.
central d'une bande formee de deux bandes perforées de S trous gul se chevauchen! sun 3 trous, une eguerre. etant’ hx::ru-.u
lonnée o chaque exiremité., Une équerre est boulonnge par contre-ecrou aux frous sdpérteurs d‘unﬂ bande de 5 trous
2 et d! une plﬂquﬂ F'exlble de & x4 cmagul
forme une paniie; ‘de 'abrl du maieur.
la bande 2 est fixée & la base par une
embase Irmngu&&e cﬂudae
Le suppor! avant «du ichneau es!
Bl e g A faurni par une embase triangulée piufe
SISt | gy o suréievee par deusx b«;md-as de 5 frous.
i Syl | e Un bouion de 9,5 mm. passe dans une
eguerre 3, dans une embase irmpgufee
| plut& et dﬂna un moyeu de roue barille
qui est fixee sur lul;) cefte roue est uhhﬁee
pour déverser le contenu du tonneau
dans e mnduﬂ de décharge 7.

Le moteur Magic est fixé a la base
par un Euppﬁﬂ plat ef deUx. &qu&r‘rﬁs.
une plaque flexibie| de 6x4 cm. 4 est
Wﬁt}-ﬁn&&«ﬂﬂ! rebords du ‘moteur et Une
plague de 6:‘&6 cmi esi montee isur I::i_
bdase par un sup-pﬂﬂ plat 5. ' |

Le haut de llabri du moteur est

fermé par une piague flexible incurveée.
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Qualre bandes de | trous boulonnées a'la plague a rebords'qui forme la base du
modele, sont religes a leurs exirémités supsrieures par des bandes coudées | ef des
bandes perfﬂre&s de 5 trous 2, Une plogue flexible de 6 x4 ém. est boulonnée de
chaguecolé ef les: f‘m;es avant et:grriére consistent en piaques f‘mmb les de %6 LI, CEJ
plaques sont réunies par des bandes de 5 trous 3 fixées par-des. équﬁzrrﬂs
sy tﬂi’r du moulin est forme par daux. ,_y!::iqurﬂi cintrées, et est aftache par deux
'equerrer a une bande incurvée boulonnee a chague piuque flexible de 6 x6 cm. La
_ _ H i piague cintrée en 4 et fixée par des égquerrss 5 sur fes dﬁu,ﬁ: Emhqw; irmnguiem
S : piates boulonnées dux bandes jncurveéas
i ] el e = ) : ‘Les bras sont des plaques flexibles de [4 x4 cm. caléesentre une pl:‘:rb? e 25 T,
raunie d'un pneu de caoulchouc etiune rous baritiet. Ces. {]rEa.ﬂ'a sont coincees. contre
___________________ les plaques flexibies de {mcgr ales maintenic eniposition. La poulte ef les roves by acifle!
""" saint fixees SUr une ’trmgln“ de 3 cny. lqui ’r-::mr*nE- dans les trous des j;:f‘{ltiut:as flexibles
de b b cm.: une poulie de 25 mm. fixee sur cetle 141PQEF~ est relice por une ficelle
‘ Gt e __|:r~'3-..l|t" identiquie qui seé trouve sur ia r*ﬂnwe;}
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| o AEER rc.alrzrr ‘est conslitue: par une tr‘mgie ‘passée dans If:';
. a:;'d-&u:uemf; trou de deux: bandes de: 9 cm. Des supporls plats
’ ‘sont boulonnés aux extremités courtes ‘des bandes; etlafroisieme:
“aile du 'rolor y est fixee comme le monire la figure
11
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Ces mc}deles sont faits avec fa bmie MECCAN@ Nc. 2 (uu ias bmtes Nn. I et Nn

CHEVAL ET CHAR!OT BASCULANT

L.e chassis di ;:hurlr.:r’r est fail de deux bandes de | | trous fixées & chaque bout & Une embase triangulée coudée au
moyen d equerres L'essiev arriére tourne dans une bande coudeée boulannée a I'embase: lriangulée coudée de

’Z‘.’ZB

I'arriere, et 1lessieu avant dans une bande coudée ideniique boulonnée par contre-écraus a l'avtre embase friangulée’

coudée, de sorle que. cel essieu peut ﬂwmar
Ld partie basculante | est ccrrﬂirmlﬁ en boulonnant des pluqﬂr&a flexibies de 14 x4 cm. aux cotes d'une pkuq Ue d
rebords, elle pivole sur une tringie de Siem. qui passe dans deux eq verres: 'FKEEE sur la plaque a rebords et aussi d-cm’s

deux supports piats bovlonnés sur le chassis.
manivelle 3 par un ressort d! attache,

Une fc&i[E 2 fixée a I arrigreide la plaque a rebﬂrds est rﬂhf,f* ala

Le corps du cheval est ferme par une pi—ﬂque cinfrée en U, ses pilﬂES par quatre bandes de 5 Tr':.us “les deux:
bandes avant supportant une rove bur;hef passee surune I‘rmg[e de 5 .cm,
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2.24 VOITURE DE LIVRAISON ELECTRIQUE

P!EEES PECESSGIFEE

4 No. 2] 4 No. 22 |2 No. 48] 2 No. 126a | | No. | I
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dans la boite),

Fig: 2.24a

Les bandes incurvées ef ia p.ﬂque cintrée formdnt i muﬂn! dumodeéle sopt boulonnées a
e piqque alrebords iau moyen: de boulons | de-chague colé-du modele. L'extrémié
sUpErieure des bandes incurveées &JppDF!E uyne bdnde de s trous, une plaque flexible de
14 x4 cm. et tne bande da Sirous 2. les bﬂﬂdeﬁ 2 sont refiées par une bande coudee q
tﬂqueH& st bug}mnnge utie f}kﬂqﬁﬁ* f!-mx:ble de 11.5x6 crii. fﬂrmnni gne parfie du toit,

‘Chague coté du modeie est recouvert en pﬂrth’: parune piague flexible de 8 xb6em, el
par‘une plague fte }:lbir:f de 6 x4 cm. 4. L'arriére est forme par uRe: ;:;h:lque cintréee en U
f‘x{zﬂ mux embases ffsangul&er C-ﬂUﬂEES 5, elil est réuni au toit-par une p,uque cintrae 6.

L essien arriére est une. 1rmgle de S em. gqul p*l"n.?"DJ'Ei ﬂunﬁ d»eu*:{ EUpF}GFTE p{r:nf S; Une p{}u;le
de 12 mm. fixée sur cette tringle es! reliée par une courrale de transmission § un moieur
Mﬁgm toulonné ssus la plague (o rebords: Liessieu-avant passe dans deux: 5uprorl3 pials
boulonnés aux bundes [NCUrvees,

Le vnlﬂnf est r‘f‘Dr&S”ﬁfE par Une roue bariliel qui'est fixée par un bouvion de S 5 T,
sur une équerre, qui est elle-méme fixae sur une bande coudée 7.

7
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225 MOTEUR A GAZ

Pidces nécessaires
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Une embase triangulée plate et une embase ir:unguiée iﬂUdEEwﬂﬁf‘-’En{’ di: 5‘Ejp~pa5‘15
alatringle ﬂqumm e vilebreguin, C‘E dernier porfe & i'une de SEE Ex!réml'éﬁ UnE roue.
et une poulie de 25 mm. et est muni:a l'avire boul d'une deuxigme poulie de ..:5 mim.

situee enire les. suppﬂrts el une rouve bariliet.
La bielie est fixée ala rove karilletetd une équerre au moyen e baulcns a :c,ntrefn:

écrous |. La tringle 2 est maintenue dans fes équerres 3 a [ aide de claveties placées
des deux cblés, Une équerre 4 portant un ﬁuppﬂﬁ plat et bouvlonnée a interieur
i cvlmdre et l'on procede exactement: de la méme fagon pour 'outre extremite. On
obtient ainsi des supports ]:J{:Idr a tringta 2

Le’ mGLE]E est actionne a l'gide de la mﬂnwﬁrﬂﬂ quiiest munie eﬂﬂ*fﬁ:*‘r"en? d une
poulie de 25 mm, Celte derniére est relice a 'une des poulies de 25 mm. du w!Ehrequm:,
au moyen d'une corde, Une deux:eme corde commande le regf lateur qui est mante
sur une tringle de 9 cm. insérée dans la plague & rebords de [4%6 cm. el dans une:

équUEerre renversee,

- - .. s - ..-. II 1




Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 3 (ou les boites No. 2 et Np'..;'-iq)_:
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3. AUTO-DEPANNEUSE POUR
FILS DE TRAMWAY

Une chape | est bouionnée dans une position hori-
zonfale au cenlre de la plaque a rebords el une bande
incurvée de 6:cimi, est boulonnés 4 son sommet pour former
te sigge. Une éguerre renversée 7 est fixée ensuite dans
un des trous aliongés de la bande incurveées. uf‘n da saryir
de support & latringle partant la roue bariilet,

3.2 TANK

Commencez la construction de la lourelle du tank 'en bouvlonndnt une bande

de 6 cm. & une roue bartltel; Quatre bandes cinlrées: a glissiéres sont boulohnées:

EnSEmE}!e de facon & former un cercie ef fixées a la bande de 6 cm. _"' 'aide

d'équerres. Deux equerres de |3 x10 mm. sont bcuiﬂr‘nees ensuite 4 la rove

bariliet dans les positions re;:re;ﬁniees SUT lf.:l Fig: 3.2d. Deux. tringles sont passées
dans: les:irous des bandes cintrées a glissiéres, traversent les trous libres des
‘équerres et sont f‘xepﬁ a ['aide de clavettes. La iourelle est Nixée en place au

moven diune ’rrmgae de 9 cm. h}ﬂquea dans le moyeu de la rous bari I§~Ef et pﬂESE-“:
‘ensuite a travers g p’ruqua o r&hmrd*‘ de |4 %6 cm. et dans un troy d'une equerre

renverséa, Un ressort dlattache pour corde M‘:‘CEEH{J v est fixé ensuite:afin dela

mainteniren F}EE.T‘GH On terminera la consiruction de la tcurelle; en fixant une

rove d'auto & llextremité supérieure de la Tr.ngiﬁ de 9 cm. L éqUEJ’Tf‘ renyersee
mentionnée ci-dessus est boulonnee a la Plague & rebords de 14 %6 cm.

Le: moteur Mﬂ'jm. est.boulonneé a ia plague: 4 rebords et le moUvement est
fransmis iesareu arrtere au: moyen d une EDJFI‘G%E de franSmMission:

Nota ; Le molteurempioye dans ce modele n'est pasicompris dans Iq:'.hw_t:'ﬁ!'t;"

4

- Laaa

ficelle qui passe aulour d'une

3.3 GRUE DE GARAGE

Un& plague a rebords | est prolongés de chaque coté par des bandes de || trous 2,
Les roves d'auvtg sont f‘xées sur une tringle ::!-e 9 em. passée’ dans des hﬂncfes incurvées de
6 ¢cm. 3, de chaque cété du modéle, Les poulies de 25 mm. pivotent'sur-des boulons de: 9, 5
T . pﬂsﬁéﬁ dans les embases triang ulées plates:

La fléche est constituée de deux bandes: de 25 trous bculcnnées aux cotés de la plaque:
& rebords et prolongées a leurs exirémités supérieures par des bﬂndes incurvees. Elle est
consolidée par des bandes incurvees de |i frous fixées a:-la plague @ rebords et aussi oux:
pf‘rﬂques semi-circulaires boulonnées aux bandes de 25 irous, :

Le timon utilise pour. tl"ﬂ.iﬂ-ﬂr et diriger le -::hurm?i de
Nias grue est r&prés:&n#e par une fringle de 9 cm.'*4,
munie d'une rove bariilet surlaquelle est b:}b:anr*éﬂ
une bande de 5 trous, L'autre extrémité de la trin-
gie est rﬂumé d' un raccord !’rmgie et bunde qui’
pivole sur un boulon entre deux embases ’ermnu
gulées coudées, elles-mémes fixées a la bande
r::ﬂudée. 5

. Lacordede levuge @5t ﬁxee a1 uh ressort
d'attache monté sur la manivelle puis eile
\passe sUr une poulie de 25 mm, al'exirémité
de ia ﬂe:he Elie T:.ru:.se ensuite autour de
i::.!. poutie de |2 mm. d'un palan el est emﬂn
!uﬂhae a l'une des bundes incurvées,

LE: pm!un consiste en une poulie de 12
mm. maintenue entre deux supporls
plats et puasae sur vn bouion'de 9,5
i mun de: c¢nlre~a¢rcu

Le frein est constitué ::ru*' une

pouile de 25 mm. fixée sur la
manivelle, puis est lige a un
cﬂnfrepmds & constitué par
deux bandes de Strous bou-
lonnées ensemble qui por-
tent: a leurs EJ‘-‘for‘éﬂ“-tiF‘E
deux dasques ge 32 mm,
L'ﬂdfi”‘ﬂ extrémité de la
bande pivote sur un
bﬁu!uﬂ de 9.5 mmy 7

qui est muni de
contre - écrou. 6




Ces mndéles sont faits avec la boite MECCANO No. 3 (ou les boites No. 2 et No. 20)

° 3.4 CHAR!OT

Le modéle est actionne par
un moleur Magie,
plaque & rebords de [4x6 cm,
formant le fond du charict La
fransmission du mﬂuvemenf
s'effectue A |'aide d'une courroie

la poulie: du moteur et de |a
poulie fixe de 12 mm. siluée sur
i'essieu agrriére, Une gmuiae folle
de 12 mm. est
tringle de 5 cm. insérée dans les
iFUUa
mant les jambes du cheval, de
sorte ‘que’le modéle pourra trés

bien ruuier sur le-sol,
Nﬂtﬂ Le ‘moleur

dans ce modéle n'est pas compris
dans la boite Meccano,

e

fixe scus la

de transmission pﬂaSéE autour de.

mcnta& suUr une.

:nférteura des bﬂndeﬁ ﬁ::tr-'

empia}?e-

s

3.5
GRUE GEANTE A
HORIZONTALE

a chacune de leurs extrémités au mﬂ}f&n de. bouians de ? mm. 5. Deux trmgles de 5'cm, sont passées a travers les

FLECHE

sont ‘“meeJ sur une roue bari et momntéesurunetringie wa dans les moyeux de deux roues d'auto. Lesrovesd'avto sont
piacees des deux

colés des plagues
flexibles de & x4
cm. qui ; _
le sommet du bati.

La corde 3 est

au boulon de 9 mm.
5 a I'extrémité ar-
riere du charict e}
est  enrculée en-

tour de la mant-
velle. Ceci fait, elle
est passée avtour
de ﬂ%rmgiemseree
dans l'embase fri-
angulée. pir:l’f_e‘ a
i'extremité avant
de la fieche. ramae-
née en arriéere ef
altachée & un autre
boulon de 9. mm: 5
situé a {'avant du
charict. La corde 4
est  aliacheée ‘toul
d'abord a la irin-
gle 5 qui traverse
les trous exirémes des
bBandes de 32 cm. et passe
par-dessus  ['essieu  ar-
riere du charict, Passan!
EFI*:‘.UJTE: avtour de ja pou-
ie-de |2 mm. 6 du palan
‘de levage et aulour de l'essieu avant du charioct
elle est enrouige uuiﬂur de la iringle située a
Nexiréemité avant de fa fleche et est finalement
altachée au chariot. La. [}GUIIE folle de 12 mm,
{5} et g ’rrmgle sont fixées & la chape a l'aide
d'un ressort d'attache pour corde Meccano.

ke

Le charicl consiste en deux EuDi}ﬂFfS pials agsemb'es par leurs trous allongés el des supporis doubles sont fixés

Supports ph:ﬂs et partent. des poulies fixes de 25 mm. écariées de telle facon que leurs gorges reposent sur deux
bandes de 32 cm. formant le dessus de la fleche. Les embases triangulées coudées 2 situées o la base de la fleche

forment

fixée touf dabord

suite trais fois au-

i

3.6 AUTO—ECHEL.LE DE POMPIERS

Les embases friangulées p’afes sont boulennées au bas de ! echel!r: el la hge de la mﬂnweﬂc rﬁpré*
sentés sur la Fig. 3.6a fraverse les trous de leurs extrémités étroites, Le tupu# qui consiste en une plaque
cintrée en U et deux plaques flaxibles de 6 x4 cm. est fixé au chassis: au-moyen d'équerres ranversée&
Ces dernigres supportent également les bandes de 6 cmi-situées sur le cdié du capot.

La tringle de 9cm. figurant l'arbre de direclion passe dans le trou libre d'un suppot! piat bnulenné
‘au tableau de bard, traverse un trou de la p!uque rfex:b-?e piacée a ia partie inférieure de la vn:iur& el
est fixee 4 'aide d'un réssort d'attache pour corde Meccano.. ~
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frous [ boulonnees a une plague & rebords d'un coté, et réunies

aux bandes et réunies a leurs EHH‘EI‘HIIéS inférieures par les
bandes de |l trous 2, Lez bandes de | | trous 3 farment un support

supérieure.

Le mouvement d'écartement de la chalne fonctionne gr-:u:e a
une manivelle sur laquelle une poulie de 25 mm. est reliée par une
ficelle & une poulie identique 4 fixée sur une tringle de 5 cm. qui
porte aussi la roue barillet 5, Une bande de 5 trous CISEL;;EHTT
la rove barilie! par contre-écroy, la j::z-mi a la tringle & qur @5t

equerre. Ces embases peuvent pivoter sur dEE boulons de 9.5 mm.
fixés aux bandes 7.
Une tringle de 10 cm. (8) munie de deux roues d'auio passe

plaque 4 rebords.
Une corde va de chague bande de 5 frous formant le harnais
& la tringle 8; une seconde série de cordes identiques part de la
tringle 8, passe entre ies parties du harnais ef est aftachée & la

séries de fils de chalne en tournant la manivelle. On passe alors
une corde entre les étuges de fils au moyen de la irmgie de 9 cm: 9,
on donne éncore un léger lour de maniveile ce qui change las
positions des élages de chaine, ef I'on passe de nouveau la irmgle 9

Sur les phdagruphmm on a uhilisé de la Fceile pr:rur monirer

et plus jali.

Cet lnieressﬂni modele esi r:teshne & demonirer |es principes
du tissage a la main. La base est formée de deux bandes de 25

de I'auvtre par une bande coudée de 60 % (2 mm. Deux plagues
ﬂexlbies de 14 x6 cm. ef deux-autresde | |5 X6 cm. sont boulonneées

pour le harnais qui consiste en 8 bandes de 5 trous soutenues
par deux lringies de 7 cm; Les bandes sont séparées les unes
des aulres par des clquHEE el des r{}nd-elies comme le dessin
!lndlque. ces pieces étant placées entre les bandes sur la tige

montée sur deux embases Trmng vlées plates munies chacune d'une:

dans dau:-t plagues semi- circulaires bnulnnnees aux cn’res de: la

tri‘ngie 6, F‘:}er faire fonctionner le modéle, on écarte les deux

de facon plus précise les positions des fils, mais en réalité il est
préferable d'utiliser de |a laine qui donnera un lissu plus serre

Ces modeles sont faits avec ia boite MECCANO No. 3 (ou les boites No. 2 et No. 2q)
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"~ 3.8 MACHINE DE NAVIRE

Les boulons | sdnpt munis de confrg-ecrous. Les bautons 3 ont une iﬂng-u-eur de 9 mm 5 ot sont mums de deu:a{
paires d-:a contre-écrous comme indigué sur le cliche. Las ‘bandes d-ﬂ 6 o, 4 dolvent poUuvolr se mouyoir librement

-pur*dﬂm fa rotation oy v.lebrequ*n. ,

La lige de piston de gauche es! fixée au moyen de deux ctavettes situées des: deux catés de I'équerre articulée
A llintéricur du cylindre, ies tringles glissent dans les trous-d'une bandes de 6 cm. el d'une.

L

a raide du bn«a.ﬂc:nn fie

‘embase iriangulée coudee 2. Une purtie du cylindre a eté décaupée sur notre cliché ofin de metire a découvert ce

meganisme,

Lu tringle s:gu porte deux pauhes de 25 mm. passe-dans le ‘trou du centre du disque de roue exterieur: Une
t’*ql._.lEH‘"l'E de |2 x 12 mm. est bouvlonnee au. dr;qa.la de telle: fﬂr;{m que |1:sr'¢que le disquetourne, | equerre fait contact
avec une clavette situee sur la fringle, Bien visser tous les éc’ﬂUE et boulons.

Le ‘cylindre consiste en deux paqques'
cintrées en U ef en deux piuqms cinlrees

de 43 mm. de rayon, ces derniéres recou:s
vrant ies plaques cm’rrees en Usur deux:
irous de chague cole, ‘ensemble ‘du:
"}fEﬂ..dres est fixe &l i-E"’ﬂbuSE irmnju‘:ﬁe-.
coudée 2k par un bo usf:ﬂ'u de 9.5 mm., mais
il lest teny écarié de ['embase pnr quatre:
randeiles mafulhqu ng p'urees sUr le corps
du baulon. Ume ‘embase triangulée pi r:n‘ra'
et une embase irianguiés fzcudeg forment
les supporfs de |q fringle. qui Fqur& fa
partie galtthe du wlebf@qmn' ia p{lrtlt-'-
droite de ce dernier passe dans deux
bandes de cing ‘trous, La Irmga& qu:_
forme e piston est reliee au vilebraquin
par un raccord de/tringie et bande;




Ces modeles sont faits avec la boite MECCANO Na. 3 (ou les boites No. 2 et No. 2q)
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3.9 GRUE TOURNANTE

Uine pnuim de 25 T E:E-i fixée a lext rems‘é infer’teure d'une lringle
:de 5 < qui estipassee dans e mﬁyea dlune roue barillet ef'gui v est fixée.
gt pauim repose sur le pneu de la DDL!I-E 2 qui'est montée sur la fringie 3 =
En tournant, la tringle 3 communigue un mouvement de rotation a la
flache, Les supports pour la tringle 3 son! constitués par des supporls plals
:EIUI oyt bﬂuiﬁnﬁés ‘aux bandes de 6 cm. wmb!es sur inotre cliche et
qui puﬁseni a travers (eurs frous uﬂcmgés Letoit de [c: cubme est fixé au
moyen d'équerres a 1350 g deux supports plats qui, a leur tour, sont
=bﬂu!annﬂs aux bandes composees servant d rer’:t’:rrcer 1{1 fléche,

3.10 CAMION ET SEMI-REMORQUE GEANTE

Le capot consiste en deux piﬂﬂb&& cinirées en U se
recouvrant sur trois trous: el fixées a la piaqua 4 rebords de
|4 x6 cm, au moyen de’ deux équerres. La purtie avant de
labri est formée par. une. pfuqua flexible de 6 x4 cm. E“};Ee auy
chassis a I'aide d'une eguérre Fenversee; Des. su;p{}ris plats
boulonnés aux rebords de la pi agye servent: de suppar*s aux:
tringles de 9 c¢m, ”gurum les EsSieUx. awam ef arriere,

ke ot ol o e e e L ———

3.11  SULKY

Le sr%ge est formé par une piaque f‘emb}e de |4 x6ecm.a chague exirémité delaguelle est bou-
lonnée une embase trianguiée coudée. Les bandes cinlrées a glissieres C-:-F}E’fituuni les garde- |
b::eue Sl au;;:pr:} riées. par des éq uerres renversees 2 qui sont écartees de la p! lague flexibie par des PR e
rondelles, L'essieu consiste eén deux tringles de S cm, réunies au moyen. diun raccord de tringles. R A e

Chacun des chevaux est consiruit de la fagon sulvanie: Quatre bandes de & crm.
sont boulonnées a une plaque cinfrée en U de facon a former les jambes ef deux
Bandes incurvées de 6 cm. & pehit rayan
représentent le cou de ‘'animal. Une
iringle: traverse les trous cenlraux des.
plagues cinirées et est passée dans les
trovs extrémes des brancards. Deux
iringles de 9 cm. p{:r’snni' des poulies de
25 mm. & chacune de leurs exirémiies
sont insérées dans les frous: exirémes de
deux des poltes de devant, ainsi que de
deux des pattes de derriere des chevaux,
comme indiqué sur le cliché.

Le corps de la figurine consisie en
deux embases lF‘ﬂHgUEEES plates bou-
fsnne:as ensemble ef mumas ensmin‘: d-ﬂ;_
bandes coudées de 60 x 12 mm; ra‘:préA-
sentant les jambes. Le boulon fixant
chape au corps. porie egqiemeni un su-[::--
port 5:‘.1‘! qui supporte un d*aqu& ‘de
32 mm. f‘guru«nt la téte. Une éguerre
Dc—ui@nnee au disguefixe une roue bariilel
qui -est munie d'un bGJiDn de. 9 T
fixé dons son moyeu a :;fd»& d'une vis
darrét, :

Le fouet est représenté pdr une
trmgie de'5 cm. maintenue au moyen de
clavettes dans un support double e au
bout de laguelle est fixée une corde &
I'aide d'un ressort d'attache. Les rénes

7 il Bl o’ ] i L

sonl fixées aux supparts Eﬁicﬂs formant les
1étes des chevaux, ainsi gulau supporl!
double auquel est fixé le folet: Des petils
bouts de corde altachés aux plaques
cintrées en U figurent les queues des
chevaux.




24
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3.12 LE MARCHAND DE GLACES ET SON TRIPORTEUR

L.a caisse di tripotteur stobtient’en boulohnant deux plagues ﬂe.-:rb!es de 14 %6
em., el deux auvtres de 6 x 6 cm, a une plaque a rebc}rm lles roues sont fixées sur
une Trrﬁgia de 9 emy qui pwﬂfe dans des embases h‘"}ﬂﬁgd|EEE ;::Em‘&s une. D«GQUE'
sami-cireulaire | est fixée a 'avant de la caisse et une autre 2 est boulonnée & une

bande coudeée gui }{:}m! les cotés de la caisse.
Les bandes de |1 trous 3 sont fixdes & un supporf double, assujefties & la plague

sérni-circulaire 2 de fagon a pivoter librement Les supportsde la selle sont quatre
"aundeﬁ de 5 troUs; sUr Egaqheiiﬁ est fixse une embase +rr{:1r-g ulee coudée gr&ce a

une: équerre renversée ef a une: eguerre.
Le corps du cycliste est formé de deux: plagues cintrées en U ef ast fixe a

1! embase pariupe equerre; ses: }ambeﬁ sont quatre bandesde 5 frous. |l est H""'ip}"..'lr-

fant-de remarquer que Yous ies b{;U:DFE U partent e Mo dsont munis de C:::Nre-
eCrous: 4& sorte que ]esr |::=1éf:ﬁ qus s mgrnilerrtent peuvent pivoter.
La rotie darriere est fixée sur latringlé de 5 cm, munie d'une poulie de 25 mm.

celle poulie esl reliée par une Fcei efune seconue: ::L::'-uhe- 5 montea sUr une tr:-ng!e.

ge 4iemy Une: équerre est boulonnée au moyeu de la po oulie 5 ef Aixés a l'une des

Jjambes du cycliste: (Frg 3.12q). Liauire: jambe est fixée 4 une équerre Fenversée

le trou allongé de |'égquerre: ez’f mL,nL ::i un écrou et d'un boulon el passe sur la

tringle de 4 c¢m. Leé pésulial est que l'écrou dppuie contre ld iringle et oblige

I'éguerre a lourner avec la fringle,

3.13 TRACTEUR AVEC REMORQUE

Le chdssis du fracteur est monté sur deux
bandes de 14 ¢m. prolongées dliarriere au.moyen
de bdndes incurvées de 6.cm. qui forment des
supports pour l'essieu arriére. Le cliché rend
clairs les détails du mentage du'capotl ainsi gque
de I'abridu chauffetr. Les extrémités arriére des

bande incurvée et de deux supports doubles. Au

milieu: de |la bande incurvée est baovionné un
.d:rSﬂUE ﬂl trayers lequel pusse une *rmg}e | de
35 Mmmy; Ceite iringle:repose dans le trou central
de la p!uqua de devant de Pa remr:rque ef est
tenue en place a T'aide d'upe clayeite et d'un
ressort: d'altache pour corde; L'extrémité de la
remerque est E—ﬁpacea du drsque gr&te a une
poulie de 25 s et deux rondelies; Des embases
triangulées p,d-gt-es farrnen'r tes supperis| pour
l'essiey arriere. |

bandes de |4 em. sont réunies au moyen d'une”
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Labase ‘du modeie ‘est constiliee pdr Une
piaque a rebords de |4 *x 6 cm. el les: colés son
formes par des plagu o5 flexiolos de |4 x6cm. ef
des’ bund&& de |4 cm. Le pont est: FEF{'E': aux plagues
?u?ermea av, moyen dequ&rre; de: 12 %2 mm;

liarche pivole sup une fringle de 9 cm,
inserée dans des embases friangulées -,::'u:lief., e
'frmg«a traversant les rebords de la picgue de
base au cinguieme trouen comptant de ['extremite
proche de [a manivelie, Celte derniére est mume
d'une rous I}_{]E‘:’_J_._E.:Ef__. sur taguetle esf Biogueéeen | o
l'aide: de conlre-gcrous un support platy Une
corde est fixée dans ledrou libre du supaort plal
ef ‘&5t aftachés ensulle & un ,mpp‘::'-rt double
bm_-*onm; a r&#a:, du modele. ..Drsqu off fourne
ta manivelle; fe sup;}jrt olat enfraine lextrémité
del'arche qui bascule a droile; qUdnd le support
plat remonle; l'arche reprend sa position pre-
migre, ' |
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Le chariot electrigue est construit-d'abord en boulennant Uné plagues flexible de 6 x4 cm,

et deux de |44 cm. oux cétes d'une plaque a rebords: Alleurextréemite inférieure, les plagues
flexibies EDF}T_ﬂDnsc}!fdees pﬂr" de: bandes de || trous et 2 bandes coudees de 60 x |2 mm. Le

plancher consisteien deux plagues f%exibie; de 14 %6 cem., ef de [ 1.5 x6 ¢m. qui se chevau-

chenl ef qus sot p{ﬂic}ngﬁes Bar- une plague. semi-circuidire |.

Deux piagues: ﬂe:n:]bi-EE de & x6 cm. 2 quise chevauchent sur trois trous sont boutonngas a

I'extrémité avant de la plaque a rebiords et Une plaguecinirée en L 3 est fixée Sur ces plagues
‘sar un support double, Une. pfﬁque sermi-circulaire 4 est assujettie a la plague a rebords par
des equerrﬁ.

La fieche dela grue est su r;rpsc-rtce pandesermbases iriangulées p'ﬂfEE fixées a un disque b

‘par des | EQJFFPEE Ce disque estuni par son trou cenfral a une équerregrdce au confre-ecrou b,

Les bandes de || trous quiforment la fleche pivetent sur um’-: fringle de 5 cm. 10 qui passe
duns les trous des Erﬁbﬂiﬁ‘s et la fitche est maintenue a'llangle voulu par une ficeiie; cefte
ficelle est attachée a la tringle 11, passe ensuite:dans ies SU[IJ"'*GF'FS plats en haut de la fleche et

_'E‘:Sf enfin attachée a la iringle ll

Les embases Trranguﬁe&s coudées 7 ¢ qm c-:ms!t’ru»f,ni yne partie de ladirection pivetent ilbre-
ment sur des boulons de 9,5 mm. fixés sur by plﬂquﬁ

semi-circulaire 4, ef e!!m F}E}"fﬂﬁi‘ elles-mémes d'avires

_ -bmu!oﬂs de 9,5 mm. qui forment ies axes des poulies de Y

-/ 25 mm la huﬂdﬁ: de 5 frous 8 que i'on apergoit dans la

wue de dessous du mch,ieie est boulonnée a une roue

bariilel el est relice 4 chaque: embﬂzﬂ par. une ficaiis, o

La roue barillef est fixée sur une iringle de 9 cm. qui e 8

passe dans ia plague o rebords €l dans une equerre 3, h\Y -

Fig, 3.15a

e e i ] e e —— S— ey

3.16 PUITS DE MINE

bne trmg-re de 9 cm, est passée dans les trous, 5u1::érreu rs des deux bandes de 32 ¢my;

et p{}rie entre ces derniéres une pa«ul:e fixe de 25 mm., une roue bariliet E‘l’ﬂﬁ! placee 1:‘:.31
son autre exiremite. La cage consiste en embases triangulées coﬂf‘ﬁ-ts et embases
tr*lung ulées plai&s et }ez plagues: flexibles de & %4 cm. constituant ses cotes sont fixées

\Ux embases ’{rrangulées plates & laide d! equerres..

Un bovlon de 9 mm. biiraverse !EES trous des equarrﬁ-s renve*See*s hnmannﬂer‘ Q.
sommet de la cage, éf des rondelles sont p%ﬂf:ees sur sa tige ;:r-:‘rur Gb’lﬂl"”:‘ I écarfement

necessaire,

Les guides | de la cage ‘consistenl en une cardt‘: paﬁsee uumirr de deux tringles
comme indiqué sur le cliché, d&acendue gnsuile et passee. dans deux trous de la pluque a
rebords sepivant de base, La. fensu:rn de la corde eat assurée par des rﬂnde[fea ﬂﬂﬂfhéﬁfa a
chacune des: extrémités de la corde, sous la p{uque”

La corde de.commande est enroulee dutour deia maniveile. Une. Ex!remrte st pEE_SSEE:
par= ::ieﬁsuz la trm«gie de 9 cm.iet utt@che& au sommet de la cage. Son extremité Dppc}sﬁe
est passee dans un frou de la piaque & rebords et attachée pnr ‘dessous la cage.

5
A
4
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5 R
3.17 MACH!NE A VAPEUR i | 3.18 EXCAVATEUR

Letractetrse cmnsirmi en boulonnant deus. p[i}quEE flexibles de 14 x4 cr. el deux autres de 6. x4 cm. aux coies dTUﬁE“
plague & rebords, Il est muni de roves qui sont des poulies de 25-mm. mﬂn!ees surdes tringles de 9 cm. et une ficelle pdsse
auvtour de chﬂ::[uﬂ pﬂirc de roues pa:rur* ﬂgur‘*er les chenilies,

Les cotés de la cabine sont formés de deux plagues flexibles de {4 X6 ¢m. garnies de bandeside || lrous; ces bandes
sont réunies par une bande coudée | ef une autre bande coudée tenue par un boulon 2 de chague cote de la cabine. On
utilise un boulon de 9,5 mm. passé dans celte bande coudée pour réunir la cabine du tracteur, deuk dizques étant utilisés
comme pﬂumeiies Le Boulon de 2.5 mm. est muni de contre-écrou; 'arrigre de la cabine est une plague fiexible de
6 Ff.lfa e boulonnee & la bande ce:rude:e 45

Le toil est formeé par deux plagues lexibles de [ 1,5 % 6.cm. et unt a chague extrémité & upe bande incunvée, par des
équerres, Les bandes incurvées sont relides par des éguerres a qn....-{l”'E bandes de 5 trous qui stpportent le foil

La flache consiste en deUx bandes de 25 frous unies par des: supports doublesyielle pivole autour dluneitringle de:
> Sem. 3, ot elle estimaintente & llangle vollu parn detx caordes qui vc:-n'r de W@ tringie 4 au support plat boulonne sur les
-bﬂndﬁ'ﬂ de 25 trous; Celte tringie est:munie d'une roue barillet et peut éire b‘czquee en pﬂﬂiﬂl‘ﬂ un boulon de Soo N D
dans |'un des trous de la roue barillet; il est ainsi possible de régler 'angle de la fleche.

Deux bandes de || trous fixées par confre-écrous sur la flache forment le l:}rus Gul porte la peiie cette derniere
consiste en yne plaque cmiree en U, et des bandes de |1 trous luj sont upies par deux équerres renversees dont 'lune
apparait en 6. Les cétés de la peile s_ﬂn-’f formeés par deux embases triangulées coudées. ;

Lo pelle est levée ou baissée grace a une corde qui part du crochet festé quifient [a pelle, passe sur la poulie de
| |2 mm. en haut de la fleche, et est enfin altachée d ia manivelle, | '

On construit d'abord le socle de ld machine ef pour cela deux bandes de 25 trous sont boulonnées chacune d'un cté
diune plague a'rebords; une plaque flexible de 14 x4 cm. est aussi placée de chaque céié de la plﬂque & re’t:ﬂr‘ds et au
bﬂs des plaguesi f]extb?ﬂﬂ sont bBoulonnees des bﬂnr‘es constituées de 'drfh.lx bandes de || trous el d'une de 5 trous. A

'extrémifé avant du modele les bandes de 25 trous sont reliées par une bande coudée de 60 x 12 mm. et on utilise une
piece identique pour relier les extrémités des bandes cnmpaseea A Pextrémité avani du socle, une plaque fiexible de
6:x4 cm. est bfaulaﬂnf"e de chaque cole, Une plague semi-circulaire est assujettie a chaque plague flexible parunsupport
plat et ces piuqaeﬁ servent de supporf au wlﬂbreqwn.

Lecy mdre est fait de deux plagues lexibies de |4 x 6 cm. et 'de deux aulres de 11,5 x 6 cm. boulsnnées ensemble ef
incurvéss autour des jantes de deux roues dauts; le cylindre est botlonné & la plaque 4 rebords.

_ ‘La'boite de d;ftr;-‘ﬂﬁhnn est figurée par une plague cintrée en U et deux embases triangulées coudées. La plaque
_-cm*rﬂﬁf est fixée g l'une des embases par une_gq__t._af:r‘re_f_:i une seconde eguerre maintenue par le bouion | sert de guide

ay piston. Le vilebrequin est constitugé par deux

tringles de 5 cm. dont I'une est munie d'Une
roue barillet 2 et de deux poulies de 25 mm.
Ces poulies calent le volant forms de quatre
bandes glissiéres ClnlrEEE fixées sur des
bandes de 5 trous par des équerres. Une em-
base trianguiée plate est bouionnee a'la rove
barillet comme sur la figure; I aulre Trmgi
de 5 cm. porfe un disque 3 muni de méme
| d'une embase Irmngu§ee plate ot d'Une
:} Equerre 4, tenue par ie méme boulon. Une
clavette est placée sur la *rmg!e de telle sorte
que ses ailes appuient sur l'égquerre 4 rendant
ainsi le disque sai:dmre de la tringle.

La tige de connexion est formée par une
bande de |l trous qul pwd::!e ilhr&ment Sur
une tringle de 4 cm. 5, maintenue par des
claveltes dans les supports plﬂi’st

Le mécanisme de distribufion fc:rn-::ﬂonne

grace.a une équerre boulonnée au milieu de
la' poulie de 25 mm, 6: une bande de |1 trous
est f‘xee r:wec un cortr&«eurau 4 celte aquerre,
el -aussi & un support double sur ja tringle 7.
Un ressort d'altache est piacé sur cette tringle
al'intérieur du suppﬂri double.
ol La flge de connexion 8 est reliee pan
e Ny i ey contre-écrou A Un raccord tringle-bande
) Sl i i IOy monté sur une ir:ng!e de |0 cm, représentant
Fig. 3.17a |n:1 tige du piston,

Ld machine fonctionne grace a une corde
passant auvtour d'une poulie de 25 mm. fixée
sur la manivelle, et autour de la poulie 6.

T —— P - : . i S y ; ki = e



3.19 BALANCOIRE

. La base du modéle est
formeée par une plague d
rebords sur loquelle sont
boulonnés les montants verti- 6
caux, Deux des moniants
sont des bandes de 25 trous
et les deux autres sont formés
de deux bandes de |l trous
¢t d'une de 5 ftrous. les .
montants sont jmntsr par deux 1
a leur sommet par une em-
base triangulée plate el les
daux embases sont réunies
par une bande coudée |.
" La balangoire est consti-
tuee de. deux plagues fiexlbies
de’ 6 %4 cm. renforcées pur-'
des bandes g||35|EI"EE cintrées,
Les siéges sontfigurés par des
embuse* inanguie&s cﬁudées
les bandes incurvées sont
f’xee__s par des équerres.
La balangeoire est sus-
pendue par une bande
composée de deux bandes de
Il trous qui se recouvrent
sur quutra trous. L'exirémité
supérieure de ceite bande
est calée enire deux I}GUHEE
de 25 mm. | munies d'an-
neaux de caoulchouc, et un
disque. Les pmulles smni_
fixées sur une !ringle de 10
cm. 3; une bande de 5 irous
ést bmu!mn_nee a une roue
barillet 4 fixée aussi sur cefte
tringie €t est reliée a la
manivelle par un levier
constitueé par une tringle de
9.cm. et une de |0, unies par
uh raccord de tr‘mgle. La
bande . de 5 traus 5 est coincée:
entre les deux poulies de 25
mm. sur la maniveile ef est
fixée au levien par une
equerre renversee, Tous les
baulons qui porlent le No. 6.
sant munis de contre-écrous,

5

bandes de 5 irocus boulonnées b{}LT a - bout, et est fixé sur je
support tenu par une tringle 7.

Ces modeles sont faits avec la boite MECCANO No. 3 (ou les boites No. 2 et No. 2a)

Fig.- 3.1 9a:

Le frein d'arrét de la balangoire ést constitué par trols

]

320 MANEGE

Les deux chevaux et les deux voitures sont fixés aux exirémités de deux bandes de 25 trous boulonnées

a angle droit 'une de 'autre 4 une roue barillet fixée surune irmg!e verticale de 9 cm. CEHE trmgie passe
dans une bande coudée de 60 x |2 mm. et dans un des trous de la plague & rebﬂrds fc:-rmran! la' base.

Le modele est actionne par une ficeile qui passe autour d'une poulie de 25 mm fixée sur la manivelte;
cette derniére passe dans deux &mbﬂs&s irmnguiee: plates boulonnees a la base. La f“::elle passe d' quire part
autour d'une seconde poulie de 25 mm. F:-:ae sur la tringle verhmie du manége.

La Fig. 3: 20a représente le modéle du munege pourvy d'un moteur Mﬂ&lﬂ. Le moteur est hc}uimnne aux:

bandes de |4 cm. de la base et le mouvement es} Irapsmis a une deuxieme puuile de 25 mm. montée sur la
manivelle et écarlée de I'embase 1r1~ﬂnguiée plate a l'aide d'une ciuveﬂe et d une rondelle. Ce’rie [}E}UHE
ast-enlevée de la 1rmg|e-pwnt du mangge située S0US i-:: piaqua a rebords de [4 X6 cm,

Nota ¢ Le moleur employé dans ce modéle
n'est pas compris dans la boite.

Fig, 3.20a
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3.21 TRACTEUR A VAPEUR AVEC REMORQUE

3.23 TRACTEUR ET HERSE

Lr_ESS'tE}U__quf"}E;FE.'QQ_S_E'_EE'@. travers les trous inférieurs
de de‘:;_:-g: bandes de & cm i':rn"ult:ln.n;é'&s aux rebords de
la plague de [4x6 cm. qui constitue la base. La
construction du capot et du r::_t;i'i:’q#ﬁur es! clairement
montrée sur _'Ee_‘_-::-ﬁgzﬁé.-

Le ventijafeur consiste en deux supports plats
bioqués a 'aide d'un écrou sur un boulon de 9 mm. 5,
ce dernter elant fixé au radiateur au moyen de deux
autres écrous; Le moteur [ui-méme est figuré par deux
plagques ci rs;_tr*jéﬁsz en U boulopnées e_;a'na-ahﬁble de facon

[*arBre de direction, une Iringle de 9 cm., Bst passé dans |es trous d'un support double et upe equerre renversée est

-

boulonnée atl cote du tracteur. Wne corde est enroulée autour de la partie inférieure de la tringie el ses bouts sont attaches

& la bandecoudée de 60 % |2 mm. qui porte I'essiev:avant, On fera bien altenticn d'enrouler fo rtement la corde autour de la
tringle afin qu'elle ne glisse pas pendant la rotation de ['arbre de direction. La tringle 2 passe daons ies lrous des plagues
flexibles qui forment les cotes du tracleur. ' it |

I La rouve bariilet figurant ["avant de la chaudiére est munie de deux équerres qui lui sont bouien nées et une tringle traverse
les trous libres de ces equerres; afin de fixer la rove barillet, Celte'tringie est refiée a l'aide d'un raccord de fringles & une

tringle de 5 ecm, quifigure la cheminee. Le toit du tracteur consiste.en une plague fiexibie de E_4.'rés:'6 cm, el es! fixe au mg}r'i_.ée__-n'
de claveltes piacées sur les deus tringles quitraversen! la plague: Les supporfs piats 3 sont fixes aux bandes incurvées de 6 cm.

au moyen de boulons: ""a.r"_i'i"qa"::lsl's'ﬁnlf a travers ielrs trous du milieu. Les boulons | sont Blogués a 'aide de contre-ecrous et les

rouves tournent [ibrement sur eux. & se recouyrir sur deux trous ef fixées epsvite 4 la

plague de base & I'aide de deux équerres de (3 x 10
mm.

Les roues u_::!_'_g-. ia 'h:e_rs_ez sont '_S_u_;;iﬂﬂ_r!é_ﬁ par -'des
‘boulons de 9 mm. 5 vissés dans des équerres renver-
‘sées situdes a chacune des extrémités d'une bande de

14 ¢m. Des bandes incurvees a petit -r'q};_n._n--_5__,;34?{::_}‘@;5&.5_.

o . . . e .

3.22 AUTO DE COURSE

il - i T fo ok s .:- + - 1 ﬂu:lu: é:qu&rﬁéﬂ . I‘Enw,'EFSéES [,'}ﬂl" des hﬂﬂ!ﬂﬂg b}ﬂﬂl}éﬁ
' ALty & I'aide de contre-écrous. Une corde est fixée dans le
irou cantral d'une des bandes incurvées et attachée
également au levier de commande rattaché au moyen
de conire-écrous a une embdse triangulée coudée.
e ey . BRI i O En poussant le levier en avant; on pourra soulever
s e R T SR SRS s o BN e o la herse au-dessts du sol.
ki ey N e : La plague a rebords de Les boulons | gu'on voit sur la gravure sont
14 %6 cm. forme | exire mite munis de conlre-écrous,
avant du chassis ef les deux :
plagues flexibles de [4x6 :
cm. sont boulonnées des {24 o ol !
deux cotes par le troisiéme Nota i Le moteur employé dans ce
- | trou en comptant de Fexlre- modéie n'est pas compris dans |g
mité avant du chdssis. Les deux bandes de |4 cm. for- bitte:, W Zom |
mant |'extrémifé arriere du chassis recouvrent ies pla- L

ques fiexibles de 14 x4 cm. sur un irou.
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3.24 POMPE EOLIENNE 325 BALANCE

Une des bandes de 31 ¢m. qui farmeni le fiéau de la balance est bouleonnée & une rouve barillet 2. La
tringle de 9em.3 qm est biuquee duns le moyeu de la roue bar:ltei repose sur les'deux bandes incurvées 4,

Lq frlngi-e | qul ser'r ay reglnge de: Ea bﬂ!ance et pﬂssee a fravers les deux trous d’une chape fixée o
la roue bﬂrli[ET 2 & llaide d'une équerre; renfarsee Les bandes de 14.cm.; auxguel les sont suspendus
les p%ateaux da la bﬂimn*e Sc}nt ﬂrncuiéﬂs Ieurs E}:tremites supérlewea SUr des Tring{es de & cm,
Ces dernieres iraversent les !raus dﬂ“ bundas de 32 cm.-du fléau:

Les bovions | sont blogués au royen de contre-écrous, Le mouvement de va-el-vient
delatige de'la pompe g'effactve grace aune tringle de 9 cm. articulée a une bande de |4 cm.
Pour v arriver, on fail passeria fricigie a travers un support. dt}uble bioqué au moyen de.
contre-écrous d une bande de |4 cm. Cetle derniére est articulée sur une: ir-‘m_g1e et son
‘exteémite libre est bibgués a l'aide de contresécraus sur une bande de 6 cm. qui la relie a
une équerre. Les bandes de 6 ¢cm, quifi F'gﬂr&n-t
les pales de la pompe sont boulonnées 4 une
roue barillet qui est f‘:{ée @ une pc:u!ie de
25 mm. montée sur la manivelle. L'équerre
est relids 'a la poulie au moyen d’un boulon
vissé dans son moyeu. Le moteur est ﬂHE '_K;II la
plague de base d |'aide de boulons traversant
sas rebords et le mouvement est transmis par
'intermeédiaire de la poulte du moteur a une
poulie de 12 mm. fixée sur la tige de la mani-
vella, |l est possible évidemment de s passer
du moteur et d'actionner dans cé cas le
modele. a la main.

et
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E‘iﬂ'ﬁiﬂ-'_: Le moteur empioye dﬂ_ﬁi ce modele
n'est pas compris dans la boite.

o S e T o el s

Fig. 3.24a

e e i s o e b o o T T D e e e T e - e




oL

4

lLes poutrelles supérietres de la fleche
sont formeées:de bandes composees. ! ['une
diune b—anda de 25 trous, d'une de | I trous;
et d'une de 5 trous, I autre d'une bande de
25 trous, dlune .de 1] irous ef d'Une de
7 trous: Ces deux poutrelles sont tenues
écartées par une bande coudée de
60 % |2 mm. et par unc:: autre de 38 % 12 mm,
La cabine de la grt,e canstruite sur les
poutrelles superieures de la fleche est
formee par qu-ﬂ#re nlaques flexibles de
6;4'6 cm. réunies ensemble par des
éguerres et enﬁnrcees par des bandes de
5 trous ‘et par des bandes incurvéess
épaulées de 6 cm. & pehi rayon bc::ru}onnems
aux bords des plaques comme le montre
ia figure.

: Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 4 (ou les boites No. 3 et No. 3a)

GRUE A FLECHE HORIZONTALE

e i | e

La fleche de td grue est boulonnée a a p:}uhcﬁ SUpé-
rieure de 75 mm. et la poulie inférieure de 75 mm. est
boulonnée a deux bandes coudées de 60 x 12 mm. fixées
aux extréemités étroites des |J1=‘.'_'1q.J'="S -secteurs - a IEb{.‘r! ds.
Une ’!rlngle de 4 cm. est fixée au mayeu de la poulie
sup&r-&ur‘t‘. mais elle peut tourner librement dans le
maoyed de la pam, inferieure, Une roue barillet fixée
a l'extrémité inférieure de |a tringle maintient |a fl ar.:he:.

Les qumre rouss d'auto sont fixées a une tringle de
|0 -cm. qui traverse les trous de deux embases trian-
guieea plates boulonnées aux bandes incurvées de 6 em.
a petit rayon.

42 BIPLAN DE CHASSE

Les deux bandes: cintrées 4 glissiéres visibles sur fe
cliché et dont une f::}rme le dessus et 'avire le dessous du
capot de ['appareil sont réunies & leurs. extrémités au moyen.
d'un boulon traversant leurs trous. Le boulon porte éga-
lement une éguerre renversee a llintérieur du capol el Une
gquerre a 1359, qui se trouve & 'exiérieur. La fringle de
9 cm. formani 'arbre de Ihna!u:e. traverse l& trou libre de
'équerre a 358 el passe & iravers les trous des bandes
ciptrées Q QEISSfEI‘ES et le trou de |'équerre renversee, La
tringle est fixée & |'aide de ciavettes: La cheville cenirale
d'une plague a. charniére ayani été démontée, les deux
mmheg de cette derniere (1) sent emplovées pour la con-
struction de |'aile inférieure. La plaque semi-circulaire 2
est fixée au fuse}c:;ge al ajde d'un support double 3 et en est
écartee au moyen f:Le trois rondelles, Des embases trian-
gulées plates servent & former les cdtés de la carlingue. Les
poulies fixes de 25 mm. conslifuant |'avant et l'arriere de la
carlingue sont fixées au moyen d'un boulon passant a
travers un trou de lo face exiérisure des plaques cintrées
et vissé dans je trou laraudé du moyeu.

43 TELEPHERIQUE

Une poulle de 7,5 cm. est fixée ala mﬂnweile el actionne,
par I'infermédiaire d’une corde, une autre poulie du méme
dmme re montée sur l'arbre moteur. Une poulie de 25 mm:
est egu:emeni fixée sur celui-cl. gl cs:-rde e commande est
d' utm«rd fixée au-dessus de fa cabine, puis. F:G.EEEE por-dessus
une tringle de 5 cm. située au sammel de ld taur, avliour de la
poulie de 25 mm. sur l'arbre moteur et de nouveau par-
dessus latringie de 5 cm. De la, elle vaala station stérleure
dans. i{:«queise elle passe autour d'une poulie fﬂile de 12 'mm.,
pour venir s’ ﬂ”ﬂﬂhEF a son point de départ, ala ﬁuspensmn

dela cabine: Une extrémite de la corde guide est fixée a une

bande coudée de 40 % 12 mm. montée dans la partie supé-

rieure de la tour: son extrémité crppcasée est: attachee au
support double que l'on voit 8 gauche,
dans la station superaeure. _

La station superieure s'obtient en
Boulonnant deux embases triangulées
coudées a une bande de 7 trous. Un
support double est aussi boulonné a cette
bande.

Deux plagues secteur 'a rebords
reliées par gualre bandes de 5 trous
et deux plaques flexibles de 11,5 x6.cmy,

forment n:l cubme LCI super-

S siructure de cette derniére.
£ _-cenalste en quatre bandes

de 5 trous boulonnées @
deux embases triangulées
plates réunies par une bande
c;ctudee de 60 %12 mm. Une
tringle de 9 cm. passe ddns
les embases trmng ulées plates,
porte une poulie de 25 Tm.
et ES! rﬁ»uanfenue en pi’ﬂce par
une: clavetie et une roue
barillet.




Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 4 (ou les boites No. 3 et No. 3a)

44 MOTOCYCLET

E A SIDECAR

La ptaque flexible de [4 x4
cm. farmant 'avant du sidecar
est boulonnée en | 4 une bande
icaudea de {iﬂxil PrRET s fixée @

faide du baulon 2 (Fig. 4, Aajla h:l.
plc}qua secteur @ rebords de [

men. mmmuanf le fond du
sidecar. Les boulons 3 passen! a
travers les pJﬂques flexibles, ainsi
qu'da fravers une bande ﬂnudee
de 60 x 1Z2mm.

lie cyilndre du maf'eur'

consiste en deux GGUIEEE de 25
mm. monpiées sur une 1rmg:e de
5 cm., donf une des exirémités est
p:us&&e dans la bande 4 {Frg 4.4b)
ﬁ}rm:::ni le dessus du EhﬂES!E.
Lavtre extrémité de la trmgte est
fixée entre les deux boulons qui
relient les ﬂIE*:]UE‘E au chassis,

Le réservolr 4 essence esl

figureé par Une p]uque ff&::{ih«:f: de

14 %4 cm. plige en U et fixée a une
bande coudée de 38 x 12 mm. par
des, equerres: Unpe bande de §
frous est fixée a la hande coudée
gt le tauf est hDu!ﬂnnE 4 id bﬂﬂdE
4 (Fig. 4. 4!::} [ embﬂﬁe triangulée
Eﬂu"{:!EE qui r‘epr&:ente la selle est
aussi reliée a cette bande par‘une
équerre renversée de 12 mm,

la bande 4 porte a son
exirémité avant ~un  support
double auguel sont boulonnées
deux bandes de 5 trous, Ces deux
bandes sont munies de disques et
sont. reunies par Un support
double formé de deux équerres,
(Fig. 4.4q).

Des cordes quides sont dFSpDSéEE
comme imd:aque la gravure. Aprés
avoir éle passees a diravers des
trous de ld plaque & rebords de

14 x6& cm., ces cordes sont uHuch’ées.
aux deux. piﬂques-secteur 4 rebords

EGnShiuﬂl‘ﬂ la base du mndéi&.

PONT LEVANT

La cheviile cen-tru[e d'une pkd{aue
a churnlérﬁ u?um élé demontée, les
deux moitiés de celte derniére (1)
sont empl{:::f’ees pour la construction
des coles des arches d'accés a chaque
extrémité du pont. Une 'plaque
ﬂe:ﬂble de I15x6 cm., est ulilisée
pour id’ construction de lgulre cnté
de: chﬂqua arche, les plagues cinirées
a rayen de 43 mm. (8) formcm’f leurs
sommels  élan f'::-:EEE au  moyen
d’équerres de 12 x 12 mm. a 135, Les
deux plagques cintrées en U bou-
mnnées quxsommels fi_es tours. acnf
écartée& ﬂes bﬂﬁdﬁﬁ cﬂudéez de
60 x 12 mm. qui les supportent au
mc}yen de deux rondeiles, Lamanivelie
7, a l'aide de %qquelie ORn léve et l'on
desr:end le pont, est fixée dﬂhﬁ les
cOles de la tour de dra;ie a taide
d'une roue barillet ef d'une poulie de
25 mm. Une corde est enrou.lee.
autour de !u tige de la munwel' i et
une autre corde y etant ﬁﬂﬂthée
en ‘5 les deux passent autour de la
iringle 4. Une de ces cordes est
dettendue et es& nﬁuchée en b6 aux
cordes supportant e fnbher. tandis
que la deuxiéme corde est passée
autour de la tringle 3 et est attachée
en. 2 aux aulres carde& de: suppﬂrh
comme mfh-qu-ﬂ.
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No. 3 et No. 3a)

46 LOCOMOTIVE

DIESEL DE MANCEL

Les princmu!es partissde la locomotive sont formées de bandes de
25 tra}us boulonnées a une plaque flexible de |4 x4 cm., une p!uque
Lemi- c:rcuimra el les embases: trmnguléea coudées 2. L'arriére de la
':abmﬁ gst farmé par la moitié d'une. plaque a churmére fixée au chassis
par des équerres iﬂ_utre moitié de la plaque a churnlere ast U'Il“SEE
p-:ur*i devant de la cabine et est fixée & des bandes de 1| trous 3
‘par des gquerres,
 Les bandes de 25 trous sont FEfIEES a l'avant par une bande
5‘_cﬂud&e de 60 % 12 mm. 4 (Fig. 4.6a), une bande coudée de 38 x |2 mm. 5
‘et une plaque a rebords de 60 x38 mm. 6. Deux plaques flexibles de
6 x4 cm. boulonnées ensemble sont fixées aux embases friangulées
:caudées 2 par des boulons de 9, 2 mm, Une poulie de 25 mm, es!
assujettie sur le corps de chacun: de ces b:::ulz::-ﬂs pﬁur figurer lestampons.
_____ Les :ates de lq Emhme 5cm$ -:crnshtués par des piuques ﬂemb&&s de
E}n ubhent !& 1{:1! en fmsun-t sa FE{:GU‘H"IF sur 1 ir::ausr deux plﬂQUE‘S
ﬂemb!es de [ 5 xbem. Le toit est bquinnne a des equerreg fixnées sur
les bandes 3. Une secondse. equerre maintenue par le boulon 7 esl
.bﬂuinﬁnée A une: bunde 3 campusee de deux bandes de 5 trous fixées
aux coiés par. des équerres.,

. Ehﬂq ve: ccﬁe dt-. l‘abri du moteur consiste enune p!&que ﬂexlbi& de
J4x6 em., ‘el une autre de 6 x6 cm. Elles sont ﬂHEEE sur la plague 4
rebnrdﬂ 6 par des supporfs plats et sur le devant de la cabine par des
bandes coudées 9. Le toit est couvert PAr une F}!'GICIUE a:rebords de

14 %6 cm. et une plaque cintrée de 43 mm. de’ rayen. Le radiafeur esi

formé: par" une secande piqque 1d&nhqu& & cette dernigre.
Le. pﬂssﬂge au-dessus des roves est formé de bandes de || trous

-ba:-u onness qux bﬂﬂd‘ES coudées 4 et 5, Les bandes de || irous sont

_pmloﬁgees d'un colé: par deux bandes de 5 trous, et de |'autre par
une bande de 5 trous el Une bande coudée de 60 x |2 mm.; ces bandes

{Enn‘f soutenues par des bﬂndes coudées 10,

_ Llessieu avant consiste en une tringle de 9 cm, et une de 5 cm,
réunies par un raccord de {ringles passant dans les bandes de 25

trous. Lessmﬂ urrlém est une trm,giﬁ-: de 10icmi qui. h::urne If-brement
i‘d;:lris deux équerres "Eﬁ‘fﬁfﬁé&i" e m{:rf-f:]ur Meagic est bauiﬂnﬁe sur
1'une des bandes de 25 trous et actionne une poutie de 25 mm. moniés
sur l'essieu avant,

Notu - Le moteur ulilise dans ce
modele n'est

la balte,

Ces modeles sont faits avec la boite MECCANO No. 4 (ou les boites

Bas Compris 4ans
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47 MANEGE « LE FOUET »

La base du modele est formée par une plaque a rebords de
t4x6¢cm. | prc}!-:-ngée de chaque cité par une plagque secteur
a rebords, une plaque f“ebuie de H:ﬁzé cm. el une. uuire de:
[]:5% 6 cma lles rcbards de la base sont renforcés I}EF des

bandes perfmreeza. Deux bandes de 25'trous sont hw[unnees,;
‘aux rebords de la plague || et leurs @x’fremﬂea sont reliées
par: une plaque a rebords de 60 %38 mm.; deux embases
_ir}ﬂngu-€ées piates servenh de supporls a la ‘petite munwel}a.

Une pDU!TE de 75 mm: 3 est hcuiunnée a la p}uque a
rebords | el regoit dans son mt:r}feu une tringle de Sicm. 2.
Une aeccnde pouiie de 75 mm. 4 est maintenve écartée de la

'pﬂUilE 3 par, UnEﬁc!aveﬂe et fourne | librement sur la. tringle 2
sur sa face su;:ér‘leure est boul lonnée une bande de 25 frous,,
cefte bande est mulnte;we Ecnriee de o pauhe par-une clavetite

et deux rondelles mem{hqum pmceﬁs sur le -::c::rps de chuque
boulon de fixation.

Une roue bariilet munie d'une bande de 5 fraus est
fixée sur la tringle 2° comme sur la figure, {'exiremité de la
bande ei-::nt ‘ret i&e aux 5legﬂl‘» par des hﬂﬂ{jES de | imus.-.

Tous ies boulons“ 5 sont munis de contre-écrous.

Une poulie de 25 mm. 6 moniée sur la manivelie actionne
la poulie 4 par le moyen d'Une ‘courrcie de imnsmiasmn.
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Ces

modéles sont faits avec la

boite MECCANO No

4.8 LOCOMOTIVE-TENDER

La consfruction de ﬂE modéle doit &fre
commencée par le chassis dont fes détails
sont représentés sur la Fig. 4,8a. Les supports
plats | doivent étre boulonnés aux bandes de |
32 cm. 2 avant le montage de la plaque se¢-
teur & rebords 3. Les disques de 32 mm. 5
tournen! sur des boulons.a c:::rnlre ECrous; duns
les extrémités de deux bandes incurvées de
6 cm. & petit rayon, qui‘sont boulonnées aux:
bandes de 32 cm. conslituant les longerons
du chdssis.

L& toit de I'abri du mécanicien & com-

pose de-deux plaques cintrées de 43 mm. de
rayon se recouvrant sur frois frous ef fixées
par des équerr&s de |2 x 12 mm: a une bande
incurvée de 6 cm. a petit rnynn. La bande
incurvée est, a son tour, fixée par des équers
res a deux bundas de 6 cm. boulonnées au
chﬂﬂsls. Une plague a rebords de 6 x4 cm.
sert de fond ‘& l'abri du mécanicien, et les
'embﬂﬁes frtuﬁgu!aes p!ﬂiES 8 en recouvrent
les cotés.
: e n’nheu et l'arrigére de la chaudiére sont formés de plaques ‘flexibles de
|4 x 6. cmi, gul sont bauiﬂnnees directement aux bandes de 32 c¢m, formant les
!mnger&ns du. chasms La partie avant de |la chaudiére consiste en deux piagues
flexibles de 6 %6 ¢m., courbées & la forme necessaire et boulonnées & la partie
centrale de la chaudiére, Le i:a:ru[ﬂn de 9 mm, 6 faisant purne de la soUpdpe de
sireté est tenu dans la parsoi de la chaudiére par un écrou, ef e suppﬂrt plat 74
glissé sur ce b:}ui‘--:rn est blogqué par un: second écrou. Les Mmﬂﬂns 4 sont fixés a

{'aide de boulons a contre-écrous d une bande coudée de 60 x 12 mm. boulonnéc
aux rebords de la plague secteyr 3.

Fig. 4.8a

. 4 (ou les boites No. 3 et Ni:'-'._..-':?ﬂ'_)_;_ & 3

4.9 PERCEUSE

La plﬂque sectﬁur 4 rebords qui suppnrte la table du modéle
_est boulonnee aux bandes de 25 trous qui forment les montants
verticaux de la perceu5e. Les cotés de la table sont garnis par
deux plagues flexibles de i1,5%6 cm. ef une autre de & ®6 cm.
réunies par des équerres. Deux bandes de 5 frous boulonnées
aux montants verticaux serven! de support & la mqnivei[e.

el g |

Les mouvements verticaux du foret sonl commandés par
le levier 3 {Flg 4.9a). Une tringle de 5 cm; 2, passée dans un s
trou de la bande 3 el & travers un trou d'une équerre renversée
boulonnée a la bande, s'engage entre deux poulies fixes de
25 mm. fixées sur la lige du foret. Une courrcie de transmission.
que l'on voil sur la Fig. 4,6 rqméne le levier a sa position
supérleu re. Le boulon | est muni de contre-écrous. Le plateau
de la machine est tenu par un h:}uiﬂn de 9 mm. qui traverse
la ;::anue secteur & rebords et est blequé dans le moyeu
de. ia EG:I,.!_{_I._E.

et fempr— i s—— treteegleele el [ i eyt el B . iy Hea] NG DAL T T T gy el oy

r__l'_-.w_ 7 ey e el
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4.10 PONT ROULANT

Al
ATTRACTION
FORAINE

Pour consiruire ce modéle,
on commence par monter gualre
bandes composées chacune de
deux bandes de [l trous qui
se recouvrent sur quatre frous.
Ces bandes forment les supports
‘des’ br-::s de bﬂlqn;mre et eiles
sont boulonnées a une plague ‘&
rebords de 14 x6 c¢cm. qui est au
centre; d—e la base du modele.
Ceite p[aqua a I“Ebﬂf‘dﬁ .ES}-
prolongée a ::har_]ue bout par une
plaque secteur a rebords qui est
fixée grdce a une bande coudée
.'-de Eﬂx |2 mmi 2.

La caiste et l'entrée sont
construites sur  une p{ﬂqua a
rebords de 6%x4 cm, ‘Les cotés
sont des p%aquea flexibles de
[4x6 cm. renforcées par des
bandes da 5 irous. L’ensemble
est relié & la face avant de la
p{uque a rebords de 14 x6 cm.
par une bande coudée de E.{}x |2
mm.

Chacune des parois
quﬂrﬂies de la cabine con-
siste en de«ux plaques
fiexibles de 6 x6 cm.; se
recouvrant sur un trou,
Le toit de la cabine, qui :
consiste en deux plaques 6
cinfrées de 43 mm. de
rayon, est fixé aux cotés
‘a l'aide d'éguerres & 1350
Slib"""‘Eb aux qualre coins.

Les rails sur lesquels court le chariot
‘de ievﬂge sont deux bandes de 25 trous
"qm sonf réunies aux deux bandes de
25 trous inférieures par des bandes de
5 trous: Les deux cotés sont maintenys
scartés l'un de Pautre par des bandes
caudges de: 6{1:-:.:12 mmry.. el une plague
flexible de: E:{}:ﬁ'}g mms..

ia supers#ruciure et la cabine sont

: sUpportces o chﬂque cxtrémhn par- des
bandes, de || trous religes aux bases
par des éﬁUEI’TEa* L'une des bases es}
formeée par une plagie & rebords de
|4 %6 cm.; et 1-::1u1re par deux plagues
secteur a rebords,

Le chariot de fevnge g5t ccmsmue oar unm plaguzs &
rebords de 6 X4 cm. 7. Les poulies de 25 mm. Sur Jesqwhe;
route fe charist sont montées sur deux Tranglea de 9 ‘cm.
passses: it ‘une dans uneé bande coudee de 38 x |2 mm,, ['autre

Nota - Le moteur uhhse'
dans ce modéle n'est pas
compris dans la boite.

dans yn support double, Le boulon | (Fig. 4.10a) fixe la chape 4.4
la face inférieure de la plagque ::L rebords 7. Une irmg!«e de 25 Mm -
traverse les frous inférieurs de la ‘chape et ¥ esi tenue a l'aide
de ciavettes.

Deux Emb'use'é"i'i'ilnng'ui'ééé"i:':idfé’s‘ forment le s,::-:::'lci'ﬁ de levage.
Efles sont assemblées a leur partie sUpérieure par un boulon de
F mm. sur Jequel est montée une poulie folle 5 de 12 mm:

La corde qui ucimnne le charict =7 est attachée en 10. Elle esf

ensuite passée avtour de ja Iringle 3 qui porie les deux pouliés de Le ‘moteur Magie G ressort est boulonné au

rebord de la plague de (4 %6 cm. el le mouveren!

7,5:¢cm. et est ramenee vers la munweile 9ula corde est enrc}ule&_ ;

sur celle manivelle piusieurs fois, puis ﬂ*fﬂthﬁ& a'l'avtre extremite. est !runﬁmaﬁ dE la povlie du moteur & une poulie de 25 mm. R e
B P fixée sur une fringle fraversant les. montants de la canstruc-

du Chﬂ.riﬂf L{l u'l:‘rij dE‘ fE"ﬂ"ﬂgE‘ 'E‘rﬂ'f ﬂtrﬂfbéﬂ lﬁ Iﬂ trlngiﬂ 6 i"‘r‘tleE:. h[}n Un& pguhe ﬁxe d‘E‘- [2 mim. Esi‘ égﬂtemenj m{:,n.jée sur ceife :

d'une rcue barillet, puis enroulée sur cetie 1r:ng$e plusieurs fois, iringle et sert & &ﬂ“@ﬂﬂ&'r. par I'intermédiaire d'une courrcie de

Elle passe ensuite pﬂp.'-;leg'-su"s ia tringle de 25 mm. montée dans o transmission, une poulie de 75 mm. située sur I'axe de la charpeante

fﬂurnﬂnle Lgs bras suppnrmnt les: nﬂﬂélles sont boulonnés a une roue

chape 4, autour de la peulie 5, encore une fois par-dessus la iringle l:m i i 0
de 08 lnri Bhient e Pead a0a chﬂrpen!e U redble ano rillet. Chacune des nacelles consiste en une bande de 6 cm. el Une bande
incurveée de 6 cm. a petil rayen boulonnees ensemble.
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412 TRACTEUR A GRUE | 4.13 EXCAVATEUR GEANT

La corde | estfixée a une mun*ve*le qui traverse les p-:ar-uis latérales de la cabine ef, apres cwmr passe par- dessus !{1 bande
coudeée de 60 %12 mm, moniée au-dessus de cmte clyowient st ulfm:he enZ.a u::: fleche. Cetle corde commande les mouve-

La chaudrer& estformeée d'une plague f!exlhi Z ments verticaux de la fiéche. La corde 3 est fixée a la pelle de |'excavateur, puis p&ssée pﬂr«dessus la poulie de 25 mm. 5
de 14 x6 cm, et de deux p%quEs flexibles de ‘el est enroulée sur la tringle 6. En tournant ia ﬂf}fgﬂﬁf‘ 7 fixée 4 une rove bﬂ””"ﬂ on fait monter ou descendre la peile.
6x6 cm. Le cendrier consiste en deux plaques Le bras portant la pelle pivote surla tringle 4 qui fraverse les bandes de 32 cm. constituant fa fléche. Des roues d'auto,

--------- ﬂﬂ}ﬂtﬁﬂrs de 6*:.{4 Cy- une de chuque coté du fixées aux exlrémités de la tringle 4, la retiennent en place.
modele, reliées par Une bu,m:te coudée de 60 x |2 __La pelle est formée de deux: [:sicaquea flexibles de 6 x4 ¢m;, de deux plagues flexibles de 6 x6 cm: et d'une plague & rebords
mm. Une rove d’ auta qu! ﬁgure "avant de la de ﬁ x4 em. La ptﬂql_!ﬂ ﬂi—ﬁ-cib-!-& de 6 x6 cm, gui formele ft:'-nd de ta p&”& est boulonnée a une bande coudée de 60 x 12 m;
chaudiére est fenue sur une fringle par une La base est une plaque a rebords de |4 x6 cm prolongée a chague boul par une plague flexible de 14X 4 cm, fixée par

doux supports piufs. _Line bﬂnde de || trous est boulonnée a Huque p##H rebord de la plaque & rebords de [4'x6.cm.,
ef.ces bﬂndes sont réunies a leurs extré-
mités par d'autres bandes de Ll trous
‘munies d'équerres.
Une poulie ‘de 7,5 em. 8 est bou-
lonnée au chassis roulant, et une plague:
secteur & rebords 9, a lﬂqueli& est fixée
la cabine, est bﬂuiunnée a une; uutre.
poulie de 7,5 ¢cm. posee sur la premiére,
WUnetringle de 4 ¢cm. est tenue dans le
moyeu de la poulie 8, et la poulie fixée
& la plaque secteur 9 est tenue par une
clavette, Ainsi, la superstructure ce
trouve libre de tourner sur la tringle.
La cabine de commande est construite:
sur les rebords de la plaque secleur,
et la plateforme qui I'entoure se com-
pose de deux p&qques flexibles de
14 x6 cm., boulonnees a la face infe-
rieure de la piuque secteur. 4
Les roues sur lesguelles roule le
modele sont montées sur les irlngics de
9 cmi gul sont joinfes par paires a ('aide
de raccords d_r_a tringle et bande.

clavette,

Le cylindre cansnste en une plaque
EEMT‘EE en L fixee a la chaoudigre au
moyen: d'équerres a 135, [e piston
ast pﬂSﬂé dans les trous de deux éguerres
fixées & l'aide de boulons, visi b!as ay
sommet du cylindre Les ht}umns I (Fig.
4,12a) qu; passent a ifravers une bande
composée consistant. en deux supgorts
plais, sont bloqués ‘au moyen de contre-
écrous. La cheminée est figurée par une
plague c‘intrea en U, courbée de telle
fagon: gque ses exirémités se recouvrent
sur un trou, La cheville cenirale d'une
plague a charniére ayanl été demontée,
s dﬂ‘;x moitiés de celte derniére sont
employées pour la consiruction de a:
loiture de: Itabri du: mecanicien, _
L handa coudée de 38 x12 mm.
Sdppﬂrriﬂﬁ! 'essieu avant est arliculée au N
moyen d'un boulon blogqué & l'aide de
contre-écrous a deux équerres renversées
en forme de cavalier. La corde de com-
mande est enroulée deux fois autour ; _
de ['exirémité inférieure de l'arbre de ”
direction, (o8 :

Fig, 4 1.2a
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Ces modeles sont faits avec la boite MECCANO No. 4 (ou les boites No. 3 ef No. 3a)

4.14 GRUE A FLECHE

Une poulie de 75 mm. est fixée & des bandes
de 11 trous | par l'inlermédiaire de deux bandes:
coudées. Une fringle de [0 cm. fixée sur celte
poulie passe dans un trou d'une plﬂque a rebords
de 60 x 38 mm,, boulonnée aux plagues secteur

a rebords, et dans une bande coudée. maintenue

pur un boulon 2. de -::hqque coté de la tour. Lﬂ:_
tolr esk fixée sur la base par des supports plats

dont deux upﬁurmsmﬁ! en 6.

La fief:hﬂ consiste. en quatre bandes de 25
trous unies a leur Extr{.:mt& supéﬂeure par un
support double et 4 leur extrémite m!‘eraeure par
deusx &mbuﬁe triangulées coudées 3 (Fig. 4.14a)
boulonnées ensemble, i

SURELEVEE

L'{jpﬂmﬂaﬁ de Iff:vage s'effectue
grdce a unhe corde fixee a un ressort
dalache: p‘ﬂce st la: manivelle:
‘Onéleve ou onabaisse g fleche grace
g une rove barillet fixée sur une iringle de

= e fune ficelle fixée sur cefte *rrnglﬂ

passe aulour de la tringle 4 et-aulour-de la
tringie 5/ (Fig, 4.14a). Elle passe de nbu
veauy ﬂu!c::ur‘ ‘deis ff*ar*gf‘e;a 4 gt 5, el _f;_s.'l
finalement fixée a la rmg{e 4.

Loy g

Le capol de la voiture consiste en deux ptagues flexibles de
4 %6 cm., deux aulres plagues flexibles de H i cm ratfachant le
capat aux Icngemns du chassis (Fig. 4,15a): " arriere: de ldvolture
est rallonge a |'aide de bandes de [4 e¢m. et de 6 cm. ef ['on obtient
la forme. ﬂen,dynﬂn*fque en boulonnant ensr-ml:ﬂe des. plﬂquns
cimtrées en U ot des pmques cinirées a rayen de 43 mm.; comme
:r-c:quue suriie ciiché. L'essieu arriere, consistant enune tringle de
|0 ¢m. et une tringle de 5 cm. FEUI'H*ES a llaide d'un raccord de
tringles est passé dansiles !rnus ceniraux de deux bandes: incurvées
& petit rayon. Ces derniéres sont boulonnées aux bandes de 32 em.
employees polr la consiruction des jongerons du chassis, lies
tringles de'9 cm. sur lesquelles sonf montées les roues arriére ne
‘sont pas réunies, rﬂﬂES sont maintenues dans des Suppcrﬂa de chuque
‘cole'de 'arriere. Les sbppmris cﬂnsrsiani en une equerre renversée
boulonnée au chassis et un support plat fixé ay coié de la voiture
Les tringles sont fixées au moyen de clavettes.

YOITURE DE ¢

o




Ces modeles sont faits avec ld boite MECCANO No. 4 (ou les boites No. 3 et No. 3a)

4.16 MACHINE A VAPEUR HORIZONTALE .,

Note . Le maoteur Ulilisé dans ce
modele ntest pas compris dans
la boite.

2 |

Le boulon | est blogus a |'dide de conlre-ecrous. La cheville centrale d'une plague & tharniére ayant été démontée,

les deux. mmhe; de cefle derniere sont utilisées comme. plagues en D L E"ﬂhﬂEE trmnguiee plate 3 est boulonnée a la rous .

hur}llea‘ 4 et forme unides ¢Btés durcoude du vilebreguin. La'rove bEi"I.U_E* est fixée a une-tringle de 5cm. portant ggalement
une poUlie de 75 mm. ef un raccord de tringle relie cotte ir*mghﬁ a Unetringle de 9 em. quitransmet le mouvement du moteur
Mugic. On obtient 1-:::;.afr~:'f cote ::iu covde du w%ebr‘equm en boulonnant un di sque 5 (Fig. 4.16a) a une embass triangulée
cﬂudee 6, un des boulons portant éaalement yne equerre renversée 7. Une clavelle § esi fixee de telle fagon que !{]FE{]U"“
e wiebr&mm fourne, Unh mouvement de rofation ;

E:s‘t El:me'TIU"HCiLIE par |! equ#rra renversée
7 a lagringle sir quaHe sont mop-
tées la poitie de 75 mm, et la rovs
diautoile «:}?]m{ﬂm consisie en: dt'f:‘!;_.l:i{_
piagues cintrées o ravon de 43 mm.

et deux p!uquas cintrées en U reume*_
comme indiqué surle cliche, l'ensem-
bje complet étant fixé a la piﬂqu--a a
rebords de [4% 6 cm. formant labase,

La chaudjere consiste en deux
plagues flexibles de 14x6 em.
boulonnées a des plaques ﬁextb-'fe::
de [4x4 cm. sest EH!!"I"'F{"EH’E; &t r:mf
recouvertes pm"' des plagues semi-
f:rt"r:uﬁmres et des plagues flexibles
de: 6 x4 cm, La porle du foyer est
P}QL{"LE par une embase irmngulee *Judﬂﬁ. Lac ?..hema,-e';
nee esh r‘Eprasen*ée par unetringie. E}-é {0 em, munie
de poulies: de 25 mm. el @5t fixes en place qu mayen
d'un ressort d'al {tache pour corde Meccano. La Fig

4.16a montre ia a“ﬂ-.;:::n dqetmnner le ma}d&;e a
Laide dun moteur Magic.

fixees aux supports

'rrEre Ea::.nsmtem en bundes
-glls.}iéres cintrees dE "'5

25 Trn:ws "I dn chﬂque ;;“CHE d un& p-!clqt.-e u rab::rdﬁ de

|4 %6 cm. 2. Les bandes | sont relides a i'avant par une
bande coudée dé 6012 mm. qul supporte une p!ﬂ:ﬂlUE a

‘rebordsde 60 38 mm. figurantle radiaievref.une piagque o

de 7 irous 3.

Chﬂquo EL#é du modélé est formé d’ Grie plague fiexible de 14 x6 cm. 4, d'une p aque f!e:n:t‘b{e fie H} 3 4em. 5 et dune
plague ﬂex:b le de & x6 cm. 6. Une plague semi-circulaire 7 est b&umnnee de fm;{m qu'eile soit Iégéremerﬂ :ncirnérg& Les cctas:
sentiréunis a l'arriere par deux bandes coudées de 60X 12 mm. 8 et 9. Une. ;;:iduque flexible de 6 x6 cm. est bmuic}nnee dla
bande coudée B ef une plague identique 10 est ﬁ:ee por deux éguerres ef par une equerre G 1359 bﬂUiGﬂﬁEE elle ~méme a la
bande coudée | |.

Pour monter la direction, on passe les boulonside 9.5 mm. |2 (Fig. 4.17q) dans le dernier frou de la bun:!e al Les ‘equerres
|3 et les bandes de 5 trous 14 sont alors assujetties sur les boulons par deux écrous tout en laissant les br:ru!nns libres de

'pwmer sur la bande 3. Les bandes 14 sant reliées par la bande de 7 Trcrus 15 mynie de conlre- écrou. Celte bande est munie
d'une Equerre mainienue par le bcuic:-n 16, et d'un. boulon: de 9,5 mm. |7,

La tige de direction consiste en une Trmgie de [0ecm. qui murnﬁ- dans une equerre 18 el daps le dernier trou d'une hﬂﬂde'
coudée de 38 x |2 mm. boulonnée au tolt du capot. L tige de direction est munie d'un raccord tringle et bande et d'une
bande de 5trous Fal! extrémité de cette bande ¢ engﬂge er":-’rre 'équerre et le bauir:rn 7 SUF la bﬂnﬂe IS, Les rauss diauto

<ont fixees Sur des boulons de 9,5 mm. passes dans les équerres 13,

 Les ailes avant son
formées de deux bandes
de: |l trous quii sont
Ie.g&remeni courbées eh
d'ﬂ'uﬁlie'ﬁ bé’tj"idhhﬁﬁ Siir

mm. et sont fixées au
chdssis par des gquerres.
Lea bandes de |l trous
qui f‘gur‘em iea pare-
chocs avant el arriére:
sont hauinrneea aux
bandes ccun;ieea de 60 x
12 mm.

Fig. 4l7a

U e i e 8 e B e, Tl .
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Ces

modeéles sont faits avec la boite MECCANO No. 4 (ou les boites No. 3 et No. 3a) :

4.18 PELLE MECANIQUE

Le chassis estconstitué par deux plaques secteur a rebords reliées
‘parleurs cétés au moyen de deux bandes de 5 trous. Un espace de
2 mm. environ est laissé entre les exirémités r:!-es plagues. Une poulie

de 1’5 mf‘r‘r.:! est alors boulonnge, moyey en dessous, aux plaques

secleur 4 rebords par deux boulons de 9,5 mm.

Une tringle de 5 cm. est bloguée dans e moveu de la poulie e
-rex';r.:nl ta poulie 2, moysu.en dessus: La bmc de la cabine! fF:g 4.18a)
‘est une plaque d rebords de 14 x6.cm. qui FEpﬂ’EE surla poulle 2 et
est maintenue, sur la lrmgf& de 5 cm. par une roue d'auto 3.

La construction de o cabine est rendue claire par les photo-

graphies. La chaudiére comprend un cylindre copstruit a l'aide de

deux plaques cintrées de 43 mm. de rayon, d'une p!aque HE}H{J{E:

de 11,5 %6 cm., et de deux pJﬂﬂUE’.a flexibles de 14 x4 cm. Les bords
diu cyhndre sont renforcés par des bandes ghsalerea r:mtr'éas._ Des
‘piagques semi- -circulaires sont reliées: au sommet de la chaudiere
par une bande coudée de 60 x 12 mm. La chaudiére est reliée a

Ce modéle repréx
sente une pe]Ie meéca-
l"li'{'}UE o w:ipeur Sustep-
tible de fonctionner de.
facon réelle avec de
petits chargements de
galets par exemple.

Eig. 4.18

arriére de fa: cqb"ine par une
bﬂnd& coudee de 38 % 12 mm.

7 au sommet, et par up

‘boulan de 9.5 mm. at ﬁjnd -
ol i} est m{ﬂmenu écarté dE'
la cabine par trois rondelles

meiﬂlhquﬂz.

_ La corde 4 est fixée dune
Aringle: de 9% cm. par une

roue bnr:llea‘ mume d'un

'-ba:aulc:rn del 9.5 mm. i elle
passe alors sur la pcruhe de.
12 mm. 5, et est altachée au
';sup;mrt dnuble au sc}mmei de.
‘la fleche. Celle poulie de
|2 mm. 5 tourne librement
entre deux. rondelles de_

18 mm, mmnlenue& par des

.cluveileﬂ pour former une
poulie a gorge profonde,

La corde 6 tourne autour

de! la manivelle et Sqﬂn:u:he

a la chape siluée au sommet
du bras de la pEHE

‘caoudée de 60.% 12 mm, Les: E:SS ieux avant E&f garriére sont Lngaere;s drrmfﬁmem
dans e chassis, Le moteur Mﬂgw a ressort est fixé par ses rebords a une des
bandes de 32 cm. et le mouvement est fransmis & imd& d'une courrcie de

b 'r-r

Ce madele ‘est la
| .:reﬁmducfmn d'une! ca-
mionnette vlilisée par les
maraichers pour le trans=
port de. leurs legumes.
Un moteur Magie fail
forictipaner le modele &
bonne vitesse. el peut
tfransporter de  petites
charges ‘a4 une grande
distance.

Le chAssis du rﬁudéle consiste en deux bandes de
32 ¢m. boulonnéesa une plague a rebords de 1[4 x6cm.
et fixées a leurs exirémités hhrﬂ:s par une bande

transmisst an de la p{:uile du moteur & une poulie fixe de 25 mm. monltés sur

|'essieu ﬂt‘t'jE.'I"E: du camicn.

La plate-forme est fixée a l’ exiremlre du chassis au moyen de deux. bandes

:-:CUUdEEE de 60'x 12 mm., dc:nt Fea exirémités sont visibles sur la Fig. 4. {9:1 el &

I"arriére de ['abri du chavffeur & Uaide d'une bande coudée. de 38 x |2 mm, Le
pare: ~chocs avant consiste en une bande de |4 cm. courbée a la forme voulue et fixée au moyen d'Une chape & la
plague a rebords de 14 x6 em. constituant v ant du ChﬂSSFE Les phares avant, Fgures par des pnu’res de 25 mim.,

sont fixés en p!uce par des bﬂU]DH’S de 9 mm. 5 passés a travers ies bandes de 6 cm., viaiés dans les moveux des

poulies el maintenus par des vis dlarret.

ENota: Le meteur Dhilisé dans ce modeéle niest
pas compris dans la bolle.




Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 4 (ou les boites No. 3 et No. 3a) | . Ghm 39

| Une plaque a rebordside 6:%4 cni. sert de
base'au: chariot basculant, une bande de 5 trous
':es.! fixée de chaque cSté de ¢ette plagle par-une
bande coudée de 38 x 12 mm. (Fig. 4.20b). Les
bandes de 5 frous serven! de support a deux
frmg{ea de "9 cmy gul portent des poulies de

25 mm. Lles Eexiré*'mic” du chario! sonl des:
p%ﬂquea sEmi- c+r*cu]ﬂrr‘&5 reunies par-deux bandes'

coudées de 60 % 12 mm. Les deux plagues cintrées
.dﬁ! 43 mm. de rayon qul forment
]e fonad: et les cotes 'du charfo!
sont  boulonnées aux bundﬂﬁ-
coudees.

e chariotf pivole sUr des
Ebuufr:rhs de 9 mm.; 5 montes sur
des barndes de 5 ‘trous qui sont
elfes-mémes fixées aux Eﬂ‘tb{lsea
!rmngu*ems cotdéss montées sur
la: pfagque & rebords de 6%4 cm.

Fig, 4.20b

Llabri du moteur de ce modeéle est consiruil sur une piaque 4 rebords de i*—F:x:E: = 1 ool B prniﬂngée d'un cdlé par une bande
composée de daux bandes de 5 trous qui se recouvrent sur 3 trous. L'auire cété ef le fond de | abri sont bordés par deux plaques
flexibles de [4 X6 cm. Ehau‘x_ plagques-secteur a rebords sont boulonnées a la

420 DECHARGEUR DE SCORIES AUTOMATIQUE

mécanisme d’ Enrﬂufeme ni.

Chuque c6té du toit est formé dune mﬂltle de
flaxible de 6X6.cm. 5, et dune piuque flexible de 6 X4 cm. 6. Le foit est rehe a des bandes-glissiéres cintrées boulonnées

aux. bandes de N fmus verfhules.

Les rails #nclmés servant de support au chariot bascuiant sont formés ::fg deux._
bandes de 25 trous boulonnées aux plagues-secteur. Les bandes sont boulonnées & des
embases frictr-gul-eas piufes 7 et sont prolongées par des bﬂndes de [l jrous réunies &
{eurs exiremltes extérieures par une bande coudée de 60 %12 mm. Les bandes de 1|
trous. soni supporiées par deux bandes de 7 lrous: boulonnées & leur extramfté mfermu re:
aux frous: centraux des deux bﬂﬂdEE incurvées. Les bandes Incurvées ‘sont FEUI‘HE‘E D'I:H'
une bande coudée de 60 x 12 mm. et sont reliées aux embases triangulées plates 7 par

des bandes de 11 Irous,

Le chariot est-m{ par une manivelle munie
d'une poulie de 25 mm. 9 (Fig. 4.20a). Ceite
poulie est rFEIéE par une corde 4 une pGUIIE de
75 mm. fixée sur une irmgie de 10 cm. 10: Une
longueur de corde fixée a fﬂ._lchupﬂ: |1 {Fig. 4.20b),
passe: autour d'une seconde poulie de 75 mm.
montée sur la tringle 10, ensuite sous la tringle 12,
puis autour d'une pﬂUl!E de 12 mm. sur la tringle
13, ef est attachée & une courroie. de transmission
de 65 mm.; celte courroie ast fixée sur la chape.

Le charict bastule grace a la corde 14 de
fs_:u; n al dE’ChﬂI‘QEI‘ son' contenu.: Cetlte corde est
' fixée & une bande coudée |5,
‘passe dans un iroy de la base du
chariot; elle est ensuite attachée
a l'un de ses c6tés. La longueur
de celte corde esl ielle que le
charict bascule quur}d il arrive a
bout de course.

plague & rebords pour former les. supports du

plague & charniére 3, d'une plaque flexible de 14 %4 cm. 4, d'une plaque

Fig. 4.20a

4.21 BATEAU-DRAGUE

Une bande coudée de 60 x 12 mm. ést boulonnée au rebord intérieur d'une plague rebords de 14'%6 cm., et
une plague semi-circulaire est tenue entre le-rebord et la bande. cc}udee |:H:ll‘ le méme boulon quisert a la fixation.
Les grues de bord consisient chacune en une poulie de 25 mm. ﬂx&e a une tringle de 5 cm. el au-dessus de Ft:&qi.f-s;ﬂe..
est fixé un disque de 32 mm. muni d'équerres. Deux bandes de & cm. montéessur ces equwres a V'aide de bouions a
Ennfre—écrous forment les fléches, L'ensemble de chﬂc:;ue !

grua est tenu par une claveite. La bande cintrée a glissigres
arriere est fixée a l'avant d'une [}Ef.ICIUE 4 rebords de
6 x4 cm. au moyen d'une équerre a [359, s
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La:n maf avani esl. conss
titué par deux iringles de
9 em. reliées par un. raccord
de tr:ngie et bande. |l est fixé | ala pluqua
secteur @ rehnrds formant ['avant du
bufeuu par deux paulies de 25 mm. donl l'yne se trouve sous la
. plaque secleur a rebords. 'Le mdt arriére est formé de deux
trir‘gaa-a de 9cm,. réunies par un raccord de. ir:ngres et il est tenu dans
upe roue barillel boulonnée &' la plaque & rebords de 4 %6 cm.
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422 MOTO TRIPORTEUR DE LIVRAISON

Une roue barillel représentant le: volant
est fixée sur une tringle de 4 cm. qui passe
dans une équerre r&nverﬂee et dans la bande
8. Une extrémité d'une. Iﬂngueur de corde est
fixée du support plat 9, passe plusieurs fois
autour de la tringle de 4 cm., passe ensuite
dans lﬁquerre renversee Q.. ei esf smidemen#
fixée au supp::rrl p{ﬂ’r

Les roues arriére sont fixées sur une

A B e e S ey T A
o - l.
= R i ;
AR

tringle de [l em. 5 qui passe dans les ftrous
des rebords de la plaque a rebords de 14 %6
cm.

Le moteur Magis est fixé & la 'p’:rl'uqae.' &
2 rebords par deux supports plals; el ia trans=

misston est assurées par-une pc:ru!.e de 25 mim.
1. Cette pouile est fixée sur une tringle de
9 cm. qui feurne dans les embases triangulées
'plcﬂes fixées & g plaque & rebords; btlne
poulie de 12 'mm. passée sur la méme trtngle
esl relige par une courroie de transmissicn a
5 une poulie de 25 mm. fixée sur i'axe arriére.

423 CHARIOT A BALANCIER

Le balancier est
formé de deux bandes
‘composées chacune de
| i : _ B ; | -dEU:{ bandes de |l trous
SIS b A SN A oo ‘qui se recouvrent sur

------- G D g el U AR R el < e lrois trous. Les F:rundes sont
s reliées a chague extrémité par un

‘support double, et le bulﬂnmér
pivole par son trou central sur
une: t-rmgie e 4 cm. montée sur
deux bandes de 5 trous. CEE
X . : : bandes sont fixées a des embases
sy O e R N RS -'iFIﬂﬂ-QUiEES coudées boulonnées

Al o EAT i a4 une bunde de 7itrous
fixée en travers du
chﬂrl:cr! Cetle h»r:lnde est
reliée par des équerres
a4 des embases iriangu-
lées plates boulonnées
S L R T e i sy

Note » Le moteur Magic tilisé dans ce
modéle n'est pas cr:-rﬂpr'ls ‘dans la boite,

......
......

I

‘_ Chacun des céiés de !-:1 caisse consiste en

| unes plaque flexible de 14x6 cm. |, une

| plague de [4x4 cm. 2, et une plague de

| 6 x6 cm. 3. Les cctés sont religs aux bandes
de 5 1r-r::ms 4 i'Flg 4.22q), par des équerres et
a une plague flexible de 11,56 c¢m. 5 par

i une bande coudée de. 0% 12 ‘mm., et une
|
|

autre de 38x 12 mm. La plaque flexible 5 est

boulonnée & la plague a rebords formant le
chdssis du modéie.
| Le foif consiste en une plaq:,ra & charniére
-bGUEE}!‘tnEE &1 des équerres el une plague
flexible de f5x6 cm, fixée & des bandes
:EQMEES de Eﬁ aakagip dont une appﬂrﬂﬁ en 6,
Les bandes de 5 trous itilisées comme support
du pare- -brise sont fixées au toit el @ la bande 8
par .des equerres a 3t

La roue avant est bioguée sur une *rmgle

‘de 2 em: 5 passée dans deux bandes. ds& Strous.
Ces’ l:}undes sont boulonnées a un support
double. Un boulon de 9,.5 mm. esi fixe sur
le support double par i'écrou 7 (Frg 4.22b),
Ce boulon passe alors. dans une équerre
fixée & une bande de |1 trous B, et un supporl
'plu-i 9 est blnq;.é sur- le boulon \par: deux
écrous:

Il_\“__t"

ﬁjl fjtu. s

Les longerons du Ch{ISEiS sont figurés par des
bandes de 32 cm. et chacune des pimesnfnrmes y est
reliée au moyen d'équerres.

' Le bouloa | est blogue a la rove. barillet 2 au
moyen de contre-écrous et le mouvement est transmis
d |"aide d'une corde a une paulle de 25 mm. montée
sur l'essieu parmnt les roues avant: Cel essieu est une
trmgle composée consistant en une trmgle de 9 cm. et

e it | une tringle de 5 ¢m. réunies pdr un raccord de
Fig. 4.22b. [ fringles,




Ce modele est fait avec la bofte MECCANO No. 4 (ou les boites No. 3 et b

Une bande de 7 trous 3 (Fig. 4.240) est boulonnée dune bande coudde

‘elle-méme fixée sur les bandes 1. Les bandes da 5 trous 4 et les supporis

doubles 5 seuventtourner librement sur des.boulons de 3 mm. 5 fixes'a ia

bande 3 par deux écrous. Les bandss 4 sont reliées ensemble par Une

bande de 7 lrous tende par contre-écrous, Deux roues d'auto sont
bloquées sur des tringles de 4 cm. passées dans les supports doubles 5.
Le tube dé direction est une tringle de |0em. qui passe dans |'embase
triangulée coudeée & et dans la plaque & rebords de 6 X4 cm, Un support
plat boulonné a une roue barillet fixée sur celte tringle est relié par une
bande incurvés et des contre-écrous, a 'une bande de 5 trous 7.

Le  mécanisme dé direction est supportéd par des bandes incurvées
boulonnées a la plague a rebords, et consiste en une tringie de 9 cm., et
une aulre de 5 cm. réunies par un raccord de Iringles,

Chague cbtéde la benne est formé par une piagque secteur a rebords
et Une plaque flexible de (4 x4 cin. Le plancher consisfe-gn deux piagues
flexibles de 1,5 X6 ¢ qui s recouvrentsuriroistrous et sont boulonnées
ensemble. L'arriere est fait de deux p%uques de 43 'mm. de rayon el de

deux pluques flexibles de 6 x4 ¢m., fixées aux colés et au plancher [H].ir“

des équerres et des equﬁ:rréﬂ a 135e,

dans une équerre fixée de chaque célé de la benne. L'une de ces équerres
apparait en 8. ' '

La benne pivote auvtour d'une
tringle de 9 cm. passée dans des supports plats boulonnés au chdssis, et

424 CAMION DE DECHARGE

Le ::F‘r:issm ::anszsie ean une pfr:tque a

rebords de f4 :-::{: [of £y prciungée par: de*.—:--
.-hﬂﬂd&s de T trous |. Ces bandes sont
-rehees Enaembie par une: bﬂnde coudée de
_-aﬂxrz mm. 2 (Fig. 424b} L,c:qui dy
poste de cundur g Est fﬂrm& elefal iu rrm-me.
d'une plc:xque a c"mrmere que est ﬂxee a
Pextrémité de la ptuque E:L rebﬂrds par

un support plat. _
Le capot est formé de deux plaques
fiexibles de 14 x6 em. boulonnées aux

bﬂnd&s I mcurveea el réunies ay sommet.
[i: avant et l'arrigre du capot sont ﬁ}frr}:és.__
diune

d'une plaque semi-circulaire et
p!ﬂqu& Emhle cﬁ-e 66 ey une plague a

rebords de & }tf-’f cm. ﬂ}r‘me IE plancher dLiI'

poste: cle cﬁndmte et le SIE‘:QE est figure
par une embase ir.ﬂngu ée toudée bou-
imnnée aune hr:mda c;cmd-e& ge 33 12 mm:

Tl el R el 18 ] e e e W WS

Fig. 4.24b

Note :
la boite,

F i_g_é 4.74a

Les garde- -boue arrigre soni figurés par: deux bnndﬂsi
glissigres t:m&rees reunfas ensemb!& par un suppc}rt plat e

fixées aux cOtés du capot par une équerre.

La benne bascule grace & une tringle de Scm; .9 maintenue
dun*s un raccord tringle et bcmde f'i::-:e a ccm%re ézrau c:u:-: cOtés

de la plaque a rebords de 6 x4 ¢cm. Une longueur: de cﬂrde':
part de cette. irmgle* passe dans Ie-querre a I.':L”:ﬂi1 H.'.'r et st
fixée & Iuvqni de la benne, Celleﬁc: revient a sa pﬂrsmen.

normale grace a une EDLF'foHE de: trﬂnsr‘mssmn de 65 mm. I i ;
Le moteur Magic est bﬂdfﬂnné a un suppﬂrt p'!ﬂ! ﬁxé uu

chassis: La transmission’ dEme le moteur est ﬂssurée parune
poulie de 25 mm. fixée sur la ?rmgle 125 ‘et une poulie de IE mms
sur la méme tringle actionne une pquha de 25 mm. ﬁxee sup
llessiey arriere, grace d une c&urrme de 1runsm+ssTnﬂ crmsée._

Le moleur:utilisé dans ce modéle n'est pas compris dans

L I S e S — s S o i e e e
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42 . Ce modele est fait avec la boite MECCANO No. 4 (ou les boites No. 3 et No. 3a)

4.25 CHARGEUR DE CHARBON AUTOMATIQUE

Ce beau modeéle représerite

Ce modéle vous permet de

. un chargeur & grande vitesse

R S R ke La tour est formée de quatre bandes de 25 trous boulonnées a 4 realiser ja F’"”F"?” | des phases _ZF-’E
U'h.{.l'sﬁi Four e Chﬂrgemﬂn:t une piﬂque 'E:l rebﬂrdr d,E |4;2<6 {:m qu fDTmE la hc{se‘ DEUH bﬂ.ndES- Ehﬂr‘gﬁmenf du'_ﬂ_bﬂrbﬂn; L.E ChﬂrFﬂi
auiomatique des gros cargos. de treus | sont bﬂulannaes aux pelits cdiés de la plague a

bascule automatiquement a bout de
course gréce a un ingénieux systéme
de cordes.

rehnrds pour accroitre la stabilité. Les plaques sont oblenues en
enlevant I'axe d'une plaque a charniére, et en utilisant chaque
moilié sEparément. Le sﬂmmei de la tour est formé de deux
piuques flexibles de 14 x6 cm. 3 fixées aux bundes de 25 trous par
des équerres & 1359, La tringle qui porte les poulies de 75 mm. 4
passe dans les extrémilés des. bandes de 7 irous 5.

Deux rondelles sont enfilées sur chague boulon fixani |EE.
rails aux bandes coudées de 60x |2 mm., de facon &
deiucher les rails des montants de la faur.

Le chariot copsiste en deux plaques mcurvées de
6 %6 cm. et deux plaques semi-circulaires reunies par
des bandes coudées de 60 (2 mm. I pivote grdce a
des houlu—ns de 9,5 mm. montés sur les bandes de
5 trous 6 (Fig. 425:1); La base du chariot est une
Y ; 3 plaque & rebords de 6 X4 cm., e un suppori. double:
e el ‘est boulonné au centre de chaque rebord pour servir
de suppﬂri aux iringles de 9 cm. munies de pt:H.lhESfl
de 25 mm. Une ficelle est attachée a un essieu, passe
dans I'équerre 7, autour de lda tringle 8 et est enroulée
aufour de la tringle 9 qui porie une roue barillel.
L'autre extrémité de la ficelle passe autour de la
hery B tringle 8 dans l'équerre 10 et est attachée a I"autre
RS 1 axe du charict.
el ~ La ficelle Il est attachée a l'un des coiés du
chariot, passe dans la plague & rebords et est aftachée
.:':1 'un des cotés de ia ‘tour, comme le montre la
fig. 4.25b, La ficelle est ajustée de telle facon que
le chariof buscu%e quund il atteint le plan incling,

Le charbon soulevé par une
benne est déchargé dans Un
chariot basculant. Le chariot
court e long de rails aériens
et décharge son conteny direc: o
tement dans les cales du cargo 3.
grace & un plan incliné.

7: Les ficelles qui aclionnent la benne passent !

. o T TR S e - i o O | B # autour des ;}l:}UlIES de 75 mm. 4, aviour de la I IR
It : ' i I B E UL IR - B g o tringle |2 et s'enrculent finalement autour de la et el -
Io i o : N : T e e Fy S : o maniveile,
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Ces modeles sont faits avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a)
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MONTE-CHARGE

Chﬂque cb1é de la cabine est
formeé par deux piﬂques flexibles de

6 X6 c¢m. boulonnées a deux. bandes

de |1 trous. Une bande incurvée dﬂ

et ruyan réunit  les exlremltﬁ:s

supérieures ‘des bandes de || frous;

et les coiés sont réunis & leur sommet

par trois bunde& ”GUCEE‘.E: de 60 x 12

mm:: ils sont réunis aleurs exiremltés

inférieures par deux bandes coudées
de 60 X 12 mm.,

Les deux pldques secieurs d
rebords sont fixées & la plague &

rebords de [4x6 cm., Qa ltaide
d équerres, el les quaire cornicres de
32 cm. sont ‘tenues pur les mémes
boulons, Les guides de la cabine sont

constitués par quatre cordes dont

‘irois sont wvisibles en | Ces tart:l-_;ea

sont altachéss & des rc:rsiﬂliﬂf' aus

dessous de la. p’rﬂque & rebords; au
sommet de la cage elles sont fixées &
des: équerres boulonnées en 2. La
'cc:-rd«E 3 est attachée a une rondelle

&t pusse ‘a travers le trou r:en'rrul de la
bande coudée de 60x12 mm. for:
mant le dessus de la cabine. Ensuite,
elle passe par-dessUs la poulie de
7.5 cm. (4) et est attachée & un ressort

d‘uttuche ‘monté sur une manivelle;

celte derniére traverse les, ‘bandes
de 14 cm. qui servent a élayer la
cunsiruﬂmn.

Une corde passe aulour de |a

poulie de 7.5 cm. (5) et est atfachee

au levier de frein que flgure wune
bande de 9 cm. Celle bande est
Ell‘ftt:utéﬂ. 3 {'aide d'un béulon a
contre-écrous sur una embase trian-
gulée coudée fixée a une embase
triﬂnguiae plate, La poulie ﬁ:}lie de
{2 mm, boulonnée & la bande de 9 cm.
sert a ﬂssurer‘ ia tension de la corde
de freinage.

recouvrent pour former
Ilextremité ‘arrigre. Liar-
"rtere et les cotés sont reliés

'éqwrres,

. o e o o - detl Il T e e Al Ll

52
CAMION

Le chdssis du camion consiste en deux longerons dont chacun s&
compose de deux corniéres de 32 ¢m. se recouvrant sur quatorze
irous el qui scnt i‘*eume&“ﬂ leurs. exlrem:fes par des bﬂﬁdes coudées
de 60 x 12 mm. Les roues avant sont montées sur une tnngiﬁ: de
13 cm. p&ssé& cl travers les. !Gngernns du chdssis; les roues arriére
sont fixées & un essieu formé de deux tringles, de 9.em. et de 38 mm.,
assemblées au moyen d'un raccord de tringles et traversant égale-
: i ment les longerons,
Des plagues secleurs a rebords fc:rrrn&ﬁ# le dessys el le dessols du capat du. véhicule. L'extrémité éiroite de celui-ci est boulonnée qu milieu d'une bande

coudés de 60 % 12 mm. qui rFeioint ies extrémités avant du chassis, tandis que son exirémiié large est ere diu milieu d'une bande de 14 cm. boulonnée irans-

versalemeant enire les tﬂﬁgarans Les cotes du capot sont formeﬁ par'des. plagues flexibles de 4% 6 cm. qui sont bGU#GﬂnéES aux rebords de la ph:[d:.tu-e secteur. Le

radiateur est figuré par une plague a rebords de 60 x 38 mm. quiiest f‘xee par ses rebords aux Exiremliés avant des deux p!ﬂques secteur! Le bouchon du
radiateur est représenté par une poulie folle de 12 mm. L& pare- -chocs. s¢ compose d une bande de 9 cm. munie 4 ses ‘exirémités de bandes cintrées a glissiéres
de 75 mm. [l est fixé a 'avant du chdssis au moyen de bandes de 38 mm. el d'équerres de 25 %25 mm.

Les phares sont fixés au pare-choc par des équerres: renversees; el ils sont figurés par des poulies de 25 mm; reliées aux équerres par des bouions. Les

‘garde-boue sont des p!uques flexibles de 14x4 cm, qui sont incurvées pour oblenir la forme montrée sur la figure; des embases irmnguléaﬁ piates sont
fixées a leur extrémité arriere, leur parfie pointue passant sous les plagues cintrées qui forment les cétés de la cabine du chauffeur.

La cabine est formee de I facon suivants ! les petites bandes sont boulonnées verticalement aux cdlés de la cabine pour former les supporis avant du toit,

les supports arriére étant des bandes de 1] trous. Le toil est
une plaque & rebords de 14 x6 cm, qui est boulonnée a ses

extrémités QuUx bande: de || trous. A SO0 Exlrémﬂe infé-

rieure, thuque bande de |! trous porte un support double sur

lequel sont bouionnées a angie droit deux bandes de 5 trous
qui: fnrrnent le:marchepied.

La plateforme du camion est fﬁ!"mﬂ& de' bandes: de 25
trous et de piﬂques flexi-
bies. La partie centrale de
l'arriére du camiocn est une
plaque a charniéres el les
cotés sont des bandes de 25
trous, D'autres bandes se

la plateforme par des

La plateforme du
camion dont la construc-
tion est rendue claire par
‘nos gravures est fixée au

chdssis par des J.'-L-ﬂl'!dE.'E' e

coudées de 60x12 mm.

a lavant, et par des em-
busaf irlﬂngulees coudées
et des bandes de & cm.;

4 l'arrigre. Fig. 5.2a
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53 PONT ROULANT - 54 GRUE DE DEPANNAGE DE CHEMIN 'DE FER

La chevilie centrale ayanl ele demonlée, les deux molties
d'une plagque & charnigre | sont EF‘H{J]“D}I“FES pourila construction:
des mantants du pont roulant. Quatre disques de 32 mm. fixes
par des boulons a contre-écrous aux bandes de 32 cm. p&rme!’ten!.'
au modéle de rouler sur le sol.

Chacun des rails consiste en’ deux cornieres dE 32 cm. qui se
-recmuvrent sur'trois trous et sont £eunies par des bundes fransvers
sales de 14 cm. Des embaﬁez frlungmees CE}UdEEE servent a fixer les
rails aux montants. :

ies rails sonl souienus par
quatre bandes composées cha-
cune d'une bande de [ et d'une
bande de 5 trous qui se recou-
vrent sur trois trous. Ces bandes
sont boulonnées aux rails et portent
une: équerre a leur extrémité
inférieure. Ces eguerres sont
boulonnees a. d'avtres équerres
fixées aux supporls verticaux.

lle chassis du modéle consiste en deux longérons en U composes de cornidreset reliés a Jeurs extrémités par des bandes
de 9 cm. ef des équerres. Une piqque a rebords de (4 x6 cm. ef une plaque flexible de 14 x6 cm. se recouvrant sur un trou
sont fixées aux corniéres a l'aide d'équerres. La charpente sur }aque%ie est articuiée la fleche gst fixée a une poutlie de 7,5 cm,
a I'aide de boulons de @ mm. munis chacun de deux rande-’fles servant a ménager |'écarfement nécessaire, Les boutonside 9 'mm.
sur lesquels pivote la fléche sonl munis de contre-écrous.

La poulie de 7,5 cm..servant de base a la fleche tourne sur unetringle de 9 em. quitraverse son movyeu et est tenue en piace
par un réessort d'cﬂmche pour corde.: "

Le boggie avant (fig. 2.4a) pivote sur Une Iringle de 9 cm, et est tenu enfre Une rove d’ auto
et une poulie de 25 mm., comme le montre le cliché, Le bi::»gglﬁ arriére est monté de ja m@mer
fagon sur une tringle de 5 cm., & laguelle la plaque-bande de 14 x 6 cm. et deux bandes de 6 cm.se.
reccuvrani sur lrois trous
servent de suppnris. Les
b—aggl&s sont réunis par une
courroie de transmission;
les bouvlons | sont munis de
contre-écrous. lLes mouve-
ments verticaux de la fléche
sont .commandés par une
manivelle formée d'un suppurt

Une plaque &'rebords de |4 X &.cm,, munie d'une poulte de 7,5 €M, forme le chassis de la.
‘grue; les poulies de 25 mm. sonf fixées sur des iri ng!e; de 13 cm. qui traversent les rebords.

| de la plague. double muni d'une éguerre
} La cabine de la grue consiste en:plaques fiexibles usaemh!ees par des bandes coudées de at d'un boulan- -pivol, Le bou-
" 60 %12 mmi: une manivelle munie d'une poulie de 25 mm. et d'une roue d' auto traverse les ion tenant | éguerre fixe le
‘parcis de la r_ﬂbinei Les boulons qui fixent les bandes de 32 cm. fﬂr*‘nan! la partie Inf'ertﬁur‘e de support dauble a la fringle.
! fa fleche pnr’ten& egnlemenf une piuque a reb-::nrds de 60 x38 mm.a |c1que!!e est fixée une seconde ; Le levage de la charge
L poulie de 7,5 ¢m. Une iringle de 5 cm., fixée dans le moyeu de cette pc}uhe, passe a fravers gst {[}mmﬂnde par la mani-
i la poulie mfer eure ef la plaque a r'eb.m*dﬁ elle est tenue qu-dessous de celte derniére par une velle, et l'orientation de la
i rote barillel. fiéche es’r oblenuve grdce a
il Une corde, fixée par. un ressort d'atiache & la tige d'une manivelle, passe pnr—des&us la: une corde passee avtour de la
poulie folle.de 25 mm. a |’ extremué de la fiéche, puis dans.le palan de fevage, ﬂpré?qum, elie pﬁu];e superleure de 7.5 cm.
est altachée a |la ﬁechm comme le monire le cliché. ] située a la base de la ﬂéche;
~ Des buloirs pour limiter le trajet de la grue sur les rails sont fournis par déa"baﬁd&. de puis enroulée p&ug;eurs fois
trois trous boulonnées verlicalement aux corniéres de 25 trous qu: fnrmeni les rails, Les rmls' aufour de la ir*mgle: traver-
sont prolongés vers le bas par des plaques fiexibles de 14 x4 cm, el de 6 x4 cm. jointes par sant les parois latérales de

leur bord inférievr par des bandes de 25 irous. la cabine.
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5.5 AUTOCAR 56 GRUE GEANTE A FLECHE HORIZONTALE

Deux corniéres de 32 ¢m, reunies aleurs exfrémites par, d-&*‘ bandes de 9 em. constituent le chassis avquel'sont. bmu!mﬁnéﬁf'-
fes piﬂques flexibles formant les chtes da la carrosserie, Le ot ast supporte par des bandes.de |4 cm, ﬂuxquei}es sont fixées, |,

par des équerres, deux plaques a rebords de 14 x6& cm. et daux plagues FlEHlb!E: de 140 % 38 mm. L'arriére convexe de la Le montage de la superstructure e de la fleche gpparait clairement sur ja gravure, Les disques de 32 mm. represenfant les
voiture-est formé par deux plaguss cinirees de 43 mm. de rayon, une plague fiexible de 140 x38 mm. el une autre plaque | roues sont montés sur des boulons munis de contre-ecrous, ce qui leur permel de tourner librement. Sur la Frg 5.6a, on voit la cabine
:ﬂemb!e de |4 x6 cm. Les plaques flexibles sont incurvées et boulonnées aux plagues cintrées quielles recouvrent sur trois de ﬂummﬂnﬂ'e dont le toif a été démontéd afin de rendre plus claire la-structure de }&xtrémie arriere-de la ﬂeche,
trous. Une pouiie de 7,5 cm, est bGU-!Gn'"LEE & la fléche par deux boulans de 9 mm. qui fixent également au- -dessous de cetfe poulie une
Le phare arriére est figuré par une poulie de 25 'mm. moniée sur yne Cheville filetée fixée & ['une des plagues flexibles bande coudée de 60 x |2 mm. disposée dans le sens de la iz:mgyeur de la fléche et dont les extrémités forment des supports entre les
_:(FIQ D) e _ | J _ | deux poulies. Une tringle'de 9 cm, fixée dons le moyey de la poulie: supérievre de 7,5 cm, passe dans le moyeu de celle située au-
' Le t:-npﬁi ast forme de deux plagues cintrées en \J el 'd'une plaque flexible de 60 %38 mm. Le rodiateur est represente dessous, gui est boulonnée 4 une plague a rebmrdﬂ de |4 x6 cm, faisant partie de la s:..uparsqtructwe C-E‘HE tringle est fixee qu-dessous
par une plaque a rebords de 60 18 mm. de la plague & rebords de la facon !nﬁquEE sur la big. 5. E:b

e chariot de levage est répreésenté sur g Fig. 5160l rt:nu e sur.des rails constifugs par des cornieres qu: farment la Dﬂl"l‘-‘: supe-
rieure de la fleche. Une carde est aliachée a l'avant du charlet, puis passée par-dessus une tringle de 9 cm. a l'extrémité de la fiéche e
enroulée six fois aviour de la Manivelle: deld; elle a revient*au charioct et est atlachée & sen EHff‘E!’ﬂﬂE arrigre, Une seconde corde est
| v s fixée & un ressort d'attache monté sur la
trmgie de 9 cm. qui porte la roue barillel et la
roue d'auto.

- La corde est ensuite passée autour de
I'une des poulies folles de 25 mm. du chariof,
aufour de la poulie folle de 12 mm., dans le
palan de 'EW}QE et par-dessus la seconde pﬂuit&
folle de 25 mm. Finalement, elie est attachée a
ia p‘uque flexible de 60 x 38 mm.
que l'on voit'a l'exirémiteé
avant: de la ﬂécha.

Al
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57 CHAR D'ASSAUT

Les longerons du modele sont ﬂunshtués par des corniéres;
les deu:-c cornieres 5Upérleures 'sont’ réunies par trois bandes
de 14 cmy,y uh:rrs que celles de desscus, formant le chassis, sont
reliées par une bande de |4 cm. & i‘c:wf:m* et par deux bandes
de 6 cmi se recouvrant sur unitrou, @ [larriere. Sur la Fig:

.5 7a on Vﬂﬂ en |5 les dEU}{ mmhés dune p-!.uque a
_'churn,!ére qui,. dermmiee ‘sonl employées comme
des plagues sans rebords, Des embases trian-
gulées plates sont boulonnées aux bandes
de 6 cm f‘}:ées enitre les corniéres supss
rietires lnféﬁe-z.rres ‘4 larriére du
modéle, e’t ces pieces font pr:irh& du
carénage des chenilles.

La tourelle pivotante
ast repréﬂeniee sur |lag.
Fig. - 5:7b. canon
arriere. est f‘guré par une
tringle de 9 cm. munie
d'JﬁE équ&rre renversée
a I'intériecr de la tourelie
'ei fenue par des clo-
vettes:  Une: irmg!tz de
13 cm, est f‘:a-:ee dans e
moyel ‘de. la poulie de
7.5 cm. a laguelle est
i:kC!UIDnnEE la tourelie, et
UnRe  roue d’uu’r{} est
fixée. '@ son sammetl.
L exiremiié inférieure de

tringle: traverss |a
]iaﬂquE 4 rebards de
4x6 cm. ainsi guiun
ca#ahen Une poulie de
25 mm. sert a figer dans
e modéle +ensembie de
la tourelle, La pinqua secteur O *ebardﬁ que | E:Iﬂ voit sur le plus grand
cliché est fixée a une seconde plague secteur gu' ‘elle recouyre sur huit trous.

Lo

‘au moyen de la bande coudée de 38 x 12 mm. qui forme. e maontant {:Eﬂﬁrw i _
du pare-brise, S S

:fiexrbles de 14x6 cm.

-buﬁdes de 32 cm. sont

sembie de ces p:e»:es. La

fixée aux corniéres du
_ﬂhﬁﬁs;s au moyen d'éqguer-
res a [35°. Le couvercle
fermant {'orifice oan quuel
on rﬂ-mp!i* le réservoir
‘et ﬁgura par une roue

lon de |2 mm.

5.8 CAMION-CITERNE

L& chassis du modéle est re;:reser‘:te sur la Fig. 5:8a, Chacun de'ses longerons consiste en deux corniéres de 32 cm. se recouvrant

SUT JE trous et boulonnées I'une & l'autre. Le dessus el le dessous du capct sont formes par des plaques: sﬂcteurs a rebords; el les

gpuques ﬁﬂxebie*s de |1 S x &6 cm. formant les parcis ;u'i'érmqf:h de CEHE parhe du modéle SO boulonneées au coté inteérieur des FEbEFdE
g celles-ci.

Le volant est represente par un disque fixé a l'aide diun boulon & contre-écrous sur la plaque secleur o rebords,

Le toit ef fa paroi arriére de 'abri sont constitués par une plague & charniéres et deux plagues flexib'es de 60 x 28 mm. se
recouyrant sur un trou,

l'abri du chauffeur est fixé au chassis ay moyen d’ €querres, et ay capot

Sur fa Flg 5.8a laciterne a été guyverte
afin de: fﬂs_re voir sasiructure *rﬂerneure Le
corps de la citerne se c-:rmpn..n‘z de plaques

140 %38 mm. Des

boulonnées |e long des
I:mrds ict!erc:u:-: dE fen-

cilerne ainsi cr:-nshiq.-ee Es!-

hur}'—i&’f munie d'une ban-
deincurvée debcrm. A petit
rayen; il est Nixé au- dessus_'_.
de la citerne par un bou-




5.9 _m@--pwpe.

La carrosserie est montée sur ::iEU':E piéces | composées

.rhucun:a de deux hﬂndes de 25 frous qui se chayauahen‘s Ces
pieces sont r"Eu..i-nf'ES a iqw:mi par une pi-:z«qua a4 rebords qut

=gu[ee coudée boulonnée a 'lautre exirémité des bandes perfo-
rées. Les embases frianguices coudées sont Unies par une
plague ﬂemble de [4 %4 cm. renfoercée par une bande de Il
trous. Les bandes 2 sont des bandes de 25 et de || trous qui

sur les cotés par des équerres.
| Le capot consiste en deux [:}!EH:]UE:: secteur & rebords,

réunies par deux plaques. flexibles ge’ L, 5:-{6 cm; el est
fixé 4 ld plague & rebords de a*i x6.cm. par‘ des supports [aiqts
Le radiateur est ﬁgure par.une plaque & rebords de 6 x4 cm,

L‘essiey arriére est formé de deux iringles de 2 cm. jointes
par un raccord de tringies; etles fournent dans des supporis
plats hmu!Jnnﬂs au chdssis.

Le: mecamsm,& de direction se construit de la facon suivanie
en premier lieu une bande de 7 trous 13 (Fig. 5. Sa) &51 boulonnée
e Sl SR it et LSS ! i SRR S i au-dessous ef en travers du capot. Une bﬂm:ie de 5 trous |4 et
D E e o i R S L e R ) : a3 on support double tournent librement, maintenus par un

T e AL L S W ;_._- 1 P . 3 -:..j ; . i .:E{:r{‘_}b S ,Un b{}u.;{}n de 9 5 mm“ E-, iﬂ pﬂr‘{‘}e |ibre {ju {;s_jrpg
) B Ml ' e Rl s du bouiﬂn passe dans le depnier trou de la bande de 7 irous;
un second écrou est u!ﬁ:rs placé sur le bouton: de facon a 'assu-

de 2,5 ¢m., maintenue par une clavetie dans le suppor! doubic.
A Pauire Extrémr*e de l'essiev avant, une seconde bande de
5 traus 4, un support double et une troisieme bande de 5 trous 5,

sont moniés sur un boulon de 9.5 mm, e ﬂssumthﬂ par-un
écrou. Le bouion est alors fixé & contre-écrou a llextrémilé de.

! ' la _b:c_ind._e,_.._.dﬂ. 7-trous.
&5 extrémités libres des bandes 4'et |4 sonl ensuite fixées a la bande IS5 au moyen de contre-écrous,
: Lﬂ H-ge de direction est une tige filetée da 75 mm. quitourna. libremant dans les supports. plafs fixés sur la plagque & rebords. Une bande de 5 frous & iageren‘fent incurvée es) ﬂ:-cee a la lige
filetde par deux écrous et est relige g la bande 5 par deux bandes de 5 trous qui §¢ recouvrent sur 1rm1s frous. La partie avant de celie bande compgosée est maintenue entre deux écrous sur un
boulen passé dans [a bande 5 elle-méme légérement [ﬂfUr"v'F'{“'

La! f‘gure 5.9b donne des délails de canstruction de 'échelle qui est' moniée sur une poulie de 75 mm. binqu-&e sur une fringle de 5 e, Cette ’frlﬁgie passe dans le'trou central d une: ;:xla»q%.te.
abiemre en boulonnant les deux moities d’une plaque A charniére aux bandes 3. Une poulierde 25 mm: bloguée sur tne fringle de 5. cm. maintient {'échelle’en position. Les corniéres 7 sont réunies

4 leur e;{tramiie inférieure par-une bande coudée de 38 mm. 8.

La: pﬂ!‘ite ca‘uhsaurﬂe de l'échelle est Eﬂnatﬂuee ‘par deux carmeres reume*& Cl chuque e:uzfr*E'n & par des bundes de trois trous: Ces corniéres QIISEEH* sur'les cornidres 7 ef saus les eguerres

rerversees 9 que deux: rondelles "I‘T""EEIH}{Z;UEF espacent des cornieres 7, Une corde fixée a la bande delrois trous 10 passe autour d'une poulie montée sur la rmanivelie; autour d'uneseconde pﬂu!ia H
biaquee sur une fringle de 25 mm. qui fourn:: dans une chape et o3t ensuite attachée a ta bande 10,

Fig. 5.9b

forme l'arriere du capot, et & l'arriere par une ‘embase trian-

se recouvrent sur & trous, Les bandes de 25 trous 3 sont fixées

jeftir a la bande fout &n 1q155un# la barde de 5 trous libre de
pivoter. L'une des roues d' ﬂum ‘est alors fixée @ une Iringle

On donne & ['échelle
I iﬁt[lf‘rﬂ!ﬁﬂn voulte grace
corde passe frois fois

12, et est ﬁnufemen!
f"xéﬂ a la 1rmg-5e ok

& une roue barillet fixée
sur une fringle 13, Une

autour des lringles [3 et

e e —— e b el B B T et vl - Lol s ey e Tomreeiirt T H e Sl 0 e el M e B9 Bl o e S e e e ey oyl iy oyt g g e - - el e e e -3 8-
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5.10 LOCOMOTIVE ELECTRIQUE

Chaque cote du modele est Fﬂrme par deux plﬂﬂUEa ﬂembl&s di. Iﬂ} %6 cm. qui recouvrent sur trais trous les Exlrerﬁ:iés
de trois bandes da 25 frous et d'une corniere de 25 trous. Les piuquea flexibles sont reliees par leur bord inférieur par une
bande composse de deux bande& de 25 trous qui se recouvrent sur 9 trous.

Les bords supérieurs des: céiés sont relres o' c}ﬂﬂque extrémité par deux bandes: coudées: de 60 x 12 mm. et ces bandes

souliennent ayssi une piﬂqUE ﬂ»emb! de 6 %6 cm. Les bords inférieurs sont réunis a chaque Extrémile par une bande de

7 trous fixée aux cofés par des eqﬂérres b avantet l'arriere dela locomative ¢ sont garnis par des plagues flexibies de 6 % 6 cm.

:b::ru!-f:mneeﬁ aux bandes de 7 tre:ms et par des bandes de 5 trous boulonnédes aussi aux bandes de 7 'trous.

La partie centrale du toit est une D-Iﬂf{UE 4 rebords de 14 X6.cm. munie d'une corniére de 25 trous de chague cité. Deux

plagues' flexibles de 14 x4 cm. sont tenues entre le coié vertical de la corniérs et la plague 'a rebords de chogue cété du
modéle el les p!uqu&; Erﬂ*x;bles sont rﬂtmﬂa aux cités par un. SLDDGI‘f p!n’r et plﬂque | reh::}rr:fs du toit est prolongee de
chaque cété par une plague ﬁewbie de 1,5 %6 ¢m. et une plague cintrée de 43 mm. ds rayon.

CHJQUE coté-du pﬂnmgr‘n;}hﬁ se. cr:am;:s-e;:ﬂe de quatre bandes de 6 cm. qui sont arficulées par des boulons & contre-écrous

a de; équerres el g une bande. mudée de 60 x EE mm. Ce*‘ bandes sont,en oulre, arficulées enire elles, comme on le voit,
ay moyen de' tringles de 9 em. ; une courroie de transmission es! iendue entre ces deux irmgtes La roue barillet parie en

SOM rne::ye-u une !rmg!e de I3 cm. qui traverse un cavalier et la pi nque & rebords de 14 %6 cm.
{es deux plaques cinfréss en U sont fixées au toit au mnyan d’ aquerrea Al 552 :

Fig, 5:1Ca

' 5.11 GRUE DERRICK

La construction du bali et de la cabine est monirée
clairement par nos gravures,
_ Chnqua coté dﬂ': la fieche consiste en trois bandes de
25 trous q:..rl sont réunies a la base par une, hunde coudée de__
38 x 12 mm., au milieu par une bande coudée de 60 e 12 mm. et
au sommet par une chape. Une tringle de 38 mm. tenue dans
le-moyeu de la poulie ‘supérieure de 7,5 cm. fraverse une.
seconde poulie de méme diaméire bDﬂTGﬂHéP a la base du
modéle, el est fixée par une clavette, Le . suppmrl doubie
situé au sommel des bandes de 25 trous est fixé par.un. boulan
‘A contre-écrous a la plaque & rebords de 60 x38 mm. La tringle
de 13 emi. | qui commande [’ nr:emn:iimn de la fiéche est munie
d'une corde formﬂni Courrgie de 1run5m|55mn et enrculée
.plumeurﬁ fois sur eile. Cette corde passe autour de la poulie.
de 7.5 cm. au pied de la fléche. La manivelle 2 commande
le levage de la charge. Une corde est enroulee: {:liLa‘SIEUr‘E fais
sur cetie manivelle, puis passee pﬂr‘-dﬁamuﬂ une Tr:ngFe de.
Scm. av p|ﬂd de la fléche et par-dessus une poulie folle de
25 mm. située sur une tringle de 38 mm. au sommet de la
_ﬁeche Ensuﬁﬁ la. corde est passée dans le palan de:levage.
et attachée a une équerre bﬂﬁ}ﬂﬂnéﬁ & la fiéche. La tringle
de 9 cm. 3 porte une roue barillet a sﬂq-LFEHE est flxée ‘une
cheville filetée formant poignee; celie-ci sert a la commande
des mouvemenis verticaux de |a fleche:
- Une corde est attachée & un supporl plal m-:::r*‘a*e sUr une.
tringle de 5 cm. ﬂ:n::ea au montant avant du badi. Elle passe
avtour d'une poulie de 25 mm. dans lo fléche, puis
auvtour d'une poulie folle.de 12 mm. située sur dd tringle cle

5 cmi, par-dessus une seconde poulie sur la méme irm—g‘e que- — i

£

la premlére poulie de 25 mm., par-dessus la tringle de S cm., L
ot ast finalement enmu!ea sur la tringle 3. 4
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Lr:1 chﬁunlie centrale: d une;;
plague a thurn}ere G}-"ﬂn-l éle
damﬂrﬁée une des moitiés da

cefte pidce est emplnyée dans

e m&n#ﬂga de I'Une des tours
dui modeéle. Chacune des

deux tours E0n515¢e en’ quu!lra
bandes de 25 1irous aux-

queﬂes sont boulonndes des
‘plagues flexibles. Les ba:n::ies-
de 25 Imus sﬂﬁ-t entretoisées

A lﬂlﬂe: des hﬂ?‘ﬂi&ﬁ coudées

de @amz mm.  qul 8P

portent les accés du ponl,
des hﬂﬁdEE m«\:urvéﬁ‘s dﬂ‘ 6 E;m.

Fanae rgu;i%@_- Hiues -_u_u'

sommet.,
Cefte derniére bande
-::mudaé est supportes par

quatre. bqndaﬁ de & trous

bollonnées ay, somimat  de
chaquelour comme ie ﬂ“r::me!w
ia ﬂgurﬁ:. et elle ast munie

d'une plaque cintréa an U,

5.12 PONT A BASCULE - .

T

v

=

=

‘.=l'

e

.':'::ET'

.......

Lo plaques cintréesien U sont ﬁrnr‘!‘fﬁef‘ des bur: a5 coudées de: 6‘2} 212 mm. ayv moyen de trois rondelles. Les deux tours sont

felides & lsyrisommel par quatre cornleras, et 4 leur base par deu:r: bﬂndPS de: 32 EFfis :

Cipalre bandes de 6 ém.servent de support aux tringies de 9 cmi sur lesquelies sopl ariicuiées les deux demistravées centraies.
L thamiitravée gaucheise compose d'une plague a rebords de 14 56 cm, munie diembasesitrianguices piates ef gebandes de |4 e

el domitravee opposée comprend ta moitie de ja plaque & charniére qui est fixée & deux bandes de |4 cm. par une bande coudes
el 60 %12 mmn. el des équerresi

L8 demi-travees sont actionnées a i’aide d'une manivelle gui trﬂvarse la tour gauche: La corde | passe par-dessus la tringle 2
B8t fTxée F“:‘r un ressort d'attache &' la manivelle: La corde 3 passe pﬂr-dESELﬁ ia fringle 4, autour de la fringte 2 e} est aftac hée 4
lagorde |, & llintérisur de la four.

Euppf}ﬂ arr:ere par
une poulie de 25 mm.
et une clavefie; dans
le suppﬂri oppose, est
pﬂssee une tringle de
5 cm. tenue en plﬂ{:E
par une roue barillet

et u ne r:lm.reﬂa ]

5.13 MACHINE DE NAVIRE

Les supporis du w!ebrequm sanf constitués a I'avant du modale, {::-ﬂ{‘ une embase
trlungulée pltﬂe et un d!EqUE de 32 rnrn . el, & l'arriere, par une embusa trmn:guiee
plate munie d'une équerre renversée. Une tringle de 9 em, esl lenue dans le

......
bR

Aux. exirémités intérieures
de ces fringies sont fixges des
poulies de 7,5.¢cm, qui forment les
volanis, L.lne fringle de 5.cm. esl
l passée dans un trou de. 'une de
celles-ci, puis dans une équerre
renversee qui oy ‘est hﬂmnnmée cefte
iringle est tenue ‘en place par qu-u*re;ﬂ
ciaveties.

(Suitepage 50)
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5.3 ¢ e - e
DE R
NAVIRE
suite

Lo bielle principate/consiste ens deu}: bandes de :4 cm . 82 recouvrant sor
:551:}1 trous, Deux bandes de 14 ¢m. bc&utunnﬂea entre elles Eﬁwcﬂ*“de gu:d& d
latige 'du piston;

par un rﬂr:r:tjrd de frlrrgﬁﬁﬁ farmanﬁ une tige quliest tenie dan:
moyen d'un ressort d'attache pour corde et dune pc:-uht.-, de 25 mm. LE'J; bﬂnde
de 14 cme formant ia bielle du tiroir est arficulée. par un boulon a contre-

‘écrous sur ta roue barillet en |

la crosse du piston élant figurée par un Et.lp«f}ﬂri double
ff;lI"EJ-.,UiE ala bielle par unetringle de 38 mm, Deuxiringles de9 cm: GSEEWbIEES-

>.14 PUITS DE MINE

CE modéle est la reproduction du type muss:que de cheyg!et instaile ay sommet des. puUlts de mine ol il est utilicé pour
phrfEll" les eénormes roues sur lesquelles passent les. cables d'acier qut fort monter et dESCﬂndFE les cages. Ces cables von

s'enrculer sur un freuil frés puissant gui est mamlae dans:une 'salle prés du puits, Le treuil est souvent

treuil est muniide freins ﬁU:EEuniS et d'un syd‘reme de ralentisserien! progressif qui régle avtematiquement la vilesse de g
cage et l'améne doucement & la surface oy au fond du puils,
On commence la consiruct

gmnds cﬁ%és de la base.

Le cotédroit de l'abri du treoi est forme par une plague a rebords de M x6cm. boutonnée g tiine des cornieres Eﬂmpﬂseer,

de 39 trous, ef le coté gauche pariune plague secleur arebords et une plaqte a rebords de'd %4 cm. qui sont boulonnées &
{'autre corniére. carnpr,,sﬂe.

Lecylindre a vapeur dutreuil est figure par un ¢ylindre de. 65 mm. quiest muni d'un contre-écroyu de
I'm;f:m & pivoler librement sur !u p‘.-nque a reb‘}rds de 14 x6 cm. Lesextrémités du l.'_}-’hﬂd"E sont des d15qwers
tenus en. pidce purune tige filelse de 75 mm, qul passe dans!|'un ds’:s trous de leur circonférence: les écrous
SO0 emamﬂ boulonnés d- c‘mmuﬂ Ex*rerm €. be cylindre est munl dlun piston représenté par une tringle
de 11,5 cm. qui porte @ l'une de ses extrémités un rﬂtcﬂr‘d trmgie et bande. Le raccord tringle et bande
pwu!& sur une cheville filetée passee dans un trou d'une roue bariilel mantée sur une tringle de 14 cm. qui
tourne dans les cotés de ['ubri du trevil: le raccord est mainteny en place sur la cheville par un ressord
d'attache. _ :

Lestoit de abri du treuil est formé par une piu'quaf a charniére qui est
fixée par des equer‘rrs a 135° aux exirémites su perteures de quatre bandes
de || frous ]:u.;um nnées verticalement sur les corniéres de la base.

Une poulia de 25 mm. moriee sur o maﬁwehe est reliée par Une
ficelle a une poulie igentigue montée sur latringle de |3 cmidu treuil. La
manivelle passe ‘dans une bande c:::uudae e .?8‘3-: f?. men, fixee a une
embase friangulee plate quiest bou! lannée 4 la plaque secteur a rebords.

Les poulies de chaque coté de la four sohd rnontées comme suit,
Uhe tringlede |3.cny, esi passée dans les trous de deux bandes de
6 cm. au sommet de la tour ef est rﬂmme A4 eon milteu dlune pﬂuhe
fixe de 25 mm.:E}E ﬂhuque cOlé de cetle poulie est montée ‘une poulie
de 7,5 cm. et une rove d'acto. juste aqu- -dessgus des bandes de 6:cm. se
irouvent deux bandes de: |4 cm dans lesquelles passe upe tringle de
10 cm. mmn!{lﬁue en! piace par ‘des clavettes. Juste sous cefle tringle,
au bas de la aur, se& irouve une tringle de 9 cm. qui
est passée d{tns fes trous de deux eqguerres r&nvarﬂe&s.
Cette fringie porie une poulie fca le de: |2 mm
{:Drncee entre delx EE:WEHES

Les cordes de commande de o cage sond
montées de la facon |ndz~quee sur la gravire.

La:disposition de'la corde formant tes-guides:
de la cabine st visible sur la grﬂwre Upe corde
est ui'u-::hee dans undes trous deia pouire. folle de
2’* mim . gu sommel du puits, pu;s passée pumjﬂsws
1::1 pmuqu‘: fixe:de 25 mmentre les deux poulieside
7.5 cm. Elle est ensuite enrcuide six fois sur la.
tringle de |3 ¢m, dans la machinerie ef passée
aufour de la poulie folle de [2 mm. Finﬂlﬁfneh'f
la corde ezt attachée dans un autre trou de la
poulie folle ‘de 25 mm. |

mi électriquement,
mats beﬂumdp de houilléres utitisent les trevils'a vapﬁur et c'est |'un de ces derniers qui est représenté ici-en Meccana, Le

tion du modele en-boulocnnant ensembie -deux cornieres de 25 trcus de facon & obienir Une
corniére de 39 Irous,-en les faisant seirecouvrir sur !l trous. Deux cornieres de ce genre sont nécessaires pour former les

derniéres bandes est rempli
flexibles de 14 x4 cm. Les colés de ia tour sont

Les bandes de 25 trous qui forment ia tour

sont prolengées vers le haut par des bandes de
-5 trmus qui les recmuwem sur trms trous, Les

bandes d'tn méme coté sont reliées par deux
bandes de |l jrous el -i_..__ﬁE_p_:ICE entre ces deux
par deux plﬁquﬁ

réunis pardes bandes EGM{}&SéEE chacune de deux

‘bandes de cing trous qui se recouvrent sur irois

trous et qui sont fixées aux .’iﬂ‘i?ﬁ- par des equerres,
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Ces modéles sont faifs avec la boite: MECCANO No. 5 (ou les boftes No. 4 et No. 4a) | AR e 5.:I......

5.15 BATEAU A ROUES

_Chaque coié de ld coque consiste en une pla qugﬂnra:-ubie de [4}{6 Cint, 1) & l’ﬂﬁ‘-’l nt; une plaque de 6 "“-‘?E"Cl'ﬂ .2, la
roitié d' Uhe plagque & charniére 3, une seconde plague de (4 %6 cm. 4, ef une plague de.6 X6 cm. 5. Ces piéces sont

réunies a Ilavant par unes plague cintrée en U, et & I'arrigre par deux plagues cintrées de 43 mm. de rayon. Une plaque
& rebords de 14 x6 cm, (Fig. 5.15a) est boulonnée au milieu du boleay, et la plague secteur & rebords 7 & Tavant.
Une plaque secleur a rebords 8 proiongée par une plague semicircylaire constitUe F'arniére, La plague flexible de
11,5 %6 cm. 9 est reliée par des bandes coudees de 60 |2 mm. & des bandes de 1| trous, Ces bandes sonf fixées & des
bandes coudées de 60 x 12 mm. bouvlonnees aila plague a rebords, :

. ¥ 4 T = A

Les roues sont figurées par des poulies de 75 mm, montees sur une tringle de |0 cm. qui tourne:dans les trous

e L

centraux des deux moitias de la plague & charniére. Les abris des roues sonf obtenus en bloguant une plague flexible
de 6 x4 cm. entre trols bandss de 5 frous ef une bande de |1 trous, lis sont fixés a la partie supérieure de facoque
par-des équerres renversées que.des bouions | 3 mainiiennent de chague cité.

.....
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‘Le mat avant est constitué par
une tringie de (3 cm, el une de 10 cm:
réunies par un raccord de tringles, et
il est encasire dans une rouve barillet
boulonnée & la pladque secteur 7. Le
second mdl passe dans un disque
boulonhne a la plaque a rebords de
6 x4 cm. 10 ef est mainfenu par un
ressorf dialiache el une clavelte. Le
disque ‘est légérement surelevé au
dessus de la plague |0 par deux

~ La Figure 5.15b montre la fagon '
de monter un moleur BMeagic pour =
faire fonclionner ¢e modele, ‘La 6
transmission va de l'axe du moteur e ol
a une poulle de 25 mrm. montée sup b3 il
% [a tringle 1], Une poulie de |2 mm. =N
montée aussi sur cette tringle est Y T A ST G IR D T i SR s N Tt
reliée _par Une courroie de fransmise ~ Les parois verficales sonl constiluées par quatre (corniéres de 25
sion A Une poulie de 25 mm. fixee sur trous réunies par des bandeside [ trous I, el des bandes de 5 irous 2,
la tringle 12, et une poulie de 25 mm. Chaque parol est recouverte par trofs: bandes de 25 lrous. La face
munie. d'un anneau ge caoulchouc ' avant est munie de quatre plaques flexibles de 115 x6 cmy, diune
prend appui sur le sol et fait se plaque flexible de 6 x 6 cm. et d'une auifre de 1,5 X6 cm. qui se recou-
mouvoir le modeéle, | yrent sur 3 frous. PSRRI B e M
v " llg base est constituée par les bandes de || trous 3 et des plaques:

* flexibles de 14 x4 cm. Deux plagues flexibles de 6 x4 cm. sont fixées a des

Not ¢ e moleur Magic utilisé bandes coudées boulonnées aux €querres de 25 x25 mm. 4. Ld plale

dans ce modéle n'est pas compris dans forme de pesée st représeniée par ld moilie d'une plague  charniére

la bolte. | fixée aux bandes de |l trous 5 par un support double (Fig. 5.16a). Les:
. . e, | S (Suite page 62)
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52 Ces modeles sont fu:is avec la bﬂlie MECCANO No. 5 (c:u les boites No. 4 et No. 4a)
5,16 BASCULE (Swite) : l'e miontage de |a cabine de ke : _ o : s _
commande du charietl de levage ; T i ; \
bﬂnde*srﬁdpwgfﬂﬂij Ql"ﬂi:? EIbU ne tringle de 4 {:médnns un:second ! 'du wagonnet est expliqué par >.17 CHARGEUR DE : CHARBGN
support double fixé a la base parl le bovion les Fig. Si17a et 5.17¢c. La plague . | )=
Une poulie de 75 mm: ﬁﬁimquw sur la tringle: 7, Les 1%1.3 ﬂﬂgards de: 60 x 38 mrﬁu. qE':Si AUTOMATIQUE
bandes de 7 irous 8 sonl réunies par une bande coudée de rxee par des boulons 4 conire-
A8 x {2 mm. et r‘EiFEEE dala pouire de 75 mm: Les bandes 8 E':‘.rn! Erous aux piqques cintrées de
aussi reliées par une bande de |l trous et une EquUerre au 43 mm. de rayon quise recpuvrent
feviers 5 .de la base. Le: cnni‘mpmdz consiste en delx roues SUT frois trous. La pauh& mﬂniee'
d" ﬂuh:t ﬂ}cées SUT une +r|n~gle de 5 cm. mc:mif:e sur ies bandes Bt sur la frmgFe de 10 ctm. qui
La poulie de 75 mm. est reliée par une corde a une poulie porte les roues d'auto est formée
de 25 mm. mﬂﬂlfée sur.la tri ngIE q. par deuy; quueg de 19 mm,
L'aiguille montée surla tringle 9 est faite de deux bandes écartés par deux rondelles mé-
de:5 trous qui se recau#ren# sur trois trous el d'une E'T‘rbﬂ:-ﬁ.* urhqqﬂs et ‘maintenus en pi::-,cr:,
Trmnguiee piate coincée entre deux pﬂu:%ﬂ? de 25 mm. munies par deux claveites.
d'anneaux. de cacutchouc, Les rails sur lesquels roulent

e charin«i de la benne preneuse
et le wmgnnne% sont consfitues
par-des corniéras, Celles ‘qui ser-
vent de rails au charict de la benne
sont boulonnées 4 la  paire
arriere de bandes de 14 ¢m, i 2 _
formant le sommet de la tour, L L 4
mais-elles ne sont pas fixées a Ia bl o '
seconde paire de  bandes. Ce_ . 3 . e :
montage perme! au charict de se @ B S a7
déplacer sur toute la innqueur ' | '
des rails. Les disques de 32 mm:
qu| fr::rmﬂni les roues du chariot
sont fixeés pnr ‘des  boulons a
contre écrous aux bandes coudées 51 ' Lo Bl g
de 60 x[2 mm. : g
La ibepne se compose de ks ey T gty
bandes incurvées de 6.cm. a petit
rayon, boulonnées 4 des bandes
de 9 cm., et une p!uque flexible
de 1[40 %38 mm. fixée par des
équerres en constitue le fond.
Les cordes de commande
sont maontées de la facon suivante
la corde | est attachée en 2 au
charict de la benne, puis passe
par-dessus une tringle de 9 cm.
montée dans la tour, et par-dessus
yne. irmg!e de 38 mm. fenue par
des clavettes dans un support
double. Enfin, elle est atiachée
4 Pextrémité arrigre du wagannef'
{3). La corde 4 est attachée au
wagonnet en 5, passée par-dessus
une poilie fﬂ”& de {2 mm.
située. sur une Irlngie de 9 cm.
a mi-hauteur de la tour, m aprés
avetr faif le: tour de _poulie
montée sur la tringle de 10 "cm.
pc::«rium les roues d'auio, EIIfE
vient s'enrouler sur la manivelle.
La corde & est er& au support
p!ut 7 et est passée par- dassus
yne des pﬂuhes folles de 25 mm,
mtuae sur le chariot. De'la elle
p-:lsse & travers les frous extrémes
des equerres de 25 x 25 mm. fixeées
a l'extrémité de |a fleche, puis par-
dess Us !r.:i. secnnde p{:.uU[lE foile de
25 mm. ef est aitachée a l'avire
suppert plat de la benne. La
longueur de la corde actionnand
la’ benne doit éire lelle que Ia
benne atteigne la tour en méme
temps que le wagonnet arrive &
l'extrémité gauche des rails.




Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a)

5.18° BALANGOIRE A CABINE

Les supﬂaﬁﬁ de la balangoire sont canshtués par des corpiéres de 32 ¢m. qui sont boulonnées
dune bEi‘SE formée par une plaque 4 rebords de 14 %6 cm. & quue!té sont bauinnneEs deux bandes
de 32 e Les marches sopt Su{:}i::-artEE-:s par deux bu_nues incurvées de 6 cm. a peht rayon,. qm sont
boulonnéss aux cdiés des escaliers ef a deux embases trmngu!aes coudées fixées & la base. La piate-
forme au haut de l'escalier consiste en une piague ﬂﬁ}ﬂ !E de 60 }-:38 mm. tenue par deux equerreﬂ
de 25 %25 mm.

La plaque cintrée de 43 mm: de rayon est fixée & un cavalier boulonné a l'exfrémité d'une bande
de |4 cm. dont e bout opposé est fixé & lad base.

 Lg cabine basculante pivole sur une Iege camp{:-see de deux tFiﬂ91E5 de (3 et de 10 cm., assem-
fb!ées ‘par un raccord de tringles.. Celle lige est tenue dans le moyeu d'une roue barillef bf}uionnee

au csté de la cabine,

i

Le modéle est actionné pdr une manivelle qui
passe dans les trous de deux plaques secteur a
rebords comme e montre la Fig. 5.18a. ci-dessous.

Les p«!&QUEE secteur’ sont boulonnées par leurs:

e,;-;irg_mri_és_ |;__1.fémeures a une piaqum a rebords de
6 x4 cm. e a deux supports doubles. La manivelie

porte une poulie de 25 mm. qui est reliée par une

courrma de transmission 4 une poulie de 75 mm,

montée sur une tringle de 5 ¢m. qui tourne aussi
dans les plaques sscfeur 4 rebords, Une bande.

de [l trous est fixée a un boulon plvat monté
syr la poulie 'de 75 mm, el Son avtre extrémité
pwmte SUr un boulon monté & contre-écrou sur
une autre pﬂUhE de 75 mm, fixée sur id tringle

pivot de la balancoire.

‘Un moteur Magic peut éire ulilisé pour

actionner le maodéle et la Fig, S5.18a montre la

fugmn de le monter. Le maoteur da{# &tre boulonné

a la base du modele ef la puuhe fixe moniée sur

son axe est relide par une courraie de- transmission

:5‘1 une [}EU]IE de:25 T montée sur la manivelle.

Nota : Le moteur Magic utilisé dans ce modéle

n'est pas compris dans la bolte,

Fig. 518{:1

derniére en boulonndnt
rebords 4 son exirémité.

‘bandes de || trous est

S

La base de ce beau
modate est coblenue en
boulocnnant des bandes
de |1 trous aux petils
cotés d'une plague 4
rebords de «14X6 cm.

On  prolonge  celte

une !uque secleyr a4

A chaque boul des

A e e £ et L

boulonnée verticalement une corniere de 25 trous gui ser dﬂ pilier destiné & Su;mpm‘fu‘

V'axe de la rove, Une plague flexible de 14 x6 em.
chogue colé d& la base comme le montre la- ﬁgur&.

sl bgulmnnee entre les corniéres de

(Suite pitge 54)
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5.19 GRANDE ROUE (Suite)

Lal roue est formée de deux jeux
de 4 bundes de 15 imus I}ﬂUiDﬂnEE:
de telle fagon gu'etles e
sur trois trouvs. L-Eé-' deux circon-
terences sont relices par des bandes:
da 10 cm. de fﬁn{g EﬂmﬁGSFEE de:
bandes de 5 trous ‘qui se recouvrent
etides bﬂndea composées de 16, 5 e
{es relient a une roue barillet et &
Jne poulie da 75 mm, magntées sur
axe principal. ‘Cet axe est formé
d'une i-'r‘ingt-é" de 13 c¢m. et d'one de
i[} cm.. réumies bout a bﬂu? par un
raccord de tr:ngtes. et il tourne dans
les frous de deux disgues fixés aux’
extrémités des deux cornieres de
25 frobsa O

La transmission est assurée par
une corde qui passe sur une poulie
de 25 mm. moniée sur la_mumw:he,
e avtour: dune poulie e 75 ‘mm.
montée sur l'axe prinmpﬂl L mgm-.
‘velle ‘tourne dans ies ftrous dune
-c:hup& bauiaﬂnee a la piaque secleur
& rebords ef dans le in::u superwur
‘d'une bande coudée de 3Bx 12 M.
.Fxée vernbmam&nt sur la pluque a
rebords d-e 14 x6 e

Lu ﬁ'gu-:r"& rend fﬂ:i"ea ia constryc-
'-Ilan dea voitures, etil ﬁ:l.ui tenir compte
qu ‘elles  ne  sont pas dabsolument
;den*'iques. E:'D.F:S I'Une des voitures:
les cotés sont formés par des embases
-Z-irmng,;itaes piates; alors'gue dans une

==_r1 re cm EE serj cf EH"bﬂ.E&E trmnguiem
:?‘sﬂrr# des bﬂf‘pdﬂﬁ parfc}r-fes dﬂ trms
"iram. ‘el dﬂns la derm&ra. o] *'-s::ni des
‘équerres de 25 X25 mim. HUKQUEHES
sont bﬁumnnéﬁ. des supporls piuisi

La caisse se construit de la fm;oﬁ
sulvante i frois plaques flexibles de
ED xi:ﬂ rmme ﬁ:urmant ies f:ﬁ#é*s de la
bqse,-‘ elles sont reéunies et fixées a

la charpente. du modéle par des
Bandes coudées ‘def ErD::-:IZ mms La
plague formant le ::ampnimr i:en{ ala
‘plague avan! grace G une équerre.
Le'toit-et {e haut des: cﬁtés sonf formés
par vne. piﬂque flexible de 14 x6 cm.
plice comme llindique la figure, el
-bc}rdéa sur-le: devunﬂ par: deux. bf:mdea
cinfrées El QIEEEIEFEE de 75 mm..

On Gbiiﬁﬁt ‘wn “Eﬁef# démmhf en’
fixant au- imt une pouile folle de 25
mm, ef uneaulre de |2 mm., grdce a
un boulon pivel et a un écrou.

5.20 TRACTEUR

Chaque colé du chéssis est constitué par Zicorniéres dé'iﬂ tﬁﬂﬂﬁ eEFg 5 'iﬂn}, et deux
andes de 25 trous 2 e es parlies du chassis son r:&un'es al 'arriére par une p ague a
bandes de25 t et 3. L riies duicha i 4 | ]

“rebords de 6. x4 cm., et a llavant par 2 bandes coudees 4 (Fig. 5. 20b) Trais bandes de

|| trous sont fixées a des embases triangulées plates et boulonnées aux bandes coudées.
Les cotés du capot sont formés de plaques flexibles de |4 x6 cm, &t {e radiatetr d'une
plague fiexible de 6x6 cm., et d'une plaque semi-circulaire fixées:a une bande coudée 5.
L'arriére du capol est constrult de la méme f-:::,r;t}n que e rqs_:t:-qffe;ur.le} le hc-__u_-t est obtenu
én pliant Une plague flexiblie de 11,5 X6 cm., et deux aulres de i4%6 cm., e en les
fixant aux cdteés.

Fig, 5.20a

Les garde- bﬂuﬁ: de chague m?e du. mc}deie sont ﬂgurea par:une piuque ﬂ-exrbie de
& x4 Cin, el deux autres-de | 4x4 em. bﬁh!cnne s-ensembje et reliées au, chussm par
4 equﬁ-rres, les supports pi‘ﬂts 6 Ei les embase; ?rmngulees {Z{HJ{iEES Tr'

L'essieu avant est Gb#ﬁnu en fms-.:m«t se recouvrir sur troistrous une: t“»cnde de 5 ai une
bande de 7irous; i}rest relie .au: chatsxs par une bund& coudée de. &G %12 mmu Chﬂqda
I“GJE d’ :::.um murnF ibrement sup une irlngle de 4 cm. qm 1::-::1555: dﬂns un sup—p:}ri dm.rbi

SUF I E‘EE"EH.

La direclion est assurée par une rove bﬂrtiiei f’i:{éﬂ sur une trin gie de [3cm.9. Celte
= iringte passe dans la pluque Eemuae:u'cuiﬂfre et d-:m;. une bande cm}dee ﬁ’xée parun b@uiun-
ID Uné hﬂnde composee de deux bﬂndes dE: 5 !r:}us est assujettie sur une roue bqu let, et

est rehée al essiey par une ::hewile ﬂielee pﬂssée dans ls imu ai tcngé d une équerre | 1.

—"’.

ei Nt:n 4n:l)

~ Unimoteur Muagie pett étre adapté au modéle comime le monire h;i Fig.. 5. E&b La
transmj aSED""l s'opeére gf‘r:tce . une poulie de 25 mimi, . monié de sur une TFmQEe d& 9 cm. pusﬁée;
dans e chcﬁsm Une poulie: c}e 12 mm. montée aussi sur celle tringie aclionne une poulie
de 25 el mt}ﬂfﬂE sur-llessiey EI!‘I“H:!"E q—u: ext farﬂn-e pariune: irmgeie ﬂe 9 cm. ‘el Uhe aulre

deilh om. _reumes gar un f‘ﬂEEfH‘d da irmgte:ﬁ e moteur st cmn“rrﬁﬁﬂ parune “tringle !3:

rehe& av levier da a‘"rem {iu moteur par un rﬂcc:}rd rmgﬁ et bande,.
Nota» Le:moteur utilisé. dmns ce modéle nlest pas compris dans o boite.
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521 PELLE MECANIQUE

Chuqu& r:&-«!é du tracteur est formé d'une
bande de {1 trous pmf-:m-gee pdr une bande de 5
trous, ef d’muitﬁ.ﬁ___gﬂf[ de deux plaques flexibles
de i4 ?ﬁ"* Ci

LES cotés sont réunis par quaire bandes
mur}éest et une poulie de 75 mm. est boulonnée
aux deux bandes les plus proches du centre du
modele. Les poulies de 25 mm; sont fixées a des
tringles de 9 cmi, et une corde représenie les
chenilles, |

Les cdiés de la cabine sc:n# fnrmés de deux
plagues flexibles de |1, 5x6 cm., et d'une autre
da: Ef’;x& cris, qul se rem_rwem sur-5 trous; ef
qui sont bau!anneus a une ptuque o] rebr}rds de
!*‘rx& cm. Une ‘embase triangulée cuudée fixée
o iavun! de la plagque passe d::ms !u tringle [
Fial 3, IEU} el une poulle de 25 mm, tient la
cabing en p‘ﬂ-ce. Les c&’eéa E-Dr*'i reii ds " avant par
deux bandes Eﬂude&: gtiune péuqu-e ﬂexabie de
6 x6cm. Une plague identique estfixée a I'urﬂere.

Le *{:r* de la cabine c@nsir?e en deux: p!uques
fiembées da E4 X6 cm,y et il est fixé & des équerres

}35“ boulonnées aux bﬂnd&s i . composées d'une
h.ﬂ.ﬂda- de |l trous ef dune de 7 trous qui se
recocuvrent sur deux’ i";ﬁ;:us. La partie :_ilj_r'i'ér_e: du
toil 's'oblient en fixant trols bandes cintrées &
glissieres sur une bande coudée 3 (Fig. 5.21b) qui
est reliée par un boulon de 12 mm. & un support

plat, 'espacement élant otlenu par 6 rondelies
méiﬂ*lique& |

[afléche consisie &n E‘.E“U:{ cornigres en U réunies a chague exirémité par une bande de 3 trous;
elle pwm!e autour d'une tringle de 9 ém. qui lcurne dans les bandes de 5 trous 4, Chu::unﬂ de ces
corntéres est faite d'une bande de 25 frous et d'une corniére réunies par des equerres. La fléche
est soutevée par une corde partant de'la tringle 5, passant surla tringle 6, dtolr de la _Trlngia T
et de nouveau sur lesiringles 6 et 7, el est finclement atfachée a la tringle 6.

‘Le bras de la pelle consiste en deux carniéres de 25 frous reunies par‘une. bande de 5 trous,st
‘pivoiant sur la 1rmg!e 8. La selle est faite de deux plagues flexibies de 6 X6 cm., el de deux auires
de b X4 cm. réunies par quatre: aq uerres. L'arriéré esi une plagque a rebords de 6 ®4 cm\ ﬂxhe a
contré-gcrou.- La. pelle pivote aulour du bras, grace a une tige filetée de 75 mm. Elle fonctionne
grﬂc,e a une cordea partant de ja manivelle, passant avtoun d'une poulie de |2 mm, montés sur une
1 tge filelén ot attachée & la téte de la fieche. Chacune des poulies montées sur les trm les 6 &t 9
consiste en deux disgues séparés par deux randelics ¢f coinces entre des c%awﬂe&.. Liarriere de la
-',j:_‘ir'EHE--'E."t':!ﬂvr‘.é-s_p.éiu-r"d3é.fh'hrs§ﬂf' ¢on contenu grice a'une corde partant des bandes de 5 trous {0; celte
o Eﬂﬁ-ﬁﬁﬂﬁ_e;-ﬁ utour de la fieche et est fixee ‘d up raccord tringle et bande munidiune tringle de 3 cm.,
La l’rir{g le passe dans un support double fixé al'arriere de la petle et dans un support plal boulonné
& la plague flexible de 6 %6 cm. inférieure,




Ce modele est fait
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522 GRUE PIVOTANTE

Les ﬂc}uirellcs supérieures de la fléche sont obtenues en boulonnani une bande de 25 trous a
‘une bande de S trous fixée elle-méme a une plague secleyr a rebords; les poutrelles mfer:aures sont

aussi farmees par: deux bunde& de 25 trous réunies au cenire de la plague secteur a rebords, et

religes aux poutrelles supérleurﬁs par ‘des bandes de cing trous a chaque extremne comme:le
‘montre la figure. Les Juques secleur a rebords sont fixées o deux bunde:. coudées de 60 X 12 mm.
boulonnées au travers d'une poulie de 75 mm., et les exirémilés libres des bandes de 25 trous sont

‘aussi reliées par des bandes coludées de 60 x 12 mim,, La partie arriére de la fleche est renforcee

parune bande de 25 trous placéeen dmgnnuie. de chague cole: Cetta bande est boulennée a l'arriere
de la fleche et attachée & un su;:pgri olat bauionné a ta plague secteur a rebords, La partie avan!
de ir;l ftef:he st renfmrcéa par des bandes de diﬁeremes mnilea comme e montre la ﬂgure.

«Les deux moitiés d'une piuqua & charniére sont utilisées ffépﬂrﬂmeni pour former les céiés
de*la cabine. Le toit est forme de deux plaques cintrées de 43 mm. de rayon, renforcées par des

_..Eaﬂndea cintrées a glissieres. Il est relié par des équerres a 135“ a deux bandes de || trous et & deux

de cing trous boulonnées sur les célés de la cabine.

Le hait de la tour consiste enune plague & rebords de |4x6 tm,, boulonnée aux bandes de
i trousii, et prolongée de chaque cété par une piﬂqm& f+Ex1b|e de [4 x6:cm. La poulie de 75 mm. 2
estifixee d la plagtie a rebords par deux. equerr#s fenversées ef daux SUDDDF’SS doubles. Une seconde
pouticide 75 rom. est fixée ala *’ié-ch& par-deux bandes coudeées, et tourne llbremen! sur une tringie
de 5 em. bfmquee dans:la poulle 2. La fleche esh maintenue en place parune roue d'auto.

Le‘charict mobile cansiste en une plagque a records de 6 x4 ¢m. Les roues sont fixées sur des
tri ngles de ¢ cm. quittournent: dans une bande coudée de 38 x |2 mmy; et dans 2 équerres,

La corde de levage est fixée
@ un ressort d'attache monté sur
la manivelle; elle passe autour de
la poulie folle de 25 mm. montée

L . i sur le chariot, autour dlune
AR e v S poulie de |2 mm. montée dans le.
| palan, et est ensuite attachés au
chariot, Une! courroie de trans-
mission 3 passée avtour du moyeu
d'une roue d'auto sert de frein
a la manivelle, _
Le chariot se déplace grace
& une corde fixée a une extrémité
de la plaque a rebords de 6 x4
cm.; celte corde passe daux fols
autour” de la poulie 4, autour
d'une tringle de 9.5 cm., et est
findlement affachée & I'autre
extrémité de la plaque a rebords.
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Ce modele est fait avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et N:E}, 4{.‘1) |

5.23 PONT TRANSBORDEUR | b

Deux des quatre tours pylenes sont faites de irois bandes da 25 trous réunies au sommel par Un' supportidouble: les deux autres fours sont construites de la
e deyse bandes é:I-'E*- b ety

meme fun;crn, mais deux des bandes utilisées sont faites d'une bande de 5 frous et
cctelr airebords, Les cobés sontobienus par des plagues

Chﬂcune des deux routes d’ 'L‘J;E'.EEE est formée de la‘moeiié d'une plaque a charnieres |, ef diune plaguc-s

flexibles de !4::{4 cr. Les acces sont fixés & des bandes cintréss a.glissiéres boulonneées da la base -d'@s 1oUrs,:
Les rails sur Iasque]s court ie chariot mobile sont formes de deux cornieres de 25 frous reunies par Une plague semi-CircUlaire. Les corniéres sont fixées a

une equerre renversee E:rcsulﬂnnﬁe & chague four; les bandes atxquetles son! alfachés les rails du chariol sont formees chacune de trols bandes de || trous, de

irms bqndﬂs de 3 h'nus. et d'une bande coudée de 6D mm. 2 elles sont reliées aux ftours et qu centre des corniéres par deés equerres,
Le chariot st une p!uque & rebords de 6 %4 cm. et circule grace d qualre poulies de 25 mm. munjes d'anneaux de casulchouc, Lés poulies sont fixées sur des

fringles. de'9 cm.qui fournent dﬂna des bandes coudées boulonnées a ﬂ}mqwe extrémité de la plague & rebords. Le fransbordeur s'cblient en boulonnant guaire
pi&ques fiﬁxabfes de 6}{4 CImi. QUX chiés d'Une plague & rebords de [4 X6 cm., &t if est suspendu au charict par des cordes, Le chariot se déplace grédce & une
maniveile passée dans une bande de 25 trs:ms de l'une des tours el dans une bande de trois [rous 3, Une poulie de 25 mm. montée sur la manivelle est reliée par
une cﬂrda &1 une pa:}dil& de 75 mm, montée sur la iringle 4 qui folrne dans des bandes Incurvées boujonneées aux COrnieras.. Une corde attachée & un support

pl-::li q une ewiramﬂé :iu Ehur:ﬂ‘r passe uurnur d'une pﬂuife de 12 mm, montée SL.F}EEL tringle 5, tourne plusieurs fois autour da Im trmgie 4 et est atfachée & up

suppﬂr? plat :?1 quire exirerm*é du chariot,
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524 HYDRAVION DE COURSE

LE fuselﬂge es! EGHEH‘UI# uulnur de daux bﬂndas de 25 ir-:::ru5 dﬁnl l une ﬂpﬁﬁi‘ﬂﬂ en 1 E‘eﬁ b—ﬁiﬁﬂés‘ ﬁ'{;ﬁ"ﬁ} Féﬁé‘&é'ﬁ‘ '}'ﬂmhf“ﬁ E;m'e fc:r-u-el bﬂr:i”H'Et gr&te
aux bnndes.-[-‘ Une.-.p_!uque flexibla u:l.e-.é.-:h: 4dem. 3-&51. mmntenuﬂ en plm:ﬂ pqr un_msuppnrt- pin!_*‘i_{F:g_. 5_.24:_1_}.- Una.?: hande de [ trous 5 et uhe ban.de de
5 trous 6 sont boulonnées de ¢ ﬁﬂﬁ'ﬁé-t&i’% au bord inférieur ﬂﬂ"s"'ﬁ'lﬁ']qﬂ'as“ 23 une plag ve flexible de 14 x4 cm. 7 el une bande de || trous § sont
boulonnées de chﬂque cote du Fuseiuga Les bandes 8 sont réunies par un. EU[},{}GFI double et soni reliées aux bandes de 25 trous | par des suppm'ts
plals. Deux poiuques cinirées en U E‘?} sont boulonnees ensemble et lenues en place par un boulon 10 de chaque céte du modele.

U'hélice ‘est figurée par une
bande de i1 trous qui pivele sup un
boulonde 9,5 mm. passé dans le moyeu
de ia roue barillet qui &ere {lavant.
du. fuselage. Les auvents dﬂchupf.}&ﬂ; '
menf sont rewéseme& par deux
bandes coudées de 60x12 ~mm.
boulonnées ensemble et reliées a une
;équErre renverseée fixée a la roue
barillef;

H A4S
|||

Fig, 5.24a

Les derwes dequeue £{;'r~l"'l.ﬁ5¢El"ti en une plague fJexlbie de 6 % cm. b | et une ;ﬁiﬂque Eerm-mrc_u!mre IZ EH&S mrﬂ re!iaes E’uhe a i'ﬂutre et tenu—es
piﬂce grdce aux bandes de r.:mq trous 3. Celle partie st reliée au fuseldge par une équerre |4, ef on utilise quatre rondelles m&!uiliques pour
mﬂmtﬁmr le gcuvarnuli de direction drurts 'axe du fuseh}ge._ _
_ Lesideux ailes se construisent de fa méme. fagon i quaire bandes de |1 trous sont boulonnées ensemh&e par paires, une pmre formant'le bord
ot altague el l'autre, le bard arriére Le tentre del'aile Esi recouver! par une ;alﬂque flexible de 14 x6cm.et une attre de 14 %4 c¢m.; le bord d' uﬁuqua
de chaque aile est I'EEIE qu fu&elugﬁ par une embase irmnguieemudee IS (Fig. 5 24&) e:f Ee bord arriére, par une bunﬁe »cnud-ée de 33;: |2 mm, 16.
g La consiruction des fiotteurs ressort clairement des phnmgmphtea s sont réunis au fuselage par qualre suppc}ris les deu:-c SUp_pc_:r_*ts avan!

consistent en bandes de 7 trous et les deux supporls arriére s'obtiennent en bovlonnant ensemble deux bandes coudées de 60 x 12 mm. el deux bandes
de 5 trous. lLes tringles qui reumsserﬂ les flotteurs sont ff:-rme&s par guatre irmgle& de 9 cm.; deux d‘entre E“'EE’ sont réumes par un rufccrd de

iringles el les deux aulres par un raccerd iringle ef bande,




Ce modele est fait avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a)
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Les bandes de 25 frous servant de
p%utm"r:srme sont fixées entre trois paires
de bandes de il trous.

La ‘plateforme ‘est reliée au chassis
par des équerres renversées 9 el des
équerres de 25 mm. [0.

525 CAMION POIDS LOURDS

Le chassis consiste en deux corniéres de 25 trous.réunies & chaque extrémité par Une bande coudee
de 60 mm. La piuque a rebﬂrds formant l'arriére de la cabine est tenue en place en travers des corniéres,

Lessieu arriére est constitué par une iringle c’r-h 9 cm. et une avlre de 5 ¢m. réunies par un raccord de.
tringles et il tourne dans deux plagues semi- -circulaires.

% mruni de la cabine ccrn*sraie en une piuque flexible de 14 x4 cm. | el Une bands de |l trous 2 fixées
de chaque Ecﬂé pardes equ&rres ie:. garde-bnue avan! sont ﬁgdres p-ar des piqquas flexibles de 6 x4 cm.

tenuesen piur:e par dﬂs equerres a 135¢, Les bandes de5trous 3 sont ﬁFDICJﬂQEEE a leur exirémita arriére

par des supporis piats Le radiateyr est rapreaenie par une plague a rebords de & x4 cm. et est fixé
a 'avant du chdassis par une equerre. :
|'essiey avant (Fig. 5.25b) est constitué par une bande de 7 trous et Lne de 5 trous qui se.recouvrent

'sur trois trous el qui soni assujetties a des supparis doubles boulennés au chassis. Chaque roue dlatto est
fixée sur une 1rmgie de 4 cm. qui fourne dans un supporl double; celui-cj pivotant librement sur un

bouton r:fe 5 mm: 4: Ces bﬂUIGﬂE sont pﬂ;ESES dﬂns Ies hunde:; de 3 trous 5.et dans jes su;}pc:rls doubles
el sont ensuile relies El Iessneu par: dﬂux écrqum

Les bandes 5 sont re-!uaes par un axe cnnsi:iu& de bandes de la méme fagon que |'essieu. Une de [eurs
Ex’frﬁ.mlies est ﬁxé& & contre-ecmu surt’ une des hﬂndes de irms trous,! autre &xiremﬂé pﬂs*jﬂdﬁ une nge
filetée de 7,5cmi 6 (Fig 5.25a) qui Im est assuiettre par deux eécrous; la tige filetée passe dans I'avtre
bande de trois trous et ést munie d'un Egn:!fre:-:c:ruu,;-.

La tige de direction est figurée par une iringle de 5 cm. qui tourne dans les embases friangulées
coudées 7, celle tri ngie est munie d'une rove bariilet et les deux bandes mcurvées 8 qui. s.cmi boulonnées

ensemble sont. religes a-une extrémité par un boulon de |Zmm; ﬂxe m un Suppﬂrf plat boulonné a la:
roue bﬂrrliei 13 auire exlremﬂe de celte bande composée est pﬂEEEE d-ﬂﬂﬁ Iﬂ nge ﬁfeie&- de ielle maniere

que le mouvemen! de |a rove burliie:f soit transmis aux roues d'auto {F._rg_. 5_.1_-:54::1_].-




DES MOTEURS MECCANO POUR ACTIONNER VOS MODELES

Les modéles que vous construirez avec votre Meccano seront beaucoup plus vivants et plus amusants si vous les animez avec un Moteur Meccano mécanique ou électrique. Ces moteurs
sont construits ﬂpeciulemeni pour cet usuge, et comporfent des flasques émaillés en couleurs et percés detrousal’ équidistance Meccano, ce qui rend leur montage trés facile. Leur fabrication
est de premiere qualité : pignons en cuivre faillé, régulateur centrifuge, ressort trempé. Ce sont des accessoires indispensables a vos boites Meccano.

MOTEURS MECANIQUES

Les moteurs mécaniques Meccano sont trés robustes, et

les soins particuliers qui sont apportés & leur fabrication vous
garantissent une entidre satisfaction.

MOTEUR MAGIC

Malgre ses dimensions reduites, ce
moteir mecqmque esi doue dune
grande puissance et est &l udlié princi=
palement pour aclionner les modeéles

cns*ru:ts avec les baites MQQEGHD de

tatre de I3 mm. et 3 paires de courroies
de transmyissron.

MOTEUR No© |

Dimensions ¢ Lﬁngunur 10 e
hm..ha-Lr. T Rosytn largedr, 4 cm, 5
Diune marche pul ssun’se el reguliere,
ce rnoteur. muni dun levier defrein;
st recc:rr*mﬂn'ﬁe pour les modéles des
boftes n®'G a n? . ID i

MOTEUR NO° la

S D!menamns + longueur, 11 em. 5
hauteur, 9 &m. v largeur, 4 cni.5, Avec
lavier: de renversenﬂem d¢e marche et levier
de frein Rﬂtcarrm:tnda dans h::ms TE‘E cas!
ol une murche dans les deux sens est
necessaire,

Q a5, Fourn! avec pu:}uue-. supp:emﬂ:r—.

= Rad i HE e e - L

§

MOTEURS ELECTRIQUES

Nous produisons actuellement

un moteur électriqgue 20 volts

Pour tous renseignements sur
ses caracteristiqgues, nous prions
nos jeunes clients de bien vouloir
s'adresser a leur fournisseur

habituel,

AVIS

Les moteurs contenus dans cefte page ne sont compris
dans aucune de nos boltes Meccano. Nos clienfs pourront
se les procurer chez tous les défaillants Meccano.

i

TRANSFORMATEURS MECCANO

Les transformateurs Meccano, représentés ci-dessous, peuvem éire
emnployés pour dlimenter nos moteurs électriques. lls sont prévus pour
forictionner sur des secteurs de | 10/120 volts, 50 périodes. Sur commande
spéciale, nous exécutons egulemeqr les mémes transformateurs pour

d'autres voltages cu fréguences. N'omettez jamais de spécifier le voltage
et la fréquence de votre secteur en commandant un transformateur.

Vi R e

TRANSFORMATEUR 0

: AVEC prise secteur ef_ﬁ:ifiqu-’e'
de connexion; 3 vitesses, controle.
par lfevier, débit 20 watls,

TRANSFORMATEUR |

Longueur, 15 cm.: largeur,. L em;
hautetr, 7 cm: 5. AVec prise secteur et
plague 'de connexion, 3 ¥ilesses, prises
pour eclairage d'accessoires; deébit 30
wiealdts,

TRANSFORMATEUR 2

Longueur, |6 cm. 5 iargeur |2 em.i hauleur, 8 em, 5. Avet pr:se sécteyr ef plague.
de: ccﬁna:ﬁ#ﬂn pourirails. 5 wvitesses, pris.es pour ef!-ﬂ;mge d‘ﬂr:cess ires. :[};e!_:r;’r__._ E0: watls.

L}n filtre ﬂnhpﬂrusfre des’f:ne -:1 éwier de gener* volre poste de
E S.F. ou celui de vos voisins, est monté a {lintérieur de tous nos

transformateurs.
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Voici quelques dispositifs simples et

RENVERSEMENT DE MARCHE A DEUX VITESSES

Ce mecumsme ast destinég Ci: donner une mﬂrche avant iente et Une

marche arriere raplde — U vice-versa — ef chacune des tringles peut

éire Emphﬁyee comme arbre moteur.

T - -
e _m—a

—

T T

aux  supports

ROULEMENT A GALETS SIMPLE

Le chdssis ‘est constitué
par des cavaliers | reliés pdr
deux supports’ doubles 2.
Les quatre roues Utilisées
sont des poulies folles de
12 mm. qui fournent dans.
des boulons pivots fixés aux
quatre extrémités du chassis.
Quaire rondelies métalliques
(2 de chaque coté des pou-
lies) sont pﬂEEéES sur le corps

de chaque boulon pivot fixé
doubles 2,
Pour les deux autres boulons

pivols deux rondelles sont

placées du coHié extérievur de
la poulie seulement.

——

T W m S e e ———— ge—r Pl T B amm

Exemples de Mécanismes Standard MECCANO

Que!ques rapports d’ engrenages Meccano

Rapport
»
»
»
»
»
»

7

1-"

5

L

119

557

95
183

»
2
»
»
»
»

|12 obtenu avec les p;eceg nos 25 et 27
(B

26 et 27a
26 et 27¢
26 et 27b
26 et 32
2/a et 30
27c et 3
27b et 32

Quelques rapports de roues de chaine

Rapport
»
5

2
7

l+2 obtenu avec !es pieces nos 95 et 96
)
[

95a et 94a
95b et 96a

E s

MECANISME DE DIRECTION

Les deux
des fusées s-épmrées qui

extrémité d'un essieu
avant rlgfde,

b

une ra:m»ue bﬂr;iiet et une
courte Tringie A un trou de
chagcune de ses exfrémute:—:,

.{:eﬂe bande cc}udée est munie

d'une équerre de 13 x 10 mm.
quiforme le support intérieur

de chaque fusée, Le suPp:::ri'

extérieur est consti Ué par le

re{'}ord de la bﬂnde mudee.
Une e*x'rrarmte de {ZEﬂE bqnde-

cmudee est mume d Une bﬂnde
de 9 trous montée de ft}gc}n

&4 pivoter; grace d ceﬁe-

I::-nt:n"fci&~ I'essiey uvuni
relié au bras de mr:tnweila
fixé du 'rul:}e de dlreche-n.

FOuUes

T T poir e . r —

.- - i -\.ni Ll

intéressants montrant comment, grdce a Meccano, vous pouvez reproduire facilement des mécanismes réels

CAME A MOUVEMENT LENT

La poulie de 38 mm. est reliée & l'aide d'un écrou et d’'un boulon
& un plateav central, La 1rengle qui pmr’re ce dernier traverse un des
trous de la poulie de 38 mm. et la rend dinsi parfaitement solidaire du
plateau central. Le poussoir, une bande de 9 ?rc::-us, porte un bras de

manivelle a son Exfremliaflxe son avtre extrémité s’ ‘appuie sur la gorge

de la p{}uhe de 38 mm.

avan! sont montées sur
sont fixées Q chague
Cel: esgied; une

bﬂnde coudéede 90 <12
mm _ pwme grs:tf'e a

DISPOSITIF DE SECURITE POUR TREUIL

Le ressort de com-
pression 3 est monté sur
la manivelle: | entre le
collier 4 et une rondeile:_
métallique, et mﬂm’rien’rf
la bague d'arrét 2
contre le coté intérieur
de la plﬂque Lecollier2
est muni d'un boulon de
9.5 mm. Sl la manivelle commence & tourner, la féte de ce bﬂuiﬂn
frﬂppe contre 'arrét 5 et 1nterdj’r Ie déroulement de la corde. |
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CONSTRUISEZ DES MODELES PLUS
GRANDS ET PLUS PERFECTIONNES

Lorsque vous aurez construit tous les modéles
figurant dans ce manuel, procurez-vous chez vofre
fournisseur de Meccano une bolte complémentaire n° 5d
dont le contenu convertira voire boite n® 5 en une
boite n® 6, vous permettant ainsi de construire tous les
modéles de la bolte no 6, dont un choix figure sur
cetie page.

Vous pouvez toujours, si vous le désirez, compléter
vofre bolte en achetant de temps en temps des
Pieces Détachées Meccano. Les possibilités de construction
du sysfeme Meccano sont illimitées, et plus vous aurez
de piéces, plus les modéies que vous construirez seront
beaux et importants.

Voiture de dépannage pour fils adviens S - Altraction. foraine




Choix de Modéles construits avec le MECCANO No. 6 * 63

Rehaussez le réalisme de
vos modeéles en les agré-
mentant avec des miniatures
“DINKY TOYS" fabriquées
par MECCANO.

Demandez notre derniere | :
liste a votre fournisseur.

Grue & fléche hovizontale
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e Shi phee e CIRIS RS L | Yy ! * 62. Bras de Manivelle 97a. T4, Jobi 19,
: 25 Pignon 25 dents, diam; 19mmi larg, 6mm 3 : A A b 98, P 100, 14
e ' iﬁa' [ | -:{ Ei Er 1? i L% B ‘13 i ) e, :@ {] ﬂ 623' T B t‘arau'fje g' 7 31 2 I '%::DL '{‘] 3 i
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: 95 £ * [} (] il ; ER 1 i : T 45“ CH?EHEF - e . e : - : ﬁ . 102
7 'Corniéres Eg- 114 e e Hi 4% ‘Bande coudée 60X 25 mm. 63 63 63¢ -
¢ 62em | CRENE S s i SN 474 Vi s eDBEEHE b | . 102, ande a Un coude
Ja. 47 oYt S 'Jﬂ%“ﬁ E%@ 474, & g e L . 63,  Accoupiement pour iringles i ' Bande dilncoves
B2 e TS : : 3 %“‘*mﬁm 44, 5 = A8 2 o 63h 4 nour bandes
BE. 2‘1‘ i} ?_d;- E} k1, E? 2?&

. 483, i o 60X, 63c, 5 taraudé

8b, 19 .. Se.| 5 | A e TN 48b. i PGl S | |

SRR 9f. L 27, 'Roue de 50 dents 48c. s G A5 . toeoo oo}
; S s 27a, ¥ YT i 484, b R ) .. ' AF-F.'E?-FI!?&_

a (—F: 27b, B 330 9 cmiadiam S 0 3 @ {)n 1030
| & w4 o 4 | 279G e 95 . 635 mm. de diametre 64 _ Poitrales latast 0
10 ¢ - _ N 65 103. 14 cm. 103e; T4 cm.

;Ilgah Support Pgt'-l : AL 64. Raccord taravdé EB%E %g :} g%; g ’
: i Double e 5. Fourchette de centrage dom gt bt

12, Equerre; 13x10 mm, | 28 5 ) 1054 1;%_“ 103 19

12a. s 2h 5

N 59- "k‘rES d'ﬂl‘i‘é’t ’EDEd. iz 133;{. ,I.g, £
12b 26%12 | 28 Roue de champ de 38 mm., 50 dents 69a. » sans téte, long. 4 mm.
12c. i 13%10 :: 135° | 23, ' LA 69b. » B 3 B Eh Dy 5

£9¢., @ oy 3 GUSEE S
Tringies:

=130 29 em; 18, 9
B30 D l6a. 6
(hrs S L {istory ST R
5
4

S No. 95 Ne.

B : -4
62 i Longrines:

50 Bague d'arrét 3 plissiere

51. Piaque d rebords de 60 % 38 mm,
52, i i 146 cm.
527a, s sans rebordsde 14 x9 cm.
a3l v odrebordside 9 X6 cm.

533, o Sans rebords de 114 %6 em.

(i R A7

155, 1Y 184, 72 1 108

beh B % 30% & 30% 30 | 70, [Plaus 1436 e S
e e 30. Pignon d'angle 26 dents, 22 mm. ' SEESEEE RN 2. o 6X6 G, 108 " Equerre d Qo riblage |
| - 302, Fi S e sy 73, i 75338 mm. 102, Plateau central de 6 cm.

_ 19h F0e S D o iy o s : | 2| 76, v triangulaire, 6. cm. cBté
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E‘}g, {PE“}E} aAvec: DGE{.} née ?5 Ems étr‘& Ut;nﬂéﬂ QU'Eﬁ.EEmb!—E-, . i

9kl (Grande) e P e '
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_ 3 SRR
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(2= »

T s . I : _ F i o
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194
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EE:

'24b.. » porfe-écrou: 57b.  Crochet festé {grand) gail Rt En,u:r,ﬁ,ég_gn A4 crn Rav o5 em @506 0Cc 0669
m o it i .':;'E_:t”_)' Eg‘ai ' e : < : ?STT!J"F". RH';’."*S n‘fm. ”3
35 Clavelte 35

?' 4 forment Un cercie 413,  Poutrelie trianguice
Poulies : 26, Tournevis

8%9b. Bandeincurvéede10cm.
gpauiee, rayonildcm.
S 70.  Bandeincurvéede f cm., Ray &cm.
BT g 53 Q'D.El. P L i 'EI ':!_T'I'.';, Ha}f. 3 cml
190. Diam. 75 mm. a moyeu i 36a.  » - mdnche bais - 58, Corde glastique métallique = 4 forment un cercie
f2¢c = oo dbem. Gy ‘ 36c; Tige effijée _ 583, Vis d'union pour corde élastigue ' Ty el N
i E Q e __ S T o ot At e i Rk : - EAh Lh_ﬁt'l"ﬂ_erﬁ
-IE_L_ra. S 5.; a ‘s 37 :Effi"‘qif! et boulan 5 mm. 5Bb. CUrochetd'attache PO corae elastique: o : - 115, Chﬂv:1ﬁﬁtﬂ};éﬂ
| %1 BE s Tl ek e 116, Chape d'articulation (grande)
Zyl L o 37b. Boulon 5 mm. T1&a. i i (petite)]
%ﬂ 3 % % DRl A 38. Rondelle métalligue: __ _
e 12 ., 3 moyeu 38d. Disaue de 19 mm),

40, Corde Metcano 37

i =T e

24, Rove bariliet | N — o 98 e e 0k B S g

24q. D{E'S_qi_:‘ﬁ:- dEES MMy 41, Pale 'd"_hg.}:h’:'e | 61.  Ailede moulin 963, o e o] e 4 S

34

94. Chaine Galle, 1 metre environ
95. Roue.de chaine d-E:S'- cen. 26 dents 118,  Flasque circulaire
222, o S8mm. 2B, 3 rebord 13 cm.

951] 1 L& ?5 FE 56 F] L

24




(R0

110"

I.I'-!r‘l
[0k, Messer! de cornpression

123. Poulie & ¢dne
124, Equerrs renversée de 25 mm.
125 T Vi 12 5,

0 Q O
Qel)
0
126 126°

126. Embase triangulée ccudée
12€a. i it plate

128,  Levier d'angle avec moyeu

130 130A
|30, Exdentrigue & frois courses
| 3, i course de (2 mm.

r\.l.- = ._I_,.-F-F'l
ot (o™ Q,
AN o

L1 S 1334
133, Geuiset A aisemblage (grand)

L T

134, VHeBewmun, courss 25 mm;

139.
1392,

14{]|

142a

142b.

142c,

142d.

143,

144,

145,
146.
146a

Support de rampe *
., avec collier

e
Boudin de roue

Support & rebord (droit)
i» i (gauche)

Prieu d'automobile diam., 5 cm.

8 ] LR ] re ?% N
i # i 25 M.
i iy ip 33 ¥y

Longrine circulaire, diam. 14 cm.

(ki

Embrayage

Qe (TEY

-]
L]
4
&
¥y
l"..ﬂ-
& kg
&
L]
]

B
Bomaq

146

Rande circulaire, diam. ext, 18 cm.

e 15 11

Flague Vi
B 1“ FF

e e

147 & 148
147, Cliquet 3 moyeu ay. boulon-pivot

147b. Enu?%'t:rn-piw::t”é deux écrous
147c. Cliguet sans moyeu
148. Roue 3 rochet

IE)
151,  Palan & 1 poulie

154°&154°

154a. Equerre d'angle de droite de 12 mm.

154b. be s ngauche 4,
155, Anneau de cagutchouc
pour poulie de 25 rmum.

157.

160, Supporten U, 38%x25x13 mm.
161. Equerre corn, 50x25x13 mm.

162. Chaudiére compléte avec joues
162a. Joue de chaudiére

162b. Corps de chaudiere

163. Manchon 35x18 mm.

164. Support de cheminée

PIECES DETACHEES MECCANO

168,

| 68a.
[680.
16Bc.
168d.

171.

175,

176,

1 79.

180.

Accouplement a4 cardan

Chape d'arliculation, 2 mm.
Anneat porteur, de galels

Roulement a billes, comple!

[0 cmi de diam. |
Plateau & rebards de roul. & billes
5 denture pour » 3

Anneau monlé avec billes
Bille d'acier, diam. 9.5 mm.

171

Accouplement jumelé A douille

i biiiddidiaissa A1
175
loint Flexible:

Ressorti d'attache pour Corde
Meccano

5

179

Collier avec lige filetée

=

180

Covuronne a double denfure, 9 ¢m.

k

{85, Volant d'auvtomobile, diam. 45 mm.

Courrcies de transmission :
|86, 6 cm. (légére)

186a., 15 » »
1860, 25 » b

|86c. 25 » (épaisse)
i86d. 38 » )
1B6e. 50 » b

187, Roue d'Aulo

187a. Flasque pour roue

Piagues flexibles 191, 11ix6 cm.

188.  €Ox40 mm. | 19% 14 x6
189, 140x40 Plaques Bandes

190. 66 ¢m. |19 24 %6 |,
1%0a. B ISl i - M b 20 T SN

198. Plague i charniere 114 X6 cm.
199, Piague cintrée en U 63 x 28 mm.
200. " .+ rayon 43 mm.

o

211a. Pignon hélicoidal, diam. 14 mm. }

211h1 RUU'E NF -;-'.- 35*”
ne peuvent étre utilisés qu'ensemble

199

cx=s 213

212, PRaccord tringle et bande
213. Raccord-Tringles

215 214

214, Plague semi-circulaire, 6;5cm.
Z15, Bande cintrée, 75 mm.

216,  Cylindre, 6530 mm.




o Ly |

est de cette usine que sortent vos trois jouets favoris : MECCANO, les trains HORNBY et les miniatures “ DINKY TS

Gricé 2 MECCANO, des centaines de milliers de jeunes gatgons comme vous ont vu leurs qualités de création, d'ingéniosite,
d’ordre, de logique, s*épanouir. Des milliets d’ingénieurs et de techniciens doivent leur carricre et leur situation a leur Meccano.

Vous-méme, qui €tes conquis par ce jeu qui est plus quun 31mple jouct, n’ctes-vous pas
ardemment désireux de construire des modeles plus grands, plus compliqués, plus réels encore 7
Vous le pourrez aux moindres frais, | AR
grice aux boites complémentaires ct e P | S
aux picces détachées Meccano.

Les TRAINS HORNBY
mécaniques ¢t
electnqucs .

completemnt et 'IOYb VOUS
animeront les modeles Euis | . i | sl les coﬁnaissez
que vous aurez e TR B B S e deja  surement.
construits en Meccano. e . ,,,f or & i . : ; A il Ce sont ces 'fam-&uses
Quoi de plus passionnant Nt L TR Il ~  reproductions précises et
que de construire une L incassables de voiturés et
ofilc "Meecano * et - de vous de camions. Outrf:- lattmlt
en | servir pout charper et S| (i, RS quelles présentent obj
déChﬂ,j_‘gﬁi‘ des W'-:],gOIIS dﬁ: votre ' 9 - de collection ] cﬂcs dOIlIlﬁ‘
train  Hornby que, par des manceuvres N P vic et de la realite & 05 4 model
Savgll;&tes vous aurez algullles ]usqu au Meccano et A VOS reseaux de trﬂ,ms
ied de la grue. Votre fournisseur a sarement
'-m train Hornby qm cortespond 4 votre bourse.

.......

Les
miniatures
DN

e

......
il L

B

HC Seine 136.119 — [953 o . ' PARIS. IMP. HENON,

AT
- Fa
L]
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