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CONSTRUCTION DE MODELES AVEC MECCANO.

Le nombre de modéles que l'on peut construire avec Meccano est pratiquement
ilimité 1 Grues, Autos, Avions, Horloges, Machines-outils, Locomotives, bref, toutes
choses suscepfibles d'intéresser les jeunes gens.

Un fournevis et une clé qui se trouvent dans chaque boite Meccano sont les seuls
outils nécessaires.

Quand vous aurez construit tous les modéles présentés dans le manuel d'instructions,
les possibilités de votre Meccano ne seront pas encore épuisées, loin de |d. Ce sera le mo-
ment d'utiliser vos propres idées.

Vous reconstruirez quelques uns des modeéles avec de petits changements a votre godt,
€r puis surfout vous essaierez d'en faire d'autres entierement de votre invention. Vous
éprouverez alors les joies et les sastisfactions du Constructeur et de I'lnventeur.

COMMENT COMPLETER VOTRE MECCANO.

Meccano se vend en gamme de || boites différentes, du N° 0 au No [0, Chaque
boite a partir du N© | peut étre convertie en boite du numéro supérieur grace a la boite com-
plémentaire appropriée. Ainsi,
Meccano N° | se transforme
en N© 2 par |'addition de la
complémentaire N° | A et
la complémentaire No° 2 A
convertira le tout en No 3 et
ainsi de suite.

De cette maniere, vous
pouvez débuter avec n'im-
porte quelle boite Meccano et
la compléter petit a petit jusqu'a
Ce que vous possédiez la
grande boite No |0,

La MHécaniqgue en JHiniature

LE PLUS BEAU JOUET DU MONDE

Toutes les pieces Meccano sont de la méme qualité et du méme fini, mais elles sont
plus variées et plus nombreuses dans les grandes boites, ce qui rend possible la construc-
tion de modéles plus importants et plus intéressants.

Le réalisme de beaucoup de modeles peut étre augmenté par I'adjonction de figurines :
autos, camions et autres objets de la série des ** Dinky Toys", ou arbres et haies de la
série des lrains ** Hornby ". Ces accessoires figurent sur certains modeéles présentés dans
le manuel, mais ne sont pas inclus dans les boites. |ls peuvent étre achetés séparément chez
n'importe quel stockiste Meccano.

DES MODELES NOUVEAUX.

Pour rendre nos montages plus compréhensibles, nous avons donné plus de clarté a
nos illustrations en faisant disparaitre sur les photos le quadrillage oblique dont sont
recouvertes les plaques Meccano incorporées dans les boites (plaques a rebords, sans
rebords, flexibles et cintrées),

SERVICE SPECIAL.

Meccano ne borne pas ses services @ la vented une boite ou d'un manuel d instructions.

- Si vous avez des difficultés
pour le montage de vos modéles
cu si vous voulez des conseils
pour ce magnifique jeu qu’est
Meccano, écrivez-nous. Nous
recevons journellement descen-
tainesde leftresde jeunesMecca-
nos de tous les coins du monde.

Vous pouvez €éire certains
que votre lettre aura toute
notre attention et qu'il y sera
répondu rapidement et de la
fagon la plus compléte.




Ce modéle est fait avec 1. ooite MECCANO No. 7 (ou les boites No. 6 et No, 6a) |

7.1 MACHINE A VAPEUR HORIZONTALE

Nolza * Le maleur uwlilisé
dans ce modils mlest nas
compnd dans la baolle.

Chaque cdié du vilebreguin consisle en trois bandes de 5 trous assemblées en triangle ¢f boulonndes & un bras de manivelle,
le boulon fixan! ce dernier portant également une bande de 3 trous. Les bras de manivelle sont fixés aux exirémilés d'une tringle
de 5 cm. el d'une Iringle de 13 cm. respechivement. Une Iringle de 5 cm. es! passée & iravers les irous extrémes des bandes de
3 trous et fixée par des bagues d'arrd! e des roves & boudin de 19 mm. Les supports du vilebrequin sont constitués par des
embases inanguleées coudees el plales, La iringle de 5 cm, du vilebreguin porte une poulie de 25 mm. et yne poulie de 5 cm.,
glors que la tringle de 13 cm. es! munie d'vne poulie de 25 mm., du volanl e d'une rove d'auvlo.

La crosse de piston | consiste en deux ditques de 32 mm. écartés 'un de '"auvire par deux rondelles e montés sur un boulon
de 9 mm. Tromi auvires rondelles servent & écarter les disques de 32 mm. du moyeu d'une grande chape d'articulation. La bielle
es! articulée sur une tringle de 15 mm. qui est-munie de huit rondelles. Le boulon 3 situéd sur la bielle du tireir est munie de
conire-fcrous.

L'arbre du régulateur de vilesse est une tringle de 16,5 cm. Les bandes de 5 trous pivolent sur des boulons vissés dans un
accouplement et les boulons de |2 mm. 4 son! munis de contre-écrous. Les supports de l'arbre du régulateur sont constitués par
un cavalier el une plague & rebords de 9 x6 cm.

Le modéle est actionné par un molcur 4 ressor!. La trantmiision esl oblenue & I'aide d'une poulie de 25 mm. montée sur
une fringie de 38 mm, traversan! les parois du moteur et la poulie de 5 cm. situde sur le vilebraquin. Le mouvemen! es! lransmis

av régulateur & I'aide de la poulie de 25 mm. du vilebrequin ¢l d'une courroie de tranimission faisant le tour de son arbre.

Le sacle de la machine est construil comme le monire le cliché, Les cornigres inférieures sont réunies par des plagues &
rebords de 14 x6 cm. ef les corniéres supérieures par des plagues 4 rebords de 9 x6 cm. placées des deux cotés du cylindre el
écartdes 'une de I'avtre par la distance de onze 1rous, Les autres extirémilés des cornigres sont réunies par une bande de 7 trous,
La plaque & rebords intérieyre de 9 x6 cm. est prolongée de chague cdté de la bielle au moyen de plaques composées de deux
pnlagues Mexibles de & x 4 ¢m. se recouvran! sur deux trous el renfarcées e long de leurs bords par des bandés de |1 et de 3 trous.

La chaudiére qui représente le cylindre est légérement ouverte et ses bords sont réunis par une éguerre @ 135%, Le cylindre
de & cm. représeniant le tiroir est monté sur deux boulons qui sont munis chacun de deux rondelles, Le cylindre est boulenng
4 une bande de 7 irous el & une piéce composée de deux bandes de 6 lrous se recouvran! sur cing trous, Les exirémilés de ces
bendes sont tenues entre la corniers & des bandes de 5 trous situdes sous le tirair. L'extrémité arrigre du cylindre est représantée
sar une poulie de 7.5 cm. ef une joue de chaudigre qui sont montées sur une tringle de 5 cm. tenue par des clavelles dans une
bande coudée de 38 2 |1 2 mm. boulannda a l'intérieur du cylindre.

L'auire extrémité du cylindre est montée sur deux égquerres boulennées & des équerres renversées qui, @ leur four, son!
fixées & la plague & rebords de 9 x6 cm. Chacun des boulons fixant les équerres porie également une bande de |11 trous el une
randalle. Les extréamités libros des baondes de || trous sont boulonndes entre des supports:doubles (vair Fig. 7.14) dont la paire
inférieure es! boulonnée & la base, tandis que la paire supérieure est fixée & un cavalier. Ce montage forme la glissiére de la
crosie de piston.
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Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 7 (ou les beoites No. 6 et No. éa)

Une seconde plaque 4 rebords de 3 x6 cm. est fixée transversalement
4 la premigre, e aux rebords de cette seconde plaque sont boulonnées
des. plagues flexibles forman! les cotés de I'gbri. Une aulre plague 4
rebords de ? %6 cm, et bovlonnée aux extrémités arriére des deux
cornieras el forme arrigére de 'abri. Une piagque @ rebords de 60x38
mm. munie d ung plagque cinlrée de 43 mm. de rayon estfixée & arridre
de |"abri par un bovlon de |9 mm. (Fig. 7.2a),

La eanstruchion.du vilebréguin et du cilindre et clairement expligués

q ¥
par la gravure. La pouhe fixe de |2 mm. montés sur le vilebrequin esl
actionnge par une courroie de lransmission qui la relie 4 une poulie fixe
de 25 mm, située sur |'essieu arrigre. La brelle est une bande de 5 irous
qui.pivole sur un boulon de 19 mm, (1).

L'essiet-arrigre consiste en deux tringles-de 9 cm, réunies
accouplemenl. Chacune des Ffoues arrigre consisie en banges d
de 5 trous boulonneées sur une poulie de J,5 cm.
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7.2 ROULEAU A VAPEUR

La consiruclion du modéle sera
commencée par le monlage de la chau-
di¢re. On ouvrira uvne chaudigre de
facon que déux plaques semi-circulaires
$&  recouvrant sur un irou, Irouvenit
axactemen! leur place 4 son exirémité.
Une corniére est boulonnée fa long da
chague bord de la chaudiére ot une
plague 4 rebords de 9 x 6. cm. ¥ est lixee
par vne bande coudée de 60 x 11 mm.
placés immeédialement derriére la chau-
Ciere,

Lajante,forméa de trois plagues Mexibles de |4 x 4 cm. et de deux plagues flexibles de & x4 cm.,

est fixéde aux exirémilés des bandes de || lrous pagtes équerres, Uine des rouves arriére est repré-
cenlén sans sa janle sur |la Fg. /.1a.

Le rovleau compresseur consisle en cuatre plagues flexibles de 14 x6 ¢m. e! deux plaques
flexibles de 6 x4 cm. |l est monté sur un axe fraversant le centre de deux disgues de 32 mm. qui
cont fixés & VVintérieur du rouleau par des bandes dbudées de F0x |1l mm. L'axe est supporte
2b oar deux bandes couddes fixées par leurs extrémités supérieures  une bande de | | trous. Celle-ci
est tenue par un boulon-pivel muni de cantre-écrous el possé dans le moyew de |la grande chape
d'articulalion. Cetle dermiare es! fixée par uvn cavalier e devux -embases Irianguiecs ploles aux
plagues semi-circulaires gui son! montées & 'avant d= la chauditdre par des bandes coudées de
60 =12 mm,

Le toit consiste en deux plagues-bandes de 31 cm. et est supporté par des bandes de |1 frous.
Lo cheminée esl représeniée par deux manchons reiiés por un suppor! de cheminee, ef est fenue
par une Iringle da |3 cm. passée & travers son milieu. La fringle porie égaiement une rove G boudin

de |9 mm. el une poulie de 25 mm. placées au-dessus du lail.




Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 7 (ou les boites No. 6 et No. 6a)

7.3 GRUE DE SECOURS DE CHEMIN DE FER

Chacun des cétés du wagon qui porte la grue est obleny en boulonnant deus bandes de 15 trous 4 une plaque flexible de 40 x 38, of & deux autres de
14 x4. Une troisitme bande de 25 trous 2 est fixée de chaque cdlé par des éguerres. Les coiéds sont reliés aux bandes de || frous 3 par des égquerres
de 25 x 25 (4) (Fig. 7.3a), ¢! sonl réunis & chague exirémité par une bande composée 5 et deux plaques flexibles de 60 x38. La bande 5 est formée de deyx
bandes de 5 lrous boulonnées ensemble.

Une plague & rebords de 14 x6 (6) et cing plaqués flexibles de |4 x6 garnissent le haut du wagon. Une corniére de 25 trous esl boulonnée qux extrémités
des plagues flexibles ot est fixée aux bandes 3.

Le wagon roule sur gquatre roues 4 boudin da 19 mm. de diam. Ces roues sont bloquées par paires sur des tringles de 13 em. qui tournent dans les
bandes incurvées fixéas aux célés. Les tampons som représentés par des poulies de 15 mm. fixées sur des tringles passées dans les bras de manivelle 7.

Une Iringle de 4 cm. est bloguée dans une poulie de 75 mm. (8) (Fig. 7.3b). Celie poulie est fixée & la plague 4 rebords & par qualre supports doubles,

La supersiructure de la grue esl formée par deux bandes de 25 trous maintenues & chaque cxlremile par les plaques 4 rebords de 9 x6 (9), et au
centre par une plague identigue 10 (Fig., 7.3c). Les cdtés de I'abri consistent
en une moitié d'une plague & charmigres, ¢ en une plague flexible de 6 x6
-bovlonnées aux bandes de 25 trous. Le toit est formé par deux plagues flexibles 12
de 11,5 %6 ef deux auires de 6 x6 boulonnées ensemble et renforcées sur leyrs
bords par une bande de || trous  une bande de cing trous qui s& recouvrent
sur frois trous. Il esl fixé & des bandes glissitres cinlrées boulonnées & quatre
bandes de |1 trous 11.

Une poulie de 75 mm. est boulonnée & la plaque & rebords 10 ot & une
bande coudée de 90 x |2 fixée aux bandes de 25 trous qui farment les cBiés de
la superstructure. La Iringle de 4 cm, bloguée dans la poulie 8 passe dank "
le moyeu de la poulie de 75 mm,, & une bogue d'arrét maintient toute g
supersiructure en place.

L'abri du treuil s'ocblient gréce & des plagues-secteur @ rebords boulonnées
aux plagques & rebords 9 e |10, 3

Chacun des cétés de la Méche consiste en deux corniéras de 25 irous
boulonnees 4 leurs exirémités inférieures & une embose ‘riangulée plafe, &t &
leurs exirémités supérieures, & une bande de 5 trous. La forme de la téte ds la
fleche s'oblien! en prolongeant les corniéres par une bande lincurvée 12,
et une bande de 3 trous 13.
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Une bande de 7 trous boulonnée & la bande incurvée 12 est relise
par un suppor! plat a une bande de 5 trous boulonnée a la bande |3,
Les cOtés de la flache son! réunis & leurs extrémités inféricures par une
bande de 5 trous et sonmt boulonnés & ta téle de la Méche par l'intermeé-
dicire d'une bande coudée de 38 x |2,

La fléche pivote aulour d'une tringle de 9 cm. passée dans les
embases triangulées plates et dans les plaques-secteur a rebords, On la
leve el on la baisse grace a la manivelle 14 sur loquelle est fixée uyn
pignon de |9 denfs qui engréne avec une roue de 57 dents fixée sur une
iringle de 9 em. (15). Une ficells partant de cette Iringle passe autour d'uns
pouvine.de 3 em. montée entre des embases triangulées coudées boulonnées
a la fléche; elle passe ensuite autour d'une poulie 16 af est allachées o
I"extrémité supérieure de la fleche. Celle poulie |6 est constilude par
une poulie folle de |2 mm. maintenue par des claveltes enlre deux
disques. Elle pivole sur une tringle de 2 ¢m. qui tourne dans les bandes
de |l trous 17, Ces bandes pivotent sur la tringle |5.

Les mouvements de la charge sont contrdlés par une manivelle de
|3 cm. (18) gquitourne dans les plaques-secieur a rebords. Une ficelle part
de ceMte manivelle, passe sous une tringle de % em. (19), sur une poulie
folle de 25 mm. montée dans la 1éle de fléche, autour d'une poulie de
3 cm. placée dans la moufle, autour d'une seconde poulie folle de 25 mm,
montée dans la téte de fléche, et est enfin altachée en haul de la moufle,
La moufle est formée par deux bandes coudées de 60 x 12 boulonnées
ensemble. Une poulie de 5 cm. est fixée sur une Itringle de 2,5 cm. qui
fourne dans les bandes coudées et un croche! lesté leur est relié par une
dquerre.

Un accouplement de tringles est fixé & 'extrémité de la manivelle 1B,
Une bande de 5 Irous pivote sur cel aceouplement, grice a une cheville
filetée, La bande de 5 trous est ensuile reliée par confre-écrou @ un
raccord Iringle et bande fixd &4 une Iringle de 11,5 cm, (20). Cette tringle
passe dans les trous centraux de deux disques qui sont lenus par dos
tiges filetées aux extrémités d'un cylindre de 60 mm, Le cylindre esl
boulonné aux cétés de 'abri. -

Le wagon-annexe s'obtien! en boulonnant des corniéres de 25
trous 21 aux bandes de || trous 22, Le plancher du wagon est garni par
deux plagues-bandes de 25 trous. De chaque coté du wagan, une bande
de 25 trous 23 est fixée par des supports plats aux corniéres 21, ef une
aulre bande jdenlique 24 es! lenue en place par des équerres. Les deux
bouts du wagon sonl formés par des plaques flexibles de 14 x 4 renfarcées
par des bandes de || trous el fixées aux célés et au plancher par des

équerres,
{ Suite)
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Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 7 (ov les boites No. 6 et No. éa)

7.3 GRUE DE SECOURS DE CHEMIN DE FER — Suile.

Ce wagon rovle sur qualre roves d'aulo passées dans des tringles composées chacune d'une
tringle de 7.5 cm, el d'une Iringle de 5 cm. réunies par un roccord de tringles, Ces Iringles
tournen! dans des équerres renversées boulonndes aux bandes 73,

La fléche est supportée & 'arrét par une bande coudée de 60 x 25 boulonnée & une bande de
Il Arovs 25. Celte bande est supportée a chagque exirdmité par trois bandes coudées de 60 x (12
tenues par un boulon de |9 mm, Les boulons de |9 mm. passent dans une plague 4 rebords de
14 x& (26), e sont maintenus par un écrou sur les corniéres 2.

7.4 CAMION D'ENLEVEMENT D'ORDURES
27 25 32 3 16 24 28
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Il 25t préférable de commencer par consiruire le chissis du camion qui consiste, o3 deux corniéres de 15 trous réynies & 'arrikre par une
bande coudée de 90 x |12 e boulonnées & "avant & une plague & rebords de 14 x & (1)Crig. 7.4b). Le chassis est prolongé par une plague & rebords
de 9 %6 (2). (Fig. 7.40) boulonnés & la plague |. :

La cabine est consirvite en fixanl des bandes de || trous aux cités de la plaque & rebords |. Chacun des cdlés cansiste en une plague
flexible de & x 6 (1), boulonnée & une bande de 6 Irous 4. L'avant est formé par une plague flexibie de |4 x 6 fixée gux bandes 4 ef aux plagues
fexibles 3 par des équerres. L'arridre de la cabine consiste en une plague flexible de (4 x6 fixée & lo plogue 4 rebords | ef & deux bandes
coudées de £0 x |12 dont! I'une apparai! en 5. La bande de || trous & est aussi fixée & deux bances coydées de 60 x [2, et e toit est formé par
une plaque flexible de 14 x& boulonnée & deux bandes coudées identiques 7.

Le radigteur est figuré par des bandes coudées de &0 x |12 fixées de chaque cité d'une plague 4 rebords de 60 x 38 boulonnée & la plague
d rebords 2.

L'essieu avant est formé par deux bandes de 7 trous qui se recouvrent sur 5 trous e qui sont fixdes & une bande coudée de 60 x |2 (8}
(Fig. 7.4a). Celta bande est fixée & une bande coudée de &0 x25 boulonnée & la plague & rebords 2. Les roves avan! pivolen! sur des boulons
de |19 mm. tenus dons les bagues d'arrét 9 et 0. Deux rondelles métalliques sont placées sur le corps de chaque boulon. La bague § est bloguée

[ Suile)




Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 7 (ou les boites No. 6 et No. 6q)

7.4 CAMION D'ENLEVEMENT D'ORDURES — Suite,

sur une tringle de 13 cm. passée dans une embase lriangulée coudée |1, une éguerre renversée |2 e! dans Pexirémité de l'essieu avant.
L'extrémité de cetie tringle est munie d'un bras de manivelle | 4. La bague |0 est bloguée sur une tringle de 4 cm. qui tourne dans une équerre
renversée |5, et dans 'autre exirémité de l'essicu avant. Un aulre brus de manivelle |6 25t fixé sur la tringle de 4 cm. &t relié au bras de
manivelle” 14 por une bande composée de deux bandes de 7 lrous qui se recouvrant sur 5 trous. Les boulons gui fixent cette bande aux bras
de manivelle sont munis de confre-écrous.

L'essieuy arriére est formé par une tringle de Fcm. ef une auitre de 5 em., réunies par un raccord de tringles, of passé dans les plagues
semi-circulaires boulonndes au chisss.

Les fers en U qui servent de plate-forme basculanf= sont constilués chacun par deux cornigres de 25 trous boulonnéss snsemble, Une
rondelle metallique est placée sur le corps de chague boulon enire les deux corniéres pour les espacer iégerement el permetire 4 la rallonge

de glisser focilermnent. Ces cormniéres sonf réumies par deux bandes composees chacune de deux bandes de 5 trous boulonnées ensemble. La

rallonge couhissante &3t formée par deux bandes de || frous réumes 4 leurs extrémiles par deux bandes de 5 trous.

La plate-forme pivole sur des Iningles de 4 cm. qut lournent dans les supporis doubles |7 (Fig. 7.4b). Le mécanism2 da bascule consiste
en bandes de 1| trous |18 boulonnées & des embases friangulées plates fixdes au chissis. Les bandes |8 sont réunies per une plague & rebords
de 9 xé6. Le mouvement de bascule est contrdléd par une manivelle qui fourne dans le chdssis, et dans une éguerre de 25 x25 (19). Un pignon
de |19 denis monté sur lo manivelle engréne avec une roue de 57 denls montée sur une tringle de 11,5 ¢m. (10). Celte tringle =st passée dans
les bandes 18, ot est munia d'un tambour d'enrculement formé d'un manchon el de deux roues 4 boudin de 9 mm. Deux ficelles partent
du Yambour, passent avtour des poulies folles de 15 mm. (11), & sont aliochées 4 extramité de la plate-forme.

Pour constituer le chidssis du charmol & ordurss, deux corniéres de 25 lrous sont réuniass par une plague & rebords da
trois bandes de | | frous 23. Chacun des cbté&s du chariod consiste en une plague-bande
de 25 frous, deux plogues flexibles de |4 x4 (i4), une plaque flexible de & x4 (25),
uvne plague flaxible dz 11,5 %6 (26), & une plague flexible de 14 x6 (27) E\yr=t5tes
sont renforcés par frois bandes de 25 trous, et reliés par des éguerres cu:‘i—‘p!uuaﬁ :
flexibles de & =6 (18), & & une plague 4 charnitres 19. Le loil esl garni par six bandes
de 25 trous, une plague flexible da |4 x5, une aulre de |4 x4, ol une gutre de 6x6
bkoulonnées ensemble. Ces bandes o1 ces plagues flexibles sont boulonnées & deux
plagues-secteur & rebords fixées aux cllés par des égquerres 4 1359,

|4 x& (22), ef par

Fig. 7.4a
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Le chariol circule sur quatre poulies de 25 mm. munigs d'anneaux de caoulchouc. La
paire de roves arrigcd o5t monles sur une tmnglede (1.5 em., passée-dans deux éguerres
de 25 x25. Les roves avant sont fixées sur une outre Iringle da 11,5 cmy qui tourne dans
des tupparis pials bouloands & Une bande couvdée de 90 x| 2 (30} (Fig. 7.4c), Celle bande

2| coudée est fixée g 'aide d'un conlre-gcrau sur I'une des bandes de || trous 23, Un disque

est nlaceé sur le corps de [ écrou entre lg bande coudée o jes baondes de |1 {rows.
I8 ] f

La porite coulissanie gqui exisie de chagque cole du chariol ‘est conslitvée par une

plague flexibla de 6 x6 gul glisse entra |es bandes da
25 Irous, at las bandes de |1 trous 31. Les bandes 31 sont
égoriées des bandes de 25 irous par une rondelle métal-
lique placee sur |le corps de chaqué boulon. La bande de
11 trous 32 est fixée au cB1é du chariof par deux éguerres.

Le treul qui =sert 4 faire monter le chariol sur (e
camion &t conshivé par une manivelle passée dans une
embase Iriangulée plate, el dans une égquerre renversee
bouvlonnées 4 la plale-forme basculante. Line ficelle par!
de la manivelle et 25t munie @ 'outre exirémilé d'vn croche!
qui est attach# & |'avant du chariot,




6 Ces modeles sont faits avec la boite MECCANO No. 7 (ou les boites No. 6 et No. 6a)
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La cabine de commande es! sup-
portée par qualre colonnes principales
constiluées chacune par deux cor- :
nidres qui se recouvrent sur frois trous, ! IR T T L T A s

Les plaoques-bandes de 215 frous R e 1
qul forment les cdlés de la cabine sont
fixées aux deux corniéres arriére par
des eéquerres renversées, e aux
deux cornigres avan! par des équerres,
Les deux cétés sonl lenus écartés a
chagque exirémilé par des bandes
coudées de 90 x (2.

Fig. 7.5a

Le foit est formé par une plaque & charnitres prolongée de
chaque cdlé par des plaques flexibles de |4 x6, dont chacune
recouvre la plague o charnieres sur deux trous. Le foit est fixé aux
cdlés par des équerres a 1359, ef I'arriére de la cabine, qui consiste
en une plaque flexible de 14 %6 et en une aulre de |4 x4, est fixé
par deux équerres de 25 x 25,

Les bandes de || trous qui portent les poulies de 25 mm. du
chariol pivotent sur un boulon de 19 mm. muni d'un contre-écrou gui
porte une bague d'arrél et deux rendelles métalliques el qui es!
supporté par une chape. Le boulon de 9.5 mm. qui se trouve au
poinl de jonclion des bandes de 5 trous porte cing rondelies métal-
liques sur son corps, ceci pour permelire aux bandes de se
tenir écartées les unes des aulres.

La Fig. 7.5a présente la cabine, toil enlevéd, pour montrer
la disposition du systéme d'enroulement. Les cordes qui
guident "ascenseur sont altachées en |, et la corde-guide
du chariot esl altachée & une éguerre & (352 (2). Une
corde est allachée autour d'une poulie felle de |2 mm.
fixde & une éguerre de 25 %25 montée sur la
cabine de |'ascenseur, elle passe avlour d'une
poulie de 25 mm. el d'une poulie de 12 mm.
disposées en haul de la cage, el est fina-
lement enroulée aviour du tambour 3.
Une seconde ficelle est attachée au
chariol, el enroulée autour du
tambour 4,

Une manivelle qui passe dans
les trous des bandes de 25 trous qui
élayent les cornitéres porie une
poulie de 25 mm. qui est reliée par
une ficelle 4 uvne poulie de 5 cm.
fixée sur la tringle de 13 cm. qui
porte le tambour 3. Une roue de
37 dents montée sur cetie tringle
engréne avec un pignon de |9 denls
passé dans la tringle de I3 cm. qui
porte le tambour d'enroulement 4.

llr—.-.“-,-,

Pour que I'ascenseur arrive en haut de la
cage en méme temps que le chariot, la ficelle
de ce dernier doil étre trois fois plus longue
que celle de I"ascenseur,

Un &aiement supplémentaire est constitué
par deux bandes composées chacune de deux
bandes de 25 trous qui s& recouvren! suor ||
trous, &t gque V'on boulonne a deux bandes de
cing frous qui se recouvrent sur trois trous el
qui sont fixées par des équerres a la base de
la cabine de contrdle. Les supports sont
renforcés par des bandes de 25 trous el des
bandes composées de |9 trous.
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Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 7 (ou les boites No. 6 et No. 6a)

7.6 POMPE EOLIENMNE — Suite.

La base du modéle se compose de deux
plaques & rebords de |4 x6 cm. assemblées
par feurs rebords longs. Les guatre poutres
formant la four consistent chacune en deux
corniéres de 25 trous se recouvrant sur deux
trous. Elles sont fixées aux quatre coins de
la base et entretoisées par des bandes de
25 trous. Le foit est représenié par une plague
4 charnigéres fixée par des £guerres aux
exirémilés de Ceux bandes de 5 trous dont
chacune est montée transversalement sur
deux corniéres.

Sur la Fig. 7.6a, unea moitié de la plaque &
charnigéres esl rejelée en arridére
afin de metire & découvert le
support. de |'arbre principal.
Celyi-ci est une tringle de 13 cm.
munie & une exirémilé d'un
pignon de |2 mm. e & |'oulre
d'vne poulie de 7.5 cm. qui
porte les palettes. Le pignon de
12 mm, engréne avec une roue
de 57 depts située sur une tringle de 11,5 cm,
qui est moniée immédiatement au-dessous
de la fringle de |13 cm. La iringle de 11,5 cm.
porie également deux poulies de 25 mm. qui
sont reliées par une corde & deux aulres
poulies de 25 mm. monfées sur une iringle
de 9 cm, situde au miliev de la tour, Une
poulie-de 5 cm. sur la iringle de 9 cm. est
entralnée par une corde faisant le lour d'une
poulie de 25 mm. fixée & une grande manivelle.
Cette derniére est prolongée par une iringle
de 38 mm. (les deux pitces sont assemblées &
I'aide d'un roccord de fringles) el passée
dans les deux cornieres de droile, La tringle
de 9 cm. située cu milieu de la tour est munis,
4 son exirémité iniérieure, d'une roue barillef
a lagquelle une bande de |4 cm. est reliée
par une cheville filetée. L'aoulre exirémité
de lag bande edl arficulée av balancier gqui
consiste en trois bandes de || trous assembiées
par ces supperis piats. LU'extrémité opposée
du balancier est reliée & une pompe (voir
Fig. 7.6a).

Six des nales sont représentées par des
plagues flexibles de |4 x6 cm. et chacune des
deux aulres est formée en boulonnant une
ploque flexible de 6 x6 cm. & une plaque
flexible de 11,5 %6 cm., celles-ci se recouvrant
sur trois frous. Les pales sont fixées 4 la
poulie de 75 mm. par six bandes de 5 trous
el deux de 7 trous.

La plate-forme est formée de gquatre
plagues flexibles de |4 x4 cm. & fixéda & la
charpente de la lour par des bandes incurvées
de &6 cm. pe!lit rayon, e des éguerres. Les
marches son! représeniéas par une corde
nassée dans des bandet composées, dant
chacuna consiste en trois bandes de || trous.

Fig. 7.6a

?? PU'TS DE MI NE La base du modéle consiste en deux corniéres coms-

posées réunies @ une exirémilé par une bande coudée
de 90 x 12 mm. e & |'autre extrémité par une plague
a rebords de 9 x 6 cm, Chacune des corniéres composées
consiste en deux corniféres boulonnées ensemble el
52 recouvrant sur onze lrous.

mande sont formés chacun par deux cornidéres qui

Chacun des autres angles du puits est formé par
une bande de 32 ¢m., boulonnée & la base et

Les angles du puits prés de la cabine de come-

sont fixées |'une & 'autre et se recouvrent également [§
sur onze frous. Les extrémités inférieures de ces §
cornmieres. composees sont boulonnées 4 la base. |

Fig. 7.7a

prolongée vers le haul au moyen d'une bande de || trous. Les
cornieres el les bandes sont reliées ensemble ogu sommetl par
des bandes de || trous et des bandes coudées de 90 x 12 mm.

On construit la cage en boulonnan! une plaque-secleur
4 rebords & chacun des rebords d'une plague & rebords da
9 %6 cm. Las cdlés découverts de la cage sont comblés par des
plaques flexibles de |1,5%x6 cm. qui sont boulonnées & des
bandes de 7 trous fixées transversalemernt aux rebords des
plagues-secteurs & rebords. Deux éguerres sont boulonnéss au
cité extérieur de chacune des plaques-secteurs a rebords, de
fagcon 4 recevoir la corde-guide.

Chaoque corde-guide est atachée & une tringle de 13 em.
insérde dans les cdtés de la base, possée ensuite dans un trou
de la bande de || trous fixée transversalement au sommet du
puits ef allachée fingiement & une rondelle, Les cadlés de la
cabine de commande sonl formés par deux plagues 4 rebords
de 14 x6 cm. boulonnées & |la base. Line plague & charniére as!
employée pour le toil el es! fixéde de chague cdtd 4 |'aide d'une
équerre 4 )35° 4 une bande de || trous boulonnée & la base

Une tringle de 11,5 cm. est insérée dans les deux plaques a rebords
de |4 x6 cm. et porte 4 une de ses extrémités une poulie de 75 mm. et & I"autre
exirémilé une roue barillet, La poulie de 75 mm. st munie d'un bras de mani-
velle dans le moyeu duquel est bloquée une tringle de 4 cm. formant poignée. La
roue banllel porte dans un de ses trous une cheville filetée par-dessus laguelle st
gliss¢ un raccord-iringle ¢t bande, dans 'autre axirémité duguel se frouve une tringla
de 9 cm. Celle iringle glisse librement dans les deux sens a 'intérisor du cylindre qui
consiste en un manchon muni 4 ses deux extrémités d'une roue 4 boudin de 19 mm. Enlre
les deux plagques & rebords, latringle de | | .5 cm. parie deux roues d'aulo et un accouplement,
ce dernier figurant le tambour du treuil. Une corde st altachée 4 'accouplement, passée autour
d'une poulie de 75 mm. au sommet du puits, &l autour d'une poulie da 15 mm. mantée sur une ringle

de 5 cm. sur le dessus de la cage el attachée finalement 4 la bande de || trous au sommet du plits.




Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 7 (ou les boites No. é et No. éa)

7.8 BASCULE AUTOMATIQUE

Fig. 7.8a

Les deux cdtés de la base se composent de plagues flexibles de
I4 x6 el de 6 X6 cm. qui sonl boulonnées ensemble & fixess 4 | avanl
et & i"arrikére par gualre équerres. Au milieu, trois plagues & records
de 9 %6 cm. sont assemblées par deux bandes de || Yrous bovlonnées
a leurs rebords (Fig. 7.8a) et I'ensemble de ces piéces 31 bouvlonné aux
cornibres & 4 des équerres flixées & I'arriére de lo base. Le dessus
de la base est formé d'une plagque-bande de 3lx& cm.. de deux
plagues & rebords de |4 x 6 cm. et de plaques flexibies de dimensions
variées comme le montre la Fig. 7.8a.

La construclion doil &tre commencée par la base que représentent ies Fig. 7.Ba &l
7.8b. L'avanl consisle en desux corniéres de 15 lrous se recouvranl sur guine trous el
deux bandes de 25 trous se recouveant sur la méme longueur. A ces pigces sont bovionndes:
une plagque-bande de 32 x6 cm. &l une plaque flexible de 14 =6 ¢m. L'avant et I'arrigre de

s la base sonlréunis 4 leurs axtrémités par des iraverses composées chacune de deux bandes,
- de || e de & trous, se recouvrant sur deux trous. Ces Iraverees sont Doulonneds aux
- corniéres «f fixées 4 la paroy arners par des ¢querres.
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Fig. 7.8b

L'avant de 'abri du codran e! du mécanisme consiste en deux cornidres relides 4 leurs extrémités
inférisuras. par une bande Iransversale de 7 trous e, au milrew, par une bande de || trous. Deux bandes
incurvéss de & cm. oelil rayan, sont boulonnées gux extrémilés des corniéres et relides entre elles par une
bande die |1 trouvs. Une glague flexible de [4x4 cm. munie d'vne bande de | | trous et de deux bandes de
3 trous est tenue par les boulans fixant la bande supéricure de || Yrous |'espace entre corniéres st comblé
por Irois ;.j:gg._.e-; fiexiples de 4 x4 cm., qualre Glagues flewioles de 6 x4 1.‘_""1 LN ﬂ."-l:ﬂ‘_i'.'.!' flexible de
11,5 x& cm. et une plaque-bande de & x6 cm. La peroi arriére de cel abri es! consirvite de lg méme fagon
&t o5l reliés & colle de devant, en has, par deux bandes coudées de 80 x 12 mm. gui serven! également
a fixer I"ensembie & la bese. Un des ¢dlés de |'abri est recouvert par une bande de 5 trous, une plague a
rebords de 60 x 38 mm., une plogue flexible de 14 x6& cm. el une plague flexible de 6 x6 cm.

Cie 'autre cété, 'avan! et 'arrigre de 'abri son! relids par frois bandes de S trous el une plaque
flaxible de 1 1.5 & em. Le dessus de celte partie du modéie se compase da deux plagques cinlrées de 43 mm.
de ravon Nxdes par Aes dguerres & 135° & deux plagues flexibles de |4 x4 cm, Le codran esl supporté
par deux supports doubles (vair Fig. 7. Ba)

Le fléau réunissant les deux plateaux el représenté sur les Fig. 7.8a et 7.8b. Un bras de manivelle
et find gu miliay de cos carnitres, et guatre bandes composées chacune de deux bandes de 5 et de 7 trous,
ge recauvran! sur quatre trovs, sont arficulées qux cornidéres par leurs Iroisiémes trous. Deux bandes de
25 trous sont articulées gux extrémilés des bandes composdes & |'cide
de tringles de S cm. lenves par des cloveites, Les corniéres pivotent sur
une tringle de 9 cm. qui est lenue dans le moyeu du bras de manivelle
al traverse deux embases Inangulées plales boulonndes 4 la base du
carter de la basculs,

Les bandes de 15 trous pivotent sur une Iringle de [0 em., qui iraverse
des supports doubles boulonnés &4 des embaoses lmangulées coudées.
Ces dernigéres sonl 4 leur tour boulonnées & la plaque & rebords de
9 x6 cm. située auv milieu de la base. Le plateau de gauche est fixé par
des dgquerres, celui de droite (1), qui consiste en deux mailiés d yne plague
A charnid¢re, estfixé 4 deux bandes coudées de 90 x |2 mm, et de 38 x 12 mm.
Le montage de l'aiguille est expliqué par la Fig. 7.6b. Une vis zans fin
fixée & la bande de 3 trous et un pignon de |2 mm, fixé & la bande incurvée
de 6 ¢m.. grand rayon, jouent le rédle de contre-poids. L'aiguille pivote
sur un baulon de 12 mm. Une corde, attachée & |'aiguille, est passée
par-dessus une poulie folle de 12 mm. mentée sur un boulon de 9 mm.
et fixde & un boulon de |9 mm. blogué sur les cornigres reliant les plateaux.
Un ressort est fixé au bati par une de ses exirémités et au fléau par 'avtre,

Tous les boulons | et 3 doivent é&tre munis de contre-écrous. Le
cadran peutl étre découpé dans du carton blanc et pour le graduer il
suffira de placer sur le piateau gauche des objels de pords connus el de
noter la position prise par 'aiguille. La poulie de /7.5 cm., la roue d'auto
el o joue de chaudiére représentent des poids el ne sont pas fixées au
maodéle,




Ce modile est fait avec la boite MECCANO No. 7 (ou les boites No. 6 et No. 6a)
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7.9 DISTRIBUTEUR AUTOMATIQUE

La charpente du modéle consiste en qualre cornigres réunies, en haut et en bas, par des bandes de | | trous. Chacune
de ces cornidres est prolongée en bas par une bande de 5 trous, Lascdtés du modéle sont recouverts de plagues flexibles
de dimensions variéas et 3 "arriére, de bandes de 25 Irous. Une plague & rebords de |4 x& cm. et deux plagues flexibles
de |4 x4 cm. sont fixées au-dessus des cdlés (Fig. 7.9¢c). Ces plagues flexibles sonl fixéss gux cdlés & |"aide d'éguarres
de 25 x15 mm.

Le devant du modéle est muni d'une porte 3 qui consiste an une moitié de la plague & charniére 4 & laguelie es!
ajoutée, en haut, une plaque flexible de 11,5x6 cm. La fermeture de la porte est assurée par un support plat fixé &
I'aide de conire-écrous & |'exirémité du boulon de 12 mm. 5.

Le lircir est consiruil comme le montre fa Fig. 7.9¢. Il consiste essentiellemen! en deux plagues & rebords de
% x6 cm. qui sont assemblées par deux bandes coudées de 60 x 12 mm. Una bande de 5 irous ot une bande coudée
de 60 x 12 mm, assembiées par des équerres & 135°, sont boulonnées aux extrémilés des deux bandes de 60 x |2 mm.
Une roue & boudin de |9 mm. fixée sur un boulon de 9 mm. sert de bouton. Le rebord libre de la plaque & rebords
arriére de 9 x6 cm. est boulonné & une bande coudde da 38 x 12 mm., munie d'un support plal & son extrémité

inférieure.
Chacun des rebords de la plaque & rebords arrigre porie égalemant une bande de 7 trous & travers les irous exirémes

de laquelle passent les deux tiges sur lesquelles coulisse le tiroir. Une de ces tiges est formée d'une tringle de 16,5 cm.
et I'autre de deux Iringles de 9 ¢cm., assemblées & |'aide d'un raccord de tringles. On apergoit |'exirémité de ces Iringles,
qui font saillie & I'arriére du modéle, sur la Fig. 7.9¢.

Quand il est poussé & l'intérieur du modéle, e tiroir est tenu par un support plal fixé & son exirémilé arrigre par
une bande coudée de 38 x 12 mm. e s'engageant dans une bande coudée de 90 x 12 mm. Celte dernigére est munie &
Fextrémité du tiroir de deux supports plats &t d'une bande de 3 trous et est boulonnée par son milieu @ Une bande coudde
de 60x 12 mm., articulée & une tringle. Lorsqu’une piéce d& monnaie asi glissée dans le covloir, elle lombe sur |"extré-
mité libre de la bande coudée de 90 = (2 mm. et vient soulever son exirémité opposée gu'elle dégage du support pial
fixé au tiroir.

Le covloir, représenté sur la Fig. 7.9c, consisie en deux poulrelles assemblées par des éguerres & des bandes de
3 trous. Chacune de cas poutrelles se compose de deux corniéres gui sont boulonndes ensemble par leurs Irous allongés,
de maniere & laisser entre leurs rebords & trous ronds un espace suffisant pour le passage d'une pidce de monngie.
A son sommet, le covloir esl tenu par un boulon de 9 mm., 4 son extrémilé inférieure par une bande coudss de
38 x 12 mm.
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Les pidces de monnaie son! recueillies dans un plateau formé par une plaque &

Fig. 7.9b

rebords de i4x6 cm. (Fig. 7.9c) auguel on acciéde par la porte |. Celle-ci
consiste en deux plaques flexibles de 14 x4 cm. se recouvran! sur deux
trous el eile est suspendue @ un boulon de 9 mm. fixé & un suppor! plal
boulonné & I'arriére du modéle, Une bague d'arré empéche la porte de se
dégager du boulon.

La plogue & rebords de |4 x6 cm. est supporiée, & son exirémité avanl,
par une embase irigngulée coudée boulonnée au corps du modéle ef, &
Varriere, par une bande de |1 trous. La bande est fixée par une embase
iriangulée coudée ef une équerre (voir Fig. 7.9b).

Les boiles d'ollumetles sont empilées enlre deux plaques-sedleur &
rebords, que I'on voit sur la Fig. 7.9¢c et, quand le lircir es! reniré, une bolle
vien! guiomatiguemen! en position.

Les plagues-sectaur sont réunies par une bande de 7 irous et boulonnées,
par leurs rebords, & I'avant de 'appareil. Deux bandes de 11 trous fixées
au miliey des bandes de 7 trous empéchent let boites d'allumeties de tomber.
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Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 7 (ou les boites No. 6 et No. 6q)

7.10 CAMION A BENNE BASCULANTE
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L'essieu arriére est constitué par une tringle de 13 cm. passée dans deux embases triangulées plates. Les deux
demi-essieux avanl sonl des bandes de 5 em. traversant des supports doubles 2. Une bande de 3 trous ast lenue entre
les extrémilés de chaque support double, sur un boulon de 9 mm. qui &3t fixé par des conire-écrous & une équerre
renversée boulonnée au chdssis a la distance de six trous de son extrémité avant. La bielle est figurée par une bange
de 7 trous reliée a4 un bras de manivelle par une bande de 6 frous. Le bras de manivelle est mon!é sur une tringle de
13 cm. munie d'une roue barillet qui représente le volant de directian.

Tous les boulons | (Fig. 7.10a) sont munis de contre-écrous. La conttruction de la benne basculante est rendue
clatre par la gravure, La plague flexible de |4 x & cm. qui en constitue la pardci arrigére est munie d'équerres qui sanl
fixées par des conlre-écrous a des boulons de 9 mm. lraversant les parois latérales. La benne pivote sur une iringle
de |0 em. Iraversant des ambases Iriangulées plales et une bande coudée de 60 x |2 mm. fixée & son fond, La tringle
est tenue en place par qualre clavettes.

Les mouvemenis de la benne sont commandés au moyen dune manivelle. La corde est attachée @ un ressort
d'attache monté sur la tringle de 11,5 ¢m. porlant la roue de 57 dents, puis est passée aguiour d'une poulie folle de
|Z mm, sur une fringle de 38 mm. monlée dans une chape et est altachée & un support plat situé sur la tringle de 11,5 em.

3 ﬁ‘ 4 117 4 ' .-f:‘f:ié‘-‘f":

Les longerons du chissis consistent en deux poutrelles de 42 cm. formées de cornidéres de 25 trous. A chaque
longeron est altachée une gulre cornidre de 25 trous par deux supports plals dont 'un est boulonné dans le second
trou de devant de la corniére et l'autre dans le dixiéme trou en complant de I'arriére. Les loangerans sont ensuite reliés
par des emboses lrianguiées piates, des équerres de 25 x 15 mm. el des bandes coudées de 38 x 12 mm. & des bandes
de 25 trous. Les embases irigngulées plales 5ont boulonnées & 'exirémilé arridgre du chéssis ef les bandes coudées de
38 x 12 mm. sont fixées qux deuxiémes trous & partir de 'avant. Une équerre de 25 x 25 mm. est bovlonnde & chaogue
bande coudée et deux autres equerres sont fixdes 4 la distance de six trous de |'extrémité arrigére du chiissic. Les cornidres
inférieures des longerons sont réunies par une bande coudée de 90 x |2 mm. ¢t une bande de 7 trous disposées lransver-
salement. Une bande coudée de 60 x |2 mm. est boulonnée qux exirémilés de la paire antérievre d'équerres de 25 x25
mm. Les longerons sonl également relids entre eux par une plague & rebords de 9 x6 cm. formant la parci arrigére de
I'abri du chauffeur, ainsi que par une bande de 7 Irous el une bande coudéa de 90 x 12 mm. situdes & ["avant,

La paroi arniere de |'gori esl complélée par une seconde ploque @ rebords de 9 x6 cm. qui est fixde & la premidre
par deux supporis plals: e 1ol esl constitué également par une plaque & rebords de 9 x6 ¢cm. Une plague & rebords
de 60 x 38 mm. boulonnée a la plague & rebords de 9 x5 cm. inférieure de I'arriére de |'abri représente le siége. Chaque
cdté de l'abri est formeé par trois plaques flexibles de 6 x4 cm. dont deux sont placées I"une & cdié de l'autre el la troisitme
derri¢re elle pour en augmenler la solidité, Les plagues flexibles son! lixées & 'abri per deux supports plats. L'avant
de I'abri se compaseé ge quatre ploques flexibles de & x6 cm. s recouvrant les unes les autres el boulonnédes, en bas.
a la bande coudds de U x Id mm. reunissant les longerons du chassis ef, en haut, @ des équerres. Le radiateur est tenu
par deux équerres renveriées réunies par une bande de 5 trous. Une bande de || trous fixée aux extrémilés de deux
bandes coudées de 60 x |2 mm. représente le pare-chocs,

Fig. 7.10a




Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 7 (ou les boites No. 6 et No. 6a)
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La soute & charbon est figurée par une plaque & rebords de |4 x6 em. boulonnée & quaire
plaques flexibles de 6 x6 cm. el deux bandes de || Irous. Deux plagques flexibles de | 1,5 %6 cm.
fixées aux ci1és gt & l'arriére du tender par des supports plats el une bande coudée de 80 %12 mm.,
représenient le réservair d'eau.

Lalringle de 38 mm. qui fixe la joue de chaudiére au tender traverse une des plaques flexibles,
ainsi qu'un suppart plal boulonné & la plague flexible de 11,5 x6 ¢m. L'échelle abautissan! & la
soule & charbon (Fig. 7.1 la) est figurée par deux bandes de 7 trous réunies au sommeat par deux
équerres el munies de six aulres équerres représentant les degrés.

Le bogie avant est constilué par une plague & rebords de 14 x6 cm. fixée au chassis par deux
embases triangulées plates et les paulies de 25 mm. sonl montées sur deux fringles de 9 cm, Les
poulies de 5 cm. soan! fixdes & un axe formé de deux tringles de 5 cm. e 38 mm. assemblées par un
accouplement. Les essieux des rouss d'aulo avan! e arridére san respectivement des ifringles
de 10 cm. e 11,5 cm. Une bague d'arrét est fixée & chague exirémitd de la tringle de 11,5 cm.
el un boulen muni d'une équerre et de trois rondelles, esi vissé dans son trou taraudé, Chacune
des bielles est articulés & I'équerre, comme représenté en |, ainsi qu'd un raccord de tringle of
bande muni d'une tringle de |3 cm. Les Iringles de |13 ¢m. représentent les tiges de piston ef cou-
lissent librement dans les trous de bandes coudéss de &0 x |2 mm. formant les extrémités des
Cylindres. La poulie de 12 mm, fixée sur 'essieu des rouves d'aulo est reliée par une courroie de
transmission 4 l'accouplement fixé sur ["essieu composé.

Les rouves du bogie arriére sont des poulies folles de 25 mm. monlées sur des supports plats &
I'aide de boulons de 9 mm. munis de conlre-écrous et de deux rondelles.

7.11

LOCOMOTIVE « PACIFIC »

Chacun des longerons de la lacomotive consiste en Irois corniéres de 25 trous, celle de devant étant recouverte sur neul trous el celle de
derriére sur sepf trous. Les longerons sont réunis, 4 I'arridre, par une bande coudée de 90 x 38 mm., une bande de S lrous el une plague &
rebords de 9 x6 cm., siluée en dessous de I'abri du mécanicien. A I"avant du chdssis est baulonnée une secande plague & rebords de 9.6 cm.

La chaudiére se compose de quatre pldques flexibles de 14 x& cm. s deux plagues flexibles de |4 x4 cm. qul sont boulonnées & une
pigce longitudinale formée de deux bandes de 25 ot de | | Irous se recouvrant sur cing trous. Le dessus du foyer es) figuré par deux plaques
flexibles de 6 %6 cm. et une plague & rebords de &0 x 38 mm. Les cHiés de la chaudiére sont prolongéds le long de chacun de ses bords, @
I'aide de qualre plaques flexibles dont deux de 14 x4 cm. af deux de & x4 cm. Les boulons servant & fixer ces pidces liennent également
deux bandes de || ef de 5 trous, se recouvrant sur cing trous. Les bords inférieurs des plagues flexibles sont boulonnés @ deux aulres pigces
composees chacune de deux bandes de 25 el de 7 trous, se recouvrant sur un trou. Une bande de 3 trous est boulonnée a celte pikce 4
Vavant de la chaudigre, une aulre bande de 3 trous est boulonnée & Iq_distance de 20 trous de celle-ci, el un support plat est monté au miliey
entre elles. L'avant de la chaudidre est canstitué par une poulie de 7.5 cm. boulennée & une bande coudés de &0 % 12 mm, Deux piéces
composees de bandes de |1 el de 25 trous se recouvrant sur cing irous prolongent la chaudiére de chaque cdlé, La chaudiérs compléte
est fixée au chdssis 4 |'aide de qualre equerres a (359,

Les cOtés du tender et de I'abri de la locomative consistent en plagues-bandes de 32 x 6 cm. boulonnées & la plaque & rebords de 9 x6 cm,
au milieu du chdssis. A I'arriére, les plaques-bandes son! fixées & une bande coudée de 90 x |2 mm. et & une plaque & rebords de 9 x6 cm.,
qui forme I'arriére du tender, Deux plaques cintrées de 43 mm. de rayvon se recouvran! sur trajs trous forment le loit de I'abri, Elles sont
fixées par un boulon de $ mm. qui porte trois rondelles, & un suppor! plat fixé au foyer. Le toil est fixé par des équerres a 1359 aux bandes
de 5 trous formant les parois latérales.
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7.12 JEU DE BOMBARDEMENT — Suite, 7.13 PAQUEBOT

Fig. 7.12b

La consiruction de chagque clié de [g goous il denligue ¢ rendue clairs R

tes photegraphies.
Lo supersiructure et fixde Q la cogue par des bandes Vexirgmid du pon
La Fiﬁ- 7.12b montire l&e mécanisme du 1¢=hﬂ§¢ de lo bombe Catte darnikére ef par une bande coudde de A0 > 12, ol UnE aulre de §0% 185 4 dotre Exirarsile
est constituée par deux poulies de 25 mm., deux poulies folles de méme diaméire, Le pont comprend deux pladurs A rebords'de % x 6, une plague & rebords de 14 x
&l un pignﬂn de 19 dents h‘iDEI_LELi"i Sur une Trllﬂﬁlt de S cm. ‘:E"E tringle passe &) une E!CI."JU-.:. Hewible doof x B, bowlonnéss Bt & Bl por leurs Feboras, e rlkﬁﬂ‘.
dans un accoupiement! pour tringles |10, Cet accouplement est fixé au fuselage par Bk T canatibs e : e : Nrs, Q une exiremilé sous uné bande de 7 trous ot & l'autre aux Jongerons du-pont,
deux boulons de 9.5 mm., dont 'un apparait en | |, Ces boulons sont munis d ecrous g :--.._:“;n-n :-;'JS- U;u: I_-u .rcm.- une ._:-finie ._:!. trous est _Fur.e-e par des équerres aux exitrémilés des bandas Ze 25 trous ‘g formen) les cdiés de la superstructure:;
&t vissés dans les Irous filelés de I'accouplemant. Les écrous sont alors serrés pour ;n ¢ *r-,}._,:;:l -—PE ;L;-deJ?:;t!::ﬂej '-.rfr'in.._,.:u“ert-.- il Ir.-_=q...ln|'l |a :;lc:::ie -::h_-_ ?_'Ir._:..,n. .:L.-_-;. rl;:tn,g,,-uE :'l-.".|ﬂ.r.1h:: & 6 rabords da § LB e Tooant e o S B ol | i Bandss
fenir | accouploment; en place. I::Lt==i.-=‘;:nlné a I_u LL;I.r_m & ; ,-.:L:-.:rn:qllE gﬂh!E;— T?ﬁl -::unlﬂ pan aes SUpporis piais q leyrs exiremifes ef @  leurs tenires, el U'ovant de o passerelle qinsi constituce es!
Une bande de trois trous |2 esl tenue par un £crou sur un boulon de 2.5 mm., A saats “L_ﬁ:' R par un boulon de 9.5 mm., el une bague d'arréd! sert & les fenir scartees.
elte es! une plague 4 rebords de &6 x4 dont les rebords sont munis d'une bande coudéde, & elle et fixde gy pent par un support double. Deux bandes

Ce boulon est vissé dans ["accouplement 10 de telle sorte que gquand 1o bande |2
est dans la position montrée par la Figure 7.12b, le boulon de 9.5 mm. maintient
la bombe dans ['accouplement. Quand la bande 11 esl poussée vars ja quene gde
I'avien, la bombe tombe.

Une tringle de.29 cm. (13) (Fig. 7.12b), passe dans deux bandes coudées de
80 x 12 boulonnées A la corniére da 25 trous |4, Cettz fringle |3 st munie & une
exirémité d'un bras de manivelle |5 monté de telle sorte qu'il vient en contad
avec la bande 8 quand l2s bras tournen!. Une bague d'arré 16 munie d'une
cheville filelée of d'une seconde bogue 17 est fixée & l'aulre exirémité de la i | [
tringle 13, Un boulon |9 est vissé dans la bague 17, de fagon 4 éire en contact 3
avec la bande 12, S ¢ hopaeseie e 8 pea -
Une chaudiére fixéa aux cornidres |8 est lestée de fagon & faire contrepoids e *' i E i e it e pal v § e ' : '.;! z Ty ~2 0 PR A B
hl'u'v|ﬂ-n_ j . - - ; i s i i o d BB . - . __\I.I_.'-.I

On lance le moteur |usgu'd ce que les bras aient afteint une bonne e N ' - [ oy @ 0 AR e
vitesse. Quand on juge que la bande 8 est bien placée pour |4cher la bombe avec ' g : el E _ 1 - \ ¢ e B
des chances d'alteindre le but, on arréle (& moteur. La bande B pouste alors vers | - s .08, ; : ;

...,-lr.- ¥ :,'..‘.‘-F.
- llll'illiﬁiill..‘..,‘"i.'_

Favant le bras de manivelle |5, el de ce fait, la bande |2 est poussée vers 'arrrére
" '

A i A ool B . = . z ¥
coudées Doulonnées a un autre support double sont aussi fixées 4 la plague & rebords. Une moitia d'une pogue a charmnieres | est wtilisce dans la construction du
e "'" . L | i B 'l ¥ ¥ 3
pant du gu:_!!-:r:_i davant el est prolongee par une plague flexible de 6 x4 (2), une embase triangulée 2, et deux bandes wmclirvées de & em (4). L'extramité de la
plague flaxible est boulonnée sous la bande coudée de 60 x 12 (5).
Les deux embases Iriangulées plates & boulonnées sur le poni arridre représentent une porte découtille, Une grande chape darticelation 7 fixée gu pont por
un boulon de 12 mm. figure un trewil.

-

R

de I'avion, & provogque la chule de la bombe.

Nola Le moleur ulilisé dans ce modéle n'est pas compris dans la bolle.
Fig. 7.13a
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Le conlre-poids & l'arridre du balancier est une chaudiére fixée & a plaque & rebords
inférieure de 9 x6 cm. par des équerres. Des bras de manivelle boulonnés au balancier
iennent dans leurs moyeux une iringle de 29 cm. La tringle passe & travers les frous
cenfraux des plaques-secteurs des supporis du balancier et porle deux roues d'auto
et une poulie de 7,5 em. Le balancier est relié au tablier par deux bandes de 25 trous (2)
dont les sommets sont traversés par une fringle de 16,5 cm. passan! @ travers deux bandes
coudées de &0 x 12 mm. boulonnées a I'exirémilé avant du balancier. Les exirémilés

7.14 PONT BASCULANT

La base se compose de deux plaques flexibles de 14 x6 cm. boulonnées & deux plagues & rebords de |4 x6 cm. Les exiré-
mités des plagues & rebords sont réunies par deux pieces composées de deux bandes de |1 trous, se recouvrant sur 5 trous.
Les aulres chtés de la base sont formés par une plague flexible de 14 %6 ¢m. & une plague flexible de | 1,5 %6 cm. se recouvrant
sur Irois trous. Les c8tés sont réunis par des équerres, Cing plaques flexibles, dont deux de 14 x4 em., deux de 6 x6 cm. e
une de 6 x4 cm. sont assemblées ¢! fixées aux plaques & rebords de |4 x6 cm. dans la position monirée sur la Fig. 7.14a. Les
supports du balancier consistent en gquatre corniéres de 25 Irous boulonndes aux angles de la base. A leurs extrémités supérieures
ces corni¢res sont fixées en paires aux rebords de deux plaques-secteurs. Trois bandes de 25 lrous sont également fixées aux
carniéres par des supports plats,

Le tablier du pont consiste en deux corniéres de 25 frous réunies & leurs extrémités ot & lsur miliey par trois bandes de
Il trous et recouveries de deux plagues-bandes de 32 cm. Les corniéres supérieures du pont sont réunies par deux bandes de
Il trous et reliées gux corniéres inférieures par quatre bandes de || trous, une bande de 5 irous et une bande de 7 frous, Les
longerons inférieurs du balancier consistent en éléments formés de deux bandss de 25 trous. =& recouvrant sur quinze frous
et réunies & l'arriére par une plaque & rebords de 9 x 6 cm. et & I'avant, ainsi qu'au miliey, par des bandes coudées de 90 x 12 mm.
Les longerons supérieurs sont des bandes de 15 trous réunies a leur miliey par deux plagues flexibles de 6§ x4 cm. se recouvrant
sur frois frous et munies d'équerres. A l'avant, les longerons supérieurs el inférieurs sonl réunis par des bandes de 6 irous
auxgueiles est boulonnée une plaque a rebords de 9 x6 cm. A l'arriére, les longerons sont réunis par des bandes de 7 frous
boulonnées aux bords d'une plague de 9 x6 cm, Les iongerons sont également réunis par plusieurs bandes
de 5 trous.

Le feblier est articulé d’un ¢81é & une embase triangulée coudée & I'aide d'un boulon de 9 mm. muni
de conlre-écrous el, de l'autre cdlé, il pivole sur une fringle de 9 cm. fraversant une seconde embase
triangulée coudée et le milieu d'une plague & rebords de &0 x 38 mm. fixée & la base par deux égquerres
de 25 x 25 mm. La tringle porte également une roue de 57 dents, une poulie de 25 mm. munie d’'un annegy
en caowichouc ef uné roue barillet, Cette derniére est munie d'une bande de 5 frous, une bande de 75 trous
etant Feliée & l'exirémité de celle-cli et @ la poulie par des boulons & contre-écrous 3. Une grande manivelle
fixée par un accouplement & une tringle de 5 cm. porte une vis sans fin el deux poulies de 25 mm. munies
d'anneaux en caoutchouc. La manivelle traverse les corniéres formant les supports du balancier, el la
vis:sans fin engréne avec la roue de 57 dents. En tournant la manivelle, on fait monter ou descendre le tablier.

inférievres des bandes de 25 trous (2) sont articulées au lablier par des boulons de 19 mm,
(1) munis de contre-écrous et de bagues d'arrét.

L'accés de droite consiste en plagues flexibles de différentes dimensions réunies par
des bandes coudées el des équerres. Les escaliers se composent de bandes et de bandes
coudées. Deux liges filetées de 7.5 cm. bloquées par des conlre-écrous sur les plagues
flexibles forment, avec des bouts de corde, la balustrade. Deux supports plats sont bou- Fig- 1144
lonnés au bord de |'accés de droite et servent de butée au pont.
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7.15 ELEVATEUR DE CHARBON

B La charpente de la tour consiste en gualre montants composés de cornidres e reliés & leurs extrémités par des bandes de || trous. La base
dé la lour est prolongée par deux baondes de I5 irous enire les exirémilés desquelles est boulonnée une plague & rebords de 14 x6 em, Deux
auvires bandes de 15 trous, formant les rails sur lesquels roulent les chariots, sont fixées au milieu de la plague 4 rebords par des éguerres, A
leurs extrémités cpposées, les rails sont fixés a des supporis plats el & des équerres fixées & une bande de 7 lrous qui est, & san tour, fixée a la .
base par des éguerres renversées.
sur un de ses cdtés, la base o5t prolongée par deux plaques & rebords de 9 %6 cm. Celles-ci supportent unie traisitme plaque & rebords de
9 x6 cm. dans laquelle est passée une manivelle. L'avlre support de la manivelle est formé par une bande coudée de 60 x 25 mm. qui est fixée
aux plagues-bandes de 32 cm. par vne bande coudée de 60 x 12 mm. 1
Enire les deux bandes coudées, la manivelle porte une poulie de 5 em. qui est reliée par. une corde a une poulie de 25 mm. silude sur un '
arbre composé de deux fringles, de 11,5 cm. et de 5 cm. assemblées par un accoupiément. Cet arbre est passé dans les bandes de |1 trous, ﬁ
cu sommel de la tour. Une iringle de 16,5 cm. traversant deux embases triangulées plales porte une roue de 57 dents qui engréne avec un pignon %
de |2 mm. sur I'arbre composé. La tringle de 16,5 ¢m. porle & son milieu un ressort d aftache auguel est fixée une corde, La corde &5l ensuile ’._
enroulée plusieurs fois sur la fringle et altachée au sommet de la plate-forme, dont les détails sont représentés sur la Fig. 7.15a. Les boulons | )
sont munis de contre-écrous, e, gquand les bandes de 5 trous faisant saillie viennen! en contact avec la bande de | | trous fixée & la tour au-dessous F
’
"
]
.
4
L
L}
A
&

du plan incliné, les rails et le wagon basculent,

Le plan incling est une plaque-secteur & rebords gqui pivole sur une tringle de |3 em. supporiée par deux équerres renversées. L'inclinaison
du plan incliné esl commandée par une grande manivelle possée dans deux des bandes de | | frous, au sommel de la tour, Line corde esl attachée
a la monivelle, passée par-dessus la poulie folle de |2 mm. gu sommel el fixée & I'avant de la plague-secteur. La poulie de |12 mm. est tenue
sur une tringle de 38 mm. traversant les trous extrémes de deux bandes de 5 trous fixées ay sommet de la tour par up support double, Le moteur
es! représenté par deux joues de chaudiére qui sont boulonnées @ une plogque a rebords de 60 x38 mm. visible sur la Fig. 7.15b. Une iringle
de 7 cm. fraverse les centres des joues de chaudiére =i est tenue par une poulie fixe de |2 mm. et une rove & boudin de 19 mm. Une courroie
de fransmission relie la povlie de |2 mm. 4 la poulie de 25 mm. située sur la tringle de 16,5 crr.
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La construction du modéle débute par
"assemblage des longerons du chdssis dont
chacun consiste en deux corniéres de 25 trous
qui se recouvrenl suc |6 trous. Elles sont
réunies par une bande da || trous |, o par
une bande coudée de 60 x |2 (2) (Fig. 7.16a).
Le capot es! constilué, par deux plaques-
secteur 4 rebords relides par deux plagques
fiexibles de |1.5x6, et le radiateur est repré-
senté par une plaque & rebords de 6 x4,

La partie bosse de 'aviobus, apparente
sur la Fig. 7.16, est montée sur deux bandes
de |l trous 3. Celies-ci sont boulonnées par
leurs extrémités inférisures & deux bandes
ge || trous, par leurs cenfres & ung bande de
25 frous, ¢t par leurs exirémilés supérisures &
une corniére de 25 trous 4. La corrosseria

8 esl conslituée par la moitié d'une glague 4
charnitres, une plague fexible da |4 %6, &t
una plagque flexible de & x4 fixée au-dessus
de la rove arrigre, L'avlre cBté est consiruil
de fagon identigque, e prolongé par tes plagues
flaxibles de 6 x6 (5) (Fig. 7.16¢) boulonnéss
aux bandes de 5 trous.

La carrosserie arriére de |a partie basse
consiste en deux plagues cinirées de 43 mm.
de rayon (6). et en une plague flexible de & x&
(7). Ceite derniére asi boulonnés & une hande
de Il trous B, e les plagues cinirdas son)
renforcées par des bandes cintrées & glissiéres,

Les cOlés de |'impériale se consiruisent
de fagon identigue, e sont formeés par une
plaque-bande de 15 frous prolongée & "avani
par une plaque flavible de & %6, ¢ & 'arridre
par une plagque flexible de |4 x6. Les plagues
flexibles de I4x6 sont incurvées &l bous-

lonnées & une plagque flexible de 6x56 & I'arridre,

lﬂﬂl-é,

L
-

Fig. 7.16b

Les deux cétés sont réunis l'un & l'autre . . ki ' _ T — S
4 l'avant par une plague & rebords de |4 x 6,
! par une bande de 1] Irous 9, et au cenire

Le centre du loit est garni par six bandes de 25 trous,

el irois plagues flexibles de 14x4 boulonndes ensemble,

Celles.ci sont fixées par chaque extrémilé & uns bande coudée

par. uhe 3sconds plnq:.m' Q rebords de 14 x6. \ | , Are de 30 x12, et 4 une bande de 5 trous qui se recouvrenl sur

5 Le loit est supporté par des bandes de ! : ; . ' : . ] ey e — e e : _ trow frous. Ces bandes composées sont fixées par des égquerres

rous 10, el deux bandes de i1 trows 11, | < a4 B R | ] i ] ' : ' e~ ¥ 7 ' \ 4 aux bandes |4, La partia avant et [a partie arriére du toit sont
Une bande de 25 trous |2 placée de chague des plaques flexibies de |4 x6,

E?.':: t'?: drnﬂg!lg rﬂ ﬂl":lllfazg%u ﬂ.él avan! par L= posie du chauffeur se construil en fixant une plaque

v i et L GFTISre. par:une flexible de & x4 (16) (Fig. 7.16¢), & un support plat boulonné

bande cintrée & glissiére. Ces derniéres sont oS j p

réarnd , L : s : ' e g g ““T.—'— ——a e av coté de |a partie basse de 'auvlobus. L'avant du poste de
lr:ume; par une bande :.‘Il.': 5 trous, et deux _ B o s 8 a u & 9 8 8+ o, | ¢ ] conduite est constitué par deux plaques flexibles de 6 x4 qui
Enuq;:i;]txcgiﬂbgedﬁkﬁdtu;{;ﬁm bﬂuﬁn 1: Y ; D :;T:_ lr [ _.I- l--l » . 3 i ' N s se recouvrant sur deux trous, ot qui son! bouwlonnées & une

: il rous - \ i : i - : > - soper ' L bande coudée de 60 =12 (I7), =t il est fixé par une égquerre §
fixées par des équerres & 135° qux bandes 2, ; A L B . T . ' P A (7 9

la plague flexible |16. La bande coudée de 60 x12 (I7), est
reliée & la bande 9 par une bande coudée identigue.

T o e - { Swite)

el la bande de Il trous 15 es! relide aux
bendes |0 par des équerres.
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13 14 12

7.17 BALANCOIRE DOUBLE

TR

'h‘-

-

La base du modéle consiste en daux
cornidres réunies 4 leurs extrémilés par des
bandes de 35 trous. La plate-forme située &
"'avant es! formée de deux plagues & rebords
de |4 x6 cm. réunies par une plague flexible
de 6x6 cm.; elle est fixde & la base par
qualre corniéres.

Les extrémitds extérieures des deux
tiges tenant les balangoires sont passées dans
des plaques-secteurs &4 rebords boulonnédes
aux montants qui consistent en Ccorniéres.
Celles ci sont réunies & leurs exirémités
supériayres par des bandes de 15 Irous. Les
extrémités intériaures des tringles traversent
des supports plafs boulonnds & la paire de

/ ] v e ; corniéres formant le montant ceniral, L'angle
& '-I.;. F 2% 4 o ol ; - ¥ y avquel sont fixés les supports plats doit étre |
- - . ' ' : ajusté de facon que deux pignons de |2 mm. 4
montés sur les extrémilés des tringles engrénent |

'un avec 'gulre.

e

TR T

i T, i, B

i

Fig. 7.16¢c

Nota + Le moteur ulilisé
dans ce modéle n'est paos
compris dans la bolte,

7.16 AUTOBUS A IMPERIALE — Suite.

L'essieu avant est constitué par une bande |B composéde de deux bandes de 7 trous qui se recou-
vrenl sur 5 trous (Fig. 7.16a). Cette bande est boulonnée agu chissis. Le bras de manivelle 19 est
fixé sur une fringle de 9 cm. qui tourne dans le dernier trou de la bande (8, et dans une embase
triangulée coudée tenve par le boulon 20, Le bras de manivelle 21 est fixé sur une tringle de 4 cm.
monlée dans le dernier irou de la bande |8, et tenue en place par une bague d'arrét. Les bros de
manivelle 19 et 21 sont reliés par deux bandes de 7 frous qui se recouvrent sur 5 trous, e qui sont
fixées gux bras de manivelle por des boulons munis de contre-écrous. Les rouves avant pivotent
sur des boulons de |9 mm. fixées dans les trous filetés des bras de manivelle 19 e 21, o deux
rondelles mélalligues placées sur le corps de chague boulon servent & écarter les roues d'auto des
bras de maniveile,

Nola Le moteur. la
chaine Galle et les roues
de chaine gque !'en aper-
¢olt sur la Fig. 7.17a, ne
sonl pas campris dans la
boite,

Un moteur &ecirique EQI0 est boulonné aux longerons du chdssis. La poulie montée sur
l'erbre du moteur est reliée par une ficelle & une poulie de 25 mm. montée sur une Iringle de
16,5 em. (22). Ceftle iringle tourne dans des supports plats boulonnés aux bandes coudées de
60 x | 2 fixées au chassis. Une vis sans fin montée sur la méme tringie engréne avec un pignon de
|9 dents monlté sur I'essiev arriégre. Ce dernier es! constilué par une Iringle de |13 cm. passée dans
les longerons du chdssis.

Le centre du chdssis esl garni par trois plagues & rebords de 9 % 6, et la plate-formae arriére =5
conslituée par une plague flexible de 14 x4 (23) ef deux plagques semi-circulaires 14.

Fig. 7.17a

La tringle de droite porte, & I'extérieur de la plagque-secteur, une poulie de 7.5 cm, 4 laguelle
est fixée une cheville filetée reliée par une bande de 25 Irous & un boulon-pivol fixé par des contre-
écrous 4 une roue barillet. Cetle roue barillet est montéde sur une tringle de 11,5 em. traversani
deux embases Iriangulées piates qui sont fixées oux rebords d'une plagque de % x6 ¢m. boulonnée
4 la base. Une poulie de 5 ¢cm. momée sur la tringle de 11.5 cm. est reliée par une courrcie ge
transmission 4 une poulie de 15 mm. fixée & une manivelle; celle-ci traverse deux embases Irian-
gulées plates boulonnées aux rebords de lo plague de 9 x6 ¢m, ;

La paroi arrigre de la caisse est formée par une plague 4 rebords de 9 xé ¢m. ¢t sa paroi avant
consisle en une plague & rebords de 60 x 38 mm. Les cdtés el le dessus consisten! en plaques
flexibles de & x4 cm.

La Fig. 7.17a représente le modéle muni d'un moteur & ressort. Le moteur est boulonnd av
chié de I base el son arbre d'entralnement est remplacé par une Iringle de % cm, Une roue de
chalne de |9 mm. monlée sur I'extrémité de cette tringle est reli¢e par une chalne Galle 4 une
rove de chalne de 7.5 cm. flixée & une tringle de 16,5 cm. qui remplace lg manivelle.
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Ces modeles sont faits avec la boite MECCANO No. 7 (ou les boites No. 6 et No. éa) 9

7.18 GRUE DE QUAI — Suite.

La tringle 5 (Fig. 7.18a) passe dans la poulie 9 et dans le trou central d'une bande de 5 trous
fixée par des embases riangulées coudées aux bandes 11, L'une de ces embases apcarall en 17,
La flache el la cabine pivatent gquand on tourne la roue baritlet 18. Celle-ci est fixée sur une tringle
de |3.cm. qui porte une vis sans fin qui engréne avec un pignon de |9 dents fixé sur une tringle

 verticale de 9 cm. Celle iringle est monlée dans la base de la cabine. et dans yne éguerre de 25 % 25
boulonnée & 'une des bandes 7. Une poulie de |2 mm fixée sur |'extrémité inféricsure de la tringle
de 9 cm. est reliée par une courroie de lransmission @ la poulie de
75 mm. (6): la petite poulie se trouve sous la cabine.

La fléche est commandée par une manivelle de 9 cm. (22).
Celte manivelle tourne dans I'un des cdiés de la cabine et dans
un cavalier tenu par vn boulon 23, et elle porte un pignon A
de |9 denis qui engréne avec une roue de 57 denls passée S
sur la tringle 24, Une ficelle est attachée 4 cette tringle, /
passe sous une Iringle de % cm. (75), autour d'une : /i
poulie de 25 mm, montée sur la tringle de 10 cm. / .{
{26), e aulour d'une poulie de 5 ¢m. passée sur i
une tringle de 5 cm. (27} Cetle Iringle est YI94,
montée sur des embases iriangulées plates ' S .
boulonndes & |'exirémité supérieure de la _"/’f Vi .
fleche. La corde passe ensuile aulour Iy
d'une seconde poulie de 25 mm, /i«’ iy
sur la tringle 26 e! sur une aulre /.

oulie de 5 em. sur la tringle 27,

fle repasse aqutour d'une
froisiéme poulie de 25 mm.
sur la ftringle 26, e esi
attachée & la tringle 17.

Les mouvements de chargement e de
déchargement soni contrélés par une mani-
velle de 13 cm. (28) munie d'un lambour
canstitué par deux roues a boudin de |9 mm. et
par un manchon, Une ficelle parl du tambour,
. passe sous la tringle 15, ¢ sur une poulis de
* 12 mm. monlde sur lairingle 26. Elle passe aulour
d'une rouve 4 boudin de |9 mm. qui se trouve enire
les devx poulies de 5 em, sur la Iringle 27, et autour
d'une poulie de 25 mm. dans lg 1&8le de fieche. Elle
passe ensuite aulour d'une poulie folie de 25 mm.
montée dans la moufle aulour d'une poulie de 25 mm.
dans la éle de fleche, autour d'une seconde poulie folle
dans la moufle, et est enfin attackée & lq bande coudée | 4.
La moufle esl formée par deuvx plaques semi circulaires
boulonnédes & des supports doubles. Deux poulies folles de
25 mm_ son! passées sur une Iringle de 4 cm. montée dans les
plaques semi-circulaires, et un croche! lesté est fixé par un
bovlon de |9 mm,

7.19 MOTEUR A GAZ

| a base du modéle consiste en qualre corniéres de 25 trous boulannées &
chacune de leurs extrémités § deux plagques & rebords da 14x6 cm. D'autres
corniéres boulonnées aux rebords supéricurs des plaques @ rebords servent
de supports au vilebraguin, Chagque glissigre | consisie en deux bandes de
Il trous bouvlonnées 4 un support plal qui est fixé qu rebord de la plague &
rebords de |4xb cm. devant le cylindre, A leurs extrémités lipres, les bandes
de |l trous sont bou-
lonnées a une bande
de 3 trous fixée 4 une
des corniéres supé-
rieures (voir Fig.
7.19a). Chacun des -3 : T -~ :
bouluns porte une : =T [ 5" o ——_
rondelle sur sa tige . e g b e T U : B —
afin de ménager oy ol s g v 7ol P w .-
Fécartement néces-
saire des bandes de
Il trous.

Le cylindre est figuré par une.chau-
digre cuverte et les exirémilés du cylindre
sont des poulies de 75 mm, La poulie de 75 mm. maontée
a I'extrémité du cylindre la plus proche du vilebreguin
est boulonnée a la plaque & rebords de 14 %6 cm. ef
I'auire poulie de 75 mm. est fixée a la chaudiére &
I'aide de deux équerres de 25 x 25 mm. Une plague flexible de 14 x4 cm. est boulennde
4 la chaudiére et est reliée; a chacune de ses extrémités, a deux bandes coudées de
90 x 12 mm. Ces derniéres sont boulonnées a des plaques & rebords de 9 x 6 cm. qui,
a leur tour, sont fixées 4 la plague & rebards de |4 %6 em. L'orifice d'admission du
eylindre consiste en un manchon muni d'une rove & boudin de |19 mm, de diamétre el
la tige e la scupape est une Iringle de 4 cm. tenue dans une bague d'arrét articulée entre deux bandes de-5 trous, Le
taquet de la soupape est figuré par une tringle de || cm. 5 tenue égalemen! dans une bague d'arrél.

Le vilebrequin consiste en une tringle de 5 cm. el une Iringle de 13 cm. s'ajustant avec des plaques-secteurs & rebords.
La tringle de 5 cm. est tenue dans le moyeu d'un bras de manivelle boulonné a 'extériesr. d'une des plagques-sacteurs A
rebords, ef la tringle |3 cm. est inséréa dans le moyeu d'une roue de 57 dents boulonnée a la face inlérieure de 'autre
plague-secleur a rebords. Les plagues-seclteurs a rebords sant réunies par une Iringle de 5 cm. qui es! passée & lravers le
moyeu d'un bras de manivelle ef est fixée en place a l'aide d'une
bague d'arrédl et une rove & boudin de |1% mm, On obtient la bielle an

it e

TEE Fig. 7.19a boulonnant deux bandes de | | trous & deux
< e - ; bandes de 6 trous (3) se recouvran! sur deux
S L AT e ey trous & deux supports doubles. La grande

chape d'arliculalion, a lagueile est boulonnée
la plague & rebords de 39 %62 mm. formant
la crosse du piston, est écartée de celle
dernidére par irois rondelles.

La tige du piston consiste en une tringle
de || em. (5) relide par un accouplement 4
une lringle de 4 cm et le volant est formé par
deux bandes composées consistan! en deux
bandes de 5 trous se recouvrant sur un lrou
el boulonnées & une poulie de 5 em. Trois
plaques fexibles de 14 x4 ecm. sont bou-
lonnées ensemble ef relides au moyend'équer-
res aux exirémités des bandes de 5 trous.

Les boulons 2 sent bloqués & 'aide de
contre-écrous, La bague d'arrél située sur
la Iringle de |3 cm. el portant la roue
barillel est munie d'un boulen de |9 mm. qui
actionne |e laquel de la soupape.

AR - N R W




Chacune des tours verticales est formée par deux corniéres de 25 trous |, el deux bondes de 25 trous 2. Celles-ci sont boulonnées par leurs extrémités supérieures & une plague & rebords de
9 %6 (3), Les cornitres sont fixées sur une plague-bande de 25 trous renforcée par une bande de 25 frous 4 el deux bandes de || trous 5. Les bandes 2 sont fixdes par des équerres 4 une plague-bande
constituée par trois plaques flexibles de |4 x& boulonnées ensemble, Cetfle plague est renforcée par une bande de 25 trous 6, ef est relide aux bandes coudées de 80 x |12 4 chagque extrémité,

Une plague flexible de & x6& est fixée & chaque exirémilé & I'une des bandes coudées, ¢ le dessus est rempli par une plague flexible de 11,5x6 (7) e la moitié d'une plaque & charniéres,

Les deux tours sont relides par deux poutrelies 9 et deux longerons 10. Les poulrelles 9 sont formées par deux corniéres de 15 trous réunies par une bande de

s'obliennent -ean boulonnan deux bandes de irous 4 la plague & rebords de 9x6 (11),
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Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 7 (ou les boites No. 6 et No. 6a)
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7.20 PONT ROULANT

Les cdtés de la cabine de commande
sordl construits en fixant deux plaques a
rebords de 14 x6 & la plague 4 rebords 3.
Le toit est supporté par quatre bandes de 5
frous boulennées aux cités, of relides 4 leurs
extrémités supérieuvres par les bandes de ||
trous 12, el les bandes coudées de 90 x |2
{13) (Fig. 7.20a). Le toit est formé par quaire
plagues fiexibles de 14 x4 réunies ensembile e
fixées oux bandes |2 par des équerres. & 1339,

Le charict mobile (Eig. 7.20b) s'obtient
en boulonnant deux embases irianguiées
coudées |4 & une bande coudée de 38 x|2.
Le charict rovie sur gualre royes a boudin de
19 mm. lxées par paires sur das tiges filatéas

el de 75 mm. Ces tiges tournent dans les bandes

de 5 trous |5. Ces dernigres sont
fixdes aux exirémitds de la bande
coudée de 3B x |1, Deux poulies
folles de 25 mm. sont montées
sur une tringle de 2,5 cm. passée
dons les ftrous exirémes des
embases |4,

Les mouvements du chariot
sont commandés par une mani-
velle de 9 cm. qui tourne dans |2
chré de la cabine & dans une
bande coudde de 38x12 (16)
(Fig. 7.20b). Un pignon de |9 denis
monté sur la manivelle engréne

Fig., 7.20a

25 mm. moniée sur une tringle de 11,5 cm. (20), e es! finalement atiachée & I'auire bout du chariot.

folle du chariol, o elle est enfin attachée 4 la tringle 20.

5 trous, et les longerons |0
17
I 10 23
3 A
— ‘.n.v: ir:. y 1 . .'1 Py &+ PEiCE et WSS S
: : SO -
14 = " A8 Coa 03)0 0. 8hSI0 0 0 0 2O 0 ¥
- - ] - .-- . - = = *_l_ - '_-:F""" = " " =
'; ;
avec une roue de 57 dents montée sur une tringle de 11,5 cm. (17). Une ficells partani de I'arriére du chariot posse sous la tringle 18,
es! passée deux fois autour d'une poulie de 12 mm. (19) montée sur la tringle 17, passe sous la tringle |18 et autour d'une poulie de
Les mouvemenis de montée ef de descente du chargemen! sont commandés par une manivelle de 13 em. qui fourne dans les
cbtés de la cabine. Une ficelle altachée & un ressort d'attache monié sur cette manivelle, es! possée sous la tringle 18, e sur I'une
des poulies folles de 25 mm. du chariot. Elle passe ensyile gutour d'une poulie de 25 mm. dans la moufle, et sur la seconde poulie
( Suile)
— = —— —
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7.20 PONT ROULANT — Suite

Un frein pour la manivelle de |3 em. est constitué par une
ficelle qui passe aulour d'une poulie de 25 mm. (21) (Fig. 7.20b).
Cette ficelle esi gHachée & un bras de manivelle 22 fixé sur una
tringle de |3 cm. passée dans les cdtés de la cobine. Une bande
incurvée 23, bovlonnée & un second bras de manivelle fixé sur
cefte tringle sert da |evier de frein,

La moufle est formée par deux plagues semi-circulaires,

réunies par deux supporis doubles. Le crocher est tenu sur un
boulon de 19 mm. passé dans les plagues semi-circulaires.

Le pont roulant circule sur gquatre roues d'auto fixées sur
des tringles de 9 cm. possées dans ies bandes 4 &1 5. Deux coulies
de 5 cm, fixées & la paire arridgre de tringles de 9 cm. sont relides
par gdes ficeiles gux poulies de 25 mm. (24). Ces poulies sont fixées
sur une longue tringle 13 consliluée par des Iringle: de 19 em.,
de 16,5 cm. &1 de [3 em., réunies par un accauplament de tringles
el un raccord de tringles. Cetie fringle tourne daons les éguerres
de 25 %25 (26). boulonnédes 3 chacune des fours. Un pignon de
|9 dents, monté sur la iringle 25 engréne avec une vis sans fin
passée sur une tringle de | 1.5 cm. (27). Celte tringle estpasséa dans
les supporis plats boulonnés cux cornigéres 9, el osi munie d'une
rouve barillel,

13

Fig. 7.20b

7.21 PONT TRANSBORDEUR

Les bases des deux tours sont identiques, e la Fig. 7.21a donne une vue de dessous de I'une d'elles. Deux plagues
flexibles de 14 x6 cm. sont courbées a ia forme voulue et leurs extrémités sont boulonnees gux rebards d'une plague de
14 x6 cm. Le cdié proche du rivage est formé par une picgue flexible de 11,5 x6 cm. boulonnés & une plaque fiexible de
& 26 cm. Le cdlé opposé consiste en deux plagues flexibles de |4 x4 cm. Les bords inférieurs de la base sont réunis par deux
bandes coudées de 60 x |12 mm.

Les accés sont figurés par des plagues flexibles de 14x6 cm. proiongées par des plagues Mexibles de x4 cm.: les boulons
servant d ce monlage portent également une bande coudée de 80 x 12 mm. Une seconde bande coudée de 60 x |2 mm. es!
Boulonnée @ la plaque-bande g2 |4 X6 ¢m. prés de son extrémilé intérieure, el est relide & I'aufre bande coudde par des
bandes de 14 cm. Les accés sont supportés du cbité du rivage par des plagues flexibles de & X 4 cmi. renforcéss par des bandes
de & cm,

Choque tour es! consiruite de la fagen suivanie, Deux bandes de 25 trous sont boulannées & leurs sommels & un suppor!
double, et une iroisiéme bande de 32 em. est fixde & celles—ci par une équerre. A la distance de douze Irous de leurs sommets
les bandes de 25 trous sont boulonnées & deux égquerres assemblées en farme de support double, et leurs exlrémités inférieures
sont eécartées el bovionnées o lg base. Les montants de chague lour sont reliés par trais bandes de 1| trous et un are farmeé
de deux bandes incurvées de & cm., petit rayon, et d'une bande da & lrous. Au somme! de chaque ftour sont fixées deux
roves d'auvto montées sur des tringles de 38 mm, fenues par des claveties,

Chague cdlé de la travée consiste en qualre cornigres de 25 trous réunies par des bandes de 5 trous: il sonl reliss enfre
eux g leurs exirémilés par des bandes de 7 trous. Au milieu ils sont réunis par une bande coudée de 90 % 12 mm. boulonnée
a des embases Inangulées plates. Des dqguerres relient la fravée aux bandes inférieures de || trous des tours.

Le chariol auguel est suspendue la plate-forme consiste en deux bandes de || trous réunies & leurs extrémités par des
tandes coudées de 3B x |1 mm. qui sont munies d'embases triangulées plates. Des supports plats boulonnés & ces~embases
servent g la suspension de la plate-forme. Une manivelle portant une poulie de 25 mm. es! passée & travers (es montants de
le tour de droite et le mouvement est transmis de Ia poulie & une seconde poulie dé 25 mm, fixée & une tringle de 13 em.
monliée dans [a travée. Un pignon de |12 mm. situé sur cette tringle engréne avec une roue de 57 derls fixée g una seconde
iringle de 13 ¢m. Lo corde de commande | est attachée & ['embase triangulée plate 2, passée avtour d'une poulie folle de
25 mm. (3) montée sur une Iringle de 11,5 ¢m. e autour d'une poulie fixe de 25 mm. {4) montée sur une tringle de |3 ¢m.
Finalemen! elle est attachée & I'exirémité d'un ressort lenu par son autre bout sor un boulon-pivol fixé par des contre-écrous
a une equerre renversee boulonnée auv chariol, Le ressor! assure la tension de la corde |.
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7.22 BIGUE

La construclion de ce modéle commence par la base de la cabine qui est formés par deux
plaques & rebords de |4 x& prolongées par deux plagues @ rebords de ¥ x6. Deux cormiéres
de 15 trous | sont boulonnées aux piaques @ rebords de |4 x6&, et sonl religes a leurs exire-
milés opposées par une Iroisiéme corniére de 25 trous 2,

Chacun des montants esl constitué par deux cornigres de 25 trous, qui se recaouvrent
sul Irois trous, e deux bandes de 15 trous qui se recouvrent sur 3 trous sont fixédes aux corniéres
nar des équerres pour former des poutrelles en U. Les monfants sont fixés gux corniéres |
par des équerres & sont boulonnés ensemble & leurs exirémités supérieaures,

Les tiges de tension sonl représenlées chacune par trois bandes de 13 Irous qui se recouvrent
sur 7 el sur 10 trous, e qui sont boulonnées & la cabine ef au support double fixé 4 lo téte de
o grue.

Les cHlés de |lad cebine sont des plagues flexibles de 14 x 6 renforcées par des bandes de
Il et de 5 irous, el ils sont lixés & la base ces éguerras, Le toil est sypporté par qualre bandes
de Sirous boulonnées aux cOlés. Deux de ces bandes sonl religes par une bande 3 (Fig. 7.22a),
composée d'une bande de 7 trous et d'une bande de 5 trous qui se recouvrent sur deux frous
et qui sont fixées & des équerres.

Le tpit est constilué par trois plagues fexibies de |4 x6 boulonnées ensamble, of fixdes
& des bandes cintreées g glissiéres boulonnéss aux cdlés par des éguerres a | 359,

| "avan! de lg cabine est constitué par une plague flexible de | 1,5 %6,
af une aulre de 6 x4 réurmies 'une 4 'auvire, et fixdes gux chtés par des
pcauerres de 25 x 25 (4) et des bandes coudées de 60 X 12 (5). L'arriére de la
cabine est en partie remph par une plaque flexible de |4 x6 (68), une plague
flexible de |4 x4 (), deux plagues semi-circulaires 8 =f une plagque Hexible
de 6% 4 (9). Les plaques flexibles & et 7 sont bovlonnées a la
boseentre les plagues a rebords de ¥ =6, et celles de |4 x 6, et
les ‘plaques semi-circuldires 8 sonl fixées qux céies de la
cabine par des équerres. Une chaudiére est boulonnée 4 la
base, el esl munie d'vn suppert de cheminée et d'un manchon
qui figure la cheminge. Un second manchon mum de deux
roues g boudin de |9 mm. est fixé & "oide d'un confre-écrou
sur la chaudidre pour reorésentar le cylindre de la machine
4 vapeur, Le vilebreguin est un2 tringle de ¥ cm, I} qui
porlée une. roue bariliet || munie d'un boulon-pivatl.

La tige du piston est une tringle de 10 cm. et elle est reliée au boulon-pivot
monté sur la roue barillet par un raccord de Iringle & bande. Les supporls du
vilebrequin son! constitués par des embases iriangulécs plates fixées aux embases
Iriangulées coudées boulonnées 4 la base, el le volan! est constitué par deux poulies
de 75 mm.

Le modéle fonclionne grce & une manivelle de 9 cm. (12), Celle-ci tourne
dans |'un des cbtés de la cabine, el dans vne plague & rebords de 9 x6 {13) bou-
lonnée & 'avan! de la cabine, et fixée par une éguerre & la base. Une poulie de
|2 mim. montée sur la manivelle est reliée par vne ficelle & une poulie de 25 mm,
montée sur la tringle 10, La manivelle est aussi munie d'un pignon d= |9 gents
qui est susceptible d'engrener avec une roue de 57 dents montée sur la tringle de
|3 em. {14). Cette tringle peul coulisser dans ses supports et elle est contrdlée par
un levier |5 qui consiste en une Iringle de 9 cm. assuiettie sur une chape d'arti-
culation grand modéle, La chape d'articulation pivole gréace & un boulon de
19 mm. sur un support double boulonné & la base. Le levier 15 s'encastre entre
une poulie de 25 mm. (16), et une bague d'arrét fixée sur la tringle 14,

La moufle fixe de la téte de la grue (Fig. 7.22b) est formée par des bandes
de trois frous fixées & deux embases triangulées plates boulonnées aux montants.
Une poulie de 5 cm. et une poulie folle de 25 mm. tournent librement sur une
iringle de 4 em, passée dans les bandes de 3 trous, el tenue =2n place par des
bagues d'arrél.

La moufle maobile est formée par deux band=s coudées de 60 x |2 boulonnées
ensemble, et le crochet esl fixé par une égquerre. Une pouiie de 5 cm. =5l fixée
sur une iringle de 2,5 ¢m. passés dans les bandes coudées,

{ Suile)
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Fig. 7.22b

Uine ficelle es! allachée & un ressort d'allache passé
sur-la Iringle 14, passe sous une poulie folie de 12 mm. (17),
sur la poulie de 5 c¢m. monlée dans ia téle de la grue, el
aulour dune poulie 1dentique montée dans o moufle.
Elle passe ensuite aulour d'une poulie folle de 25 mm. dans
la téte de la grue, et es! enfin altachée & la moufle mobile,

Un frein constitué par une ficelle qui passe autour de
la poulie |6 es! adaplé au lreuil. Les exirémilés de celle
ficelle sont cHachées & une bande de 7 irous |18 gui est
fixée a4 l'aide d'un conlre-écrou au cdté de la cabine. Le
frein est maintenu en position de serrage par un ressorl
boulonné 4 la base « 4 la bande 18,

7.23 CAMION MILITAIRE

Deux cornigres de 25 trous, boulonnées & une plague & rebords de |4 X6 cm., forment
la partie principale du chdssis, La plague 4 rebords es! prolongées a 'avant par vne plaque
secieur a rebords, el le plancher de 'abri du chauffevr a3l formé par deux plagues flexibles
de [4x6 ¢m. fixées transversalemen! 4 la plague 4 rebords de |4 X6 ¢cm, Le capot se
compose de deux plagues flexibles de | 1,5 x6 em. boulonndes aux reboerds de la plague-
secteur. L'extrémité d’une seconde plague-secteur & rebords est fixée & llavan! du capot, ef
son exirémiléd apposée sl fixéde par des supporis plals a arriere cu capot,. Le radioteur
portfan! le pare-chocs el les phares est lenu par une lhige filetée de /.5 cm. munie d'une
bague d'arrél au-dessus du capol el d'un écrou au-dessous,

Chague cdté de 'abri est représenté par une plague cinlrée de 43 mm. de rayon
recouvran! sur deux irous une plague flexible.de 6 x6cm. La plague cinlrée est fixde au
capa! par une éguerre 4 1357 ot la plague flexible de 6 x &6 cm. esl bovlonnée & une bande
coudée de 60 X |2 mm. qui est, 4 son four, fixée
au planchér du capol. Des bandes cinirées a
glissieres sont bouvlonnges & une plague
flexible de &6 x4 cm. & fixées par des
supporis plats aux cOtés de | abri. Une
bande de 5 lrous boulonnée 4 une
équerre & [35° représente le .pare-
orise, el une embase triangulée plale
fixée par une équerre 4 la bande de
5 trous serl de support & l'arbre de
direction.

Choque cdté de la carrosserie
consiste en une plague-bande de 32 x
& cm, &4 laquelle sonl boulonnées deux
cornigéres el une bande de 15 irous.
Une plague-bande de & x&6 cm. et des
plagues fexibies de dimonsions variées
prolongen! les cdiés vers le haut, el les
bords supérieurs sont renforcés par
d'autres cornigres de 25 frous. Les
cités =on! réunis par frois bandes
transversales de || trous dleurs bords
Jnférieurs, par une plagque a rebards a
'arriére el par des bandes cintrées
a ghssieres reliées par des bandes
de 7 irous aqux angles supérieurs.

La carrosserie est fixéde a l'arrigre du chussis par das bandes coudées de 38 x 2. mm.,
et & I'avant elle est tenue par une bande coudée de 60 % |2 mm, el des embases triangulées
coudees, L'arritére de |"abri est recouvert par une plague & charnieres, el le siége &3
torme. de deux plagues cintrées en « U » boulonnées ensemble el fixées & la plagque &
charniéres par des égquerrss,

La Fig. 7.23a représente le mécanisme de
direction. Le boulon supérieur de 9 mm. farmant
le pivatl du valanl porte une bande de 3 trous, un
supporl double el une seconde bande de 3 trous
placée perpendiculairement. Toules ces piéces
sont bloquées sur le boulon par un écrou, el le
toulon esl passé 4 travers une embase Iriangulée
plate, puis muni de conire-écrous Le boulon
inférieur de 9 mm. porte une bande de 2 trous of
un support double, Une bande dee 7 lrous est fixée
par des boulens & conire-écrous (1) aux bandes
de 3 trous.

La direction esl obtenue au moyen d'un pignon
de |2 mm ronté sur l'arbre de direction &l engre-
nant avec une roue de 57 dents montée sur un
boulen-pivel., La roue de 57 denis est reliée par
une bande de 3 trous & la seconde bande de
3 Irous située sur le boulon supérieur de 9 mm.
Les boulons 2 sonl munis de conlre-écrous

Fig. 7.23a
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Ce modeéle inédit vous procurera beaucoyp d'amusement.
Il camprend un cuirasse et un Sous-marin. Le guirasse,
lorsgu’il est louché par une torpille envoyée par le sous-marin,
dans une cible constiluée par une pouliz de 15 mm. moniée sur
son flanc « fait explosion » avec un réglisme surprenant, La
torpille est figurée par un accouplement et est projetés par un
lube traversan! |z sous-marin. Lorsque la torpillz touche la poulie
de 15 mm. montéa sur e cuirasse, un levier 52 trouve daciancha
& l'intérieur de celui-ci, ce qui a pour effel de projeler en |'air
la. superstruciure, en imilant ainsi vne explosion.

La construction de la cogue du cuirassé est expliquée par les Fig. 7.24c et 7.244. Ses cdiés, qui
sont formés de bandes et de plagques fiexibles, sont réunis 4 |'grriégre par vunée plogue 4 rebords de
Sx6cm. et & 'avant par une bande de 5 trous. La poupe arrondie est formee par deux plagues cinlrées de
43 mm. de diamélre qui se recouvren! sur un trou ef sont renlorcéas par deux bandes cintrées & glissiéres.

Deux corniéras sont fixées & I'intérieur du badtiment gu moyen de bandes coud#es de 9 x6 cm. el
servent d supporter le mécanisme provoquant « I'explosion ». Celui-ci se compose essentiellement d'un
bras 2 (Fig. 7.24d) pivolant sur une de se5 extrémités et actionnd par une courrcie de frantmission 4.

Le bras 1 consiste en deux bandes de || lrous réunias d'un coié par deux bandes coudées de
60 % |12 mm, et pivolant & leur extrémilé opposée sur une tringle de 9 ¢m. La Iringle est passée de chaque
coié dans un support double boulonngé & une des corniéres. Le bras 2 porte également une poulie fixe
de 12 mm. 9 qui esl fixée sur un boulon de 9 mm. lraversant le mileu de I"'une des bandes coudées de
60 x 12 mm. Un cavalier est boulonné &4 la seconde bande coudée de 60 x 15 mm. et serl de poignée,

{
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Fig. 7.24b

figurant le mé! avant qui et mun) gu-deisus delle

7.24 BATIMENT TORPILLE

La courroie de transmission 4 ast passéa § iravers un des trous de I'extrémité du bras
4 augquel elle est fixée, et son exirémité opposée est glissée enire un support pla! o la
bande de || trous 5. Le suppor! plat est tenu par le boulon 6 et est écarté de la bande 5
par deux rondelles. L'embase triangulée plate B est fixde gu miliey de 'une des bandes
coudées de 90 x |2 mm. réunissant les deux cornigres, ef il serl de butée au bras 2.

Mis en position pour produire « 'explosion », le bras  est relenu par une égquerre
boulonnée au trov du milieu d'un bras de manivelle que I'on voit sur la Fig. 7.24c. Le bras
de manivelle est fixé & une tringle de 9 ¢m. 3 qui traverse une embate triangulée coudée
et une des corniéres. La tringle a un jeu latéral d'environ 3,5 cm. Ce jeu permet de faire
passer |'égquerre fixée gu bras de manivelis par-dessus une des bandes de || trous formant
le bros 2 et ainsi, de terir ce dernier en arrét. Lorsque la poulie de 25 mm. | siiuée sur
'extrémilé extérieure de la Iringle 3 es) poussée par le projectile, le bras se trouve reiGché.

La supersiructure est mantée sur un cadre formé de deux bandes de 25 Irous fixess
par feurs extrémités & des bandes de 7 irous. La moitié arriére de ce cadre &3t recouverie

l d'yne plague flexibie de |14 ©6 cm. supporide par des supporis plats. Deux supporis plals

faisant saillie a l'intérieur son! également boulonnées & I"avant du cadre, de fagon & former
des supports suppiémentaires pour la superstructure. Le cadre &35! supporié & P'arriére
par devx bandes de | | Irous s'avancant de la plags arridre af, & |'avant, par une bande g&
3 irous qui 251 bouvlonnée 4 la bande de T trous, fixée entre les colés de la cogqus. Le boulon
fixan! la bande de 3 frous porle aussi ung dguarre qui empéche le cadre de glisser hors de
Q- supErstiruociure, on
montera d'abord la tourelie avant. Calle-ci consiste &n une plague-secieur & rebords 4
laguelle et fixée une ploague A rebords de-60 x 38 mm. & |'gide d'ene tringle de 38 mm.
La tringle porte & son exirémité supédrieure une poulie de 25 mm., munie d’'un anneau en
cacuichouc, =i, a
par une iringle de 7 cm, fixée par deux clavelies ou rebord antereur de la plaque a reboras

la place gui fui est réservée. En assemblant les divers éléments de

son exirémité inférisure, una clavette. Chacun des canons est figurd

de 60 x 38"mm, La lourelle est montée sur le pont & cheval sur le cadre & sur la plage avant,

iImmeédiatlement derridra |a tourelle, s Irouve ung plaque & rebords de |% X6 cm.

au rebord avant de laguelle es! fixée une plagque flexible de § x4 ¢m. Chacun des boulons

fixant la plague flexible tient une péce formés da deux bandes de 5 Irous 32 recouvrant

sur deux trous. Ces bandes son! fixdes par leurs sommets & deux équerres de 12 % 12 mm,
ngle

azsemblédes &n orfme de suppor! doubl LS equerres supportant une r

-

. dune rous d'auto, d'und poulie de

[

scm.el dune rove 4 boudin ge 1Y mm.
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7.24 BATIMENT TORPILLE — Suite,

La cheminée es! formée de deux plaques cinfrées en « U » donl les bords se recouvrent
sur un trou. Elle st posée au milieu de la plague & rebords de |4 %6 cm. Une Iringle de
38 mm. traversan! la cheminée porte & chacune de ses extrémilés une poulie de 25 mm.,
munie d'un anneau en cooulchouc, ainsi qu une clavette, Ces poulies représentent les
radegux de sauveloge.

La tourelle arriére se compose d'uvne plaguesecteur & rebords & 'extrémité éroite
de laguelle une bande de 3 trous esl fixée Iransversalemenl & |'aide d'une égquerre. Les
deux tringles de |10 cm. conshtuant les canons, traversent les extrémités de la bande de
3 trous et sont bloguées par des clavettes, Le canon anfi-aérien est figuré par un boulon de
19 mrn. monté dans une éguerre fixée & une iringle de 36 mm. par une équerre & |35,
La tringle de 38 mm. Iraverse o plague secteur el est munie d'une poulie de 5 cm. qui
constitue la base du canon. Le mdt arriére est représenté par une iringle de 16 cm. 5 fixée
4 la plague-secteur par une bague d'arrél ef une roue & boudin de 19 mm.

Le milieu du pont du scus-marin, que I'on voit par en dessous sur la Fig. 7.24b consiste
e&n lrois plagues flexibles de &6 X6 cm. al une plague llexible de & x4 ¢cm. assemblées boul
4 boul. A l'arridre, le pont est prolongé par deux plagques flexibles de 6 x4 cm. &1, &
I'avant par une plague semi-circulaire. Des bandes de dimensions variées sonl boulonnées
le long du bord du ponl.

L'abri du commandant 25l conslitué par une plague flexible d= & x 4 ¢m. fixke au ponl
par deux bandes coudées de 60 x 12 mm. et une équerre renversée. La tringie de 9 cm.
représentant le périscope est fixée par une bague d'arrét. Celle iringle porie une seconde
bague sur lagqualie repose un disque de |9 mm. Le canon, & I'avan! du sous-marin, es!
constitué par une Iringle de 25 mm. tenue dans le moyeu d une grande chape d'articulation
boulonnée au pont.

,

Fig. 7.24d

La coque du sous-marin est farmée de plaques flexibles de |4 x4 cm, el de 6 x4 cm.,
réunies 4 'aide de bandes coudées transversales de 60 x |2 mm. et fixées au ponl par des
dquerres (voir Fig. 7.24b). Des corniéres assemblées &4 'aide de supports doubles formen!
le tube lance-torpille. Celui-ci est fixé par le boulon 7. Une tringle de 29 ¢m. coulissan!
dans les trous cenfraux des supports doubles es! munie d une bague d'arrd! 4 son exirémilé
gvant. A 'exirémité opposée, elle est munie d'une roue barillel qui est fixée par un petil
crochet lesté & un ressor! attaché par son bout opposé & la charpenie du sous-marin.

Une fois tirée & fond, la tringle de 2% cm. ne peut revenir en avant sous I'aclion de son
ressort. En effet, une tringle verticale de 9 cm. descend dans le tube juste devant son exiré-
mité avant. Cetle tringle de 9 cm. Iraverse une bande de 5 Irous el est fixée dans deux
bagues d'arrét. Pour la soulever el dégager ainsi le tube lance<tarpille il suffit d'appuyer
sur la poulie de |2 mm. fixée & |'avire exirémité de la bande de 5 trous,
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7.25 TRANSPORTEUR DE CHARBON

La base du modéle esl conslilvée par deux plagues-bandes de 15
trous renforcées le long de leurs bords inférieurs par des bandes de 15
trous. La bdse de la lour consiste en qualre corniéres de 25 trous |
(Fig. 7.250) boulonnées aux plaques-bandes, el les plaques sonl réunies
I'une & l'autre par une plague d rebords de |4 %6 & 'arriére, el par deux
bandes de || trous 2 boulonnées aux cormtres |. Les extrémilés supé-
ricures des cormeéres | sont réunies par trois bandes de (] trous 4.

Les pitces qui servent & la construction de la partie supérieure de la
tour sont deux bandes de 25 trous boulonnéés 4 chacune des corniéres ‘|
pour former des corniéres, Les bandes de 25 lrous sont religes au sommel
de la tour par deux bandes coudées de 60 x |2 et deux bandes de 5 trous.

La banne preneyse a5t suspendue & un chariol qui circule sur un
chemin de rouvlement constitué par deux corniéres de 25 trous fixées 4 la
tour par des équerres. Les corniéres sont réunies & leurs extrémités exté-
rleures par une bande de 7 trous el sonl soulenues par deux bandes de
25 trous 4. Ces bandes sonl fixées 4 une bande coudée de 60 x |1 bou-
lonnée & la tour, et & 'des supporis plats fixés aux embases
Iriangulées plales 5 boulonnées aux cornigres.,
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Le chariot auquel est suspendue la benne consiste en deux bandes de 7 trous
coulonnées par chaque extrémilé & une bande coudée de 38 x | 2. Qualre roves a
boudin de |9 mm. sont fixées par paires sur des tringles de 9 cm. qui lournent
dans les bandes de 7 trous et roulent sur les bords verficaux des cornidres.

On construil ensuife le chemin de rovlement du wagonnet basculant. |l ast
constitué par deux cornitéres de 25 trous boulonnées & des équerres fixéas & une
bande de || trous 6 (Fig. 7.25q). Celte bande est boulonnée 4 la moitié inférieure
de la tour. Les corneéres sont soutenues par deux bandes 7 formées chacune d'une
bande de 3 trous el de deux bandes de | | trous boulonnées ensemble. Les bandes
/ sont fixées a des embases triangulées plates vissées aqux extrémités exlérieures
dgu chemin de roulemenl et elles sont boulonnées 4 la tour. Les corniéres sonl
réunies par une bande coudée de 90 x 12 (8),

Le déchargement s'effectue dans un plan incliné formé par deux plagues-
secteur 4 rebords boulonnées & des plagues flexibles die |).5 x6 et relides § ces
plagques par des supporis plats en haut du plan incliné. Ce dernier est fixé & des
équerres boulonnées g l'extrémilé du chemin de roulement, et il est soutenu par les

bandes 9 formées par une bande de 6 trous el une de | | trous qui se recouvrent sur deux
trous et qui sont boulonnées aux bandes 7 et & |a base des plaques-secteyr 4 rebords.

{ Suute)




Ce modéle est fait avec la boite MECCANQO No. 7 (ou les boites No. & et No. éa) 27

7-25 TRANSPORTEUR DE CHARBOMN — Suite.
Les bandes de 5 trous 16 (Fig. 7.25b) sonl boulonnées & I'gide de contre-écrous sur les bandes incurvées o) leurs exirémités supériedres pivotent sur une Irinale

“';‘ii-'- AR I R RS |

de [ 1.5 em. (17) qui porte une peulie de S em. Deux bandes de 5 trous | B de chague cdté de la benne sont lixées aux machoires, et boulonnees a l'aide de contre-écrous
siur les bandes de 3 frous.
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Les cdtés du wagonne! basculant sonl
des plagues & rebords de 9 xé& gui sont
réunies & une exirémité & une plague
flexible de 6 %6, &t & 'avire & une plague
10 formée d'une plagque flexible de & x4 ef
d'une autre de & x 6 boulonnées ensemble.
Ceite piague est incurvée pour donner Gu
wagon un fond incliné. La frappe de
déchargemen! esi une plague flexible de
6 xb fixée & une bande coudée de 60 x |2
qui pivole sur les cdtés du wagon grace 4
des boulons munis de contre-écrous. Une
tringie de 4 em. |l munie d'un acecou-
plement de tringles es! fixée dans un bras
de manivelle boulonné 4 Io plague flexible
de facon que lorsque le wagonne! arrive &
Pexrémiid du chemin de rouvlemen!, la
tringle || vienne en conloct avec uhe
fringle de 13 cm. (12) el ouvre le fond du
wagonnel pour faire tomber le chargement.
Les roves gvant du wagon sont fixées sur
une Iringle de 9 cm. passée dans les plagues
4 rebords. Les rouves arriére sont fixdes
sur des Iringles de 4 cm. passées dans
les plagques 4 rebords el daons des éguerres
renversieas,

Le plan incliné qui améne le charbon
de la benne au wagonnel basculant est
consiruil en  boulennant deux plagues
flexibles de 14 x6 (i3) & une plagque &
rebord de |4 x6. Les cilés sont des pla-
gues flexibles de |4 x4 et le plan inclinég
es! fixé & la tour par vne tringle de 16,5 em.
(14) et une plague flexible de 6 x6 (I35)
(Fig. 7.25b).

Les madachoires de la benne son!
constiluées par des plagues cinirées de
43 mm. de rayon, fixées par des bandes
coudées de &0xIl & qualre bandes
incurvées.

FO 000 0 L 000 IR 1'-1 ;
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Une fringle de 9 cm. (19} passée dans les Bandes de trois trous est lestée par une vis sans fin el un disque, Une plaque & rebords de 9 x6 (20) (Fig. 7.25b), est bou-
27 lonnée @ la plague & rebords de 14 x & de la bose, ef est prolongée par une plague & rebords de & x4 (21). La plague 21 est renforcée par une bande de 7 trous fixée &
ia plagque-bande de coté du modele par une embase Iriangulée coudées,

Les mouvements de la benne et du wagonne! basculant sont commandés par une
manivelle de 9 cm. (22). Une poulie de 25 mm. munie d'un anneau de caoulchouc 2™
est fixéde sur la manivelle et appuie contre une poulie de 75 mm:. fixée sur une tringle
de | |.,5 cm. (13). Une poulie de | mm. monlée sur cette tringle es! reliée par une
ficelle & une poulie de 75 mm. montée sur une tringle de 29 em. (24). La transmission
parl de celte tringle grdce a une ficelle qui passe sur une poulie de 5 em. (25).

WUne ficelle est altachée par une extrémité a4 l'avant du chariot auvguel est
suspendue la benne. Elle passe auvlour d'une poulie folle de 25 mm. montée sur une
tringle de % ¢m. (16), aulour d'une tringle identique 27, avlour d'une poulie de 5 cm.
(15), sur une tringle de 16,5 ¢m, (18), ¢t eile est altachée & \'arriére du wagonnet. Une
autre ficelle part de I'avant du wagonnel, passe autour d'une poulie folie 29, ef est

..I:\ attacheas a iarriére du chariol auguel est suspendue la benne. La poulie 29 tourne

libremant sur uyne Iringle de 4 cm. flixée dans un bras de manivelle soutenu par une
bande coudée de 60 x 25 boulonnée & l'extrémité du chemin de roulement.
On baisse el on léve la benne grdce 4 une ficelle ottachée & une fringle de |3 cm.
T~ (30). Un pignon de |9 dents monté sur cette Iringle peut étre engrend dveg un second
;-!3- pighon identigue monlé sur la mdnivelle 31. La ficelle gui
‘a“ll'k part de la tringle 30, passe sur la tringle 27 et sur "axe
4 S 28 arriére du chariot, et aulour de la poulie de 5 ¢m, moniée
gan: la bennge. Elle posse ensuite sur le second axe du
chariot, et es! finglement altachée & la iringle 26.
Les mdchoires de la benne s'ouvrent el se ferment
. grice 4 une ficelle'gui part de la mani-
7 velle 31, Cetle dernitre tourne dans la
plague-bande de cOlé du modéle, el
dans un cavalier bovlonné d la plagque
a rebords 20, La flicelle possa sur la
Iringle 27, sur |'éssiev arriéré du cha-

a ) I riof, aulgur de la tringle |9 de la benne,
) P . | sur 'essieu avant du chariat, et elle

‘ f-""."'-‘f* B ——— esl: attachée a la \ringle 26,
R AR AAR DL " La manivelle 31 doit bénéficier
- . - e T d'un léger jeu laléral de sorte que son

]

- pignon puisse ne plus éire en contact

avec le pignon de la tringie 30.

- 4 - ™ . _'.1|
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Fig. 7.25¢c

Fig. 7.25b
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Bandes F‘erE}rées :

No.
32 em. 3. 9 cm.
24 . 4 '.i"-} o
15 s [T
4 far &
11*“ E'a' q L]
gl

Corniéres :
EI cm. 92, 1§ em.

4 L) - T
32 2 9 T G
24 ., o B
i - T O 5 i
1'1 ¥ gL + L[]

@ &b P

10 12
1{} Support Plat
e Double
'11 Equerre, 1310 mm.
12a, o LIS
12b. b 26%12 ,,
1:E. i 13H1ﬂ B 1]5:'
[
Tringles:
13, 29 em. 16. 3 cm.
Taw. 3 188, 6 ..
14, 164 16b. 7§ ..
15 13 (] 1?1 5 ¥
158 114 . 18, 4
y BT | 1 RIS ol R
1%h

F

15s.

Manivelle 2 main

(Petite) avec poignée 75 mm.
125

{Grande)
(Petite)

-«

194

S

20"

33.:1 Roue de 75 mm. avec vis d'arrét
20b.,

126,
1%,
20a,
21.
22,
22a.
23.
23a.

2%,

ks a boudin de 28 mm. de diam,

Wi i 1] 19 Vi
¥
Ji! !E
234
225
Poulies :
Diam. 75 mm. 4 moyeu
e LS o
" 5 nr bi
i 38 mm. o
(R} 15 i i
« 25.,, sans moyeuy

:. 12 a-ll'l:lﬂl'fﬂl.lir

Roue barillet

MNo. 260

Engrenages
25, Pignon 25dents, diam. 19mm. larg. 6mm.
v Lo O . Ty T [ T s |
a8 e £ R | SN g |- R
i!" i 19 im B 13 (K Wb 'E P
lbai [N 19 (R aw 13 UL LR 13’ LR
?Ebl i 1? Wi W 13' LR ] W 19 ]

: -

ORSEE

L= - =

27 27h

27. Roue de 50 dents
2?-]. 1] 5? T

27b. o 133 L 9em.diam,
27¢c, = 95 .. 63.5 mm. de diamétre

28, Roue de champ de 38 mm., 50 dents
1?l (N1 [N 1.9 (] E Wi

30% & 30% 30
30. Pngnun d’ angln 26 dents, 12 mm.
30a. e A i R
30c. 1 T T

Les 30a et 30c ne peuvent

&tre utilisés qu'ensemble.

& 8

31 S 2

3. Roue de 38 dents, 25 .
32, Vissans fin

= N\

34, Clef

34a. ,, tournevis

34b. W porte-écrou
35

35. Clavette

36, Tournevis (spécial}

3a. e (longueur) 16 ¢cm. 5
36b. démanch. 20 cm.
37. Ecrnu et boulon 5 mm.

37a. Ecrou

37b. Boulon 5 mm.

38.  Rondelle méuilique

40, Corde Meccano

e IS

41. Pale d’hélice

PIECES DETACHEES MECCANO

P
Mo,
43. Ressort de traction

© Gt B

#4. Chape
45, Cavalier
&6, Bande coudée 60x 25 mm.

4?'- (R X mHBE i
47a. " SR e
48, 3 U | o 7 e
4Ba. ' RS (0 1o
480, b RN i ¢ S
*E‘:' i B '115 . 1: ]
484. = O | ¢ 3% br L

&

a0a. Bague o'arré: 4 plissidre

51,  Plague & rebords de 63 < 33 mm.
54 % e 14«6 cm.

W « Sans rebords de 14 x9 cm.
53, o arebords de9 X6 cm.
53a. w  Sans rébords de 115 %6 cm.

S4a. Plague secteur & rebords 112 mm.

{E 0 B - T - o I | u}
55.  Bande-gliscigre de 14 em,
55a. e = i EL
LY o 57
57. Crochet
57b. o lesté {grand)
57c. ; « (DEtil)

-@:; fi

58. Corde élastique metatl:quﬂ
5Ba. Vis d'union pour corde élastique
58b, Crochet d'attache pour corde lastique

2

(|

59. Bague d'arré:

|-p.q-q.na-|

&1, Ajle de-moulin

ﬂ SED

62"
MNao.
&2. Bras de Manivelle
ﬁlla.. . X taraudé
6lo. e T double

s o
63 63* 63° 63c

63, Accouplement pour tringlas

63a. o octogonal
63b. A pour bandes
63c. i taraudé

64 &5

64. Raccord taraudd
65. Fourchette de centrage
6H. 'Vis i bois, 12 mm.

69, . d'arrét
69a. Vis sans téte, long. 4 mm,
Egb' W WE B L -5 L)
'ﬁ‘;{- ir B 1] (X 1 (L]
-]
(o)
5T
76
70.  Plagque 14x6 cm.
72, b 6x6 ,,
73, o T 38 mim.
76. w triangulaire, 6 cm. oAtk
77, L e 25 mm, coté
e srra———— - —
80*
Tiges filetées :
78, 29 cm. 80b. 114 cm.
79. 7.0 - 80c. T R
gga. 7 1P 31- i
; 124 ., B2, b
Bla. 'Bir“ e
80

89, Bande incurvée de 14 cm. Ray, 25 ¢m.
#9a, o e 75 mm, Ray. 45 mm.

4 formentun cercle
B%b. Bande incurvée de 10cm.

épaulée, rayon 114 cm.,

90. Bande incurvée deb cm., Ray. 6cm,
%0a. - v Bcmy, Ray, 3cm.

4 forment un {E'I"di"

94 958

94. Chaine Gzlle, 1 métre environ
95, Roue de chalne de 5 cm. 36 dents

95a. . w S8 mm. JB
95b. Hi i Y 56 .
b, ., 5 ¥ 1 R |-

g&&.. E Wi 1? WE 14-‘- 5

No. .95' Nu.
Longrines

q.?. 9 CIm. '9‘93,. :!q fans

972 T, I 2%9b.: 19 ..

98. .1 100. 14

y < I P SR 1004, 'iH s

h—n___:. w
101 o2

101,  Lisses pour métier A tisser
102. Banded un coude

oe o O o0
lecccece)

1030
Poutrelles plates
103. 14 cm. 103e, 74 cm.
1033, 24 19 &
1036, 32 103. 5 .,
103c. 114, 103k, 4
1034, 9. 103k, 19

105. Crochet pour métior

106

106, Rouleau de bois pour métier
1 ﬂ'ﬁﬂq Ve Eablt FE ie
107.  Plateau pour Meccanographe

108

108, Equerre d’Assemblage
109.  Plateau central de 6 cm.

(Ceede o0

Ho

110. Crémaillére de 9 cm.

110a. 16 4

111. B-nulnn dE 19 mm.

111a. o - 17 T

111¢. o ™ .

2108
B o6 Coco0c o o0 g

I3

Poutrelle triangulés

- = @
114 He*
114, Charniers
115. ‘_h‘_wtle filetén

116.  Chape d'articulation (grande)

116a. (petite)
117. Bille o' acier, 9.5 mm. diam.

118. Flasque circulaire
& rebord 13 cm.




120 i20* 120"
120a. amm “ﬂlrE:iurl

120b. Ressoris de compression

i %I
121 ) e
121. ﬁ.:cnupfemrn'l de train
121a ” automatique de Train
122, 5-!.1:
123

123. Poulie i cdne
124 Equerre renverséc de 25 mm,

is L e
o 0 0
g &
o
126 A
Embase triangulée deIE'E
’e se plate

f S
IZT 128
11'?

Levier d'angle
Levier d'angie avec moyeu

129. Secteur crémaillére, 74 cm,

130. Excentrique i trois courses

&

I!l 132
13 *u"-:hnt de I'nm.

&

133
133, Gousset d'assembl e{grnd
133a. " i (pciit}]

134

Vilebrequin, course 25 mm.

* ®=
136, Supgmdtramue

136a. 1. &
137. Boudin de roue

avec collier

W

No. f‘.'la 138*
138. Cheminée de Mayire
138a. . (type transatlantique)

139. Support A rebord (droit)
137, " sy  (pauche)

=X

140

140, Accouplement universel

142

142. Annecau de caoutchouc, d. 68 mm,
14Ja. Pneu d'automobile diam., 5 cm.

1*1b" e T i ?i-' T
142c. e e o 25 mm.
1*2dr T (1] e 33 (3

143.  Longrine circulaire, diam. 14 em.

Ill.l-tﬂ..-
¥

146
145. Bande circulaire, diam, ext, 18 em.
146, Plaque ,, " 15w
1“’.& 1 i 1ﬂ T3

H? & 148

14} Cliquet & moyeu av. boulon-pivot
147/a. b Ve

147b. Boulon-pivol i deux écrous

147c. Cliquet sans moyeu

148, Roue a rochet

149,  Frotteur pour loco électrique
150, Crampon de levage

151.
152.
153,

154a.
154b,
155.

155a.

156.

157.

160,
151r

*
163 j

162.
162a.
1621b.
163,
164,

165.
166.

.;?.--l'" b
151

Palan & 1 poulie
" iapuulies

iy

I54°& 154"

Equerre d'angle de droite de 12 mm.

s i panche: i
Anneau de caoutchouc
pour poulie de 25 mm.
Anneau de caoutchouc (blanc)
pour poulie de 15 mm.

<—ﬁ—a

Aiguille de 6 cm.

IS7
Turbine de 5 cm. diam.

Supporten U, 38 %2513 mm.
Equerre corn. 50% 25 x 13 mm,

Chaudiére compléte avec joues
Joue de chaudiére

Corps de chaudiére

Manchon 35 =18 mm.

Support de cheminée
165

Accouplement i cardan
Chape d'articulation, 2 mm.

1672

1 E?bl
167c.

i167a, b, c

Chemin de roulement, denture
de 192 dents

Anneau porteur de galets

Pignon d'attague 16 dents

PIECES DETACHEES MECCANO

168,

168a.
168b.
168c.

16%.

170.
1m7m.

173,

175.

)
4

177,
178,
179.
180.
181.
182

183.

G2
)

168
Roulement i billes, complet
10 cm. de diam.
Plateau a rebords de roul. & billes

» denture pour ..
Anneau monté avec billes

Pelle d'excavateur

I71

Excent., course, 12 mm.
Accouplement jumelé 3 douille

t’ﬂ

172 173

Suspension pour balancier
Eclisse pour Rails

(HiE——clTD
175
Joint Flexible

O

Ressort d"Ancrage pour Corde
Meccano
v 3

= =Y =

Chaise avec pl.li-er (grande)

(petite)
Cnllmr wm: 'Itll! filetée
Couronne & double denture 9 cm,

Bobine
Coussinet isolateur

m s

Douille & vis

185. Volant d'automobile, diam, 45 mm,
Courroies de transmission :

186. & cm. (Mégére)

186a. 15 ., o

L] 1—5 i LR
186c. 25 ,, (lourde)
186d. 38 ,, '

15&3! m i i
187. Roue d'Autn

9
Plaques flexibles 1. 114x6 cm.

188. &0 x 40 mm. 192. 14 x6 .,
189. 140x40 ,, Plaques Bandes
190. Exe om. |196. 24 ®&
190a. y i ¢ T 197 32 %8 .

198. Plaque & charnigére 114 x 6 em.
199. Plaque cintrée en U 63 x 28 mm,
00, W . rayon 43 mm.

()0

211a.  Pignon hélicaldal diam. 14 mm.
211b. Roue i it
ne peuvent tre utilisés qu ‘ensemble

FO 212 e 213

212.  Raccord tringle et bande
213,  Raccord-Tringles

IIE @

214, Plaque demi-circulaire 6 cm. 5
215. Bande cintrée 75 mm.

216. Cylindre, 65 x 30 mm,

&3 D

2ITA 2178
217a. Disque 32 mm.
2176, U - RS

219. Flasque pour Roue
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M. mamtenant comment continuer ?...

[ '.;;; ... Vous avez maintenant réalisé tous les modéles Me:cunn contenits
__ }/ et-»décrits dans le présent Manuel d’instructions. Vous étes ainsi
X familiarisés avec les différentes piéces Standard du Systeme Meccano . ..
Pensez-vous que vous avez épuisé toutes les ressources du. contenu de votre boite ?. ..

En aucune fagon, car vous pouvez encore imaginer et réaliser les modéles mécaniques que
vous pourrez avoir remarqués, tels que Grues, Locomotices, Ponts, etc..., et que cous pourrez
imiter grdace a la faculté incomparable d’interchangeabilité des piéces Meccano . . .

et ensuile...

. Regardez la gravure ci-contre, elle représente un superbe
modéle d’horloge électro-mécanique qui indique I’heure exacte,
sonne les heures et les demi-heures, et se remet a ['heure
comme une horloge véritable. Cect vous montre que toutes les
réalisations mécaniques sont possibles avec Meccano. En vous rendant acquéreur de
la boite complémentaire du numéro qui succéde a celui que vous possédez, vous augmentez
vos possibilités de eonstruction, et vous pouvez ainsi réaliser des modeéles de plus en plus
importants et compliqués,

et toujours, en utilisant les moyens réels de la mécanique.

Neubliez pas !...

Que les Usines Meccano mettent a votre disposition, dans la méme qualité qu’avant-guerre :

Les fameux Trains Hornby, a utiliser conjointement avec votre Meccano.

Les Dinky-toys... nuniatures réalistes, céritables modeéles de collection, (autos, avions,
camions...). Employés avec vos modéles Meccano, ils leur donneront plus de réalisme. . .

o

-
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IMPORTANT

Les modéles
- 6.20 - Grue a fleche horizontale (manuels 5A et 6)
- 7.12 - Jeu de bombardement (manuels 6A et 7/8)
- 7.16 - Autobus a impériale (manuels 6A et 7/8)

- 8.13 - Robot (manuel 7/8)
- 8.22 - Balangoires volantes (manuel 7/8)
- 8.24 - Tracteur forain (manuel 7/8)
- 9.9 - Pont roulant -~ (manuel 9)
- 9.11 - Presse autumatique (manuel 9)
- 9.13 - Tramway (manuel 9)
- 9.18 - Cheval mécanique y

et remorque (manuel 9)
- 9.19 - Chargeur de charbon

pour locomotive ~ (manuel 9)
- 9.20 - Chariot de levage

a fourche (manuel 9)

sont animés par les moteurs électriques EO 20 et E20R
qui ne sont pas encore disponibles.

Vous pouvez les remplacer par le moteur électrique
20 volts a renversement de marche ou par les moteurs mé-
caniques 1 ou 1A,

Nul doute que vous Saurez apporter vous-méme les
quelques modifications nécessaires au montage de votre
moteur sur le modéle, mais, bien entendu, en cas de diffi-
cultés, nous restons a votre disposition pour vous fournir
tous les renseignements voulus.

MECCANO
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