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ECCANO est basé sur un systéme standardisé de piéces
4 trous équidistants et comprend un grand nombre
d'éléments mécaniques, comme Bandes FPerforées,
Plaques, Equerres, Manivelles, Accouplements, Poulies et
Roues d'Engrenage de dimensions et démultiplications
variées. Ces piéces sont interchangeables et leurs appli-
cations sont illimitées, ce qui permet la reproduction de
presque tous les mécanismes et constructions connus de le
mécanique et du génie civil, et ceci sans avoir recours a
des machines compliquées ni a4 des outils de précision dont
on ne saurait se passer sans Meccano.

Invention de Nouveaux Modéles

La construction de modéles avec Meccano est une
occupation véritablement passionnante. La reproduction
des centaines de modéles décrits dans nos Manuels illustrés
est extrémement simple et facile et ne réclame pas un travail
d’attention excessif. Mais aucun jeune Meccano ne se
contente de construire uniquement les modeles représentés
sur les Manuels d'lnstructions; les jeunes gens ingénieux
préférent, avec raison, en inventer de nouveaux.

Afin de les aider, nous avons réuni et classé un certain
nombre de mécanismes que l'on peut réaliser avec Meccano
et qui sont devenus, dans une certaine mesure, standardises.
Ces mécanismes peuvent étre employés dans différents
modeéles, la plupart du temps, sans aucun changement
mais quelquefois avec de légeéres modifications.

Nous sommes certains que les jeunes gens inventifs
trouveront les ‘* Mécanismes Standard” trés utiles pour
le perfectionnement de leurs modéles Meccano. Tous ces
mécanismes sont les résultats d'études approfondies et
de nombreuses expériences et la connaissance des principes
sur lesquels ils se basent serait de grande utilité & tous les
jeunes gens s'intéressant 2 la mécanique. Les difiérents
dispositifs ont été classés de maniére 2 ce que l'on puisse
se reporter facilement au mécanisme que I'on désire employer
dans un modéle.

Le nombre de ces mécanismes peut étre multiplié a
'infini et de nouveaux dispositifs seront compris dans les
éditions successives de ce livre.

La Valeur de Meccano

La majorité des jeunes gens—et méme des hommes—de
chaque génération—a un intérét inné pour la mécanique
et désire savoir ‘ pourquoi les roues tournent.” Mais,
jusqu’'a l'invention de Meccano, il n'a jamais été possible
a4 un amateur inexpérimenté de construire des modeles
mécaniques.

En construisant des modéles avec Meccano, vous vous
servez de véritables piéces mécaniques en miniature qui
fonctionnent d'une fagon exactement semblable aux éléments
correspondants de la mécanique pratique. Ceci signifie que
vous pouvez accomplir avec Meccano infiniment plus de
modéles qu'avec n'importe quel autre systéme.
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Les autres systémes visent au méme but en employant
difiérentes méthodes qui ne sont pas basées sur des
principes de mécanique exacts. Il est important de noter
ceci car, si vous commencez avec des pieces mal établies,
vous ne pouvez construire quun nombre limité de
modéles. Ceux-ci méme ne seront pas construits cor-
rectement et vous donneront des idées fausses sur les lois
de la mécanique.

Pour toutes ces raisons, Meccano est plus qu'un

jouet—c'est un moyen d'éducation inestimable. Des
professeurs de mécanique, des experts des dessinateurs
et autres personnes autorisées se sont accordées a dire
que le systéme Meccano est établi d'aprés des données
exactes de la mécanique.

Nous
grandes

possédons de nombreuses attestations de
firmes industrielles qui emploient chaque

avec Mécanisme de
Direction, Bofle de Vitesse el Differentie]

jour Meccano pour é&tablir des
modéles de constructions qu'elles
ont l'intention de réaliser. De .
célébres inventeurs se servent de o] -SR-S
notre systéme pour faire leurs ex- oy 1
périences ; Meccano est également
utilisé dans les écoles pour des de-
monstrations relatives a toutes les
branches de la mécanique.

Les Modéles Meccano
sont de

Véritables Modéles

Le nombre de modeles que |'on
peut construire avec Meccano est
illimité, et tous fonctionnent comme dans la réalité. L' Hur]nge Meccano
est une véritable horloge—elle marque I'heure exacte. Le Métier a
Tisser Meccano est un véritable métier a tisser, car il confectionne de
jolis rubans pour chapeaux ou cravates. Le Chassis-automobile
Meccano, avec mécanisme de direction, boite de vitesse et différentiel
ressemble de si prés a une automobile véritable qu'on I'emploie dans
de nombreuses écoles d'automobile pour faire des démonstrations
aux €léves.

I1en est de méme pour tous les autres modeéles Meccano—tous sont
des reproductions exactes de l'objet véritable, et fonctionnent parce
qu'ils sont établis d’aprés des principes de mécanique exacts.

lisser Meccano

Mécanismes Standard Meccano
Table des Matiéres
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Section I. DEMULTIPLICATIONS

Méthodes de Réduction de Vitesse et d’Accélération
Engrenages Cylindriques Pour arbres placés & angle droit

MLS. 1—Pignon de

12 mm, et Roue de M.S. 2—Pignon de 12 mm.
50 dents. et Roue de 57 dents.

Démultiplication 2: 1. Démultiplication 3 : 1.

Autres exemples de démultiplication
Pignon de 12 mm. et Roue Dentée de 9 cm.
Démultiplication 7 : 1.
Des démultiplications de | : | peuvent étre obtenues
par l'emploi de deux Roues Dentées de 25 mm.
ou de deux Pignons de 12 mm.

M.S. 4—Pignon de 12

5. 3— mm. et Roue de Champ
ggiquesneg: EHZEETEH:}EI? de 19 mim. Eémulﬂpli.

Démultiplication 1 1. cation 1!3,‘F'Pll'ﬂlimﬂti\rﬂ

M.S. E——Ru a Chaine
Roues¥ Dentées de 19 mm. et 75 mm.

de diamétre. Démultiplication 4 : 1.
Roues Dentées de 25 mm. et de 5 om.
de diameétre. Démultiplication 2 : 1.

Roues dentées de 19 mm. et 38 mm. de
diamétre. Démultiplication 2: 1, ete., etc.
Des démultiplications de 1:1 peuvent
¢lre obtenues 3 l'aide de deux Roues
Dentées de méme diameétre.

M.S. 5—Vis sans Fin. Vis sans Fin et Roue de
57 dents. Démultiplication 57 : 1.

M.S. 8—Pignon de 12 mm. et Roue
de Champ de 38 mm. Démultipli-

i d ’ i i
Vis sa[ﬁmF;?tl;;icEIE::nl?e: il-? mm M.S. 7—Engrenages Coni- _cation approximative 2§ : 1.
Le nombre de tours d'une Roue Dentée, pour il de_IE mm. et 36 mm. Fignon a,:‘_'t::m= Y inm. et Rous d
un tour de la Vis sans Fin qui l'actionne, corres- Démultiplication 3 : 1. AR 08 S0.min.

pond & son nombre de dents. Démultiplication 2 : 1.
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Section II. MECANISMES A COURROIE ET A CORDE

Dans les modeles Meccano, les cordes remplacent généralement les courrcies pour cette méthode de transmission. On peut toutefois constituer de petites
courroies a l'ailde de bandes de cannevas, de caoutchouc; ete., auxquels cas il faut employer des Roues & Boudin, soit seules, soit paires (comme dans le
M.S. No. 18), de préfernce, 4 des Poulies munies de rainures. La Corde Elastique Meccano est aussi trés appréciée pour relier les Poulies entre-elles.

M.S. 15—Commande par Courroie.

M.S. 19—Dispositif adopté
lorsque les Poulies ne
sont pas alignées: il
constitue une méthode
de renversement de
mouvement. Les Poulies
de renvol | se déplacent
librement sur ['axe 2.

On peut
obtenir une grande variété de vitesse avec
les Poulies Meccano et une courroie ouverte.
Cette gravure représente les Poulies de 12
mm. &t 75 mm. qui donnent une grande
différence de vitesse entre les deux arbres.

M.S. 17—Méthode
de renversement de

mouvement de
M.S. 16—Méthode I’arbre commandé |
de connection entre au moyen d'une
deux arbres courroie croisée.

placés a angle droit.

M.S. 18—Mécanisme de renversement & courroie. Deux paires de Roues & Boudin 1
et 2sont fixes, et deux autres paires 3 et 4 sont folles sur un arbre de commande 5 et
Sur un arbre commandé 6. Les Roues 1 sont reliées par une courroie croisée, ren-
versant ainsi le mouvement de l'arbre commandé 6 (comme dans le mécanisme
Standard 17); les Roues 4 sont relidas par une courroie ouverte, La mancuvre du
levier 7 fait mouvoir I'une des courroies jusqu’d une paire de Poulies fixes et, en méme
temps, dirige I"autre sur une paire de Poulies folles et vice-versa, renversant ainsi
le mouvement de l'arbre commandé 6. A

M.S. 18a—Embrayage A courroie, Dans la gravure ci-dessus,

les Poulies 2 et 4 démontrent également le principe d'un

~mbrayage A courroie. L'arbre commandé 6 peut embrayer
avec |'arbre 5 si 'on déplace la courroie jusqu’a la paire M.S. 20—Méthode de transmission de force
de Poulies fixes 2. Si l'on renverse 'opération, I'arbre a l'arbre placé a angle obtus. Peut remplacer
6 est désembrayé de nouveau, sans arréter pour cela les Engrenages Coniques pour arbre placé
I'arbre de commande 5. a angle droit.



Section III. POULIES ET PALANS

M.S. 29-31- Palans

On woit, 2 gauche, les trois Palans
Standard Meccano. Ces Palans peuvent
étre employés dans les moddles de grucs
et autres, oii il est question d'obtenir un
avantage mécanique au moyen de dis-
positifs a poulies et cordes. Dans les
grands moddles, pour lesquels ces pidees
pourraient é&tre trouvées trop légeres,
ainsi que dans tous les cas, ol leur emplci
serait incommode, on peut les remplacer

M.S. 32 Palan a trois Poulies

Ce Palan se compose de deux Plaques Trian-
gulaires | et la maintenues a l'aide de Boulons
de 19 mm. 2. Trois Poulies folles de 25 mm.
pivotent sur la Tringle 3 qui est passée dans les
trous centraux des Flaques et munie de Colliers
a ses extrémités. Deux Bandes de 6 om. 4
zervent a guider la Corde.

Les Boulons de 19 mm. 2 se fixent a la
Plaque par des écrous 5; deux Rondelles ze
placent sur les boulons, afin d'assurer le jeu de la

par des palans composés de piéces orci-
naires Mececano, comme il est démontré
dans les autres exemples de cette page.

Q
e g s M.S. 29—Palan & ure Poulie
(piece No. 151). Sila corde de hissage est passée par-dessus la Poulie de ce Palan et,
ensuite, attachés a un point fixe queleonque, on obtiendra un avantage mécanique
théorique de 2: 1, en tirant son extrémité libre.

L'extrémité de la corde, au lieu d'étre fixée, peut étre passée par-dessus une
Foulie fixe, retournée et attachée a la chape du Palan, ce qui présentera un avantage
mécanique théorique de 3 : 1.

M.S. 30—Palan & deux Poulies (pitce No. 152). Suspendu par deux tours de corde, dont
chacun passe autour de I'une des poulies, c= Palan donne un avantage mécanique théorique
de 4: 1. Si, en outre, une extrémité de la cord= est aitachér & la chape du Palan, 'avantage
mécanique théorique s'éléve 4 5 : 1.

M.S. 31 —Palan a trois Poulies (pidce No. 153). Cette pites est de grande utilité laou il
est question de lever une charge d'un grand poids. Suspendu pai trois tours de corde, dont
chacun passe autour d'une de ses poulies, ce Palan assure un avantage mécanique théorigue
de 6 : | ou bien, si une extrémité de la corde est attachée a la chape, un avantage de 7: L.

M.S. 33-35_ Poulies mobiles simples ¢ gl e ek

Nous représentons, ici, trois types de palans Mcceano & une seule poulie qui peuvent _ﬁtn: employés i B o e
a la place de la pitce No. 151. Dans chaque cas, une extrémité de la corde est fixée 4 la chape du : M.S. 36—Pala
palan et son autre extrémité passe sur la Poulie et retombe libre. Voiei un autre type de palan

Poulie 6. Le méme procédé est employé pour
les Poulics 7 et 8, aprds quoi la Plaque 1 =e
boulonne de fagon a recouvrir les Poulies de
I'autre coté du Palan et le Collier 10 se fixe a
la Tringle 3. Un autre Boulon de 19 mm. 2a
porte, entre deux é&crous 9, le Crochet. Avan-
tage inécanique théorigque 6 : 1.

10 .

La fig. M.S. 35a reprécente le M.S. 35 démonté. Deux Emhﬂse_:a ayant le méme avantage mécani-
Triangulées Plates | et la forment les cotés de la chape du palan. Trois que que les MS. 31 et 32
Boulons de 94 mm.. 2 et 2a, sont insérés dans |'Embase | et fixés par des Quatre Rondelles métalliques
écrous 3. Trois autres écrous 4 sont vissés sur les boulons 2 et ajustés de placées sur la Tringle inférieure,
fagon 4 ménager I'espace nécessaire a la Poulie 5 : I"Embase 1 est boulonnés entre les Bandes, afin d'assurer
aux mémes boulons. Un boulon de 94 mm. sert d'axe & la Poulie le jeu libre des Poulies folles de
de 12 mm., et le Crochet est tenu entre les écrous sur le boulon 2a. 25 mm. Le Crochet est placé

Dans chacun de ces trois dispositifs, pourvu que les 2a sur un boulon ordinaire traver-

sant les extrémités inférieures
des Bandes centrales de 6 em.

On trouvera d'autres exemples
de palans & une et deux Poulies
formés de Poulies folles de 25 mm. placées
entre des Plaques Triangulaires, 2 la page 36
(M.S. No. 204 et 205).

cordes de hissage soient ar-
rangées de la fagon indiquée,
I'avantage mécanique cst de
211, c'est-a-dire qu'un poids
de 10 kilos serzit soulevé _d
(théoriquement) par une |

MS. 35 force de 5 kilos. )




M.S. 38

Section III. Poulies et Palans—cuie

M.S. 38—Palan Mobile Pour Grue , 10

Une corde de levage est conduite sur I'une des Poulies de la téte de la fléche, sur la Poulie
du palan mobile, sur une seconde Poulie de ]a fléche, et ramende au palan mobile oii elle est fixée.
On obtient ainsl un avantage mécanique théorique de 3, car la Poulie mobile est supportée par
trois cordes. La Poulie de 25 mm. de ce Palan est montée sur une Tringle de 25 mm. traver-

sant deux Bandes de 6 cm,

MS. 39
M.S. 40—Poulies de Renvoi

Des cordes de levage peuvent
etre conduites i une téte de fléche &
I'aide de poulies de renvoi 9 con-
stitudes par I'assemblage de deux
Roues & Boudin. Celles-ci sont
montées sur des arbres 10 fixés
a un Support Triangulaire 1] et &
deux trous d'une Roue Dentée de
70 mm. 7.

Au fur et & mesure que la fiéche
S tourne sur son pivot 8, les
cordes sont maintenues en ligne
avec les Poulies de 25 mm. repreé-
sentées par l'une ou l'autre des
guides 9.

M.S. 39— Pouliz-Guide

Pour la construire, on emboite une
Poulie folle de 25 mm. entre deux Roues
Barillets. La rainure profonde ainsi
obtenue constitue un grand avantage,
surtout dans certains modéles dans
lesquels la corde a tendance & sortir
d'une Poulie ordinaire.

M-S- 39&‘—
Poulie a Rainure Profonde

On peut construire une plus
grande poulie 4 rainure profonde en
boulonnant un Boudin de Roue entre
deux Plateaux centraux. Dans ce
dispositif, la corde s’enroule sur la
périphérie du Boudin de Roue et est
maintenue en place par les bords des
Plateaux Centraux qui dépassent. Une
poulie double & rainure profonde est
représentée a la page 36 (M.S. 205).

M.S. 41—Palan Variable

Une Poulie de 25 mm. 4 a laquelle est
suspendu un Crochet & charge 5, est sup-
portée par deux Manivelles 6 relides & une
Tringle de 9 cm. 7 pouvant glisser dans
deux Supports Doubles 8. La Tringle 7
est supporide par la Chaine Galle 9 &
laquelle elle est reliée au moyen d'un Collies
et wvis d'arrét.

Si I'on attache l'autre extrémité de la O
Chalne & une résistance quelconque, telle
gu'un Kessort Meccano. on peut calculer le
poids de la charge du Crochet 5, en notant Ia distance sur laquelle la Chaine
est tirée. Le mouvement de la Chaine peut &tre utilisé pour actionner un
indicateur convenable, tel que 1'index aveec cadran gradué employé dans le
modéle No. 6.24, Grue & Pesage automatique.




Section III. Poulies et Palans—(uie)

M.S. 42 Monte-charge a Renversement Automatique

Ceci est un simple
dispesitif, a 'aide duquel
on peut faire marcher pen-
dant un temps indéfini,
sans y faire aucune
attention, une grue, un
monte.charge, et d'autres
modéles analopues.

La force motrice esi
fournie par un Moteur
dont l'arbre de l'induit est
muni d'un PFignon de 12
mm. S'engrenant avec une
Roue de 57 dents 1. A
I'extrémité opposée de la
Tringle de cette Roue 1,
se trouve un Pignon de
12 mm. qui s'engréne avec
une autre Roue de 57
dents sur la Tringle de
5 cm. 2. Sur la Tringle
2 se trouve une Vis sans Fin 3 qui s'engréne avec un Pignon de 12 mm, fixé
a une Tringle verticale de 74 cm. 4, munie, & son extrémité supérieure, d'une
autre Vis sans Fin qui, & son tour, s'engréne avec un Pignon de 12 mm.
situé sur la Tringle de 9 em. 5. Cette Tringle 5 porte un bras tournant 6,
formé de Bandes de 14 cm., fixées rigidement a la Tringle S a
'aide de Roues Barillets. Deux "Foulies folles de 25 mm. 7
tournent librement sur une Tringle de 5 om. passant par le
bras 6. Deux Poulies semblables 7a sont montées sur une Tringle
de 11§ em. fixée au Moteur.

La Tringle des Poulies 7 suit le mouvement circulaire de
I'extrémité du bras 6, tandis que la Tringle des Poulies 7a reste

immobile. La corde 9 descend du crochet du monte-charge ou ] |
=

de la grue, auquel elle est attachée, passe par-dessus l'une des
Poulies folles de 25 mm. 7a, autour de l'une des Poulies 7,
revient 4 la seconde Poulie 7a, et, de 13, a la seconde Poulie de
25 mm. 7. Aprés avoir passé autour de cette dernié¢re, elle vient
s'attacher au Support Plat 8. Pendant la rotation du bras 6 la
corde 9 se trouve alternativement tirée et relichée, ce qui fait M.S, 44
monter et descendre la crochet de grue ou la cage de montacharpe.

La longueur du trajet du crochet ou de la cape varie con-
sidérablement si 1'on change la longueur du bras 6 portant les
Poulies 7, 1'allongement du bras augmentant la longueur du
trajet et vice-versa.

M.S. 43— Palans pivotant sur une Tete de Fleche

- _.‘:h-h | --; wnly ! : I . ; % 1 | . .r ._
la gravure, on e e < SR,
voit que les palans ‘(‘EQ‘\E " S e .
4 sont boulonnés, gau : . - T

moyen de Chapes d'Accouple- i % e
ment, aux Tringles de tension 2 S R la
fixées & l'extrémité de la Aéche 2a. | :
Un Support 3, composé d'une petite
Tringle montée dans des Accouplements. Ve,
maintient les Tringles de tension en position. e

Chaque palan contient trois Poulies 5. Deux cordes
de levage séparées | et la sont employées ; les brins libres de celles.ci sont
fixés au tambour d'enroulement dans le modéle. Les autres extrémités
passent autour des Poulies 5 et des Poulies correspondantes des palans fixes
montéssur le modéle, et sont finalement attachées aleurs palans fixes respectifs.

Le mouvement des cordes | et la est analogue & celui montré dans
le M.S. 31. Les deux brins libres étant accouplés, 'avantage mécanique

; est le méme que dans cel exemple, mais en doublant la puissance

du mécanisme, on obtlent une force accrue permettant de

I5 soulever des charges plus lourdes.

M.S. 44— Poulie pivotante de Téte de Fléche

La Poulie de tite de fléche représentée ici peut tourner sur
un pivot—ce qui permet de lever le palan de levage 4 n'importe
quel angle avec la fléche. [

Les supports de la Poulie folle de 25 mm. par-dessus laquelle
passe la corde de levage, consistent en deux Supports Triangu-
laires 15 fixés @ une Grande Chape d'Accouplement, des Rondelles
O étant placées sur les boulons afin d'augmenter la distance
entre les deux Supports. La Tringle 14, qui tient la Chape
d'Accouplement, est passée au sommet de la fléche dans un
Support Double 17, tandis que son extrémité inférieure traverse
une Bande a Simple Courbure fixée 2 une Bande de 5 ecm. qui
est boulonnée au travers des Corniéres de la Fléche.




Section IV. LEVIERS r

M.S. 51 —Leviers dans les Bascules

Dans le M.S. 51, une série de leviers du troisiéme
genre est arrangée de fagon & ce qu'un trés petit mouve-
ment d'un corps lourd cause un déplacement con-
sidérable d'un bras de la bascule, ce qui permet 3 un

tit poids appliqué a ce bras de contre-balancer une
ourde charge posée sur la plate-forme.

Dans les petits leviers, les points d'appui E sont
a leurs extrémités, tandis que le poids de la plate-
forme .repose sur leurs centres. Lorsqu'une charge
est posée sur la bascule, le mouvement des extrémités
F actionne la seconde paire de leviers. Ceux-ci
pivotent sur les points B et sont connsctés a leurs
extrémités opposées au bras de la balance a l'aide
d'une Chaine Galle A. La charge pése sur les points
C et D de ces leviers.

On trouvera d'excellentes illustrations de 'emploi
du levier comme moyen de transmission de force dans
le Presse-Balle Meccano (modéle No, 4. | dans le
Manuel d'Instructions) et I'Emporte-Piéce (No. 1,56).
Dans ces deux modéles, une légére pression sur un
point est transmise a un autre point sous une forme
beaucoup plus puissante.

M.S. 52-54-—Types de Leviers a Main

M.S.52—La Tringle 1, constituant
le levier, est munie de deux Accouple- A
ments Zet pivete sur une Tringle _g. —=e, TR oo - . e\
3. Un Ressort 4 est joint 4 une Wa-aer > \\ b = {2 A\

Tringle de 5 cm. 5, montée dans ’?ﬂ‘l’ -
__ AL 1y 1 AN
oS B

les Accouplements 2, tandis
5

va,

n_:|u'un autre Rersort 6est attaché
a l'extrémité inférieure du levier |
1. UnTRm]nrt] glisse en haut » A
sur sa Tringle. lorsque le levier _—y ' .S. 52-

est poussé vers lui, tandis que el <

I'autre glisse en bas. Le Ressort supérieur, agissant sur un bras plus long du levier, tient ce dernier
dans cette position jusqu'a ce qu'on ne le pousse en bas avec 1a main ; ceci fait, les Ressorts changent
de place, comme nous ['avons expliqué plus haut., Une Roue Barillet 7, munie de deux boulons 8,
empéche le levier de s'incliner trop loin dans les deux sens.

~ M.S. 53—Le levier 10 pivote sur une Tringle 11 et est arrété, dans ses mouvements des deux
cotés, par une Tringle de 6 cm. 13 insérée dans I"Accouplement 12 qui se cogne aux Equerres 14.
Un ressort 15 est ﬁm? a un Collier 16 sur le levier 10, tandis que son extrémité inférieure est attachée
a une Tringl? 17. Sile levier est mis dans une position verticale, I'action du Ressort est neutralisée,
mais, dés qu'il dépasse la position centrale, le Ressort le tire jusqu’a ce que la Tringle 13 ne s'arriéte
contre 'une des Equerres.

H.:S. 54—Le Levier 1B est inséré dans un Accouplement 19 et porte un autre Accouplement
<0. L'Accouplement 20 presse un Tampon a Ressort 21 et est muni, des deux cotés. de deux Boulons
ce 5 mm. La détension du Tampon pousse le levier d'un coté ou de l'autre, aussitot
qu’il s’incline 4 droite ou & gauche de sa position centrale, ou
verticale. Les boulons insérés dans I"Accouplement inférieur
servent aempécher le levier de s'incliner trop loin des deux cotés.

M.S. 55—Levier Universal
pour Moteur a Ressort

Ce dispositif consiste essentiellement en un levier 3, qui
4 combine les fonctions des leviers de renversement et de
freinage faisant partie du Moteur a Ressort, et simplifie
ainsi la mancuvre.
La Bande de 14 em. formant le levier 3 est pivotée (voir
M.S. 262) au levier de renversement | et 4 une Bande de 7
cm. 4. Cette derniére, & son tour, est pivotée au levier de
freinage 2. Un léger mouvement du levier 3, en avant ou
en arriére, renverse la marche du Moteur et un léger mouve-
ment, en haut ou en bas. 'arréte ou le met ¢h marche. Le
levier peut étre allongé dans les deux sens, si les circonstances
M.S. le réclament, afin de permettre la commande du Moteur
55 d'un endroit éloigné.




Section V. Embrayages, Mécanismes de Renversement de Marche
et de Changement de Commande

M.S. 61 —Embrayage a Friction

Ce type d'embrayage peut &tre appliqué au chassis automobile et autres
modéles de ce genre, car il permet d'embrayer doucement et graduellement
les Tringles.

La Poulie de 25 mm. | située sur la Tringle 2 est revétue d'un Anneau en
Caoutchouc (pi¢ce No. 155). La seconde partie de 'embrayage consiste en
une Roue & Boudin 3, sans vis d'arrét, placée a l'extrémité d'une Tringle 4.

La Roue a4 Boudin doit glisser sur la Tringle 4 et doit transmettre le
mouvement a cette Tringle, lorsqu’elle est embrayée. A cette fin, la Roue
a Boudin se monte de la fagon suivante : Deux Equerres, boulonnées 2 la

M.S. 61 Roue & Boudin a l'aide de Boulons de 7} mm. et écartées de la Roue par des
Colliers, s'engagent avec leurs fentes sur les tiges de deux vis d'arrét insérées
dans le collier central 5 d'un Accouplement Universel.

Ce Collier est fixé a la Tringle 4, et un morceau de Ressort de Compression 6 est inséré entre lui et la
bosse de la Roue & Boudin. On se servira de la moitié d'un Ressort de Compression coupé en deux.

Le Ressort tient la Roue 3 Boudin contre I'Anneau en Cacutchouc de la Poulie 1, mais la Roue a
Boudin peut étre poussée en arriére sur la Tringle 4 & une distance qui suffit 4 la dégager de I'embrayage.
L'extrémité de la Tringle 2 doit pénétrer dans la bosse de la Roue 3 afin d'assurer plus de solidité a
'embrayage.

Le mécanisme de désembrayage doit
consister en bras ou '* griffes "' reposanr sur le
boudin de la Roue 3 et engageant son rebord,
ce qui permet de pousser la Roue 3 contre le
Ressort, en manceuvrant un levier a main ou

a pled.
M.S. 62 —Embrayage

Ce type d'embrayage est représenté fixé
au chilssis Meceano. [l est mis en action par
la pédale 6 qui pivote sur l'arbre 5; l'orsqu’on
presse sur celle.ci, la Tringle 2 glisse. Cette
pédale est reliée a la Tringle au moyen d'un
Support Double 7 monté entre le Collier avec
vis d'arrét 8 et la bosse de la Roue Barillet 9.

Au fur et & mesure gue la Tringle 2 glisse
dans ses supports, les Chevilles Filetées 10
boulonnées & la Roue Barillet 9 sont engagées
dans les trous de la poulie de 38 mm. 11 et,
en méme temps, I'Engrenage Conique 3 situé
sur l'arbre de commande 1. Dés que la
prezsion se reldche sur la pédale 6, le contre-
arbre 2 est remis dans sa position primitive
par les Ressorts de Compression 12 (piéce
No. 120b), et la commande & Engrenages
Coniques 3 et 4 est de nouveau mise en acticn.

Y

M.S." 63 —Embrayage a Griffes

Voici une autre illustration de I'embrayage
a griffes. Le Manchon d'Embrayage |, supporté
par une petite Tringle qui glisse dans ses supports,
est amené A engréner avec les machoires d'em-
brayage montées sur une autre Tringle 2. au
moyen d'un levier 3. Ce dernier pivote (au
moyen de boulons, d'écrous et de contre-écrous
sur une Equerre en 5, de méme gque sur une
Bande & Simple Courbure 4 fixée librement entre
le segment d'embrayage 1 et un Collier avec
vis d'arrét.

On peut réaliser un perfectionnement con-
sidérable en reliant un Ressort au levier 3 de telle
maniére qu'il maintienne normalement les
manchons d'embrayage. Ce Ressort agit de
nouveau sur l'arbre 1 dés que la pression est
relichée sur le levier 3.

M.S. 63
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68 64 69 79 78 80 81 M.S. 65—Mécanisme de Changement de Commande et de Renversement

de Marche

Une Manivelle 1, fixde & 'arbre vertical 2, supporte une petite Tringle 3 montee folle: sur un Acconplement 4
egalement fixé 4 I'abre 2. La petite Tringle 3 dépasse légérement le Collier inféricur 5 et passe dans un trou de Ia
Roue Barillet 8 boulonnée & la Plagque 7. La Tringle 2 est montée lolle sur eette Roue Barillet 8 et entralne, par
Vintermédiaire du Pignon ¢t de Ia Roue de 57 dents 8 et 9, une autre Tringle 10.
Accouplement 11, une petite Tringle 12 s'engageant entre deux Colliess 13 sur un arbre de commande intermédiaire 14,
Celul-cd o5t animé d'un mouvement de va-#t-vient dans ses supports, lequel st occasionn® par le levage du Collier
15 ot le déplacement de la Manivelle 1'& gauche ou & droite, jusqu'h co que Ia Tringle 3, actionnée par un petit Ressort
de Compression 16 (pidce No. 120b), vienne s¢ fixer dans le trou suivant de la Roue Barillet 6.
de la Tringle 2 permet a 'arbre 14 de tourner librement, mais le mouvement de la Tringle au tron suivant de la Rooe
Barillet fait engrener le Pignon 17 avee un autre Pignon I8, tandis que le déplacement d'un tron dans le sens opposé
fait engrener dautres Pignons (non reprisentés sur ia photographie (fixés 4 Parbre 14, avec des Roues Dentées
supportées par un arbre commandé (non eprésente dGralement).

Ce mouvement peut étre utilise (a] pour débrayer le Moleur avee, par exemple, = roues de locomotion d'un
tracteur, (b) pour les faire avancer & vitesse réduite, ot (¢) pour reaverser le sens de leur rotation,

Il est bon de noter que, dans notre gravure, une Plaque latérale correspondant & celle repréisentée en 19, a été

L1

Cotte dernidre supporte, dans un

La position centrale

71 -2 73 84 74 75 76 a3 7? retirde afin de découvrir le mécanisme. Normalement, cette plaque est boulonnée aux Comidres 20 et 21, formant

ainsl un suppot pour l"arbre 14.
M.S. 64

M.S. 64—Mécanisme de Changement de Commande et de Renversement de Marche

Le M.S, 64 représente une boite de vitesse donnant trois vitesses avant, un engrenage neutre et un renversement de marche,
Ce type de bolte de vitesse st trés cominode pour les modéles d'aulomobiles,

La Tringle 64 recoit la commande du Moteur, Elle est munde d'un Pignon de 19 mm. 68 et d'une Roue d'Engrenage de 25 mm
89, L'Arbre secondaire consiste en upne Tringle de 16} con 71, qui glisse dans les Bandes Courbdes formant le cadre de la boite de
vitesse. Cette Tringle porte les pitees suivantes @ (de gauche & droite) deux Colliers (servant & arréter les mouvements de la Tringle),
une Roue de 50 dents 72, une Rooe de 25 mm. 73, deux Colliers, dont 1'un 74 est libre sur la Tringle, un Pignon de 19 mm. 75, une
Roue de 25 mm, 76 et un Pignon de 12 mm. 77. La Tringle commandée de 74 cm. 78 porte une Koue de 50 deats 79, une Roue
d'Engrenage de 23 mm, 80 et un Pignon de 12 mm. 81. Une Rondells se place entre le Pignon de 12 mm. 81 <t la Bande Courbie
Ce Plgnon et constamment engrené avee un autre Pignog de 12 mum. 83, qui tourne librement sur un Boulon de 19 mm. fixé & Laide
de deux écrous a4 la Bande Courbée.

Un Boulon ordinaire de 3 mm. passé dans le trou allongé de la Manivelle 84, se visse dans le trou fileté du Collier 74.  Un éeron
se place sur ce boulon contre le Collier afin d empécher sa tige de toucher Ia Tringle 71.  La Manivelle se connecte a un levier & main.

Les vilesses difiérentes s'obtienncnt de la fagon suivants, Supposons que la Tringle glissants 71 est poussée jusqu’au bout & gauche.
Alors la commande de la machine se transmet par les cngrenages 68, 72, 77, 83 et 81, qui effectuent le renversement de la marche,
et upe démultiplication de vitesse de | : 2. Un léger mouvement du levier de commande désengréne l= Plgnon 77 da Pigoon 83 et
résylte en engrenage neutre.  En poussant, & 'aide du levier, la Tringle 7 plus & droite, on engréne les roues 68 avee 72 et 75 aveo
79, ce qui donne la premiére vitesse avant avec la démultiplication de 1 : 4. En continuant 4 pousser la Trngle 71 & droite, on
obtient la deuxiéme vitesse avant avee démultiplication de 1 : 2, Ia commande étant transmiss par les engrenages 63, 73, 75 et 79,
Enfin, lorsque la Tringle est poussée jusqu'au bout & droite, la commande passe par les roues 63 73, 76 et 80, ce qui fournit la
troisieme vilesse-avant, avec démultiplication de 1 @ .

10
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M.S. 66— Renversement de
Marche a Engrenages Coniques

La force motrice est appliquée a
la Roue Dentée de 25 mm. | et est
transmise a la RKoue d'Engrenage 4
fixée 4 la Tringle & par I'intermédiaire
du Pignon de 12 mm. 3. La Tringle &
est munie de deux Engrenages Coni-
gques de 22 mm. 5. Le renversement
s'effectue a I'aide du levier 7 fixé & une
Tringle B, qui est passée dans une
Bande Courbée de 38%12 mm. 9.
Une courte Tringle verticale fixde 3 la
Tringle S sert a faire glisser la Tringle
6 4 droite ou 4 pauche, en poussant
I'un des Colliers fixés contre les faces
des Engrenages Coniques 5. Le sens
de rotation de la Tringle commandée
10 dépend de I'Engrenage Conigus avee
lequel est engrené le treisitme En-
grenage Conlgque fixé a I'extrémité
de cette Tringle.

,fet de Changement de Commande—i)

M.S. 67 —Renversement de Marche a Deux Vitesses

Ce mécanisme est destiné 2 donner une marche-avant
lente et une marche renversée rapide—ou vice-versa—et
chacune des Tringles 1 et 2 peut étre employée comme
arbre moteur.

La Tringle 2 peut glisser dans ses supports et est com-
mandée par un levier 2 main 3. Cette Tringle est munie
de deux Roues de Champ 4 et 5 de 19 mm. et 38 mm. de
diamétre dont chacune peut étre engrenée, a 1'aide du
levier 3. avec un des deux Pignons de 12 mm. qui sont
fixés & la Tringle 1. Si la Tringle 2 s=rt d'arbre moteur et
la grande Roue de Champ 5 s'engréne avec le Fignon, la
Tringle | tourne & peu prés trois fois aussi vite que la Tringle 2,

Si, par contre, c'est la petite Roue de Champ 4 qui
s engrene avec le Fignon, la Tringle | ne tourne qu'un peu
plus vite que la Tringle 2, la démultiplication n'étant dans
ce cas que de 1! : | environ.

Si l'on veut que la Tringle glissante 2 reste constamment
engrenée avec les rouages d'une autre Tringle, il faudra y
fixer un Pignon de 12 ou 19 mm. que l'on fera engrener avec
une Roue d'Engrenage située sur Pautre Tringle.

On peut remplacer les deux Pignons de 12 mm. de la
Tringle | par un seul Pignon de 19 mm. de long.

M.S. 68— Renversement de Marche

Chacune des Tringles | et 2 peut
servir  indifféremment de Tringle
Motrice. Chacune de ces deux Tringles
€St munie. & son extrémité intérieure,
d'un segment de Manchon d"Embrayage
J et d’'un Pignon 4et 5. La Tringle |
glisse dans ses supports &t est com-
mandée dans ses mouvements par un
levier & pivoté au point 7 et muni d'un
boulon &, dont la tiéte s'engage entre
deux Colliers sur la Tringle 1. A la
premicre position du levier, le Pignon
de 19 mm. 4 s'engréne avec une Roue
de Champ de 38 mm. 9. En poussant
le levier a sa deuxiéme position, on
deésengréne le Fignon et cn embraie
les deux segments du Manchon
d'Embrayage. Le Pignon S reste en
engrenage permanant avee la Roue de
Champ 9, mais a la deuxiéme position
du levier, la Roue de Champ tourne

sans transmettre sa rotation 4 aucun

rouage,
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M.S. 69—Changement de Commande

La Tringle | glisse dans ses supports et est commandée par un levier 2, qui pivote en J et repose entre
deux Colliers avec vis d'arrét 4 sur la Tringle de glissement 1. Cette derniére supporte une Manivelle
S dont le bras s'en-
gage entre deux
Engrenages conique
& fixés a une
Tringle 7 com.
mandeée par le
Moteur 8, comme le
montre la gravure
(M.S. 6%9a). La
Manivelle 5  est
maintenue en

de Rondelles
métalliques Sa.
Lorsque le Levier
2 est actionné,
I'un des Engrenages
Coniques & peur
engrener avec ['un
ou I"autre des
Engrenages  Coni-
ques 9 montés sur
des arbres secon-
daires 10. Ceci
procure deux com-
mandes différentes,
pouvant étre reliées

’ au moteur grice au
M.S. 69 mouvement du
levier 2.

M.S. 70—Changement de Commande

La Poulie de commande 1 est montée sur un arbre 2 supportant un Pignon de 19 mm. 3 et un Pignon
de 12 mm. 4. Ces Pignons peuvent engrener au désengrener avec les Roues de 50 et 57 deqts‘ grice au
glissernent de la Manivelle 5, dont la Tringle & porte une Manivelle fixée librement sur la Tringle 2 entre
le Pignon 4 et un Collier avec vis d'arrct 10. !

Les Pignons 3 et 4 sont disposés sur 1'arbre 2 de fagon a ce qu ils ne puissent pas engréner avee leurs
Roues Dentées respectives en méme temps—cest-a-dire que lorsque |'un des Pignons engr‘ne avec 5a
Roue Dentés, l'autre désengréne automatiquement, et wvice-versa,

12

pesition au moyen.

Détail du mécanisme de changement de
commande (M.5. 69)
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M.S. 71—Renversement de Marche et Changement de Commande

Le M.S. 71 permet de commander, a l'aide d'une seule Tringle motrice,
deux ou treis mouvements différents, séparément ou simultanément et dans les
deux sens. Cl'est un modéle trés commode, solide, simple 2 manier et fonction-
nant avec beaucoup de précision. [l rendra de grands services appliqué a
une grue ou autre modeéle semblable.

La Tringle 1, actionnée par le Moteur, porte un Pignon fixe de 19 mm. 2.
Un_autre Pignon semblable 3 tourne}librement sur la Tringle, mais est retenu
sur place par un Collier
a vis d'arrét 4. Ces deux
Pignons engrénent avec
les deux cOtés opposés
d'une Roue De Champ
de 19 mm. 5, qui tourne
librement sur une courte
Tringle fixée dans la bosse
d'une Roue Barillet &,

Cette Roue est
boulonnée a la Bande
Courbée de 60x12 mm.
qui relie les parois de
la boite de vitesse,

Il est évident que
les Fignons 2 et 3 doivent
tourner dans des sens
opposés, car le premier
actionne la Roue de
Champ 5, tandis que le
second est actionné par
cette méme Roue.

Les Tringles secon-
7 daires 7 et B glissent dans
o 2 leurs supports et sont
commandées par les leviers 9. Chacune de ces Tringles est munie d'une Roue de 50
dents 10 qui, poussée par son levier, peut étre engrenée avec I'un des Pignons 2et 3
ou mise dans une position neutre, c'est-a-dire placée entre les deux Pignons.
Un troisiéme arbre peut étre passé dans les trous 11 des Plaques latérales
el commandé par la Tringle motrice 1 exactement de la méme fagon. La boite
de vitesse permet ainsi aux arbres 7 et B et la Tringle imaginaire passée dans
les trous 11 d'étre actionnés simultanément ou séparément par la méme Tringle
motrice 1.
En outre, chacun de ces arbres secondaires peut &tre renversé ou désengrené

Sans porter atteinte au fonctionnement des deux autres et sans changer le sens
de rotation de la Tringle |.

13

M.5. 72—Changement de Commande

Lorsqu'on actionne le levier 1, l1a Tringle 2 est animée d'un mouvement
de va-et-vient dans ses supports, faisant ainsi engrener la Roue de 57 dents
J avec le Pignon de 12 mm. 4, ou le Pignon de 12 mm. 5 avec la Roue de
Champ 6.

La boite de vitesze représentée ici est appliquée au modéle d'une grue
flottante, dans lequel la Tringle 2, dans sa position primitive, fait tourner
ia grue autour de son axe, grice a une Vis sans Fin 7 et 4 un arbre vertical
8; dans son autre position, cette Tringle détermine I'élévation de la
Aéche. La Roue Dentée 3 engréne constamment avec le Pignon moteur 9.
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M.S. 76-77 —Leviers de Changement de Vitesse

La rainure de I'Accouplement Jumelé 2 Douille (M.S. 74) sert a faciliter la
cemmande de dispositifs tels que le M.S. 75. La rainure s'engage avec une
cheville ou un bras fixés au levier de commande. et les mouvements de ce dernier
font avancer ou reculer "Accouplement sur son arbre. Notre illustration
représente des leviers de ce genre MS. 76 et 77. Dans le premeier la

M.S. 73-75—Mécanismes 2 Manchons d’Embrayage

La Fig. M.S. 73 représente le Manchon d'Embrayage Meccano qui
consiste en deux parties, dont l'une porte le nom de section méle et 'autre
femelle. Cette pitce est destinée a2 embrayer et désembrayer deux arbres.
Les arbres doivent étre montés de fagon A ce que leurs extrémités se
touchent et I'un d'eux doit glisser librement dans ses supports afin que les
sections du Manchon puissent étre
embrayées ou désembrayées a

| I'aide d'un levier.

- Le M.S. 74 constitue un em.
brayage a Accouplement Jumelé a
Douilles a I'aide duquel on peut a
volonté soit faire tourner un Pignon
ou une Roue d'Engrenape avec Ia
Tringle sur laquelle ils sont montés,
soit les faire rester immobiles
malgré la rotation de cette Tringle.
Grice aux fentes | les douilles de
I"Accouplement Jumelé peuvent
recevoir les sections d'embrayage ou les bosses de roues, sans que les
vis d'arrét de ces parties soient enlevées. Les chevilles taraudées 2 fixent
en place les roues ou sections d'embrayage, en les serrant trés fortement des
cOtés opposés. La destination de la rainure 3est expliquée dansles M.S. 76-77.

Le M.S. 75 représente un Accouplement
Jumelé 2 Douilles servant 4 connecter une section
d'un Manchon d'Embrayage & une Roue de 57
dents. La piece ainsi formée se monte de facon
a pouvoir tourner librement sur son arbre, et. 2
cette fin, on fera attention & ce que les vis d'arrét
ne touchent pas a la Tringle. L'autre section
du Manchon d'Embrayage se fixe sur cette
Tringle. Pour faire tourner la Roue d'Engrenage
avec la Tringle, il suffit de pousser cette derniérs
dans ses supports afin d'embrayer les michoiras
des embrayages.

Les M.S. 78-Bla donnent des exemples de
I'application de cet embrayage a des boltes de

courte Tringle 1 en-
gage la rainure de
1"Accouplement
Jumelé i Douilles
dont les mouvements
sont commandés par
la poignés 2. Le
levier M.S. 77 est
identique & ses deux
extrémités, et chacune
des deux Chevilles
Filetées, peut servir a
engager |'Accouple-
ment jumelé a
Douilles.

M.S. 78— Levier de Changement de Vitesse avec Secteur

M.S. 78

vitesse, etc.

Evidemment, |'Accouplement Jumelé 3
Douilles 4 beaucoup d'autres applications. Socuvent
on s'en sert dans les modéles Meccano pour
constituer un arbre creux en joignant bout a bout,
a l'aide d'Accouplements ordinaires, deux ou
trois Accouplements Jumelés a Douilles.

Ce mécanisme est un type de levier & main qui
s'adapte principalement aux boites de vitesse du type
M.S. 79-81. Un boulon 1 est vissé dans le Collier 2 sans
toutefols toucher a la Tringle 3, et est fixé contre le
Collier a l'aide de l'écrou 4. Ce Collier 2 est tenu en
place a l'aide de deux autres Colliers. La poussés du
levier 5 fait glisser la Tringle 3 dans ses supports dans
le sens de sa longueur. Le levier 5 est connecté a I'aide
d'une Tringle 7 4 la Manivelle 6, et le boulon 1 glisse
librement dans le trou allongé de cette Manivelle.

Des Rondelles 8 tiennent le levier 5 de fagon a ce
que le boulon 9 soit appuyé contre' une Bande Incurvée
de petit rayon de 6c m. 10 qui forme le secteur. La
téte du boulon (qui est du nouveau type a téte ronde)
tend a glisser dans les trous de la Bande 10 et a retenir
ainsi le levier 5 dans l'une des trois positions qui
correspondent aux trous de la Bande Incurvée.

Les engrenages de la Tringle 3 doivent étre
arrangés de fagon a s'engrener lorsque le levier 5 occupe
ces positions; le levier étant fermement tenu en place,
les rouages ne se désengréneront pas facilement.
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M.S. 79—Embrayage a Manchons
d'Embrayage

Le M5, 79 dfémontre la fagon dont on peut com-
mander deux mouvements différents; séparément ou
simulianement, par un seul arbre maoteur, sane e faire
gliszer (ans ses supports,

La Tringle 1 constitue "arbre motleur, tandis que
les Tringles 2 el 3 2ont des arbres secondaires, L'Ac-
couplement Jumeld & Douilles 4 joint une Roue ('En-
grenage a une s=ction ‘embravage 6, toute cette unité
etant [ibre sur la Tringle, Le mouvement du levier de
commande & gauche embraje la section 6 avee nne
antre section 'embravage 7, ¢t la commande se transmet
par Pintermddiaire du Pignon 8 & arbee 2

L Accouplement Tumelé A Douilles 9 joint une seation
d'emb-avage an Pignon de 12 mm, (12 oun, de long) 10, et
en levant lo levier 11, on embraje la section 'embravage
avee la sevtion 12 fixéde & Varbre 3. Le Plgnon 10 est en
engrenage permanent avee une Vis sans Fin situde sur Ia

Tringle §.

Le Callier 13 ne sert que de point d'apput.  Les deux
leviers de commande sont munds de boulons dont les tiges
s'engagent dans les rainures de leurs Accouplements Jume s

a4 Douilles respectifs,

M.S. 80—Embrayage a Manchons d"Embrayage

Ce mifcanisme o5t un autre exemple de dispesitif pour changoment
de commande, & 'aide de Manchopns d'Embravage.

Le levier 1 et les epgrenages sont armngés comme dans le M5, 76
et Vextrémité supérieure de la Tringle de 25 mm. 2 s'engage dans la
rainure de 'Acoouplement Jumelé a Douilles 3, Ce dernier sert & em-
biayer la Roue d'Engrenage 4 avee une section mile de Manchon d'Em:
bravage 5, le tout formant une undté sur la Tringle 6. La Rouoe 4 'engrine
avee un Pignon fixé & Uinduit du Moteur 7. En tournmant le levier 1,
on peutl embrayer la section d'embrayage 5 avec une section femelle 5,
qui est fixde 4 l'arbre 6. Cet embrayage fait toomer la Koue § avee
la Tringle 6, qui trapsmet la rotation au modéle.

M.S. 81 —Changement de Commande a Engren-
ages Glissants

Ce mdcanisme copstitue une bolte de vitesse Meccano l!.'piquu
Cette bolte de vitesse o=t destinde b actionner un excavatenr mécanjque
et donne quatre mouvements différonts, dont trods se commandent
par un arbre secondaire glissant dans ses supports,

Lo levier 1 est arrangd comme dans le M5 78 et actionne l'arbre 2econdaire 2. Notre

19 < 19 mme. 11,

illustration représente le levier dans sa position centrale, ¢ boulon 3 pris daps le trou central du
gectleur 4. Dans cette position, le Pignon 5 $'¢ngréne ave la Rone 6 fixée & la Tringle d'enmoulemont
7. Si l'on pousse le levier 1 an point “A" (du scctegr, le Pignon $¢ désengréne of "Engrenage
Conique 8§ ='engréne avee une autre Roue de= 50 dents 10 sur unce autre Tringle parraliéle,

La Roue 12 de la Tringle 2 est en engrenage permanent avee ke Pignon de commande de

M.S. 8la—Changement de Com-
mande a Manchons d'Embrayage

Le guatridme monvement Jde la bolte de
vilesee diécrite ciodes=us (MLS, RB]) &8t commanda
a Taide d'un mécanisme A engrenage plissant
¢t & Manchon d'Embiravage. Le levier de
commande 13 et semblable a colui constituant
¢ M.S, 77, £t la Cheville Filetés situde & Mune
der ses extrémites s'éngage dans la: mainume e
'Accguplement Jumelé & Doullles 14 qui relie
Ia Roue d"Engrenage ¢ 25 mm. 15 & la section
d'smbravage 16,

L& [evier commande Pembravage de cette
dermidre aver "autre sectiom 17, hxde & Marbre
I8 qul est en monvement conlinuel, la Koue
15 est todjours engrende avee une Roue seme-
Idalde sar la Tongle 19; en consdgquence, il
<11 15t 1I'rﬂl.lr:‘:l".1:r les  zectione pour meitre en
marche la Tringle 19,



Section V. Embrayages, Mécanismes de Renversement de Marche
et de Changement de Commande—gui)

M.S. 82 —-Embrayage Epicyclique

M.S. 82
10 1l

La Tringle 1 constitue 'arbee primaire, ou moteur et la Tringle 2—1"arbre secondaire, ou commandé, La premidre
est munie d'une Roue de Champ de 38 mm. 3 qui s'engréne avec des Pignons de 12 mm. 4 montés sur des Tringles e
25 mm, insérdses dans un Accouplement 5. Les Pignons tournent lihrement, mats sont tenus on place par des Colliers 6,
La Tringle 2 traverse les hosses d'une Poulie 7 et d"une seconde Roue de Champ de 38 mm. 8, son extrémité, étant insérée
dans le contm de l'Aceouplement 5. La Poulie 7 et Ia Roue de Champ 8 tournent librement sur la Tringle 2, mals sont
fxées 'one & 1"autre par deux Boulons do 12 mm. dont chacun est muni de trois ecrous, dont 'un immédiatement dertiére
Ia Poulie 7 ¢t les deux autres des deux odtés de la Rodr B

La Poulle 7 est contrdlée par un frein de friction consistant, en une corde dont une extrémité est attachée & upe
Equerre 9 et 'autre & un Raccord fileté 10 monté sur une Tige Filstés munie d'une roue & poignée 11, Quand Ia corde
tu frein et relichée, 1es roues 7 et 8 peuvent tourner librement sur la Tringle 2, et, si une force motrice est appliqudée i
la Rowe de Champ 3, s Pignons 4 s¢ mettent en rotation autour de lenrs axes et aotionnent i Roue de Champ 8; en
la faisant tourner dans le sens oppos®,  Aucun mouvement ne se transmet i la Tomgle 2. Sil'on tourne la roue A poignée
11, 1a corde du frein commence & sermer la Poulie 7 et 1a rotation de ln Roue de Champ 8 devient de plus en plus difficile,
Les Pignons 4 se wettent & faire Ie tour de ses dents, en faisaot tourner I"Accouploment 5 ot I Tringlo 2,

A I'aide de ce mécanisme on peut effectuer lembravage des deux arbres d"une fagon trés douce o Sans aocun choc,
car la Tringle 2 cummence & tourner anssitdt que la eésistance de 1o Poulie 7 devient supérieure & la charge, o'cst & dire
a la resistance de Ia Trngle 2, La vitesse de eette Tringle augments en ratson directs de la rislstance de la Poulie 7.

La demuluplication est de 12 2, Jorsque les roues 7 ot 8 sont immobiles, e'est & dire que la Tringle 2 exéeute un tour

pendant la Tringle 1 en eficctlue 2.
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M.S. 83 —Transmission Epicyclique

Ce dispositif est desting & effectuer une démultiplicition de 2 : 1
entre deux arbres quelconques.  Son principal avantage repose dans la
simpliciteé de sa construction ot dans e fait qué arbre moteur ot Paclice
commandé pouvent éire montés en allignement, La poignée 1 est fixde
& une Tringle de 5 cm, passée dans les supparts 2, Cette Tringle tourne
librement dans la bosse d'une Roue de Champ de 38 mn. 3, mais st
fixée dans 'Accouplement 4,  Une autre Tringle 5, qui tourne librement
dans 'extrémité apposée de I'Accouplement 4 et est passée dans d'autres
supports renforeds 6, est munie de la Roue de Champ de 38 mm. 7, fixée
dans la position indiquée par notre gravure.  Une Triogle de 38 mm. 8,
insérie dans le trou central transversal de I"Accouplement 4, porte un
Fignon de 19 mm. 9, qui touwrne Librement sur sy Tringle, mais est reteny
en place par un Collier 10. Le Pignon s'engréne avee les dents (es
deux Roues de Champ 3 et 7.

La Bande a4 Double Courbure formant le support 2 est boulonnde
a la Plaque par deux Boulons de 12 mm,, dont 165 liges traversent les
trous e la Roue de Champ 3, en 'empéchant de tourner, L'arbis
stcondaire 5 tourne deux fols plus vite que 1a Tringle motrice munie de la
poignée 1, et, au contraire, en s servant de la Tringle 5 comme de tringle
motrice, on abtiendra une démultiplication de 1 : 2, car chaque tour de
Ia Tringle de 5 cm. nécossitora doux Lours de la Iringle 5. En allignant
deux ou troks dispositifs semblables, on pourra obtenir un train compacte
de transmission,




Section V. Embrayages, Mécanismes de Renversement de Marche

et de Changement de Commande—cu.i)

M.S. 84— Boite de Vitesse Planétaire 1 10 2 14:‘ 1 6
Le M5, B4 constituant une boite de vitesse planétaire est un mécanlsme d'yne ingéniosité unigque., En

mécantque prafique on se sert sonvent d'engrenages planétaires, ou épleycliques, mais ces mécanismes sont ¢ & @ L
presque toujours munis d'une roue & denture intérieure ou d'un tambour actionnant les pignons et les roues
d'epgrenage.  La bolte de vilesse Meccann donne deux vitesses, une marche arridre et un engrenage nouire.

La force motrice est foumnie par la Tringle 1 ¢t est trapsmise pat 'mtermédiaire de la bolte de
vitesse 3 la Tringle commandée 2 Un Pignon de 12 mm. situé sar Ia Inpgle motrice s"engréne
avee la Rowe d'Engrenage de 9 cm. 3 qui tourne librement sur la Tringle 2. La Tringle de 6 em.

4 traverse un des trous de la Koue 3 et parte un Pignoo de 19 mm. 5, une Roue I Engrenage 8 el un
Pignon de 12 mm. 7, tous fixis & In Tringle.  L'extrémité opposée de cette Tringle est supportés par une
Bande de 6 cm. § qui tourne librement sur Ia Tringle 9,

Le FPignon de 19 mm. 10 est immobilisé par sa vis d'arrét sur une Tige Filetée de 5 cm, fixée
4 Ia Roue 3 dans une position opposée & la Tringle 4.  Deux b rous, dont I'un est placé derridre la Roue de
8 em., et autre sur la Tige fletée contre la besse (o Pignon 10, sont vissés trés fortement, afin de fixer
rigidement le Pignon et la Tige Filetde 3 la Roue 3. Deux Rondelles sont plactes entre le Pignon et la Roue
d'Engrenage de 8 cm,

L'avtre extrémité de la Tige Filetfe est insérée dans e Racecord Fileté 11 fixd 4 [a Bande 8 par un Boulon
de 91 mm.  L'Accouplement 12 sert de contre-polds & la Tringle 4 et A =+ roues. La Roue de 50 dents 13
formant la rous-soledl &t fixde & Parbre commandé 2 el un Ressart Jde Compression est placé entre elle ot
la Roue 3. Le Ressort tient la Roue 13 contre le Pignon d¢ 19 mm. 5.

La Tringle # glisse dans ses supports mais ne peut pas tourner, Elle est munie d'une Roue o'Engrenage
de 25 mm. 14 et d'une Roue de 57 dents fixées par leurs vis d'arrét. La Tringle dépasse la Roue 14 de 3 mm, Le :
levier de commande 16, qui pivote sur le point 17, porte un Support Double muni d'un boulon le fixant a ; ’ = VT B BT b

FAccouplement 18 boulonné 5 la Tringle 9. Notre : :
gravare représente le mécanisme avec les  engren-
ages: renversant fa marche, la Roue 15 s'engrenant
avec le Pignon 7. Dans cette position la Tringle 2
tourne dans le sens de la Tringle motrice, En poussant M.S. 84
e leévier 16 cu avant, on désenpréne la Roue 15 du
Pignon 7 et on abtient un engrenage * neutre ** :  dans cette position le mécanisme toutme antour de la Tringle 2 sans mettre i‘n'ﬂf-'r-nmn la
Roue 13. En continuant &4 pousser le levier, on engrine la Roue 14 avee la Roupe correspondante 6, ce qui fait tourner la I'ruu..t-: 2 lentoment
dans un sens opposé & la rotation de Ia Tringle motrice, Ceci correspond & une petite vitesse avant.

kn poussant le levier encore plus on presse 'extrémité de la Tringle 9 contre la Tringle 2, ce qui désengréne la Roue 13 du Plgnon 5 et 'en-

gréae avee le Pignon 10, Les Roues 13 ot 3 s Irouvent ainsl consolidess &t toyrnent énsambls donnant! une marche avanl. Celte position du
levier correspond 4 la vitesse maximale de 1'arbre 2.

M.S. 85—Engrenage Planétaire

Le M.S. 85 démontre |a fagon d'obtenir upe démultiplication de 2 : 1 entre uyne poignée 10 et un arbre commandé 1, ¢o dernier farmant le
centre de rotation de la poignée. L'arbre 1 tourne librement dans la bosse d'une Roue d'Engrenaze de 25 mm. 2, qui est fixés au chissis par un
boulon passant & travers une Equerre 3 et inséré dans le trou filetd de la bosse de la Roue.

Le boulon est fixé par un écrou sous I'Equerre et doit itre sifisamment écarté & Iaide de Rondelles pour assurer la rotation libre de Ia Iringle
1. Une autre Roue d'Engregage de 25 mm, 4, s'engréne avee Ia Roue 2 et est fixds A une Tringle de 3% mm. 5 passant dans les Bandes de 3 em,
6, qu tournent Hbrement sur 'arbre 1. Des Rondelles se placent entre la Bande de 5 em. intérieurs et les Rouss 2 et 4. La Tringle 5 est munie
d'un Pignon de 19 mm, 7, qui s'engréne avee une Roue de 50 dents 8 fixée & I'arbre |, La Tize Filetée de 5 cm. 9 sort A fizer 65 Bandes 6 et ot
munie d'un Accouplement 10 formant la poignée,
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Section V. Embrayages, Mécanismes de Renversement de Marche
et de Changement de Commande—gui)

M.S. 86—Changement de Commande Automatique : ’Ek‘?'f o IR

Le M.S. 86 reprisente une bolte de vitesse, qui change automatiquement de vitesse & chaque augmentation
soudaine de la charge appliquée 3 l'arbre commandé.

La tringle motrice de la boite de vitesse est composée de deux sactions la et 1b, et est jointe au Moteur A
alde d'une Chaine Galle ou de quelqu’autre moyen commode. L'arbre secondaire 3 est connecté au mécanisme
actionné par le Moteur. La Tringle de 7} em. 3 est munie d’une Roue Barillet 4, qui est relife par deux cordes &
une seconde Roue Barillet 5. Cette dernitre Roue glisse librement le long de I'arbre la,

Deux Bandes Courbées de 38 mm, fixent Ia Roue Barillet 5 A une Roue de 57 dents 7, montée & extrémité
de la Tringle de 7§ em. 1b, Cette Tringle porte une Roue d'Engrenage de 25 mm. 8 et un Ressort de Compression
1 9. Ce Restort tend & tenir les cordes 6 tendues dans la position de notre gravure et la Roue 7 fngrentes avec le 7
Pignon de 12 mm. 11 situé sur I"arbre secondaire 3,

La démultiplication de cet engrennge est de 3 : 1.

Si Ia charge ou vésistance de la Tringle 3 reste légére, la Rous 7 continuera 4 la faire tourner 3 une vitesss
considérablement supdricure 4 la sienne, mais il suffit d augmenter brusquement cette résistance pour que 'arbre
la et la Roue Barillet 4 commencent & tourner plus vite que Ja Roue Barillet 3. Aussitdt les cordes 6 se trouvent
légérement tordues par cette différence de vitesse, et attirent la Roue 5, qui glisse sur la Tringle 1a, vers la Roue
4. Ce mouvement de Ia Roue 5 désengrine la Roue 7 du Pignon 11 et engréne la Roue 8 aves une Roue sem-
blable 10 sur la Tringle commandée 3. Cet engrenage donne une démultiplication de 1 1, Ceci ne peut avolr
lew que lorsque le Ressort 9 est comprimé e, par conséquent, les deux Roues d’Engrenage de 25 mm. ne resteront
engrentes que pendant que la charge de la Tringle 3 restera supérieure 4 la résistance du Ressort.

Aussitht que cette charge aura diminué au-dessous d'une certaine limite, lo Ressort 6 raménera les en- k- AL [ | L o | S. 87
Brenages a leur premiére position et A leur premiére witesse, \

M.S. 87—Mouvement Rotatif Intermittent

Le dispositif M.S. 87 est destiné & changer un mouvement rotatil en mouveneént intermittent. La
Tringle 1 est I'arbre commandé. La force motrice du Moteur est transmise 3 la Vis sans Fin 2, qui
s'engrine avee une Roue de 57 dents 3, munie des Chevilles Filetéss 4,

La Roue 3 tournant lentemeant, les Chevilles Filetées 4 viennent ge heurter & tour de mole eontre
Vextrémite de la Tringle de 9 em. 5 dont lextrémité opposée est insérée dand: un Accouplement
pivolé an point 6.  Un Accouplement & Cardan sert & connecter la Tringle 5 & une Tringle de 6 cm. 7. Cette
Tringle 7 porte une Manivelle 8, dont le trou extréme est traversé par Parbre commangd® 1, Ce dornier glisso
dans ses supports et porte, & son extrémité intérieure, une section de Manchon d°Embrayvage 9; 'autre
section est fixée & la Iringle moirice 2a

Un Ressort de Compression monté sur I'arbre commandé contre le Collier 10 tisnt les sections du Manchon
cmbrayées,

Lorsque I'une des Chevilles 4 déplace le levier 5, laTringle 7 S trouve poussée en arridre, dans ces supports,
le Hessart sur Ia Tringle | est comprimé ot 1S sections 9 débrayées.  Alors le Moteur tourns indépendamment
jusqu' ce que la Roue 3 n'ait emporté [a Cheville 4 assez loin pour permettee A la Tringle 5 de revenir A sa
premiéee position, sous la pression du Ressort de la Tringle 1. Ces mouvements se répdtent lotsque la
secande Cheville Filetée pousse la Tringle 3.
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Section VL.

M.S.101—Frein a Courroie et Levier

Une petite corde représentant la
courrole, laquelle en réalité est constituée
par des pitces de cuir ou de bois. est fixés
a chaque extrémité & un levier 1, et passe
dans la rainure de la Poulie de 25 mm.
J fixée a une Tringle 4.

Si 'on presse sur le levier 1 qui pivote
en 2 (voir M.S. 262), 1a corde appuie plus
etroitement sur la Poulie 3 &t ainsi retards
ou arriéfe la rotation de 'arbre 4.

FREINS ET DISPOSITIFS REGULATEURS

M.S. 102 Frein a Courroie et Contrepoids

Ce frein est analogue & celui du M.S. 101, sauf que le levier

I supporte une Roue 4 Boudin, laquelle est fixée par sa vis d'arrét,
A la tige d'un boulon passant dans un trou du levier. Le*poids
du levier ainsi obtenu détermine une pression continuelle de la
corde 2 autour de la Poulie de 25 mm. 3, et cette pression est
comprise pour vaincre toute tendance d'emballement

de l'arbre fixé a4 la Poulie.

M.S. 102

M.S. 104—rrein d'Expansion Intérieure
Ce frein est adaptable aux roues d'un modéle d'automobile et autres.
Deux Boulons de 12 mm. sont passés dans les fentes du Plateau Central 1, dans les Bandes de 38 mm. 2 et
sont fixés dans les Colliers 3, qui forment les sabots du frein. Chacun de ces boulons porte
une Rondelle sous sa tite et deux autres Rondelles sur sa tige, entre le Plateau Central et les

Bandes 2. Ces dernifres sont pivotées a

La Tringle 7 est
composee de deux
Lisses de Métier (pitce
No. 101). Elle est
pivotée & la Bande 5
et & une Manivelle 8,
qui est fixée 3 une
Tringle munie du levier
A main actionnant le
frein.

une Bande de 6 cm. 5, qui tourne sur la Tringle 4.
Quand la Bande de 6 cm. est déplacée, les Colliers sont poussés en dehors le long des fentes, o
et sont pressés contre la périphérie intérieure d'un Boudin de Roue 6, boulonne 2 l'intérieur
d'une roue de 'automobile (cette derniére est représentée séparément sur notre gravure).

Trois Rondelles doivent étre placées sur la Tringle 4, entre la Bande 5 et 12 Plateau Cen.
tral. Les Colliers 3 sont reliés par une courte Corde Elastique, qui rameéne le frein a sa
pesition normale, dés que la Bande 5 est relachée.
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M.S. 103-Cliquet et Roue a
Rochet

La gravure ci-desstus représente le
mécanisme a Cliquet et Roue 4 Rochet
qui permet a l'arbre portant cette der-
nit¢re de tournerdans une seule direction.
Les avantages d'un tel dispositif sont
apparents ; il est surtout utile dans les
modéles de grues, appareils de levage,
ete., empéchant la charge de redes-
cendre au fur et 4 mesure qu'elle est
soulevée,

On a quelquefois avantage a appli-
quer une légére pression sur le Cliquet—
dau moyen d'un ressort ou d'un contre-
poids—afin d'assurer son engrénement
avec les dents de la Roue 4 Rochet.



Section VI. Freins et Dispositifs Régulateurs—uic)

M.S. 106 — Frein a Double Courroie et a Vis

Ce type de frein sera utile dans un grand nombre de
modéles Meccano. La vitesse du mécanisme qu'il controle peut
&tre variée avec la plus grande précision ; lorsqu'il est entiere-
ment contracté, il constitue un frein puissant et rigide. 'k

La rotation de la roue & main | fait rapprocher les Bandes :
du levier 2 et 3 qui serrent alors fortement le tambour 4 com-
posé de deux Roues i Boudin montéessurl’arbre commandé, La
Bande 2 est boulonnée & une Manivelle Filetée 5 dans laquelle
s'engage la Tige Filetée 6 de la roue A main, et la Bande 3
appuie contre un Raccord Fileté 7. Celui-ci tourne avec la
Tringle & & laguelle il est fixé au moyen d'un écrou, également

M.S. 105-Frein a Courroie et a Vis monté sur la Tringle 6 et vissé solidement contre l'extrémité
Larotation dela roue & main 1 fait déplacer le Raccord extérieure du Raccord. La Tringle 6 doit pouvoir étre animée M.S. 106
Fileté 2 dans 1'un ou l'autre sens sur la Tige Filetée 3, d'un mouvement de va-et-vient dans sessupports, suivant que
diminuant ou augmentant le serrage de la corde 4 qui en- les Bandes du frein se rapprochent ou s'éloignent l'une de l'autre. Celles.ci sont boulon-
traine la Poulie 5, laquelle tourne avec I'arbre commande 6. 6 nées, a leurs extrémités inférieures, & des Supports Doubles

supportés par des Tringles de 38 mm. sur lesquelles ils pivotent,
Les Bandes du frein peuvent étre doublées de cuir ou autre
matiére aux points de contact avec le tambour & frein, mais
ceci n'est pas essentiel dans le modeéle Meccano.

M.S. 108 et 108a—Dispositif d'Echappement

Le systéme ingénieux permettant le con-
trole de la vitesse d'un meécanisme d'horloge
constitue un sujet intéressant. Le M.S. 108
représente la roue d'échappement et le M.S.
108a I'ancre de I'horloge Meccano. La roue
d'échappement se compose d'un Flateau Cen-
tral 1, auquel sont fixées huit Equerres Ren-
versées de 12mm. 2. Des Rondelles métalliques
3 sont placées sous les tétes des boulons afin
d'assurer la solidité de la fixation des Equerres
2. Leslevées d'ancre sont constituées par des
lZquerres 4, boulonnées X l'ancre §, laquelle se
compose de deux Bandes Incurvéesrenversées

Ce frein présente un avantage en ¢e sens que la vitesse
de 'arbre 6 peut &tre modifiée comme on le désire; la
pression de la corde 4 peut également étre modifiée pour
supporter différents poids ; le serrage de la corde 4 sur la
Poulie 5 ne peut pas varier une fois la mise en marche a
moins que l'on ne tourne sur la roue & main 1.

M.S. 107—Régulateur
Centrifuge

Les poids | sont supportés
par des Bandes de 38 mm. 2
reliéesd une Roue Barillet 3
sur laquelle elles pivotent ;
cette derniére est reliée & une
Tringle verticale4eta une
autre Roue Barillet 5
glissant librement
sur la Tringle 4.

Celle-ci est actionnée M.S. 108 de 6 em. boulonnées au bras d'une Manivelle
par le Moteur ; au fur et & mesure que 6. Cette dernitre est fixée & une Tringle de
la vitesse & laquelle elle tourne aug- 15 em. 7, &t une Tringle de 13 cm. 8 est montée sur un Accouplement 9i Pextrémité de
mente, les poids | sont écartés de leur la Tringle 7. A l'extrémitéinférieure de la Tringle de 13 cm. se trouve un Accouple-
axe vertical et la Roue Barillet 5 avance ment 10 supportant deux Tringles de 5 cm. 11. L'échappement 7 est monté dans le
sur la Tringle 4. Ce mouvement de la mécanisme de 1'horloge,’ juste au-dessus de la roue d'échappement et y pivote ] le
Roue 5 est utilisé pour appliquer gra- pendule suspendu & un piyot convenable, passe entre les broches de la fourchette 11
duellement un frein ou autre dispositif Au fur et 4 mesure que le pendule se balance, |'ancre 5 se balance également autour de
de retardement, empéchant ainsi le son axe, permettant aux levées 4 de mettre alternativement en liberté une dent de la
M.S. 107 Moteur de fonctionner trop vite. roue d'échappement 1. e
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M.S. 109—Frein a Courroie et Levier M.S. 110—Frein & Friction Renversable
Ce frein est semblable au M.S. 89 avee la difffrence que le levier Ce frein est destiné & freiner un arbre seulement dans un sens. Le senis
1 tonctionne dans un secteur 2 formé de doux Bandes Incurvées de de rolation peut étre toutefois prédéterming par un simple mouvement de levier.
petit rayon de 6 em, fixées au chissis & 'aide d'une Bande de 38 mm, Ce dispositif forme une espice d'encliquetage donnant une commande plus
4 et d'une Embase Triangulés Plate 4. Le jevier doit egale et praduclle qu'un encliquetage & roue b rochet et cliquet.
étro bien serré entre les Bandes Incurvées afin de rester La Poulic de 38 mum, 1 est fixée A V'arbre commandé et ¢st prise par une
| = immobile dans w'importe quelle position. corde 2, dont les extrémités sont attachées aux extrémités d'une Bande de 9 cm. 3.

Cette Bande glisse dans une Pidce & Oeillet 4 fixée au chissis, Deux boulons
sont insérée dans la Bande 3 afin de V'empéeher de glisser au-delh de certaines
limites,

Lorsque le levier 3 est dans la position indiquée par potre gravure, la roue
| est libre de tourner dans les deux sens, mmis en tournant dans le sens d'une
aiguille de montre elle éprouvera action de retardement de la corde. Si I'on
. pousse la Bande 3 jusqu'a co que 'autre boulon e heurte 4 la Pidoe & Oejllet,
. laction du frein se renverse of Ia roue 1 ne peut plus tourner librement que dans

¢ le sens d'une aiguille de montre.  Le frein est complétement automatique et
s'applique aussitdt que le sens de rotation est renversé.

M.S. 110
M.S. lll—ﬂllql;let de Streté pour Tringle M.S. 112 Dispositif 2 Roue Libre
d’Enroulement Cin peut se servir d'un mouvement & * roue libire * dans tous les modéles o il est question de transmettre le mouvement
Le Ressort de Compression 3 est monté sur la Manivelle & Main seulement dans une direction, comme, par exemple, dans les modéles de bleyelettes, mécanisines d'horlogerie, tous modéles
I, entre le Collier 4 et une Rondelle et, normalement, tient le Collier actionnes par pedales, moteurs § pédales, ete.  Ce dispositif est également inappriciable pour transformer un mouvement
2 coptre le cOlé intérieur de la Plaque. Ce de  va-et-vient en mouvement intermittent
dernier Caollier est munl d'un Boulon de 8} mm. M.S. 112 rotatif. Sur notre gravure, le mécanisme & rone

libre est joint & une Rouer Deéntée de 7} em.,
mais ceite roue peul étre remplacés par une
Roue d'Engrenage de 9 cm., une Grande Poulie,
un Plateay Central, etc. La Rouc Denlée tourne
Ubrement! sur son axe, mais &t relenue en
place par la Roue & Rochet fixde & la Tringle
d'un cdté et par un Collier, de 'autre.

Denx Cliquets sont pivolds & In surface de la
Rour Dentée, a l'aide de Boulons Pivois et con-
tre-tcrous.  Des Cordes Elastiques attachiées i Ia
Roue Dentée et aux vis darrét des Cligquets
tiennent ces derniers appuyés contre la Roue A
Rochet, 11 est évident que la Tringle et la
Roue Dentée ne peuvent toirper indépendam-
ment 'une de aulre que dans un senul sens.  La
force motrice peut étre transmise indifféremment
4 la Tringle ou & la Roue Dentde.

dont la téte se heurte contre le boulon et arréte
la rotatiom de la Manivelle. Afin d'actionner
le modéle, il faut légérement pousser la Mani-
velle & Main, afin gque le boulon 5 n'empéche
plus sa rolation.

Le cliquet de streté peut &tre appliqué
i un frein automatique pour arbres secondaires
dans les modéles actionnés par un Moteur
Meccano., Supposez, par exemple, que la
Tringle 1 commande la fléche d'un modéle de
gTue actionné par un Moteur Electrique,

La Tringle 1 peut étre armmangée de facon &
ne s'embrayer avee la tringle motrice que lorsque
le Ressort 3 est comprimé. En relichant, a
'aide d'un levier & main, la Tringle 1, on la
désembrate et la téche de la grue est immédiate-
ment immobilisde.




Section VI. Freins et Dispositifs Régulateurs—ui)

M.S. 113 —Regulateur Centrifuge pour Moleur Electrique

Ce modéle est un dispositif servant 4 contrdler la vitesse du Moteur Meccano de 4 volts et consiste en deux
Leviers d"Angle, pivotés 4 'aide de Boulons de 19 mi & contre-dcrous, aux extrémités de deux Bandes hati:
zontales de © cm., qui sont fixées b Lo tige du Régulateur par un Collier (nouvean modéle). Des boulons ordinaires
sonl passés h travers les Bandes de 9 om. ot fixés dans le2 trous pour vis d'arrdt du Colller,

Les extrémités supéricures des Leviers d'Angle 4 sont munies de poids composés chacun de deux Pignons
de 19 mm., tandis que lears extrémités opposées sont jointes par des coulisses formées de Bandes de 38 mm, et
pivolées aux Leviers & 'aide de boulons & contre-derops.  Les Poulies de 5 cm. 2 sont fixées rigidement 'une 5
d 'antre au moven de Boulons de 12 mm. Ceux-cl sont d'abord fixés 4 la Poulie supéricure et la Poulie inféricure
est fixée ensuite & Paide d'écrous & leurs tiges,

L'espace sé¢parant les denx Poulivs doit étre sufisant pour laisser passer librement la Cheville Filetée située sur
la Bande 6. La Bande 6 est pivotée & "alde d'un boulon et de deux écrous A une Equerre de 38 mm. qul est
boulonnée & la parol du Moteur. Un Ressort de Compression est pisé entre la bosse de la Poulie supérieure 2 et le
Collier portant les Bande= de 9 em.

La Tringle d= 11} em. 10 est recouverte sur une certaine partie de papier d'emballage.  Un 6l de risistance,
calibre 27 (pidce No. 312) est enronlé en spirale antour de cette Tringle, sur le papicr.

La Manivelle & Vis d'Arrét 8 est isolée de la Cornlére, & laquelle elle est fixée par des Boulons 6 B.A. et des
Rondelles et Coussinets Isolateurs

L'un des Boulons 8 B.A, est muni d'une Borne.  Une autre borne 1sglée et fixée 3 la méme Corniére et jointe 4
la borpe do Moteur 8 4 aide d"un conrt il e fer.  La seconde borne du Moteur est jointe & la charpente du modéle, 6

S) ia vitesse du Moteur augmente, los poids du Régulateur sont poussés au dohors et entrainent Ia Bande 8, qui

monte le long de la spirale de résistance 3. Cecl angmente
fn résistance et diminue la  wvitesse du  Moteur
Si, au contraire, la vitesse décrolt, le contact 7 descend,
ce qui diminue la résistance et, quand il touche le Collier sur

la Tringle 10, l=e Motenr pecoit 1 maximum de courant 4

9

10

M.S. 114 Interrupteur Automatique

Dans ce mecanisme, le Moteur pent servir a actionner n'importe quel modéle Meccano, #f Uinterrupteur—
4 allumer des lampes, actionner un Moteur secondaire, des électro-aimants, ou 4 effectuer tout autre travail
semblable & des intervalles déterminés,

La Roue de 57 dents | s'engréne avee une Vis sans Fin 3 qui est actionnée par le Moteur, La Tringle 4
est pivolée b une Tringle de 5 em, fixde dans Ia Roue Barillet 5, qui est isalée de la Plague de base A 'aide de
Rondells et Coussinets leclatenrs placts sur des Boulons 8 B.A. La borne 6 est montée tur la tige de 'un
de ces Boulons.

Un Boulon de 19 mm. 8 est monté dans une Manivelle & Trou Flletd, qul est fixée 4 un Support Tnangulalrs
isolé de la Plagque de base 4 'aide de Boulons 6 B.A. et de Rondelles et Coussinets Isolateurs,

Normalement, la Tringle 4 est tenve contre e Boulon B par le Ressort 9, qui est attache au Moteur &
'aide d'un Boulon 6 B.A. tsolé. La rotabtion de la Koue | envole la Cheville Filetée 2 contre la Tringle 4, co
qui permet au courant de passer de la borne 8, le long de la Tringle 4 ¢t par le chissis de "appareil & la borne
7 qui n'est pas isolée. Quand la Tringle 4 vient &'appuyer contre le point isolé 8, le contact entre la Tongle
et Iz Cheville 2 g'interrompt Jusqu'a ce gque la rotation de la Rooe 1 ne ramdnes cétie dernidre contre la Tringle

I3 22 .



Section VI. Freins et Dispositifs Régulateurs—uio)
2

M.S. 115 Controleur pour
Moteur Electrique

Le contrdleur électrique constituant le ML.S. 115
o8l Jestine & rfgler In vitesse d"an Moteur Eleotriguae
Mesieano i bas ‘-'ﬂ"ﬂl,-:*’r = Lll&[hl:‘-}lii' peut itre
appliqqué & presque tous lee modales actionnés par
Mioteur.

La Fig. M5, 115 représente le dispositif complet
joint au Moteur, tandis que la Fig. M5, 1152 montre
e contrdlenr démonté, Les résistances somt
forindes  dlune  Corde  Elsstigue qui doit  etre

M.S. 115a

armangés de fagon & ce que les spirals ne solent pas en contact entre elles,  La Corde Elastique et attachée b des
intervalles égaux & six Boulons 8 BA. 1, qui sont isolés de Ia Roue Rarillet 2 4 aide de Rondelles et Coussinets

Isalatours,

Les tétes et boulons forment les boytons ¢ contact. Le septidme bouton 3 n'est connecté d'aucune maniiéne
et vorrespomd & Uinterruption du courant,  Le bras J¢ Vioterruptour consiste en une Manivelle 4 Vis d'arrét 4 munie
d'yun Tampon & Ressort 5, dont la téte exerce une 16gére pression sur Tes boutons

contact,

2
8

—

de contact, Le bras de Vinterrapteur pivole sur Fextrémité superioure de la
Tringle 6 et o5t reteny en place par le Collier 7,

Une des bomes du Moteur st mise en communication avec la terre, elant
jointe aw chissis metallique do modele, tandis que Pautre borne e8t connectée
ditectoment & une des bornes de 'Accumulatenr.  L'autre borne de UAccumu:
latéur cst jointe A Ia borne 8 qui est montée sur la tge du premive bouton de

Afin de limiter Ies mouve
ments du bras do Pintermaptour
on boulonne & la Rome Barillet
2 une partie de Tampon &
Krssnirt.

Lorsque le contact 5 est
Ilﬁ'ﬂ!-'r conire e bonton 3,
aycun cogrant ne  passe  au
Moteur. Si Pon pousse |l
poignde vers Je bouton suivant,
le cournnt dovra passer par oate
la résistance avant datteindre

— I AMoteur, dont la retation scTa

ridiite au minimum de vitesse,
On  pourra  augmenler
graduellement la  vitesse  en
continuant a pousser le contact
5 awtour de la Roue Barillet
jusqua oo quelle n'atteigone la
borne 8, A cetle position de
la poignde, Je Moteur reqoit le
maximum de courant.
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M.S. 116—Dispositif de Stireté Automatique
pour Ascenseurs

Le M.S. 116 roprésente un dispositif automatique destind a

6 préventir toelt acctdent en cas que e cible de levage vienne s Casser,
Deux Cliquets 7 sont fixés & des Tringles de § cm. passies dans

les Equerres de 25 « 25 mm. 8. Ces Equettes sopnl xecs au-dessas de

Fascenteur & "aide de quatre Equerres de 2512 mm. B, tamlis
8 que 1es Supports Dophbles 10 servent 4 dotiner plug de solidite an
dispositil.

La corde de hissage 4, qui pent ftre commandie par nimports
quel mécanisme, est partagoe on deax of attachée anx vis " arrét des Cliquets
7. Une Corde Elastique 11 fixte entre les Cliquets tend o les retenir en
position horirontale.  Toutefols, lorsque ba corde 4 tiemt Ie polils de "ascenseur,
les Cliquets sant tires ¢n bas ot Jours exirémités tirées hors des Cornién= L.

Si la corde vient i casser, le ressort 11 raméne les Cliguets & leur promiéns
position, et leurs extrémités rentrent dans les trous des Cornpéres 1, en
armitant la cage et en 'empéchant de tomber,




Section VII. ROULEMENTS A ROULEAUX ET A BILLES, Etc.

M.S. 131 —Roulements a Rouleaux

Lorsqu'une lourde charge doit tourner autour d'un axe. il est
nécessaire de trouver une méthode pour diminuer la forte tension qui
serait imposée sur cet axe. Ordinairement, on répartit le poids de la
charge sur des roues ou rouleaux disposés a une certaine distance du
pivot central autour duquel ils tournent.

Le Mécanisme Standard No. 131 est un exemple typique du
genre de roulements 4 rouleaux ou i roues généralement employés
pour la rotation des grandes grues, ponts tournants ou autres con-
structions analogues. Les rails inférieurs ou rails guides station-
naires | sont formés de huit Segmentsen ., U,” et constituent une voie
sur laquelle les roues 2 tournent. Le guide fixe est représenté en
détail dansle M.S, 131a; il est & noter que les Segmentsen ,, U " sont
boulonné s a la base au moyen d'Equerres de 25x 12 mm. 3. La

-

M.S. 131a

M.S. 131

Chaine Galle 4 représentée sur cette gravure montre une méthode employée pour la
rotation d'une fléche de grue ou autre construction dans laquslle la voie | forme la base :
une Tringle verticale commandée située sur la structure tournante supporte une Roue
Dentee placée a l'intérieur de la boucle de la chaine 4 qu'elle entraine. Cette dernitre
nasse sur la série d’Equerres 5. Lorsque la Roue Dentée tourne, la chaine 4 tend a serrer
les Equerres et devient immobile alors que la Roue Dentée commence 4 se déplacer tout
autour, entrainant la structure pivotante.

Huit Roues 4 Boudin formant le chemin de roulement sont montées au moyen de
Bandes Courbées de 38 mm. al biti tournant 6 (M.S. 131b). Le rail guide tournant 7,
représenté en détail dansle M.S. 131c. est fixé a la base de la partie supérieure ou partie
tournante de la structure, et repose sur les roues 2. Un arbre 8 (M.S. 131¢) est fixé au
support 9 (M.S. 131a) et forme un axe commun pour le biti tournant et le chemin de
roulement 7 qui tournent tous les deux a des vitesses différentes. L'arbre B doit &tre
fixé au Plateau Central 10, constituant le point de fixation du chemin de roulemant
supérieur 7, mais le bitli {ournant & doit pouveir tourner librement sur celui-cl.

(A suivre)
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Section VII. Roulements & Rouleaux et a Billes, etc.—uie)

M.S. 131.— Roulements & Rouleaux—(sui#¢)

Comme nous l'avons déja dit, les roues sont quelquefois
remplacées par des rouleaux, dans la pratique. Ces rouleaux
ne sont pas longs, mais on leur donne les plus grands diamétres
pessibles, étant donné qu'une augmentation de dimensions a

pour conséquence une diminution de friction. De
plus, les rouleaux sont généralement pointus a
une extrémité, afin qu'ils puissent décrire un
cercle exact autour du pivot central de la
structure.

Les rouleaux sont généralement employés
dans des types de roulements plus petits. Ces
roulements sont analogues aux roulements a billes
ordinaires (voir M.5. 142) comme aspect et fonc.
tionnement, mais les rouleaux présentent un
avantage en ce sens que leur emploi détermine
une augmentation considérable de la surface de
contact, ou surface sur laquelle la tension est
imposée. Ainsi, dans un roulement a rouleaux,
les rouleaux sont placés transversalement au
chemin de roulement et le contact a lieu ainsi
sur toute la longueur de chaque rouleau, alors
que dans les roulements 4 billes la surface de
contact est réduite au minimum.

M.S. 132—Support i Couteaux

M.S. 131b i
Le couteau est presque toujours employé dans les machines de pesage, balances etc., dans lesquelies il est
nécessaire de réduire & un minimum absolu la friction d'un levier mobile. Dans le mécanisme Meccano
2 représenté par le M.S. 132, les prismes d'acier ou d'agate {ou *‘couteaux') sont représentés pas deux Four.

Lorsqu'un arbre est soumis & une pression inhabituelle, il est bon
d’étendre ou de renforcer le roulement ordinaire constitué par une Bande

ou une Plaque Meccano. Le M.S. 133 montre la méthode adoptée pour
renforcer les supports de l'essieu arriére du tracteur Meccano. L'essieu est passé
dans une Poulie de 38 mm. | (dont la vis d'arrét a été retirée), laquelle est solide-
ment boulonnée A la Plaque latérale 2. L'évidement laissé dans le moyeu de la

Poulie en vue de recevoir la vis d'arrét, est trés utile pour introduire I'huile lorsqu'on

graiss: |'essieu. M.S. 133

chettes de Centrage 1 fixées a un Accouplement 2; leurs pointes reposent entre les dents de deux Pignons de
|Z2mm. 3 boulonnés aune petiteTringle fixée solidement al'extrémité d'une

Manivelle 4. Le fléau 5 est fixé au trou central de I'Accouplement 2, et

I'on remarquera que les bras de levier 6 et 7 sont boulonnés a des
Accouplements 8, plus bas que le niveau de I'Accouplement 2: le fléau
est ainsi formé de maniére A4 abaisser le centre de gravité au
point d'appui 1.

M.S. 133—Support Renforcé
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Section VII. Roulements a Galets et a Billes, etc.—uie)

M.S. 134 —Roulement a Billes

Cette gravure représente le Roulement & Billes standard
Meccano. Il se compose de deux Poulies de 75 mm., un
Boudin de Roue et 21 Eilles d"Acier. Il convient principale-
ment aux modéles dans lesquels un poids doit appuyer
verticalement sur un pivot. Le chemin de roulement fixe
des billes est constitué par le Boudin de Roue et une Poulie
de 75 mm. boulonnés ensemble et fixés A une base
convenable. Les Billes sont placées dans la rainure formée
entre les bords extérieurs de cette Poulie et le Boudin de
Roue; laseconde Poulie, qul doit &tre boulonnée & la partie
tournante du modeéle, repose sur leurs surfaces supérieures.
La Poulie inférieure est fixée par sa vis d'arrét & la Tringle
représentée, alors que l'autre Poulie tourne librement.
Lorsque les Poulies sont placées ensemble, les billes ne
peuvent plus changer de position.

M.S. 135—Roulement a billes appliqué a la
Grue pivotante

Le M.S. 135 représente la fieche d'une petite grue, se
déplagant sur un roulement & billes Meccano décrit dans le
M.S. 134. La Tringle 5 autour de laquelle la fléche pivote,
est fixée a la Poulie supérieure 1, qui est boulonnée 4 la

flicche, Cette derniére tourne grice & la Manivelle 8,

par l'intermédiaire de la Vis sans Fin 7 engrenant

avec la Roue de 57 dents 6, supportée par la

Tringle5. La fléche est fixée A la base au

moyen d'un Collier boulonné A la

Tringle 5, juste au-dessous de la
plate-forme.

M.S. 136

M.S. 135

M.S. 136—Roulements a Galets

Le roulement représenté sur cette gravure est analogue, en principe, au
M.S. 131, mais il est compris pour un travail moins dur. Le Disque & Moyeu |
est boulonné A la base 2 du modéle, et constitue un guide sur lequel est monté
le chemin de roulement composé de quatre Poulies de 12 mm. 7, supportées par
une Bande Circulaire 6 sur laguelle elles pivotent. Une Corniére Circulaire 3
boulonnée & la plate-forme supérieure 4 du modéle, repose sur les Poulies7. Le
modéle pivote autour de la Tringle B, qui passe & travers la Corniére 9, mais le
poids de la partie tournante est réparti sur les Poulies 7, évitant zinsi la tension
qui serait sans cela concentrée sur le pivot B.



Section VII. Roulements 2 Rouleaux et a Billes, etc.—uio)

M.S. 137—Roulements a Rouleaux
Standard

Le Roulement & Roultaux Meccano a un
diametre de 30 cm. el o5t desting a remplacer, dans
Ia eomstruction des grandes stroctures pivolantcs,
le roulement monté en pleces ilétachds=s ,"hh'rl':l.nnj
quil eonstitue e MLS, 131,

Les pidees constituant le Roulement & Rouleanx,
s assemblent de Ia facon suivante @ On fixe 'un
deés Cheming de Rouwlement & ln partis immeobile du
modéle el de la Tringle de 38 mm. & fixe dans la
Roue Barillet boulotnée ay centre du Chemin de
Roulement.  L'Anneau & Rouleaux £¢ place sur ce
dernier de fagon & ce que les bouding des roues
rowlent sur son bord élevé, Le second Chemin de
Ronlement se pose sur I"Anneau de fagon & ce que
son bord vienne reposer sur les bondins des rowes. La
Tringle de 38 mm. passe & travetrs le tron central
de la Bande de 24 em. boulonnée en dinmélie b

PET TR RS
pit M, ,

M.S, 137

o=

M.S. 139-141 —Roulementes formés
d'Accouplements

Le M.S. 139 represente deux Tringles munies
U'Engrenages Coniques s'engrenant & angles droits,

La rotation et trausmise de la Trongle 1, par
Vintermediaire de 'Engrenage Conlgue de 268 dents
2 4 un Engrenage semblable 3 quiest Axeé & la Trngle
4.

Une extrdmite de la Trngle 1 togroe librement
dans lextrémité de "Accouplement 6, tandis que
la Tringle 4 tourne librement dans Son trou central,

Deux Rondelles sopt placéss entre 'Accouple:
ment ot "Engrenage Conigque 3, et un Collier 5
st Oxe auddessus de 'Accouplement ahn de o
tenir en place,

"Apneau et la Rope Barillet situfe au miliew du Chemin de Roulement supérisor.
Méthode de rolation - Si le mdcanisme moteur fait partic de la superstructure, le plus simple moven de faire toutner cette dernidre est M.S. 140—Ce mécanisme st semblable an
de monter le Pignon spéeial de 16 dents sur une Tringle commandée verticale, en le faisant engréner avec les dents du Chemin de Roulement
inféricur fixe.  La Tringle verticale doit #tre passée dans la superstructure, et sa rotation fait faire au Pignon le tour du Chemin de Ronle-
menl ol donne ce mouvement a tonte la supcrstructone.,
Si, an contraime, le mécanisme-portour st passé sur la partie fixe du modéle, le Pignon doit #tre fixét 4 une Tringle traversant verticalement

ALS. 139, mais les Engrenages Conlques sont e
26 ot 48 dents ef la Tringle 4 tourne dans extrémite,
an liew du centre, de PAccouplement 2,

Ia base du modéle et doit s‘engréner avee e Chemin de Roulement supérieur,

M.S. 138 Roulement a Rouleaux appliqué a une Grue a Ponton

Le M5, 138 démontee une adaptation typique du Roulement & Rouleaux Standarid. Dans ¢e maodele, [a superstrocture €50 mise on

M.5. 138

rolation sur les Koues &
Bowdin 1, & "aide d'un levier
faisant partie Jdu mécanisme
e commande.

La force motrice du Moteur
est dirigée wvers la Tringle
verticale 2, dont Mextrémité
inférieure  est° munie  d'on
Pignon spécial de 16 dents,
Ce derter 8'engrine avec [es
dents du Chemin de Roule-
ment inférienr 3. La rolation
e la Tringle 2 fail excculer
au  Pignon, avec la super-
structure, le toor du Chemin
e Rounlement.
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M.S, 139

M.S. 141 -Dans ce mécanisme, la Tringle |
eal fmmaobile, ¢l la Tringle 2 tonme dans le trou

central de 'Accouplement 3 hxé & la Tringle 1.

M.S. 141

M.S. 140



M.S. 142 —Roulement a Billes
Standard

La gravure représente le Roulement a Billes
Meccano: (pitee No. 1651 a aide duguel on pout
faire tourner librement une strocture sur un pivot
central d'une fagon plis égale quavee un roulement
ofdinaire. Ce Koulemént consisie an trois partices
qui sont : un Chemin de Roulement & Rebords,
un. Chemin de Roulement denté of un Anneéau 3
Billes,  Le mode de montage et de fonctionnement
est déerit dans les MS. 143 el 144,

M.S. 143 —Roulement a Billes
appliqué a une Grue Pivotante

Le MLS. 143 démontre application du M5, 142
4 une petite grue. Le Chemin de Roulement A
rebards 1 est bonlonne & la Plagqoe a Rebords de
4 %6 cm. 2, et le Chemin de Roulement & dents 8§
=t fixé 4 la strocture pivotante.

L'Annecan 4 Billes est placé entre ces deux
parties de fagon a ce que le Chemin de Roulement &
rebords repose sur les Billes.  Le poids de la super-
structure repose ainsi entidrement sur la surface
des Billes, co qui eoduit la friction an minimum,
Unie conrte Tringle, traversant le centre des Chemins
de Roulement 1 et Set tenue en place par des Colliers,
sert a4 jolmdre toules oos pifces,

M.S, 143

La supemsiructure s¢ met en rotation a aide f'one Chalne Galle passant autour de la denture (dn Chemin
de Roulement 8 ¢t autour d'une Roue Dentée de 25 mm. 3, qui est fixfe 4 une Tringle 4.  L'extrémité
infenieure de cette Tringle £t munie d'une Roue de 37 dents 5 actionnée par i ratation de la Vis sans Fin

placeée sur la Trngle 6, munie de la oue & poignde 7

M.S. 144—Roulement a Billes applique & une Drague

Ce mecani=me donne un aulre exemple de lapplication du Roulement & Rilles
Meccano, lei, le Roolement ost appliqué & une drague mécanique ot ¢'est le Chemin
de Roulement & rebords qui repose sur les Billes an leo que oo soit le Chemin de
Roulement denté, comme dans le MS. 143, La gravare moptre le Chemin de
Roulement & rebords 1 leve.  La supestrocture «3t mise on rotation & aide d'un
engrenage cylindrique qui remplace la Chaine Galle du M5, 143

la Roue d'Engrenage de # om. 2, qui remplace le Chemin de Roulement denté
o5t fixde aux Corniéres 3 & la base du modéle, A V'aide de quatre Equetres Renversées
de 12 mm, 4. Le Pignon de 12 mm. 5, fixt & une Tringle actionnéo par le Motews,

situe dans la superstructure, s'engréne aved la Roue 2 et fait plvoler la superstrocture.




Section VIII. MECANISMES DE DIRECTION

M.S, 161-—Mécanisme de Direction et Suspension & Ressort de Chdssis-Automobile

Cetintéressant modéle de mécanisme de direction d'automobile est représenté fixé A un chissis-
automobile Meccano. L'arbre de la roue de direction que 1'on peut placer & n'importe quel angle
pratique de |'horizontale, fait tourner la Roue de Champ placée sur la Tringle 2, au moyen d'un
Pignonde 12mm. On peut aussi employer une autre méthode de connexion, consistant en une Vis
sans Fin engrénant avec une Roue Dentée de 25 mm. ou un Pignon monté sur 'arbre 2. Celui-ci
supporte une Manivelle 3 fixée & un boulon sur lequel elle pivote ; ce boulon est fixé dans un Collier
placésur une autre Tringle 4. Un Accouplement boulonnéa l'autre extrémité de cette Tringle 4 est
relié d'une maniére analogue A l'extrémité d'une petite Tringle 5 sur laquelle il pivote ; 'extrémité
extérieure de cette derniére constitue le support d'une des roues de locomotion. La Tringle 5 est
fixée & un Accouplement 9 montésurune Tringle de 25 mm. fixée & une Manivelle 10. Celle-ci est
légérement courbée et fixée & une traverse renforcée 8. L'autre roue de locomotion & imite le
mouvement de rotation de la premiére de ces roues, grace a une Tringle de connexion 7, supportée
par les corps de longs boulons sur lesquels elle pivote ; ces boulonssont fixés & des Colliers situés
sur des Tringles de 25 mm. montées dans des Accouplements 9.

Les ressorts de chilssis représentés sur cette gravure doivent étre notés. Les ressorts & lames
|, composés d'une série de Bandes de différentes dimensions |égérement incurvées, sont boulonnés a
la traverse 8, leurs extrémités extérieures sont reliées & des Colliers sur lesquels elles pivotent ; ces

Colliers sont montés sur une
Tringle transversale. Les
autres extrémités des Bandes
sont suspendues, au moyen
6 5 d'un Support Double et . 3 , g
d'une petite Tringle, & un Ac- Whe as 0 M.S. 161
couplement pivotant sur le ' 4 . i
bati du chdissis; cette con-
nexion permet un mouvement latéral des
ressorts lorsque ceux-ci sont aplatis par
des secousses brusques ou des chocs com- 1 A
muniqués par les roues de locomotion. - 0
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M.S. 162—Mécanisme de Direction a Vis sans Fin et a Pignon

L'essien 1 des roues de locomotion avant est fixé & une Bande Courbé: de 7 trous 2
boulonnée 4 une Roue Barillet 3. Cette derniére est fixée & un arbre vertical 4, qui porte
également un Pignon de 12 mm. 6. Lorsque la roue de direction fonctionne, ["arbre 4 tourne
griace A la Vis sans Fin 5 engrénant avec le Pignon &, ce qui permet de changer la position des
roues de locomotion comme on le désire.

Ce mécanisme est trés utile pour la construction de petits modeles d'automobiles, trucks,
etc. Les roues d locomotion ne peuvent pas dévier de leur position primitive, & moins que
la roue de direction tourne.

Dans un autre type de direction A Vis sans Fin et Pignon l'arbre du Pignon est horizontal
et est muni d'une Manivelle ou d'un levier de direction connecté aux fusées arrangées comme
dans le M.S. 161.

M.S. 162
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Section VIII. Mécanismes de Direction—uic)

M.S. 163—Mécanisme de Direction

L'essieu 2 est supporté par une
Bande Courbée | boulonnée & une Roue
Barillet, comme dans le M.S. 162 : il se
balanee autour de son pivot au moyen
d'une Bande de connexion 3. Cette
derniére pivote au point 7sur la Bande
| au moyen d'écrous et boulons (voir
M.S. 262) et A 'autre extrémité 6 sur
une Manivelle 4 fixée A& l'arbre de
direction 5.

Des Bandes a Double Courbure
constituent dessupporis prolongés pour
la colonne de direction et la petite
Trin gle autour de laquelle pivotent la
Roue Barillet etla Bande Courbée 1.

|_:: -r' l.“f*' & o8

" . N
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M.S. 164

M.S. 164—Mécanisme de Direction pour
Tracteur

Ce type de mécanisme de direction convient
particuliérement aux modeles de tracteurs, ete. La
roue & main | fait tourner au moyen d'Engrenages
Coniques 2 un arbre horizontal3 fixé par des Equerres
de25 mm. x 25 mm. L'arbre 3 porte une Vissans Fin
4 engrénant avec une Roue de 57 dents 5 montée sur
une Tringle verticale 6. La Roue Dentée de38mm.7
fixéeacette Tringle engréne par I'intermédiaire d'une
Chaine Galle B, avec une Roue Dentée analogue 9,
boulonnée & la Bande Courbée 10 et supportée par
une petite Tringle 11 fixée dans des supports conve-
nables & I'avant du tracteur. La BandelO constitue
un support pour l'essieu 12 des roues de locomotion
avant. Des Rondelles métalliques doivent étre
placées sur les boulons entre la Roue Dentée 9 et la
Bande 10, afin d'assurer le jeu de la Chaine 8.

On peut employer différentes méthodes de con-
struction. Par exemple, on peut placer dans une
position horizontale la Tringle 6 sur laquelle est
enroulée une petite longueur de chaine de sorte que
lorsqu'une extrémité est soulevés A l'intérieur,
I'autre est abaissée A l'extérieur (voir M.S. 166).
Les deux extrémités de la Chaine sont fixées a celles
de la Bande Courbée 10.
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M.S. 165—Mécanisme de Direction

La méthode adoptée pour puider
les roues de locomotion dans ce modéle
est la suivante : 1'arbre de direction |
actionne, par 'intermédiaire d'une Roue
de Champ 2, la Bande croisée 3 laquelle
est boulonnée & une Manivelle fixée A
la Tringle wverticale 4. Des cordes 5
vont des extrémités de cette Bande
croisée i celles d'une Bande Courbée 6
pivotant au moyen d'écrous et boulons
(M.S. 262) sur la Bande & Double
Courbure 7 et portant l'essieu B des
roues de locomotion.

On doit noter que |'arbre de direc-
tion | est monté & angle obtus sur la
Tringle 4.




Section VIII. Mécanismes de Direction—(uie)

M.S.166—Direction a Vis Sans Fin L M.S. 168 —Direction d'Avions
et Chaine Galle pour Tracteur N/ \

Le M.S, 168 reproduit un mécanisme typique
!"’ MS. 166 représeate un aulre mbcanmsme de direction d'un avion qui peut étre incorporé

de direction pour tracteurs etc. . . Le volant

] dans la majorité des avions Meccano,

de direction 1 est fixé & une Tringle 2 qul est
passée dans des Supports Doubles boulonnés Les cominandes sont montées sur une Flaque
5 la pﬂl‘lﬂ latérale du tracteur., A son extrémité sans Rebords de 6 » 6 cm., qui se fixe dans le fuselage
inférieure, cette Tringle est munie d'une Vis sans Fin du modéle, Le levier de commande, ou ** manche
attaquant un Pignon de 19 mm. 4 fixé & la Tringle 5. Cette h balai,” 1 est une Tringle de 38 mum, {nsérée dans
Tringle 5 est recouverte de plusicurs Accouplements et Colliers, le moyeu d'un Accouplement & Cardan. Le collier
les tétes des vis d'arrét de ces derniers servant & saisir  Jes de ce demier est fixé 4 une Tringle horizontale
chainons d'une Chaline Galle de 40 cm. 8, enroulée cing ou de 7§ cm. 2, qui est munie d'un Accouplement
six fois autour de la Roue Dentée de 5 cm. boulonnée A 'essien 3. Upe Poulie folls de 12 mm. 4 est placée sur
de devant, un Boulon de 19 mm., fixé & la Plague & V'aide
Les extrémités de la Chalne sont, naturellement, jointes de deux écrous, et est retenue en place par un
ensemble, Ce mécanisme permet de tourner les oues de Callier, Le palonnier de direction 5§ consiste en

devant du tracteur & droite ou & gauche, suivant le sens dans lequel on fourne le volant, une Bande de 8 em. articulée i son centre 4 la Plaque.
T Le fil 6 est fixé & I'une de ces extrémités A un court levier fixé & angle droit & la surface
M.S. 167—Direction de Bateau inférieure du gouvernall d'altitude, puis il est attaché au levier de commande 1, passé autour
Le ALS. 167 peut étre employé dans de nombreux modéles Meccano de bateaux. La Bande de la Poulle 4 et ramené & un autre levier fixé 4 la surface supéricure du gouvernall d'altitude,
de 14 cm. qui représente la barre est boulonnée 4 une Roue Barillet boulonnée, & son tour, au Par conséquent, sl F'on pousse le levier do commande en avant, le gouvermnall d'altitude
sommet de la Tringle portant le gouvernall, La Triogle de 9 cm. portant la roue directrice se 'f;ﬂ"“ “l;: Eﬂihﬂ- et l:ni:lpt:lﬁ 'r:; : ;:lun s'abaisse., En poussant le levier, de commande en
est passée dans une Bande Courbée et une Embase Triangulée, fixdes A la Plaque. Une corde RECIGER, onUiave: i geore u
est enroulée plusieurs fois autour de la Tringle, et ses deux extrémités passées autour de deux Le £il 7 est fixé & son n?i]leu & un Accouplement 3, et ses extrémités, aprés avoir 6té passées
Poulies fixes de 25 mm. sont attachées A la barre. Les Poulies sont fixées & des Boulons de autour des poulies de renvoi, sont attachées & de courts leviers fixés & angles droits aix allerons.
94 mm. insérés dans des Supports Doubles qui sont boulonnés & des Bandes de 14 cm. comme I-*"""‘_l“'ﬂt 'on pousse le levier de commande & gauche, l'aileron de droite s'abaisse et fait
l'indique la gravure, monter lllll,m de ce chté, En méme
On verra que, lorsque la Tringle portant la roue de temps, l'alleron du- gauche se léve *-.m |
direction est mise en rotation, une extrémité de la corde faisant descendre Vaile gauche. Si l'on I
se déroule, tandis que l'autre, au cootraire, s'enroule pousse le levier & droile, on obtient le
sur la Tringle. Cecl a pour effet que la barre se trouve résultat contraire. Dans un biplan,
tirde d'un oblé ou de I'nutre suivant la direction de la 'alleron de chaque alle inféricure
rotation de I8 roue. est connecté par un fil & ['aileron
On peut placer la carrespondant de l'alle supérieure,
roue directrice sur e et, par conséquent, tous les ailerons
pont d'un bateau- exéoutent leurs mouvements simul-
modéle et on peut tanément.
conduire les cordes Les extrémités do  palonnier de
vers la barre, en les direction 5 sont reliées & l'aide des
falsant passer par fils 8 & des leviers situds sur les deux
des poulies de renvol cOlés opposés du gouvernail, qul peat
fixées sur le pout ou étre tourné & droite ou A gauche en
A lintérieur de la poussant le palonnier du pied droit
coque, ou gauche,
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Section IX. MECANISMES A VIS

La Tige Filetée est I'une des pitces les plus utiles du systéme Meccano ; elle se préte a une grande variété de mécanismes ingénieux, et,
comme on le verra d'aprés les exemples exposés dans cette section, elle permet de reproduire avec la plus grande exactitude plusieurs
mécanismes trés importants. Elle est aussi inappréciable comme méthode pour augmenter une force, aux dépens, toutefois, de la vitesse,
lorsqu’il s'agit de poids exceptionnellement élevés.

M.S. 181 —Mécanisme a Vis actionnant la Fléche d’une Grue

La Tige Filetée | s'engage dans les trous filetés d'un Accouplement 2 qui 3 o 5 3 i
pivote sur de petites Tringles 4 supportées par la fliche 3. La fidche, A son tour.
pivote au point 5 de la base 6.

La Tringle 1 est fixée & un Accouplement Fileté 7 boulonné & une petite Tringle

engrenage conique 12 (voir
M.S. 66). Lerenversement
s'effectue grice A un levier
13 pivotant au point 14 et
boulonné a un Support
Double 15 qui est sup-
porté par l'arbre 16 et
fixé & l'aide de Rondelles _
métalliques entre les deux |
Engrenages Coniques. La
fitcche 3 est soulevée ou
abaissée suivant le sens de
la rotation de la Tige
Filetée 1.

¢ - — 8; I'Engrenage Conique 9
. . I | 1. Sl n:htﬂ ce;tle dﬁrni&rﬁ I:lnuurne
g N Yi B 3 grace a la manivelle ar
& P’.’.l' ..{a. ' ) *— l'intermédiaire de Rnﬂﬂs
i N P | o™ Dentées de 25 mm. 11 et
! @' SR 5T d'un mécanisme de ren-
s <Y = B i - versement de marche a

I 3 = . — T

M.S. 182

M.S.182—Application du Mécanisme a Vis au Mécanisme de Translation de Machines-Outils

Cette gravure représente une section d'un modéle de scie it biiches. Dans ce modéle, des Tiges Filetées
15 ont été employées pour régler la position de la scie, de maniére & ce que les biiches puissent étre coupées
| en sections de I"épaisseur désirde, :

Un chiissis mobile vertical & supporte la scie coulisse dans les montants 10 et est actionné par les
Tiges Filetées 8. Celles-ci s'engagent dansles Manivelles Filetées 7 boulonnées au chiissis, et sont relides, it
leurs extrémités supérieures, i des Tringles 1 et 2, au moyen d'Accouplements 9. L'arbre horizontal 5 fait
tourner simultanément les Tringles 1 et 2, au moyen de Roues de Champ de 38 mm. 3 et de Pignons de
12 mm. 4 et le chilssis 6 est soulevé ou abaissé suivant le sens de la rotation des Tiges Filetées verticales,

L'arbre 5 est relié, au moyen d'une Chaine Galle I1 & une roue & main placée dans une position
= pratique A la base du modéle.
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Section IX. Meécanismes a Vis—(uie)
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M.S. 183—Mécanisme de Levage d'une Grue,
actionné par un Mécanisme a Vis

N/

La roue & main | fait tourner une Roue de Champ 2 fixée
A un arbre 24, supportant une Roue de 57 dents 3 qui com- 4
mande les Pignons de 12 mm. 4 et 5 fixésaux Tiges Filetées
verticales 6. Ces derniéres s'engagent dans les bosses de
deux Manivelles Filetées 7 boulonnées & une Roue Barillet B.
Lorsque la roue & main 1 fonctionne, la Tringle 9 est
soulevée ou abaissée et son mouvement est employé pour
faire monter ou descendre la corde de levage de la grue, au
moyen d'une série de Poulies. La méthode de fonction-
nement de la corde de levage est analogue a celle employée
dans les grues hydrauliques; le modéle No. 7.4 fournit un
excellent exemple du mécanisme déerit.

Il est & remarquer que la Tringle 10 est fixée & 'ex-
trémité d'un Accouplement 11 qui est monté i 'aide de
Rondelles métalliques sur la Tringle 2a.
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M.S. 184 —Dispositif de Levage d'une Fléche,
actionné par un Mécanisme & Vis

Cette gravure montre comment le mécanisme a4 vis
peut Etre employé pour le levage de la fliche d'une lourde
grue, par exemple. C'est un excellent modéle du type de
mécanisme employé dans la plupart des plus grandes
M.S. 183 grues du monde.

La commande est transmise par l'intermédiaire de

: e I'E Conique de 38 mm. | ¢t de la Roue Dentée de 25
M.S. 185 Dispositif de Réglage d’'un Tour BEIEEen SSTHAESO T3S A NOUS SRR ea 00

mm. 2 fixés & une petite

La Tige Filetée |, fixée & une Bande Courbée Tringle 3, & d'autres
2 =t maintenue en position au moyen d'un Collier Roues Dentées de
3, tourne grilce A la roue & main 4. Le porte- 25 mm. 4
outils 5 est fixé & une Cheville Filetée & qui est supportées
vissée & un Raccord Fileté7 dans lequel s'engage par les Tiges _ )
la Tringle 1. En conséquence, la rotation de la Flltt:é-ex verticales 5. Ces dernieres s engagent dans les trous
roue & main communique au porte-outils un fletés de deux Accouplements 6, et, lorsqu’elles tournent, ces
mouvement de va-et-vient. Deux Bandes de 5 Accouplements montent ou descendent lentement. Les Bandes
trous sur le chariot du tour sont boulonnéces 7. attachées A leurs extrémités inférieures & une Tringle
entre les Bandes de 3 trous B et constituent des montée entre les Accouplements & et a4 leurs extrémités
guides sur lesquels d'autres Bandes de 3 trous supérieures & une Tringle &, transmettent leur mouvement a
peuvent coulisser. La Bande de 5 trous 10 fixée ] des leviers 9 qui sont & leur tour fixés & la fidche de la grue sur
au porte-outils coulisse entre les Bandes de 3 ~a laquelle ils pivotent. La fléche est ainsi soulevée ou abaissée,
trous B, M.S, 185 en conséquence du mouvement des Accouplements 6.
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M.S. 186—Dispositifs de Réglage et de
Verrouillage

Le M.S. 186 représente un dispositif & vis
fixé & la poupée mobile d'un tour. La Tige
Filetée 1 s'engage dans la bosse d'une Mani-
velle avec trou fileté 2, boulonnée & la poupée
mobile 3 qui coulisse entre des Corniéres 4, La
poupée mobile est guidée au moyen d'une
Bande Courbée, boulonnée A sa partie
inférieure, dans laquelle s’engage la Tringle 5.
La Tige Filetée 1 est fixée, au moyen d'un
Accouplement 6 & la Tringle 7, et tourne au
moyen d'une roue & main 8,

La poupée mobile est fixée solidement
lorsqu'on tourne le Raccord Fileté9 danslequel
s'engage la tige d'un boulon passant & travers
une Bande de 3 trous placée transversalement
en-dessous des Corniéres 4. Au furet & mesure
que le Raccord Fileté tourne, le boulon appuie
sur la Bande de 3 trous et fait fixer celle-ci
contre les Corni¢res 4, maintenant ainsi la
poupée mobile solidement en position.

M.S. 187—Dispositif de Verrouillage

Cette gravure représente une méthode grilce A laguelle
la table d'une perceuse ou autre appareil analogue peut étre
fixée rapidement et solidement, dans n'importe quelle
position. La table 1 est boulonnée & une Manivelle 2
coulissant sur un arbre vertical 3. Un Boulon de 19 mm. 5,
vissé dans la bosse de la Manivelle, supporte un Collier
maintenu en place sur le boulon grice A un écrou 7. La
table est fixée dans la position désirée si I'on visse le boulon
b jusqu’a ce qu'il serre l'arbre 3 ; une manivelle convenable
Es;mfuurnja par une Cheville Filetée 8 montée dans un

er 6.

M.S. 188—Mécanisme de Réglage a Vis

La Tige Filetée représentée sur cette gravure sert a régler
I"élévation d'une mitrailleuse. Cette tige s"engage dans une
Manivelle avec trou fileté boulonnée 4 la base tournante,
passe dans un Support Plat sur le canon de la mitrailleuse, et
est maintenue en position par deux Colliers. On effectue le
réglage en faisant tourner le Pignon de 12 mm.

Les M.S. 105 et 106 (Section VI) fournissent d'autres
exemples de mécanismes A vis.
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M.S. 189—Mécanisme de Réglage a Vis

lei, la Tige Filetée estemployée pourrégler
la table d'une perceuse, ou d'une aléseuse, ete.
La table 1 est boulonnée & une Manivelle avec
trou fileté 2, dans la bosse de laquelle s'engage
la Tige verticale 3. Cette derniére supporte
un Fignon 5 qui engréne avec la Vis sans Fin 4
montée sur 'arbre de la roue & main 6, Des
Corniéres de 5 trous boulonnées & la table et
reliées au moyen d'une Support Double 7
glissent sur les Corniéres verticales 9, et
constituent des guides maintenant la table
en position.

La table est soulevée ou abaissée suivant
e sens de la rotation de la roue & main.

Nota.—Lorsqu'une Tige Filetée doit
tourner dans des supports, on devrait d'abord
la relier, & l'aide d'Accouplements, A des
Tringles ordinaires, si possible, afin que ces
derniéres puissent tourner dans les supports
au lieu de la Tige Filetée; cecl a pour résultat
un meilleur et plus régulier fonctionnement.




Section X.
CHARIOTS AERIENS & CHARIOTS POUR PONTS ROULANTS, ETC.

M.S. 201 Truck avec Decharge automatique

Une Plaque sans Rebords de 11] cm. X 6 cm. |, formant Ia partie inférieure du
truck, pivote autour de la Tringle 2, et supporte une petite Bande Courbée 3 qui est
relide 3 la Plaque au moyen de cinq Rondelles métalliques placées sur chacun des
boulons 4. Une petite Tringle 5 fixée & la Bande J supporte une Poulie folle de
12 mm. 6 qui se déplace sur un troisiéme rail posé au centre de la voie sur laquelle
sont guidées les Roues 4 Boudin 7. Ce rail central est cintré a upe extrémité de
manicre a former un plan incliné placé sous la voie du truck. 1l en résulte que
lorsque le truck arrive a cet endroit, la plaque inférieure | s'ouvre, étant donné que
la Poulie & n'est plus supportée, et le contenu du truck se décharge. Pendant qu'il
va se racharger, la Poulie est obligée de suivre la courbe du rail central, jusqu’a ce
que la partie inférieure du truck se ferme de nouveau. Sil'on veut, on peut faire
poursuivre au truck son chemin dans la méme direction, apres le déchargement, le

dessous se fermant de

lui-méme par le contact 6

de la Poulie 6 avec un '
rail incliné fixé a 1'ex-

trémité de 'orifice.

ha
Lh
e e r r e R

M.S. 203 —Chariot Aérien
8 avec Chaine de Levage

Le M.S. 203 représente un dis-
positif employé dans beaucoup
d'usines et ateliers pour faciliter le
déplacement de lourdes charges a

5

'|: 4

M.S. 201

6
M.S. 202—Chariot Aérien pour
Pont Roulant

Les Roues 24 Boudin de 19 mm. 1 et la,

W
sont arrangées pour rouler sur des rails Ehﬂlpﬂ' sans fin (représentée ;'-3;31' '-Jﬂlfi :
formés de Corniéres posées sur le pont la a Chaine Galle 27 dans le modéle). A
roulant, et 1*s mouvements difiérents sont est 4 remarquer que le “Eﬂ""t 5€ :
commandés par le maniement d'une compose de deux Bandes Courbées \\J)

Chaine Galle sans fin. La chaine 2 actionne
la Tringle 3 sur laquelle est montea une
Vis sans Fin 4 s'engrenant avec un Pignon
de 12 mm, sur une Tringle 5, Sur cette
Tringle est fixée une Roues Dentée de
25 mm. 6 portant la chaine de levage 7,
dont une =xtrémité est fixée au chissis au
point 8 et 'autre porte le crochet. La Vis
sans Fin retient la charge suspendue sans
I'aide de freins. En tirant ia chaine sans
fin ‘9 actionnant la Tringle du Pignon de
12 mm, 10, on fait rouler le chariot le long
des rails. Le Pignon 10 s'engréne avec une
Roue d'Engrenage située sur 'axe des
roues la.

et TTRAAR

‘:i‘r:\rr .

bras d'hommes. La chariot se
déplace sur des rails aériens, et pour
soulever la charge on tire sur une

CeTCy vl

de 60 mm.x 12 mm. boulonnées
ensemble 4 chaque extrémite, au
mcyen de deux Embases Plates. La
Chaine 27 fait tourner une Roue
Dentée 28, sur I'arbre de laquelle se
trouve une Vis sans Fin 29 engrénant avec un Pignon
de 12 mm. monté sur la Tringle 26. Une Roue Dentée
de 19 mm. 30 fixée également 4 la Tringle 26 entraine
une autre longueur de Chaine Galle 25, dont une ex-
trémité est fixée au biti du chariot et ['autre
supporte les crochets auxquels on suspend la charge.

Cet appareil de levage est employé pour trans-
porter les matériaux & couper dans la machine
Meccano 2 secier la pierre (Modéle No. 6.42) et peut
étre utilisé dans d'autres modéles analogues.

<;0




Section X. Chariots Aériens & Chariots pour Ponts Roulants, etc.—uio

M.S. 204 Chariot aérien pour Pont roulant

Les essieux | des roues de translation zont
fixésauxextrémités de quatre Bandes deStrous 2
placées ensemble et séparées i ['aide de Rondelles
métalliques, dans une position centrale sur le
chariot 4. Deux paires de Bandes de 4 trous 3 sont
boulonndes aux Bandes 2 et relides & leurs ex-
trémitésinférieures al'aide de Bandes Incurvéesé,
Des Poulies folles de 12 mm. 12 montéss sur de
petites Tringles 7 constituent des guides pour la
corde de levape 9 qui passe autour d'une Poulie
de 25 mm. 13 dans le palan 8. Ce dernier se com-
pose de deux Plaques Triangulaires séparées par
des Colliers et fixées &4 |'aide de Boulons de 19 mm.
Il. L=z Crochet l4 est suspendu a une Tringle
de 25 mm. 135.

Le chariot se déplace sur les rails grice 4 Ia
corde 5 dont les extrémités sont fixdes au bati 4
(voir M.S. 215).

& rainures profondes.

M.S. 205—Chariot aérien pnu; Pont roulant, & deux Poulies 2

profonde Rainure

La base de roulement 2 se compose de deux Poutrelles Plates de 9 om. relisss A
I"aide de Bandes Courbées de 60 x 25 mm. 3. Le mouvement de déplacement est
communiqué par une Chaine Galle 4, dont les extrémités sont relides aux Bandes
Courbées 3 (voir M.S. 215).

Ce chariot posséde une particularité: il est muni d'un palan & deux poulies |
Celui-cl est construit d'une maniére analopue A celle
décrite dans le M.S. 39, mais dans ce cas les Poulies folles de 25 mm. 14 doivent
pouvoir tourner a difiérentes vitesses entre les Roues Barillets.

Le palan 5 est décrit dans le M.S. 32 (Section 1),
Foulies au lieu de trois.
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mais n'a que deux

M.S. 206 Chariot aérien pour Pont Roulant

Le chariot représenté sur cette gravure se
compose de deux Bandes de 7 trous | relides 2
I'aide de Bandes Courbées de 38 x 12 mm. 2. Les
essieux 3 et 3a des roues du chariot supportent
deux Bandes de'5 trous 9 maintenues entre des
Colliers avee vis d'arrét 10. La corde de levage 6
passe sur une Poulie folle de 12 mm. 5 située entre
les Bandes de 5 trous 9 sur I'essien 3a, puis sur
une seconde Poulie de 12 mm. supportée par la
tige du boulon 11 dans le palan 7 ; de 14, elle passe
sur une nouvells Foulie de 12 mm. 5A sur
'essisu 3.

Le mouvement de déplacement duchariotest
obtenu a l'aide de la corde B dont les extrémités
sont reliées aux Bandes croisées 2.

Le palan 7 se compose de deux Embases Tri-
angulées Plates boulonnées ensemble: des Ron-
delles métalliques sont placées entre les Embases
sur les tiges des boulons 12.




Section XI. MECANISMES DE ROULEMENT

M.S. 211-—Mécanisme de Transbordeur d'une lourde Drague Sl 4

Le M.S. 211 représente une vue de la partie inférieure de la base d'une lourde drague, et
montre un type de mécanisme de transbordeur dans lequel la force de commande est couplée a
seize roues de translation se déplagant sur une quadruple voie.

La commande est transmise par l'intermédiaire d'un arbre vertical et d'Engrenages
Coniques 66t 7, & la Tringle de traverse de 29 em. 5; deux Pignons de 12 mm. 4 montés &
chaque extrémité de cette Tringle 5 actionnent d'autres Pignons de 12 mm. 3, qui sont tous
montésséparément sur une petite Tringle. Quatre Roues Dentées de 19 mm. 2 fixées aux arbres
des Pignons 3 sont reliées chacune a l'aide d'une
Chaine Galle 1 & des Roues Dentées de 25 mm. 5
mantées sur de petites Tringles 8 fixées au centre 6
des bogies 9. Les huit essisux des roues tournent
tous dans le méme sens grice aux Pignons de
19 mm. 10 engrénant avec des Roues de S0
dents 11.

L'un des bogies 4 quatre roues
est représenté en détail dans le
M.S.211a; la Manivelle 12, montrée
sur cette gravure, est boulonnée a
deux Supports Doubles 13 et con-
stitue un support pour recevoir les
montants 14, boulonnés & chaque
coin de la base. YRR

#
o B
"

. % & 3
M.S. 212—Mécanisme de Transbordeur a Crémaillere et Pignon
Les mécanismes & Crémaillére et Pignon ont un grand nombre d’applica-
tions. Dans la pratique, on les emploie pour toutes sortes d'objets; ils
peuvent aussi bien servir A actionner un funiculaire le long d’'une montagne
escarpée qu'd ouvrir une rangée de fenttires dans une usine.
Le M.S. 212 représente un mécanisme A Crémaillére et
Pignon adapté pour actionner le chariot d'un tour. Le chariot |
repose sur les Cornidres 2, et est boulonnéd une Bande Courbée
de 63 % 12 mm. glissant sur une Tringle placée longitudinale-
ment entre les Corniéres. L'arbre 3 de la roue & main 4, fixéa
des Bandes 5 boulonnées au tablier du chariot, supporte un
Pignon de 12 mm. qui engréne avec les Crémailléres 6. Au fur
et 2 mesure que la roue A main tourne, le Pignon se déplace le
long des Crémailléres, entrainant le chariot avec lui.

M.S. 213—Mécanisme dz Roulement

Cette gravure représente le pied d'une grue ou autre modéle analogue, dans lequel ia
roue de commande | est actionnée par une roue A main 2. L'arbre 3 de la roue 4 main
4 supporte un Pignon de 12 mm. 4 engrénant avec une Roue de 50 dents 5 fixée A 1'essieu de la
Roue A Boudin 1. Celle-ci est 'une des quatre roues également situées & la base du modele,
et toutes sont disposées de maniére A se déplacer sur une longueur de voie convenable.
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Section X1I. Mécanismes de Roulement—cuie
M.S. 214—Chariot balla-

deur se Déplacant de | =
Lui-méme -

Dans oet intéressant appareil, la ‘3
machine mobile se déplace d'clle-
méme, grice 4 un tambour tournant
| qui enroule lentement une corde 2.
Cette dernidre passe autour d'une
Poulie de 25 mm. 3§, supportée par le
levier 4 maintenu en position & la 1éte
e la wvole 5, et son extrémité est
attuchée au biAti du chariot 6. Le
M5, 214 représente une section de la
Machine & couper le charbon (modéle
No, 7.2), dans lequel co lype de
mecanisme  de transbordeur  est
emplove pour déplacer lentement jes
outils de coupage sur Ia surface

M.5. 214 du -.:hnrbnu au fur et & mesure que M.S. 216
eelur-cl est avance,

M.S. 215 Mécanisme de Transbordeur i corde sans fin M.S. 216—Transmission de la Force motrice aux Roues de Locomotion

Ce mécanisme peut &tre utilisé dans les grues aériennes, ponts roulants, chemins de Le M.5. 216 représente une vue de la partie inféricure du bati de I"Excavateur 3 Vapeur (Modale
fer & corde sans fin, transbordeurs, ele, et beaucoup d'autres modéles dans lesquels un No. 7.8).  Dans ce modéle, le motetr st supporteé par la plate-forme en superstructure, et la commanide
chariot doit étre animé d'un mouvement de va-et-vient sur une longueur de voie. 1l se est transmise aux roues de locomotion par "intermédiaire de 'arbre vertical 1. Cet arbre est fixé & la
compose d'une corde sans fin fixée au chariol et passant autour d'une Poulie sitube 3 bosse de la Roue Dentée de © em. 2 autour de laquelle la plate-forme pivote: i porte un Engrenage
chaque extrémité de la voie. L'une des Poulies transmet la force motrice, et ia corde Conique 3 engrénant aveec un Engrenage analogue 4 monté sur la Pringle de traverse 5, Cetle dernidre
doit étre enroulée swr cette Poulie une fois de plus afin que l"on obtienne un serrage sert d'essien 4 la paire centrale des six roues de locomotion. Le mouvement est également communiqué
suffisant. Un peut employer une Chalne Galle &1a place de la corde, ce qui permet d'oblenir 4 une seconde paire de roues montées sur I"essien 6, an moven de Roues Dentées de 25 mm. 7 et d'une
une commande plus pulssante et plus sfire. Chalone Galle B

M.S. 217-—Mouvement Réciproque

Lorsqu'one partie d'une machine doit avoir un mouvement alternatil sur une
distance comparativement petite, le mouvement nécessaire peut étre oltenu
grice & un mécanisme composé d'une manivelle ordinaire et d'une tringle de
connexton.  Dans le M.S, 217, une Cheville Filetée 1, fixée A In Roue
Harillet 2, porte une bande de connexion
4 qui communique un mouvement
de wvaret-vient & un chariot
elissant sur des Tringles guides 4.

D'autres exemples e
mécanismes & command
réciproque sont donnés dans

Ies M.S. Nos. 252 ot 264

(Section XI1I1.}

M.S. 215
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Section XI. Mécanismes de Roulement—uic)

M.S. 218—Renversement accéléré

n icanisme 3 renversement acotléed adapté dans la pratique A des machines autils, est trés apprecis cotme moyen d'activer Ia
production, Lomsgu’ilest fixe & une robotteuse, par exemple, comme dans le M.S. 218, ¢ nifcanisme contrdle la commande de telle sorte
quet 1n table supportant la matiére & fagonner se déplace lentement pendant le découpage, mais pradant le mouvement de retour, alors
que 'outil de découpiage n'agit pas, la table se déplace beauncoup plus vite.

Un arbre command® vertical 5 supporte one Roue Barillet 6, Un Bouslon de & mm } passe & travers un des trous de la Roue Barille
et est fixe dang la boste d'une Pléce & Oeillet, Unpe Bande e 7 troud 3 passee
dans la Pigee a Oelllet pivote autour d'une Tringle verticale fixe 4, el oSt fixee

y son extrémitd extéreure 2, A un levier de connexton auw moyen d'un boulon
pivot et d'éerous, Lo levier & son tour et telié ot plvote & la partie inférieure
de ln table qui glisse sur lvs Comiéres B,

L.a Rous Barillet 6 towrne dans un sens oppost & oclu  'une hotloge, donnand
ay levier 3 un mouvement de vaset-vient, et e coulisscan 7 glisse sur le levier en
sivant le mouvement de la Roue Barillet.  En conséquence, le guide 7 8e trouve
& une plus grandé distance du point "appul du levier pendant I mouvement de
progression que péndant le repversement, Ceci a pour résultat que le point 2 s=
diplace lemtement pendant e mouvement de progression et plus rapidement
peadant ¢ renverssinent,

M.S. 219—Bogie

Le M.S. 219 représente un bogie stimple mals trés efficace, que 'on peut reproduire dans les modéles de locomotives, trams et autres
vehitcules roulant sur rmis.

Li chifissis du bogte se compose de deux Pontrelles Flates de 6 cmy 1, relidées & Vaide d'ane Bande de 7 em. 20 Les flasques de imoyous
sonit reprisentées par des Colliers, et les Colllers formant paire sont reliés entre eux par un longeron consistant en une Bade de 6 cn, J, Un
Boolon de 9) mm., fixé dans [e trou central de cette Bande passe au milien d'on Ressort de Campression reétenu en place par la tige d'un autre
Boulon de 93 mm,, qui sert & fixer la Bande 2 4 I"Equerr

Le longeron 3 est finé aux Colliers par des vis d'arrét, deux Rondelles étant placées sous chacune de leurs 161es afin de tenir leurs tiges
4 une distance suffisante des axes des rouwes, qui dodvent tourner tout A fait brement dans les Colliers,  Les axes sant passés dans lvs trous
allongds des Poutrelles Plates, «f, conume [ ;'H'lll'— du vehigule est supporte par ¢ Ressort 4 attache au muliew Ju longeron, chagque axe poul

s¢ diplacer verticalement en méme lemps que "autre o indépendamment de lui. - .

Le bogie se joint ao chissie du véhicule 4 alde du bonlon 5§ inséré dans la Pidce & Cwill it 6, Le boulon doit #tre fixe par deax cerous, rr/ = - —h
de fagon & laisser le bogie pivoter tout a fait lbrement (voir No, 262),

La Pitce @ Oelllet 6 ghsse sur la Bande 2, ¢t permet alnsi an bogie de se déplacer latemlement. M.S. 218

M.S. 220—Mécanisme de Roulement

Ce mécanksme montre comment on peul commander le roul

ment dune structury de grand poids, on repartissant la {oree
moirice entre de nombrouses roues locomotnicss,  Noltre gravurs
est tirde du modite Meccano de Grue Géante pour soulever des
lilocs de ciment, dont elle repréSente un ¢o1é du chissis.  La
force motrice oSt transmise deé b superstructure pivolanle, par
un. arbre vertical, & = Engrenages Conigqnes de 38 mm. 1 fixes b
de courtes Tringles 20 Les exinfmités ntérieurss de ces Tringlis<
viennent ' insérer dans un Accouplement leur servant de support.
_ Le monvement des Tringles 2 o2t transmis par 'intermédiain
1 Ty ' / d’Accouplements Universels et d'Engrenages Conlques mux axes

M.S5. 220

= roopes Jocomno ETioes,




Section XII. BENNES, GODETS ET DISPOSITIFS DE DRAGUE

L]

M.S. 231 Pelle pour excavateur géant

Lette pelle est comprise pour &tre emploviée dans les excavateurs & vapeur, o4 autres appaceils

dece genre,  Elleest boulonnée au bras | qui pivote autour d'un point situésurla fiche de 'excavateur.

B La Plaque inféricure 2 de la pelle est articulée sur la Tringle 45 elle peat dire ouverte ou fermée ag
moyen d'une glissidre 4, actionnée par une corde 5, Ainsi, pendant le mosvemsnt de chargemont,

™
[a Plagque 2 est maintenud fermée, eries 4 'estrémitd de In
Tringle 4 sengugeant dans un Sapport Plat 6. Lorsque |a pelie
pleine arrive A l'endroit ol doit avoir lien le déchargement. on
tire sur la corde 5 et celui-ci seffectue.  La pelle est soulevée ou
abaissée grace & une corde 7 entrafnant une PMoulie 8 support ée
; _ - _ par une Inogle 8 sur lagquelle elle pivote. Pour régler le ravon
— . y _ ; d'action, on modifie la longuenr du bras | qul est contrdlé par
- y ./ un mécanisme 4 erémaillére et plgnon sitoe dans Jla Ache

M.S, 232

M.S. 232 Appareil a godets de drague,
ou Transporteur de godets

Le M.S. 232 montre clairement la méthode par laquelle les Godets pout

Dirague Meccano {pidce No. 131) peuvent étre fixds & des Chalnes Galles, N 'im-

porte quel nombre de godets | peat étre fixd A la chalos sans fin 2, qui passe

autour d'une Roue Dintée 3 supportée par 'extrémité du bras Je dragoe. o
Dans la pratique, e& mécanisme est ciuployé dans d'aotres appareils, -t~

par exsmple dans des &lévateurs ¢l transporteurs a ],'J-E!l.liili".r# e charbon, grasvier, cimetit ou paur charger des .

wagons avee des matétaux analogues.

M.S. 233—Godet pour Drague

La gravure permet de suivre la constrisetion du godel.  Pendant le mouvement de chargement,
ics dents | peuvent ereuser la terre grice 4 la chalne 2 ; la corde 3 retient le godet & I'angle disiré.
L'appareil est soulevé ou abaissé au moven duy palan 4.

M.S. 234—Benne Preneuse

Les michoires ile ln benne se composent de Plaques
Ueiangulaires de 8 em, | avint A ledrs basss des Bandes
Inpurvées de B em. 2. La benne est souleviée ou abaissie
ay moven de qaatre loagaeurs de corde 3 : une autre
corile 4 passe autour d'une Poulie de 25 mm. 51 pport &
S les deux cordes 3 ot 4 sont entrafodes 4 la méme vilesse,
la benne monte au descend sans qie lés michoires remuent, mais sl |'une des
o es i'ilrn:'tf:, la bDenne s‘ouvre ou se lermie sgivant le mouvement de autre
corde. Les joints margués A" pivotent tous ay mayven de boalons et de coilre-
ecrous (voir M5, 263). S les edids extéclears Jdes maAchodres de la benne sont
fermes avee du earton ou des pidees supplémentaires, la beon - pourra prondee do A 2 |
petits chargements de sahle, billes, ele.

par la traverse 5,
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Section XIII. APPAREILS DIVERS

M.S. 251—Mécanisme de Différentiel

Le Mécanisme de differénticl représenté par le M.S. 251 st, sans aucun doute, Nun des exemples les plus
intéressants de la valeur pratique du systéme Meccano. Comme e savent tous les jeunes Meccanos, le
difi¢rentiel est compris dans la transmission de commande de toutes les antomobiles. 11 a pour objet de
prermetire la différence de vitesse des roues intérieure ot extéricnre lorsque le viéhicule déerit une courbe,

L'essieu arritre so compose de deux Tringles séparées 1 et 2, dont les extrémités intéricures sont insérées
dans les extrémités opposées d'un Accouplement 3. Dans e trou central transversal de cet Accouplement
ost insérée une Tringle.  De 5 cm. 4, qui sert & porter les Engrenages Conique de 22 mm. 5. Les vis d arret
des Engrenages <ont enlevées, de sorte qu'ils peuvent tourner librement sur la Tringle de 5 em, s S'en-
grinent aves deux Epgrenages semblahles 6 ¢l 7 fixés aux arbres | el 2.

Les extrémités extérieures de la Tringle 4 sont passées dans les trous allongés des Equertes de 25 < 12 mm.
qui sont fixdes rigidement & Faide de Bawlons de 12 mm. a des trous opposés de I'Engrenage Conique  de
48 mimn. 8 et ¢n sont écartées par des Colliers placés sur les baulons. L'Engrenage Conique de 38 mm. 8 tourne

libremen! sur la Tringle 2.

L'arbre de commande 9 est fixé dans I'Engrenage Conique de 12 mm. 10 qui s'engrene avee I'Engrenage . -,k L‘_‘
Conique de 38 mm. 8. Deux Colliers 11 doivent &tre fixés A Parbre 2, afin de maintenir tous les rouages en 1 i :1 -
alignement ot d'empécher 4 3 e |
les roues B et 10 de glisser. 9 2 i M.S. 252 - g y
Deux Rondelles dofvent dtre l | 4

également  placées  conire

M.S. 252—Mécanisme de va-et-vient

L'Excentrique & Trois Rayons Meccano fournit une course de trois differentes dimensions : 12 mm.,
18 mm. et 25 mm. et constitue une excellente méthode grice A laquelle n'importe quel mouvement continn
peut #tre converti én un mwouvement réciprogue,  Le M.S. 252 represente deux Excentrigques actionnant
I« outile "une machine & perforer. La Tringle 1 et fixde dans les moyeux des Excentriques 4, fournissant
des coursés de 12 mm., et est commandée par Parbre principal 5. Les Excentriques 2 sont relies 4 des
Accouplements pour Bandes 3 sur lesquels ils pivotent ; ces Accouplements sont montés sur des Tringles-
guides 6 qui portent les poingons, par Pintermédiaire d'une traverse 7. L'Excentrigue & un Hayon
(pitce No. 170) fournit une course de 8 mum, seulement, c'est & dire un mouvement rectiligne total de 13 mm,

M.S. 253-— Ressort a lames

Les pessorts & lames peavent étre construits 4 l'aide de Bandes Meccano de différentes longueurs.
Les Bandes sont legérement courbées et boulonnées ensemble comme le montre le M.S, 253, Le ressort
représenté est compris pour otre emplove dans un chissis-automobile ; il est boulonné au biti du vihicule
& Paide d'Equerres reprigentées sur la gravure et supporie les Toues de locomotion par Vintermédiaire
du Support Double situde 3 lextrémité,  Un ressort analogue qui est frequemment cmployé a ses deux
extrémités boulonnées au véhicule, el £a partie

la bosse de 1'Engrenage
Conique &,

Si I'une des roues de
locomotion tourne plus vite
que Pautre, les: Engrenages
Coniques 5 s meltent on
rotation <t ajustent la ditie-
rence entre les vilesses (es
Engrenages 8 et 7. 51 e
vihicule suwit wne ligne
aleclument droite, les axes
I et 2 ot les Engrenages
Coniques 5, 6 ot 7 doivent

tous lourner Somme une

soule r.l-tl!"lflh les roues e H s 251 ‘i]l.'l].tr-ﬂlf rf"lm'“ sur l'miﬂ‘“ des  rouss de
locomotion tonrmant exacie- e lseomotion. Ce Lype de ressorl oSt connu sous
ment 4 la méme vitesse, le nom de demi-elliptique.  Voir M.S. 161,
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Section XIII. Appareils Divers—uio)

Le MLS. 261 représente un collecteur de = ——
courant, ou trolley du type usitd dans Jes
locea dlectriques e servant du courant adrien.
Quatre Tiges Filetdes de 5 cm. 1, jointes
rigidement & U'aide de Colliers aux Tringles
de 5 cm. 2 et 2a, portent dautres Colliers 3
dans lesquels tournent librement les Tringles
de 5 emn 4. Les Tigs Flleties 5 saml
Insérées dans quatre autres Colliers qur les
Tongles 4 et tiennent rigidement ces der
niéres Leurs extrémités opposées sont
insfrées dans quatre Colliers montés sur um
Tige Filetée de 5 e, 6. Cetto lge tourne
librement dans tous les quatre Colliers ot est
munle, & chacune de ses extrémités, d'un
Raccord Filetd 7. Un mon cau de gros fil de |
cmvre 5 est fxe dans o= Raccords 4 Palde
de chevilles taraudées 9,

Les Chaines Galles 10 st 11 cmpichent |
le trolley de tomber de edté, n'en permettant
que le déploiement vertical, Les Chaines I
sont arrangdes de la facon sulvante: la
chaine 10 passe sous son Collier de In Tringle

X M.S. 261 —Trolley de Loco Electrique
9

M.S. 255

=a *t, par-dessus e Collier de la Tringle 2,
M.S. 57 M.S. 258 M.S. 59 tandis que la chaine 11 passe pardessus le | . g .
Exemples de Pﬂ*gnées MECCEI’ID‘, etc. t-_,;,rlu-r de la Trinzle 2a et souns 'l".r_‘]ldlf _dfr In M.S. 261
M.5. 255 —Roue A main composde d'un Plateay Central 18, tournant Tringle 2. T'TI" Ressort 'j'l"i_-l':u"m‘ les !nfmh'.'r' A . , | adrin | -
autour de 1'arbre 17 et supportant une Choville Filetde. ?a*l 1 h-u‘ﬂ A lever les I.I‘llllgh'“i 1, et drpluu.- le trolley, ¢n pressant e I.” lil"".f'l'l.li"l.'i' Scontre le fi .:n-rn n. Le tml_ -1. 51
M.5. 256— Polgnée de manivelle compoiée tle deux Manivelles boulon. =0l8 du tolt de Ja Joco & Valde de l;“"h..mq. ” 1,1“*' v Eoudslies vt Cotminnte tsolatonrss. T6 rontant sittranenils au
nées ensemble et d'une petite Tringle 1. Mateur par le chissis du trolley et te fil isolé 12,

M.5. 257 —Paoignée de manivelle composée d'an \ecouplement et d’une

petite Tringle, M.S. 262—Pivot Cﬂmpﬂﬁé d'un Boulon et d'Ecrous 2

M.8. 258 —Levier & main, La Cheville Filetée s'engage dans 1'an des Un type simple de pivol ou articulation, qui est extrémement utile dans Tes
trous hiletés A= Yextrémité de I"Accouplement . modeles Mecoano, est représent & dans 1= M.S, 262, Le boulon 1 passe A travers 5
M.S. 259—Lev ':-'i...- 4 main double composé d'une Tringle transversale Ia Bande 2 ot est fixé solidement 4 la Bande 3 au moven de deux écrous 4 ot 5 qiti I
montée dans un Accouplement. sont gnlidement vissés contre les cdiés opposés de [a Bande, Un espace s fisant
[Vautres exemples sont également représentés est lasse entre ["éerou 5 et la téte du boulon afin d'assiirer e jeu de la Bande 2,

dans les M.5. Nos. 5, 61, 64, 67, 72, 88, 137, etc.

M.S. 260 —Piédestal M.S. 263 —Boulon et Contre-Ecrous

Lelte gravure représente une intéress- Ui peut construire une auatre forme de pivot ou articulation, en placant Jes
atte adaptation des Accouplements el Bandes 2 et 3 (voir Fig. M.S. 262) sur le boulon 1 et en bloguant les écroiis 4 ot §
Iringles Meccano, pouvant former une sur sa tige, Les &rous sont tourn®s dans des directions apposées jusqu'l ce
base solide, ou  pidlestal pour une qu’iis sojent solidement serrés 'un contre 'autre sur le bouwlon, Cette disposition
M.S. 260 " colonne verticale, etc permet le jeu des denx Bandes 2 et 3, indépendamment du boulon. -

M.5. 262
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M.S. 264—Came

Pour convertic un mouvement rolatif régulier en un mouvement alternatil ou intermittent,
Deux Roues Barillet | sont moniées sur in arbre vertical rotatil et portent une petite Tringle 2 qui
donne au levier 3 un mouvement de va-et=vient. Le [evier est maintenu contre la Tringle 2 an
moven d'un morceay d'élastique 4 (ou de Corde Elastique). Un arrét convenable peut &tre mis
en position pour empécher le levier de suivre la Tringle 2 sur toute la longueur de sa retraite.

M.S. 265—Mouvement rotatif intermittent

Une Fourchette de Centrage poriée par un Accouplement fixé A un arbwre Lournant, engreéne i
chaque révolution, pendant un court instant, avee les dents d'une Roue Dentée de 5 cm, fixée & un
second arbre, communiquant ainsi & ce dernier un mouvement rotatif intermittent. Ce dispositil
est utile dans les indicateurs tournanis, instruments de mesure, ete.

Un mouvement rotatif intermittent peut aussi étre obtenu avec un mécanisme & cliquel et roue
a rochet. Par exemple, si I'on enléve un des Cliquets du M.S. et on donne & I'aide d'un mécanisme
de manivelle «t bielle un monvement de va-et-vient i Ia Roue Dentée, la Roue & Rochet aura le méme
mouvement que dans le M5, 265,

M.5. 264

M.S. 266—Came

Ce mécanisme ressemble an M.S. 264 et convertit un mouvement rotatit régulier en un mouvement
réciproque ou intermittent. Il s¢ compose de deux Poulies de 38 mun, 1, ou Roues Barillet, supportant
trois Supports Doubles 2 et fixdes & un arbre rotatil 3.  Au fur et & mesure que la came tourne, les
Supports 2 sonlévent ou abatssent un levier reposant transversalement surla I'ringled. L'excentrique
est une farme de came (voir M.S, 252), :

M.S. 267 —Levier d'Angle

Le Levier d'Angle est un levier du premier genre. 1l est utilisé pour augmenter une {orce ou
en changer la direction. Dans le M.S, 267, les leviers | sont placés 4 angle droit, et |'un communique
e mouvement A I"autre parl’intermé&linive du Levier d'Angle 2 (piéce No. 128) auquel les leviers sont
relifs an moyen d'écrous et boulons [voir M.S. 2B62).

M.S. 268 —Engrenage épicycloidal

Dans 'engrenage épicyeloldal, une roue dentée tourne autour de la circonférence d'une autre
roue dentée. Sur notre gravure, le Pignon 1| engréne avec la Roue Dentée 2, et est porté par un
arbre fixé & une Bande de 3 trous 3 boulonnée & yne Roue de Champ 4 qui toume librement sur la
Tringle verticale. Cette derniére peut éire fixée en position empéchant ainsi la Roue Dentée 2 de
tourner, ou bien elle peat toarner & une vitesse diflérente ou dans une direction opposée i la Roue de
Champ 4. Le nombre de révolutions décrites par le Ngnon | excéde toujours celui de la Roue de
Chamyp 4, mais le rapport de vitesse varie suivant les dimensions du Pignou et de la Rone Dentée 2,
et le mouvement de cette derniére.

M.S. 269-—Mesure des angles

Le Rapporieur Meccano [piece No. 135] se compose d'une teullle de carton-spartene circulaire on
seniii-circulaire, munile d'une échelle graduée. On le fixe aux modéles dans lesquels on désire mesurer
des angles, degrés, ete. Le M.S, 269 montre I'&helle semi-circulaire | €t 1"&chelle circulaire 2 fixées
respectivement au bras de visée et 4 la base fixe d'un héodolite. Noter le "' 8 3 plomb " --un
Accouplement 3 suspendu & une corde 4—permettant de trouver la perpendiculaire.,
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1

‘ N o MECANISME DE COMMANDE VARIABLE ET MULTIPLE
" 1"‘.

& 4 M.S. 270—Commande rotative variable

! E
. iR Le M.S. 270 montre une méthode grice alaquelle la longueur d'un arbre commandé peut
étre modifiée pendant son fonctionnement. Notre gravure représente le mécanisme en
question adapté a une perceuse. On verra que l'arbre vertical est en deux segments ; le seg-
ment commandé supérieur 10 est relié au segment inférieur au moyen d'une Roue Barillet |
danslaquelles’engagent deux petites Tringles 2 montées dans une autre Roue Barillet 3 qui est
fixée au segment inférieur 4. L'outil de pergage supporté par ce dernier accomplit son travail
lorsqu'on appuie sur un levier 5; lorsqu'il est reliché, il retourne a sa position primitive
griace au Ressort de Compression 7 (piéce No. 1208) qui est monté sur l'arbre 4 entre un
Collier 6 et la Bande Courbée formant support 8. Le ressort devrait &tre légérement étiré
avant d'étre employé dans cet appareil. On remarquera que les petites Tringles 2 se réglent
sur le mouvement du levier en glissant dans les trous de la Roue Barillet 1.

Le M.S. 2704 représente une autre vue du dispositif de réglage de perceuse. Le levier |
est monté el pivote au point 3 au moyen d'un boulon et de contre-écrous M.S. 263) et 5'en-
gage dans la Piéce & Qeillet 2. Cette derniére est relide également au moyen d'un boulon et de
contre-écrous a un Support Double § (M.S. 270) montée sur l'arbre de pergage 4. Si on
utilise 1a nouvelle Piéce & Oeillet, le levier 5 devra &tre éloigné davantage de I'arbre vertical.

M.S. 271—Mécanisme a commande multiple

Ce mécanisme est fréquemment employé dans les perceuses multiples et appareils
analogues dans lesquels un certain nombre d’arbres doivent tourner 4 la méme vitesse et
dans la méme direction. Une Tringle verticale 5 porte une Roue de Champ de 38 mm. 7 qui
est commandée par le Pignon de 12 mm. 8 fixé a'arbre de la poulie 4 courroie. La Tringle
o est fixée aux moyeux de deux Plateaux Centraux 1 et 2 boulonnés au montant de ia
machine, et porte une Roue de 57 dents 4. Cette derni¢re commande des Pignons de 12 mm.
J fixés aux quatre contre-arbres 6 qui portent les outils montés dans les Accouplements a
leurs extrémités inférieures.

M.S. 272 —Accouplement universel

L'Accouplement Universel Meccano (pi¢ce No. 140) est compris pour relier deux
arbres rotatifs situés dans différents plans ou formant des angles variés. L'Accouple-
ment Universel existe dans toutes les automobiles o1 il constitue une connexion flexible
entre I'arbre de propulsion et |'arbre de commande principal du moteur permettant ainsi
le mouvement vertical de l'essieu-arriére qui peut étre causé par l'inégalité du sol sur
lequel le véhicule se déplace, etc. Le M.S. 272 montre 1'Accouplement attaché a
la boite de vitesse du Chissis Automobile Meccano. On trouvera un autre excellent
exemple de l'emploi de cette pidéce dans le M.S. 220.

M.S. 273—Indicateur de vitesse

Un instrument de précision pour mesurer la vitesse d'un arbre rotatif peut #tre
établi sur le principe du * régulateur centrifuge ' (voir M.S. 107), enemployant le mouye-
ment des poids pour actionner un index se déplagant sur une échelle graduée (voir
modéle No. 4,35 Manuel d'Instructions).
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MECANISME RECIPROQUE DE MOTEUR

M.S. 274

M.S. 275 —Glissiéres

Une petite Tringle 6 est montée dans des
Pitces a Oeillet 4, Une Chape d’Accouple-
ment 5 4 l'extrémité de la tige du piston
I, entraine la Tringle transversale 6; sur
cette derniére est montée un Accouplement
& supportant la tige de connexion 2. Des
Rondelles métalliques aevraient étre placées
de chaque cOté de I"Accouplement 8 afin de le
maintenir en bonne position au centre de la
Chape d'Accouplement.

Les Pi¢ces a Qeillet 4 entrainent les
glissitres 3 (Bandes de 7 trous) montées 3 la
base du Moteur. Les supports des glissiéres,
du piston et de la tige de connexion deyraient
étre graissés de temps en temps afin d'assurer
la régularité de leur fonctionnement, et il faut
veiller au montage de la tige de connexion qui
doit étre bien alignée avec le piston.

M.S. 274 Arbre de bielle, Bielle et
Contrepoids

Voici un arbre de bielle Meccano typique, com-
prenant la téte de bielle, un excentrique, ete.

Lesupport de l'extrémité pour 'arbre de bielle |
est constitué par une Embase 2; des Colliers 3 sont
fixés a 1'arbre de chaque coté& du support. Les bras de
bielle se composent de Manivelles 5 et 5a boulonnées
aux cotésopposés d'une Plaque Triangulaire de 6 cm.
4 qui sert de contrepoids. Le tourillon 8 est fixé dans
ies moyeux des Manivelles intérieures 5a et supporte
I"Accouplement 9 fixé a la tige de connexion 6, Un
Support de Rampe 10 est vissé dans I'Accouplement
9, mais il est exhaussé par des Rondelles métalliques
Il afin que son bLoulon ne serre pas le tourillon.
Lorsqu'on graisse le modéle, on retire le Support de
Rampe, afin que 'huile puisse atteindre le tourillon
a4 travers "Accouplement.

L'Excentrique 7 actionne le mécanisme & tiroir,
son bras étant prolongé par une Bande 12, alors nque
la Chaine Galle 13 [ait tourner .le régulateur du
moteur (voir M.S. 107).

M.S. 275

43

M.S. 276

M.S. 276 —Cylindres oscillants

Deux cylindres oscillants tels que ceux de
petites machines 4 vapeur ou pompes, peuvent
étre reliés 4 une manivells de la maniére indiquée
dans le M.S. 276.

Les cylindres | et 2 pivotent a leurs centres
au moyen de boulons et de contre-é&crous 10 (voir
M.S. 263) et les tiges des pistons & et 9 sont fixées
au tourillon 5. Ce dernier est fixé & 'extrémité
d'un Accouplement 4 montésur "arbre de bielle 3.
La tige du piston & pivote sur le tourillon au
moyen de la Chape d'Accouplement 7 ; le piston 9
porte un Accouplement B dans le trou transversal
duquel est fixé le tourillon. Des Rondelles
métalliques devraient é&tre placées entre 1'Ac-
couplement 8 et les cotés des Chapes d'Accouple-
ment.

Au fur et a2 mesure que l'arbre de bielle
tourne, les cylindres se balaneent autour de leurs
supports. On remarquera gqu'avec ce dispositif
il n'est pas bescin de tiges de connexion ni
de crosses de piston.
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M.5. 277 —MECANISME DE TREUIL POUR
GRUES ET DERRICKS.

L'arbre de commande 1, portant le Pignon de
122 mm, 2, s'engage 4 une extrémité dans une
Hande de 7 trous 4. Cette demnitte o5t boulonnds
an bAtl en 5 ot est legdrement courbidd vers
Vexténeur pour permettre de placer un Collier et
une Rondelle métallique sur l'arbre du treuil, entre
cette Bande ot le bt du mécanisme.  La Bande 4
Agit comme ressort ot tend A repousser U'arbire en
une position telle que le Pignon 2 ne soit pluz en
prise avec la Rour Dentée 3 inontée sur arbre du
tumbour du treuil.  Par conséquent, pour action-
ner le tambour, la manivelle 1 doit ftre poussée
vers Uintériear pendant qu'on la tourne, Aus-
sitht libirée, ln Bande 4 revient & sa position
rimitive, désaccouplant le Pignon 2 de la
oue Dentee 3,
Sur lautre extrémité du tambour 6 est
montes une Roue d Boudin 7, ¢t une Roue Barillet

i ‘ p Wi
ANl

=

8. Cellescl forment ainsi un petit tambour : .T}l

autour duquel passe la courrcie du frein 9. ¥ . N U0 e,

Une t:tré!lrlitl" de cette derniére l::'tit :ttt.'ll:lm'::hﬁ 1n LA L=

Support Flat monté sur une Tringle 10, tan (L - -

l‘nuﬁ‘: extrémité est enoroulde plusieurs fois 4 13 1 MS. 277

autour de la Trnngle, #t et fixée & un boulon
vissé dans un Collier

En toumant la manivelle 11, la Tringle 10 enroule la corde 9, qui serre ainsi surle tambour de treuil aglssant comme frein. Une Roue A
Rochet 12 est fixde sur la tringle du tambour et est on prise avee un Cliquet 13, Le rappel du Cliquet contre I Roue & Rochet est assurs nar
une Lornde Elastique 14.. La corde 15 fixée au Cliquet passe sur une Poulie de 25 mm. 17 i tourne librement sur la Tringle 10 et est attachée
au eontre-poids 16, Normalement le levier du contre-polils 16 bute eontre I'areét 19, laissant ainsi le Cliguet en prise avee Ia Roue & Rochet 12
Quand on Liche le levier 16, son paids fait actionner ir Cliquet, le libére de la Roue a Rochet ot laisse le tambour du teeuil tourner librement,
Ce dispositi! est trés commode quand il est nécessiire de faire dessendre une charge entralnde par son propre poils.  Une longuenr de corde
I8 wert 4 fixer le contre-pobids an bitd,

D'UNE MANIVELLE,

MS, 278--DISPOSITIF POUR MULTIPLIER LA PUISSANCE

Lo M.S. 278 décrit un mécanisme de crémaillére ef pignon qui
permet de multiplier dans un mapport de 1:2 la puissance d'une
manivelle,  La bielle du piston, est placée sur Pextrémité d'un Boulon

Appareils Divers—uie)

M.5. 279—MECANISME A PLANETAIRE ET
SATELLITE.

Le mécanisme & planftaire ot satellite, ost
utilisé pour cenvertir le mouvement de Vi el-vient
d'un piston en un mouvement de rotation. La
Panide | reprisente la bielle, qui transmet le mouve-
ment de va-et-vient du piston. La Bande est
boulonnée 3 une Roue Dentée de 57 dents 2, qui
tourne librement sur le Boulon Fivet 3, fixé b une
Hande de 4 trous 4. La Bande 1 devrait étre lesdre.
ment efpacée de In Roue Dentde 2 au moyen dune
Rondelle métallique placés sur chacun des deux
boulons indiqués, de fagon que la Bande ne vienne jras
heurter Ia Roue Dentée 5 pendant le mouvement de
rotation, une autre Rondelle métallique dolt étre
montee sur le Foulon: Fivot 3immédiatement derridre
la bosee de la rove 2. Une extrémité de la Rande de
4 trots 4 est placée contre le Boulon Pivot 3, et tourne
tbromient sur larbre moteur.  (La Pande est espacts
de la Roue Dentée 5 par trois Rondelles métalliques),

La Kour Dentée 2, entminfe par le mouvement
oscillunt du piston ne tourne pas sur son axe, mais
autour de celui de In Roue Dentée 5, et comune les
dents des deux roues sont en prise, un mousement
circulaiee est communiqué b la Rove Dentée 3, Cette
demmitre tourne doux fofs sur son axe pour un cleruit
de la rouc 2, ou pour denx coups de piston.

de 19 mni. 2, qui passe ay travers d'une Pitce & Ovcillet 3 et porie sur
son filetage un Pignonde 12 mm. 4. Ce dernber ronle sur Ja Crétmaillére
5 fixée par des Equerres b la Dase du moddle. Une attre Bands
Crémaillére 6, boulonnde & deux Oweillets 7, glissant sur une Hande s
1 trous & engrfme également avee le Pignon 4. A chaque poussée
e fa bielle 1 le Pignon 4, sollfcité par la Crémaillére 3, tourne sar &0
axe et entralne la Cofmaillére supérieure dans la méme direction que
Iz bielle I, mais sur un parcours deux fols plus lonz. La Bande 8 est
boulonnée i chacune de ses extrémités & des Bandes de trols trous
nxees b la base an moyen d'Equerres de 25 mm.  Une séconde Bande
formant guide 8, fixée a chaque extrémitéh une Eouerre de 25 % 12 mm,
porte la Pidee 3 Owillet 3,
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M.S. 280—Joint Spherique

Comme dans la mécanique, on a souvent besoin, dans la construction
de modéles, de jointures sphiriques permettant le mouvement d'un arbre
Quoiqu'il ne soit pas possible de reproduire en pitoes
Meccano un viritable joint sphérique, on peut construire un dispositif en
tenant place et 'en rapprochant de tris pris, comme lindique le M.S. 280
La douille est représentde par un Accouplement A Cardan 1, tandis que
L'Accouplement A Cardan est monlé

dans tous les sens,

'arbre 3 est fixd dans un Colller 2.

sur une courte Tringle tournant librement dans les supports 4.
3 tout en tournant dans le Collier de I'Accouplement 1, peut étre inclinfe

4 op'importe quelle position.
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M.S. 281—Charniére

La charniére représentée par le M.S. 281 est composce
dee sept Colliers montés sur une Tringle de 6 cm. 4. Les
Colliers 1 et 2 sont fixés A la porte, & l'alde de boulons
ordinaires passés dans la Cornidre 3, des &crous places sur ces
boulons les empichant de toucher 4 la Tringle 4. Deoux
autres Colliers sont fixés an jambage de la porte & I'aide de
boulons écartés par des Rondelles. Ces boulons servent
aussi & tenir en place la Tringle 4. Les autres trols Colliers
doivent rester libres sur la Tringle.

%6 charpiéres ainsi copstitufes pourront servic non
eeylement A attacher de lourdos portes, mais auss: 4 la con-
strijction de divers modéles, par exemple, pour attacher le
tahlier d'un pont & bascule, les parols de wagons, elc,

La Tringle

M.S. 283—Jointure de Bielle

Le M.S. 283 représente un simple, mais trés utile,
dispositif qui peut étre employé avee I'Arbre. Coud#
Meccano (piece No. 184), Ce dispositil consiste en
deux Bandes de 35 mm. montées sur "arbre et boulonnées
4 l'extrémité de la bielle 2. Les Bandes sont tenues on
place par un Boulon de 12 mm. 3 passant i travers
I'exteémité de I'Accouplement et par une paire de vis
d'arrét 4, qul Servent aussi A finer la bielle dans I'Ac-
couplement.

Une Clavette 5, montée entre deux Rondelles, sert
a maintenir la bielle au milien de 1"arbre.

On peut également—au lieu des Bandes de 38 mm.
boulonner deux Plaques Triangulaires de 23 mm. &
un second Accouplement fixé par son trou trunsversal
ceptral & angle droit 4 "Accouplement.

Hisl 283

417

M.S. 282 —Indicateur de Rayon pour Fleche de Grue

La puissance d'une grue varie sulvant la position de sa flche ;
plus elle approche de la position horizontale, plus grande devient, en
proportion avec la charge, la force agissant sur ia fleche.

En conséquence, quand on Jéve une charge lourde, il faut faire
attention que la fléche occupe une position qul carresponde & ce polds,
Un indicateur d¢ rayon montre A Vopérateor la position occupfe par la
fidche, et lui indigue le poids maximum qu'il peat manier sans augmeonter
l'angle de la fiéche.

L'indicateur de rayvon Meccano constituant le M5, 252 est forme
d'un Accouplement 1 tournant libtement sur la Tringle de 38 mm. 2

Mi Sl

qui est tenue dans la bosse d'uue Manivelle 3 boulonnfe aux rebords
supéricurs des Cornitres de la fische, 11 porte 4 Son extrémité suprieure
une autre Tringle de 38 mm. 4 et, i son extrémit® infirieyre, une Tringle
de 95 mm, munie de la Vis sans Fin 5.  Le poids de cette Vis sans Fin
gert A tenir la Tringle 4 toujours en position verticale, indépendamment
de la position de la fléche. Un cadran 6. form® d'une pifce de gros
carton, est boulonné au point 7 4 une Equerre fixée 4 la fliche. La
Tringle 2 passs dans un trou dang l¢ cadran, &t porte deux ou rois
Rondelles écartant 'Accouplement 1| du cadran, afin que la Vii sans
Fin ne touche pas aux rebords des Cornidres de la fidche. En mettant
la fidche dans différentes positions, on pourra marquer sur le cadran
le rayon du cercle décrit par le erochel & chaque position de Uindicateur,
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Aviation,

Chemins
de Fer,

Timbres,

Derniéres
Inventions,

Electricité

La Meilleure
Revue au
Monde Pour
Jeunes Gens

Le Meccano-Magazine est la Revue du
jeune Meccano. [l le lit réguli¢crement &t
correspond, quand il veut, avec son ami,
le Rédacteur en Chel.

Le Meccano-Magazine lul donne la
description des nouveaux modéles Meccano;
les rapports des Clubs Meccano ; les regle-
ments des concours : lui indique comment
correspoendre avec dautres jeunes

Meccanos.

0 fr. 75 en timbres-poste.

------

Ecriver au Rédacteur

Vous pouvez également acheter le M.M. chez votre
Fournisseur de Meccano, au prix de O fr. 75 le numéro.

Abonnez-vous sans retard au Meccano-Magazine.

49

en Chef du Meccano-

Magazine, 78/80 Rue Rébeval, Paris (X1X%), en joignant
[l vous enverra un numeéro-
spécimen du M.M. Le prix de I'abonnement est de & frs.
pour 6 mois et de 11 frs. pour 12 mois. franco.

Parait unc
fois par
mois

Prix:
Q fr. 75

Il contient de superbes articles sur les
Chemins de Fer, les Cél¢bres Ingénieurs et
Inventeurs, I'Electricité, les Ponts, les
Grues, les Machines Merveilleuses, les
Avions, les dernitéras Inventions, la T.S.F.,
les Timbres, la Photographie. les Livres
et autres sujets pouvant intéresser les
jeunes gens, comme suggestions de nouvelles
pidces Meccano et réponses du Rédacteur
en Chef aux questions de ses lecteurs

Le M.M. parait le ler de chfffue mois.

Machines
Merveilleuses,

Vies des
Célebres

Inventeurs,

Concours

MAGAZINE

MECCANO
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5 Boite de choix ..
6 Carton 3
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TARIF MECCANO

Boites Principales

Frs.
. .. 20400 No
30-00 "
. 60-00
0 . 110-00 &
. 18500 "
) .. 340-00 i
e 46500 "
. . 60000 "
b 80000 *
! - . 1000-00
0 . 2400-00
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SA Carton .

CR ]

SA Bolte de choix

6A
Huuve]le Bolte Inn’ﬁaur

Boites Complémentaires
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L 2N |
- .

Frs.
10:00
31-00
38-00
70-00
160-00
125-00
335-00
470-00
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125-00

S, 9A et 6 est livré dans de solides et élégants cartons ou dans de coffrets bols émalllés

avec serrure et clef.

Moteurs Meccano

Motsur Meccano 2 Rassort i -
. Electrique No. 1, 4 wolts ..
- ”» s & 110 , .,
“ w 2A,220
a Transfurmataur 373 . i
. Accumulateur (4 volt, .'.':'ﬂ nmp} ‘s

Flanchutta (avec douille et interrupteur)
"Rhéostat de Vitesse (pour bas voltage)
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MECCANO

. LE JOUET QUI A POPULARISE L’ART DE LINGENIEUR
Des millions de jeunes gens s’amusent avec Meccano dans tous les pays du monde entier.
Ceci représente les Usines et les Dépots de ‘distribution Meccano.

[l
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3
:

s

e

Hornby-Meccano G.m.b.f.,
Alte Jacobstrasse 20-22 (Bergmannshof),
Berlin SW.68.

Succursal au Canada :
Meccano Ltd.,

: L)
Agences M -

Hong Kong,
iquitos, Bao ue 3
Johannesburg, Sao Paulo,
. Karachi, "Santiago,
4 Caracas, . . Siége Social ¢t Usities : Hllll:.'l.. m-
¥ Durban, AS. - Old Swan, Liverpool Sydney, ;
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