FABRIQUE EN FRANCE PAR MECCANO
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CONSTRUCTION DE MODELES AVEC MECCANO.

Le nombre de modeles que I'on peut construire avec Meccano est praliquement
illimité : grues, autos, avions, horloges, machines-oulils, locomotives, bref, toutes
choses susceptibles d'intéresser les jeunes gens,

Un tournevis ef une clé qui se trouvent dans chaque boite Meccano sont les
seuls outils nécessaires.

Quand vous aurez construit fous les modéles présentés dans le manuel
d'instructions, les possibilités de votre Meccano ne seront pas encore épuisées, loin
de la. Ce sera le moment d'utiliser vos propres idées,

Vous reconstruirez quelques-uns des modeles avec de petifs changements a volre
go0t, et puis surtout vous essaierez d'en faire d'autres entierement de votre invention.
Vous éprouverez alors les joies et les satisfactions du constructeur et de I'inventeur.

COMMENT COMPLETER VOTRE MECCANO.

Meccano se vend en gamme de 11 boites différentes, du No 0 au No 10,
Chaque boite a partir du
No 1 peut 8tre convertie
en boite du numéro
supérieur grdce a la
boite complémentaire
appropriée. Ainsi, Mec-
cano Neo 1 se transforme
en No 2 par ['addition
de la complémentaire
Ne 1 A et la complé-
mentaire N°o 2 A conver-
tira le tout en No 3 et
ainsi de stite,

- MECCAN

LA MECANIQUE EN MINIATURE

MARQUES DEPOSEES

De cefte maniére, vous pouvez débuter avec n'importe quelle boite
Meccano et la compléter petit a pelit jusqu'a ce que vous possédiez la grande
boite No 10,

Toutes les pieces Meccano sont de la méme qualité et du méme fini, mais elles
sont plus variées el plus nombreuses dans les grandes boites, ce qui rend possible
la construction de modéles plus importants et plus intéressants,

Le réalisme de beaucoup de modéles peut ére augmenté par I'adjonction de
figurines : autos, camions et autres objets de la série des ** Dinky Toys "', ou person-
nages de la série des Trains ** Hornby "', Ces accessoires figurent sur certains modéles
presentés dans le manuel, mais ne sont pas inclus dans les boites. s peuvent éfre
achetés séparément chez n'importe quel stockiste Meccano.

SERVICE SPECIAL.

Meccano ne borne pas ses services a la vente d'une boite ou d'un manuel
d'instructions.

Si vous avez des difficultés pour le montage de vos modeles ou si vous voulez des
conseils pour ce magni-
fique jeu qu'est Meccano,
€crivez-nous. Nous rece-
vons journellement des
cenfaines de leltres de
jeunes Meccanos de tous
les coins du monde,

Vous pouvez étre cer-
tains que votre leftre aura
toute notre attention et
qu'il y sera répondu rapi-
dement et de la facon la
plus compléte.

LE PLUS BEAU JOUET DU MONDE




Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a) I
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514 CAMION A BENNE BASCULANTE
LE CHASSIS ET LES ROUES

Deux corniéres de 25 trous formant le chassis sont réunies & 'arriére par une bande coudée de 6012 mm.. e a I'avant par une
bande de 11 trous (1) et une plague & rebords de 6 x4 cm. Les boulons qui fixent la plagque & rebords sur les corniéres tiennent
aussi une bande coudée de 6012 mm. (2) @ une de 38 <12 mm. (3)

Les roves arriére sonl fixées sur une tringle de 13 em. passée dans le chassis, Chaque rove avant est montée sur une Iringle de 4 cm,
lenue par une clavetle dans un supporl double. Un boulon de 9.5 mm. passe dans une bande de 3 trous (4) placée entre les rebords
de chaque support double § e boulon est ensuile fixd par deux derous sur une équerre de 2525 mm. (5), de fagon que le support
dauble el la bande puissenl plvoter librement. Les équerres (5) sonl bouvlonnées au chdssis, Les bandes (4) son) réunics par une
bande {6) composée de deux bandes de 7 Iroys se recouvranl sur 5 trous. Un boulon de 12 mm, passe dans chague bande (1) of porte
une rondelle mélallique ¢ une clavelle. La bande (6) el fixde sur le corps du boulon par deux dcrous.

CONSTRUCTION DE LA CABINE

Les cdtés de la cabine sonl des plagques flexibles de 14 %6 cm. boulonndes, ainsl que ded bandes de 11 trous (7)), sur les bandes
coudées (2) el (3). Les plagues flexibles son) réunies par des équerres aux exirémités de la bande (1), Le radialeur esl constitud
par deux plaques flexibles de 1424 cm, incurvées ef boulonnées l'une sur laulre par leur grand cdlé. Le radialeur es) renforee
par trois bandes de 5 trous el trois bandeés cintrées a glissiéres,

Le dessus du capol est constitué par deux plagues flexibles de 6 x6 o boulonnées ensemble. Les exirémilts arriére de ces plagues sont
réunies oux cotés du capol par des supports plats, Le dessus du capol esl maintenu @ 'avant par une bande cintrée a glissieres (8).
Une bande de 11 trous (9), fixée de chaque ¢dlé, esl relice par uné bande coudée de 6012 mm. (10) au sommel de la bande (7). Le
pare-brise est constitué par deux bandes de 5 trous (1) of deux bandes de 5 trous (12) boulonnées sur les rebords des bandes coudées (10).
Le monlant central est une bande de 5 trous fixée sur le dessus du capol par une équerre a 1359,

Le toit de la cabine est formé par deux plaques cinlrées de 43 mm, de rayon el deux plagues cintrées en U légérement ouverles, |l est
fiwé sur les rebords des bandes coudées (10). L'arrigre de lo cabine est formé par deux plagues flexibles de 14 x4 cm., montées le lang
des bandes (7) el réunies au bas par une plague flexible de 66 cm.; il €51 boulonné sur les rebords des bandes coudées (10} el sur
des dquerres fixées aux angles inféricurs des cdtés de la cabine

Chacun des garde-boue avant est une plague flexible triangulaire de & %4 cm. bordée por deux bandes de 5 frous qui se recouvrenl sur
deux Irous. Le garde-boue es) relié a la bande (1) par une dquerre & 1359, el une embase Iriangulée plate qui figure le marchopied cst
lenue par le méme boulon.

LE MECANISME DE DIRECTION

Le volanl est une roue barillet fixée sur une tringle de 5 cm. La tringle passe dans le trou cenlral d'un disque de 35 mm. ¢l dans une équerre
renversée boulonnée sur ce disque. Un méme boulon tient une bande incurvée épaulée, le disque de 35 mm., 'équerre renversee el
une équerre (18). Cette derniére est boulonnée sous le dessus du capol

Un raccord de fringle ¢f bande est monté a 'extrémité de la Iringle de 5 em. | deux bandes incurvées épaulées (13) se recouvrant sur Irois
Irous sonl Mxées au raccord de Iringle ¢ bande. L'extrémilé de la bande incurvée inférieure est lenue sur une équerre boulonnée au cenlre
de la bande (&)

LA BENNE BASCULANTE ET SON MECANISME

Chagque ¢die de la benne est constitug par une plague flexible de 14 26 cmi. une de 11,56 cm, o une molié d'une plague 4 charmiére,
boulonnées entre une corniére ef une bande de 25 trous. Les edlés sonl réunis par une plaque a rebords de 14x 6 cm. (14) el par des bandes de
11 treus (15). Le fond de la benne e4f garni par huit bandes de 25 trous el par une bande composée d'une bande 5 trous ¢l de deux de
11 Irous. Le hayan arriére est conititué por une plague flexible de 6% 6 cm, el debx de 6 x4 cm. boulonndes sur deux bandes de 11 trous.
L'arritre est réuni aux cdlés par deux équerres qui pivatent sur des boulons munis de contro-derous.

Une bande coudée de 6012 mm. est boulonnée sous la benne, el une tringle e 9 cm, posse dans ses rebords e dans deux embases
Iriangulées coudées boulonnées aux exirémités arriére du chassis. La Iringle est lenue en place par des clavetles.

Une mamivelle (16) passe dans les plagques semi-circolaires boulenntes sur le chassis, ¢ une corde est fixée sur la manivelle par un
ressort d'altache. La corde passe aulour d'une poulie folle de 12 mm. {(17) of clle est attachée & un supporl plal passé sur la manivelle
La poulie (17) est fixée sur une Iringle de 2.5 cm. qui passe dans une chape boulonnés sous la benne. Chaque garde-boue arriére esl
une plagque flexible de 64 em. el une plague flexible triangulaire de 64 cm,
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2 Ce modéle est fail avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a)

52 FERRY-BOAT
7 25 26 _ I

.- Fig 5.2a
Piéces
necessaires
9 No 1
14 » 2
2 » 3
1M1 » ]
1 » ba
2 » 8
CONSTRUCTION DE LA COQUE 10 % . 1?
Chaque célé de la coque est formeé par une plaque flexible 9 12
trigngulaire de 6 x4 em. (1), une plaque flexible de & = 4 em. (2), 3 2 | » 12
une de 14x 4 em, (3), unee de 6 %4 em, (4), une de 6 x6 cm. (5) 2 » 12a
el une de 14 x4 cm. (6). Ces plaques sont renforcées par un T sy 15a
langeran (7) conslitué de deux bandes de 25 frous qui se recouvrent sur 11 trous ; elles sont également relides 4 une bande de 25 trous (8). 3 16
Deux bandes coudées de 60x12 mm, (9) sonl boulonnées de chague ¢olé. De chaque edlé également une bande est boulonnée dans »
le trou central de la bande de 5 frous verficale (20). 20y . 29
Les cités sonl réunis & l'avant par une équerre el par un boulon de 9.5 mm. (10), Une plague a charniére (11) est démontée el les deux 1 » 23
mailiés sont boulonnées sur les rebords inféricurs de deux des bandes coudées (9), Leurs extrémilés arriére sonl ixées sur les coliés de 1 24
la coque par des équerres (fig. 5.2a). »
L'arriére du bateau esl constitué par deux plaques cinlrées de 43 mm. de rayon. Ces plaques son! boulonnées sur les bards des plagues 13 » 35
flexibles (6) el sur une bande cintrée & glissiere qui prolonae chacune des bandes (7). M7 » 37a
MONTAGE DES PONTS 108 » 37b
Le pont supérieur esl farmé par deus plagues flexibles de 14 <6 cm. (12), ef par une de 11,5 %6 cm., boulonnées sur les rebords supéricurs 8 » 38
cdes bandes coudées (9), De chaque célé, deux bandes de 11 Irous (13) sant fixées sur les bandes coudées. Deux aulres bandes de 11 travs (14) 1 = 40
sonl relices aux bandes (13) par une bande de 3 trous ef deux bandes de S Irous placées verticalement, Deux bandes incurvies Gpaulées 1 % 48
el une plague semi-circulaire sonl boblonnées sur une rove barillel (15), et I'ensemble est relié aux bandes (14) par une équerre. Une
plague a rebords de 14x6 em. (16) est fixée sur le ponl supérieur par un suppor! double el une équerre; la cheminée es) un eylindre 8 » 48a
de 65 % 30 mm, reli¢ & la plague a rebords par une équerre. T » 51
Le ponl arriére es) constilué par deux plagques flexibles de 14 %6 em. of deux bandes incurvées épaulées ; une plague seri-circulaire {(17) 1 5
esl coincée enlre les exirémilés des bandes incurvées el les plaques flexibles, Le pont est fixé de chague co1é sur une equerre renversée (18) =
el sur une bande coudée de 60x12 mm, (19); il esl relié par une équerre & une bande de 5 frous (20). T o» 54
Une plague flexible de 11,5 6 cm, (21) est fixée sur des équerres boulonnées aux cétés de la cogue, el une plaque a rebords de x4 cm. (22) 4 5 90a
esl lenve sous la plaque (21) par une équerre. Une plaque flexible de 6 6 em. (23) esl fixée sur deux bandes de 11 traus baulonndes 2 » 1M1a
enlre la plague (21) el le ponl arriére. Une bande de 25 trous, fixée au centre de la plague (21}, va jusqu'a 'avanl du bateaw. La bande :
esl réunie par une équerre aux extrémités incurvées des bandes (13), el elle supporle les plaques flexibles triangulairas qui ferment le pont avant. 6 » 1115 5
4 » 125
LA PASSERELLE ET LES ACCESSOIRES DE PONT 2 o 135 4
La passerelle se construil en boulonnant une bande de 11 trous sur deusx fquerres reaversées qui sonl réunics par des supports plals aux 2 126 1
bandes (14). Une bande de 11 Irous (24), une bande de 7 trous ¢f une embase triangulée coudée sonl fixdes sur un supparl double boulonng » -04d
au cenlre de la premiére bande de 11 lrous. Le mal est conslitué par une Iringle de 11,5 ¢m. el une de 9 em. Féunies par un raccord de tringles, 2 » 142 2
Le rouf (25) esl conslitué par deux embases iriangulées plales réunies l'une @ I'avtre, Il est fixé par un boulon de 9.5 mm., mais est 1 » 1476 1
mainteny écarlé du pont par une clavelte placée sur le corps du boulon, Les siéges sonl des bandes de 5 lrous fixées par des boulons de 1 w A7 2
9,5 mm. el mainlenues surélevées par des clavelles,
Les porfe manteaux (piéces qui supportent les embarcations de sauvelage) de I'arriére sonl des équerres de 25 %25 mm. boulonnées sur des 2 3 187 4
equerres renversées (18). Le bateau de sauvelage esl constitué par deux bandes de 5 trous séparées au cenlre par 5 rondclles métalliques 4 » 188 1
passess sur le corps d'un boulon de 9.5 mm., el il esl suspendu aux porle manteaux par une corde. 4. » 189 4
Deux corniéres de 25 frous sonl boulonnées sous la plagque & charniére (11) o sous une plaque-secleur & rebords (26), Les roues soni
fixées sur des Iringles de 9 em. qui passenl dans ces corniéres. 3% 190 2




Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a)

5.3 LOCOMOTIVE A TURBINE

LE MOTEUR ET LES ROUES

Un maoleur mécanique No. 1A est soulenu & Uintéricur de la carrosserie par une tringle de 10 cm. (18) qui passe
dans les cdtés de la carrosserie ¢f dans les flosques du maoteur 3 elle el lenue par des clavelles. Une bande 19)
composte d'une bande de 5 lrous el d'une de 3 frous est boulonnée entre les corniéres (1) el (7), ainsi que
sur une dguerre de 25x25 mm. fixée av moleur. Une roue de 57 dents montée sur une tringle de 4 cm. qui
lourne dans les llasques du moleur, engréne avee un pignon de 19 dents bloqué sur I'arbre du meteur, La Iringle
de 4 cm. porle également une poulic de 12 mm, (livide avee le moteur) reliée par une courrcie @ une poulic
de 25 mm. montée sur une tringle de 9 em. (20). Deux roues d'aulo sonl lixées sur la Iringle (20) qui passe dans
les corniéres (1) ¢l (7). Upe seconde Iringle de 9 cm. porle deux aulres roves d'aulo,

LES BOGGIES

Chaque boggic est constitué par deux bandes de 11 lraus fixées sur la carrosserie par des dquerres, Deux poulios
de 25 mm. munies d'anneaux de caoulchoue sont menlées sur une Iringle de 9 em, of deux disques sont fixts sur
les bandes-de 11 trous grace & des bouvlons munis de canlre-écrous, A une exirémité, il faul utiliser des disques
de 35 mm. 4 8 lrous, el & lautre des disques & & frous.

Piéces nécéssaires

9 No. 1 1 No. AT 15 No,. 38 1 No., 147b 2 No., 192
9 » 2 1 » 1Ba 2 » 38d 4 » 155 1 » 200
2w 3 5 % 22 8 » 48a | 4 » 187 4 % 215
10 » 5 2 »  24a G [E 4 » 188 4% 2
1 » 6a 2 »  24c T & 52 4 » 189 2 'y 222
4 » 8 1 » 26 4 » 90a 4 » 190

6 » 12 1 » 27 2 » 1Ma 2 » 191 1 Molaur
1 % T2a 2 @» 35 6 » AMe | 4 » 192 (non compris
1, » 15b M2 » 37a 1 % 415 | 1 » 198 dans la boite).
e 1 22 » 3 |

LES COTES

Le ¢olé du modéle qui apparail sur la figure 5.3a est monté sur un langeron (1) conslitué par deux corniéres de
25 trous qui 5o recouveent sur 15 trous. Ce edlé esl recouverl par une plague & rebords de 14 %6 cm. (1),
une plague flexible de 14 6 cm (3) el la moitié d'une plaque & charnjére (4). Les bords supérieurs de ces plaques
sonl renforcés par une bande de 25 trous prolongée par une bande de 5 Irous, La parlie supérieure du cdlé est
conshituee par une plague flexible de 11,5 <6 cm., deux de 6 x4 cm. el deux bandes coudées de 60 x12 mm, (5)
Une bande (6) formée d'une bande de 25 trous of d'une de 11 lrous est boulannée aux exirémités supéricures dos
bandes coudides et sur les bords supérieurs des plagues.

Le c¢dté qui apparail sur la figure 5.3 esl fixé sur un longeren (7) formé, comme le (1) par deux corniéres
de 25 Irous se recouvrant sur 15 trous. Ce cdlé es! recouver] par une plague flexible de 14 <6 cm. (B) la moitie
d'une plaque 4 charniére (%), deux plaques flexibles triangulaires de 6 x5 em. (10) e} une plaque a rebords de
x4 cm. (11). Le cdte esl prolongé vers le haul par deux bandes coudtes de 60 <12 mm. (12), une bande de
5 Irous (13}, deux plaques Mlexibles de 6 <4 cm. el une de 6 46 cm, Les bords supérieurs des plaques sont renforcés
par une bande (14) formée d'une bande de 25 trous et d'une de 11 trous, Les cdlés une. fois terminés sonl
réwnis & chaque extrémité par une bande de 7 lrous boulonnée sur les cornidres (1) ot (7).

POSTE DE CONDUITE

Les exirémités des deux cabines sont idenliques ; chacune d'elles est conshiluée par deux plagues MNexibles de 14<4 em.,
dant les grands bords se recauvrent sur deux trous, Les exirémilés des plagues sonl incurvées el fixées sur les cor-
nicres (1) ot (7). Les plaques flexibles sont prolongées vers le haut par deux bandes de 5 Irous el deux bandes
coudées de 60 12 mm. Les extrémites supéricures de ces piéces sonl boulonnées sur deux bandes cinlrées & glis-
siere (15}, qui son! fixtes aux extrémités des bandes (6) el (14), Doux bandes incurvées épauvlées sonl boulonnées
@ chague extrémilé camme e montre la ligure 5.3a.

LE TOIT

Le toit se conslruit en incurvan! deux plaques flexibles de 146 cm, (16) ef en les boulannan! entre les bandes (6)
et (14). Trois bandes de 25 trous sont fixdes de chaque coté entre les plagues (16), el une plague llexible de
1.5 %6 em. (17) esl bovlonnée au cenlre du toil, Les extrémilés du lail se forment a 'aide d'une plaque cinfrée
en U préalablement ouverte ef d'une plaque flexible de & x 6 cm. ; chacune de ces piéces et fixée sur I'une des plaques
flexibles (16) ¢t sur les bandes eintrées a glissitre (15). WUne plague flexible Iriangulaire de 6 x4 cm. forme les anglos
de chaque cdlé. Les adrateurs du loil sont formés par deux plagues flexibles de 6 X6 em. el deux plagques cinlrées
de 43 mm, de rayon, s sonl fixds sur le 1ol par des boulons de 9.5 mm., mais une clavelle est placée sur e
corps de chagque boulon, de fagon a tenir les adrateurs écartés du loil,

18

-/._—-“..-_.----_—T‘.
T e e e o
o

Fig. 5.3a
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54 CAMION-CITERNE

CONSTRUCTION DU RESERVOIR

Chague cdté de la cilerne esl formé par une plague flexible de 6 xé6 cm. et deux de 14 x 6 cm. boulonnédes sur une
corpitre de 25 trous (15). Deux bandes de 11 Irous (16) sonl fixées 4 la plague flexible de 14x6 ¢m. par un
suppor! plat, et clles sont réunies & celle de 6 %6 cm. par une bande de 5 frous.

La parhie arrondie du réservoir est canstifueée de chaque cdté par trois bandes de 25 trous. Celles-ci sont boulonnées sur
trois bandes de 11 lrous (17) incurvées en demi-cercle, el réunies aux cdiés du réservoir par des équerres a 1359,

Deux bandes de 25 trous (18) .une de chaque cdlé, sonl fixées sur la partie cenlrale de 4 équerres renversées boulonnées
sur les bandes de 11 frous incurvées de l'avant el de 'arriére. Le dessus du réservoir constilué par une plaque flexible de
&4 cm, el deux de 14x4 em., esl lixd sur les rebords des équerres renversées, L'arritre du réservoir s'ablien! en séparan!
el en boulonnant ensemble les dewx moitids d'une plaque & charniére qui doivent se recouvrir sur 4 lrous, Une plaque
llexible de 64 em. (19) et deux plagues semi-circulairas (20) sont ensuile mises en place. Une rampe constiluée par une
tringle de 13 cm. lenue par des raccords de Iringle o bande & angle droll esl boulonnée au lravers de larriere
du réservoir, L'arriére est réuni aux cdtés par deux dquerres ol deux supporls doubles (21).

Le réservair lerminé esl boulonné & 'arriére sur la bande coudée (2). L'exirémilé avant du réservoir st soutenue de chague
chté par une équerre boulonnée sur une égquerre de 25225 mm. (22). Les dquerres (22) son! fixées sur les cornigres du
chdssis el sur les rebords de la plaque (1). .

Piéces nécessaires

8 No." 1 4 No. 12¢ 20 No. 38 5 No. 111¢c 4 No. 192
9 2 Toen 1S iy 38d 1 » “I1S 1T 198

2 » 3 A ofilaa 1T » 44 4. » 125 1 oW 199

12 » 5 2 » 18a Ty oo 48 2 » 126 b o2 » 200
2 ¥ 6a 2 » 22 7 » 48a 1 » 147b 2 » 22a
4 » 8 1 » 24 T %, 51 2. » 155 2 » X4

2 % 10 2 » Ma o a5 4 » 187 Z »

i e S | 3. 35 1 » 80c 4 » 188 2 » 222

P20 o 118 » 37a 4 » 90a 4 » 189

2 » 12a 105 » 37 2 » 1Ma 2 "' 90

LE CHASSIS ET LES ROUES

Le chassis se construil en boulonnant sur une plagque & rebords de 146 eém. (1) dewx corniéres de 25 Irous qui déborden)
de 5 lrous, Les exirémités arriére des cornigres son! réunies par une bande coudée de 60212 mm. (2). Les roue arrigre
sont fixdes sur une tringle de 11,5 cm, qui passe dans les corniéres,

Une bande de 7 frous (3) esl boulannée en travers de la plaque a rebords (1) Les roves avant sonl fixées sur des fringles
de 4 am. qui passent dans des supports doubles, L'une de ces tringles esl lenue an plage par une clavelle e 'aulre par un
ressarl d'attache, Un boulon de 2.5 mm, passe dans une bande de 3 trous (4) ¢l dans un supporl double, esl ensuite
bloqué par deux dcrous d une exirémiteé de la bande (3}, laissant la bande el le suppor! doubie Libres de pivaler: Le montage
de I'avire cdlé est idenhique, mais une bande de 5 trous (5) est utilisée 4 la place de la bande de 3 trous (4) Une bande
de 7 trous (6) esl arliculés par contre-écrov auvx exirémilés des bandes (4) et (5).

CONSTRUCTION DE LA CABINE

Chaque cdié de la cabing est monté sur une bande de 11 trous (7). Celle-ci est fixée par une équerre sur une embase
Iriangulée coudée boulonnée au cdlé de la plague & rebords (1). Deux plagues fiexibles Iriangulaires de 6 x4 cm. sont
fixées 4 la bande (7) et deux bandes incurvées épaulées forment 'aile avant. Les montants de la fenéire sant une bande
de 5 trous ef une bande coudeée de 60 11 mm. (8),

L'avont de la cabine ot constilué par deux plagues flexibles de 6 x4 cm. boulonnées au rebord avant de la plague (1),
el relides aux cbiés de la cabine par des équerres, Le pare-brise est formé par des bandes de 5 trous el le montanl cenlral
est une bande coudés de 60 %12 mm, (9)

Le radiateur esl une plaque & rebords de 6 % 49 cm, bordée par une bande coudéa de 38 %12 mm, el deux de 6012 mm.
Il est fixé par une équerre a exteémité infécicure de (o bande caudée (9).

L'arritre de la cabine esl recouvert de chaque edté par une plague (lexible de 14 x4 em. Ces plaques senl réunios aux calés
de la cabine par des équerres el sonl boulonnées sur les rebords des bandes covdées (8), Leurs extrémilés supérieures sonl
réunies par une plague flexible de 6 6 cm. ¢ incurvées de fagon & former une partic du loit. L'avanl du loit est constilug
par deux plagues cintrées de 43 mm, de rayon fixées sur les rebords avanl des bandes coudées (8),

LE MECANISME DE DIRECTION

Une rowe barillel (10) est fixée & l'extrémilé d'une tige filelée qui passe dans la plague a rebords (1) et dans une chape
fixée & l'avant de |a cabine par un boulon (11} La lige filelée est maintenue en place par deux écrous blogués I'un contre
I'autre sous la plaque a rebards ; une bande de 5 trous (12) est fixde enire deux écrous & 'extrémilé inféricure de la lige
filelée, Une dquerre pourvue d'une cheville filelée est boulonnée sur 'un des rebards d'une bande coudée de 68012 mm, {13).
La cheville es) tenue dans le dernier Irov de la bande (12) par une clavelle. La bande coudée (13) est réunic a (a pande (5)
par un boulon-pivel (14) muni d'une clavelle.

Fig. 5.4a
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5.5 ASCENSEUR

LA CAGE DE L'ASCENSEUR

La cage es! constiluée par 4 montants verticaux formés chacun d'une cornitre et d'une bande de 25 trous qui se recouvren) sur trois trous. La base.de la cage est une
plaque &4 rebords de 14x6 em. (1) aux angles de laquelle les corniéres de 25 trous sonl fixées par des équerres renversées (1), Les bandes de 25 trous sont réunies a
leurs extrémités supérieures par des bandes de 11 tfrous (3) et par des bandes de 7 lrous (4) fixdes sur des équerres.

La base est prolongée de chaque cdlé par une plaque-secteur & rebords boulonnée sur une plaque semi-circulaire, &l & une extrémité par deux bandes de 11 rous (5)
boulonnées & I'intéricur des rebords de la plague (1), Les axirémités extériedres des bandes (5) sonl réunics par une bande coudée de 60x12 mm., el elles sonl renforcées
par d'avires bandes de 11 trous fixées sur la cage par des équerres.

La cage edl renforcée par des bandes de 11 et de 25 trous enlrecroisées, des plaques flexibles de 14 % 6 cm., des plaques flexibles de 14 %4 cm. el des bandes (6). Chacune
des bondes (6) est consfiluée par deux bandes de 5 trous qui se recouvrent sur frois trous. Au somme! du puits, des plaques flexibles friangulaires de 6 x4 ¢cm. renforcenl
I'assemblage des bandes de 25 trous el des bandes (3). A l'exicémité inféricure de la cage, des plagues flexibies triangulaires de 6 x5 cm. (7) sonl placées enire deux des
cornieres ¢f la base.

L'ASCENSEUR ET SES GUIDES .

Chaque ¢olé de l'ascenseur est une plague flexible de 11,5 %6 cm. renforcée per des bandes de 5 irous, el par une bande coudée de 6012 mm. (8) comme le monlre la
figure 5.5a. Les cbilés sont réunis & leur partie supéricure par une plague 4 rebords de 64 cm. (9), ¢l par deux bandes couddées de 60x 12 mm. boulonnées & leur partic
inféricure. Le plancher de I'ascenseur est une plaque flexible de 66 cm. boulonnée sur ces bandes coudées. L'arriére est également une plaque flexible de 6 X6 cm.
fixée sur une bande coudée (10)

Deux embases Iriangulécs coudées sonl boulonnées sur la plaque & rebords (9) el une poulie folle de 25 mm. (11) lourne sur un boulon-pival lenu par ses écrous dans
l'une des embases Iriangulées coudées. ;

L'ascenseur est guidé par deux cordes. Chaque corde, allachée & une rondelle, passe dans la plague & rebords (1) ot dans les rebords de 'une des bandes coudées (8),
La corde o8l ensuile tendue o) allachde & une équerre de 25 %25 mm. boulonnée & une moilié de plaque & charniére au sommet de la cage. Chague moilié de la plague
& charniére esl fixée sur 'une des bandes (3),

LE MECANISME

Une poulie de 75 mm. (12) munie d'une cheville filetée formanl manivelle esl fikée sur une Iringle de 9 cmi Une corde maintenue sur la tringle por un ressort d'attache
passe aulour d'une poulie de 75 mm, (13), autour de la poulic (11) el est allachée au sommel de la cage. La poulie (12) esl fixée sur une tringle tenue par des roves
d'auvlo dans les moitiés de plaque & charnidre.

La poulie (12) est équipée d'un frein formé par deux disques
de 1% mm. boulonnés sur une bande incurvée épaulée. La bande
incurvée est arliculée par contre-écrou sur un suppert double (14)
el les disques de 19 mm. s'engagenl dans la gorge de la pou-
lie {12). Une corde altachée & une équerre flixée sur la bande
incurvée est relide & une courraie de transmission fixée sur un
montant de la cage de 'ascenseur. La courroie de transmission
allire les disques conire la poulie. La corde allachée & la courroie
de Iransmission passe sur une poulie folle de 12 mm, (15)
mantée sur la méme iringle que la poulie (12).

Pigces nécessaires
8 No. 1 TilNer 123 | 4 No. 125
4 » 2 | 116 » 37a| 2 » 126
2 » 3 110 » 37b 1 » 147b
72 » 5 M s 38 | 1 » 176
2 » 6a 2! » 38&d 1 » 186
4 » 8 1 » 40 2 » 187
1 » 11 | 6 » 48a 4 » 189
9 » 2 | 10 -  35f 2 s 190
2 » 12 ‘ M »: 52 2 » 19
1 » 15a | 2 » 54 4 192
1 » 16 | 1 » 90a 1 » 198
2 » 19b 1 » 1NMa 2 » 214
[ 22 ‘ 2 » 11lc 4 » I
T o» ARa| 1 & MSE | 2w 222
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LES AILES ET LES MARCHEPIEDS

Le cdté de chague aile avanl est formé par une plaque flexible trianguldire de 6 <4 em,, vl une de 625 cm. ;
une bande de 5 trous est fixée sur ces pitces par un support plal. Le dessus esl une plaque llexitle Iriangulaire
de 6 x4 cm. ol Irois bandes de S trous (15), donl deux sonl réunies a la plaque par des supports plals, Il es) réuni
au cété de l'aile par des équerres, ef I'ensemble esl boulonné sur un suppor! double (16) fixé sur la plague (12)
Le reboard arriére de 'aile esl garni par une embase irigngulée coudée (17) el une équerre renversée (18)
A l'avant chaque aile est réunic par une équerre 4 une plague Nexible de 14 <4 cm. (19) qui esl boulonnée sur
la plaque (13} et qui porle devx bandes de 7 trous. Le pare-chacs avant est une bande de 11 Irous fixée sur la
plague (19) par des baulons de 95 mm, mais qui en esl lenue écarlée par des clavelles placées sur le earps
des boulons.

Chagque marchepied est une bande de 11 frous réunie par une équerre a l'embase triangulée coudée (17) el par
vne équerre de 25 25 mm, & l'aile arriére. Celle derniére esl consliluée par deux bandes cinl a4 ghssitre ol
deux bandes incurvées épavlées boulonnées sur une équerre renversée qui serl dgalement a réunir lensemble
au colé de la carrosserie.

a
Piéces nécessaires

14 Ne. 2 2 No. 15 2 No. 38d 4 No. 125 1 No. 198
2 » 3 1 » 16 1 » 45 2 » 126 2 » 199
12 » 5 g [ 17 1 » 48 1 » 147b 2 » 200
K 6a | 1 » 18a B » 48a 4 » 155 T o» 42
2% 8 4% W 1 » 51 4 » 187 Z » 212
T o e | 1 » 24 1 82 4 » 188 T = 213
;i I | 3 e 35 4 » 90a 4 » 189 2 » 214
120 % 12 116 » 37a 2 » 1Ma 3 ».190 4 » M5
2 » 12a 110 » 37b 4 » 1Mc 2 » AN 4 » 2
4 » 12c 18 » 38 1 » 115 4 '» 192 2 » 222

8 5.6 CANADIENNE

LE CHASSIS ET LES ROUES
Le chassis esl canstitué par deux cornitres de 25 lrous boulonnées sur une plaque & rebords de 14 <6 cm. (1) Las
extrémi arriére des cornidres sonl réunies par une bande coudée de 60 12 mm, (2). Une moiti¢ de plaque 4
charni¢re, ainsi qu'une plaque flexible de 6 x6 em, sonl fixées sur les cornigres comme le mantre la flgure.

Les roues avant sont fixées sur une Iringle de 13 cm. qui passe dans les cornigres el dans les rebards de la plague (1)
Les roues arriére sonl montées sur un axe conslitué par uwne fringle de 9 cm, o une de 5 cm. réunics por un
raccord de tringles,

CONSTRUCTION DE LA CARROSSERIE

Chague c6té de la carrosserie est formé

par une plague flexible de 14 <6 cm. (3), une de 64 cm. (4) ol une de
636 cm. (5). Ces plagues sont boulonnées sur une bande (6) composée de deux bandes de 11 trous qui se Fecauvrenl
sur trois lrous. Une bande (7)) constilu par deux bandes de 11 trous gui se recouvren! sur 4 trous el réunie
a la bande (6) par irois bandes couddes de 6012 mm. {8) el une bande de 11 Irous (9). Une banda de 5 trous
remplace sur 'un des calés 'une des bandes couddes (8),

Les cotés de la carrosserie sonl réunis & 'arridre par des équerres, L'arridre est la secande mailié de la plague
& charnidre ¢ il est boulonné sur la bande coudée (2),

Le 10il est formé par deux plaques flexibles de 14 x 6 em. ef deux de 11,5 % 6 em. boulonnées sur les rebors
bandes coudies (8) of religes aux exirémités des bandes (7) el (9) par des équerres, 1l est réunt & 'arr
la carrosseric par une bande coudée de 60 %12 mm

L'avant de la carrosserie lienl au chi grace @ une bande coudée de 6012 mm. (10) el une bande coudé
38212 mm. (11) Un prolége-rove de secours ost figurd a l'arriére par deus plagues semi-circula) s

un boulon de 9.5 mm. Le pare-chocs arritre es) une fringle de 13 om. pussée dans des raccords de
bande 4 angle droil.

MONTAGE DU CAFOT

Chaque cdté du capol ost une plague Nexible de 14 x4 ¢m. (12). Une aulre plague Mexible de 14 x4 cm. (13) est
incurvee ot disposée de fagon que ses extremilés chevauchent chacune des plaques (12) sur trais trous. Le dessus
du capol st conslitué par deux plagues cintrés e 43 mm. de rayon ot deux plagues cinlrées en U légérement
ouveries, Ces plaques sont boulannée ¢ une bande de 11 trous (14) boulonnée av cenlre de la plague (13). A san
exlrémité arritére, le dessus du capal ool fixc sur des équerres a 135" boulonnées aux cétés ; a 'avanl, il est
bouvlonné diréclement sur les cdiés, Le mantant central du pare-brise esl une bande de 3 Irous fixde sur des
équerres & 1359,

NUES PO
Iringle o

Le volap! est une rove barillet monlée sur une Iringle de 4 ¢m. tenue par une clavetle dans une plaque & rebords
de 6x4 cm. €l dans un cavalier. Lo plagur @ rebords esl tenue un peu obliguement sur 'un des cdlés de
la carresserie, Le sibge du conducleur est forme de deux plagues flexibles de 64 cm. réunies par une équerre
el fixées sur un support double boulonné 4 le plague & rebords (1).

117 18 16

Fig. 5.6a
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LE MECANISME D'ENTRAINEMENT

Une plague-secleur 4 rebords (16} @8l baulennée a la base €1 une seconde plague-sccieur & rebords est fixée par
des supports doubles sur une plague & rebords de 6x4 em. (17) également réume d la base. Les exlrémités
supéricures des plagues-secteur & rebords sont assemblées de chaque cété par un disque a six trous, La plague-
secteur @ rebords (16) est réunie par une bande de 5 trqus @ bne bande de 11 trous (1B) boulonnés au
travers des montants de la balangoire. !

Un moleur mécanique Magic est fixé sur la base comme o montre la ligure, ot sa poulie est réunie par une courroie
de transmission a une poulie de 25 mm. monlée sur la manivelle (19). Une poulie & moyeu de 12 mm. (fournie
avee le moteur) est fixée sur la manvelle el est relide par vne courrcie de transmission @ vne poulic de 75 mm.
manlte sur une Iringle de 5 om. (20). Une bande (21) constiluée par deux bandes de 7 Irous qui se recouvrent
sur 4 lrous esl monlée sur un bovlon-pivol lenu par ses écrous au milieu ¢'un des Irous allonges de la poulie de
75 mm. La bande (21) est lenue écartéd de la poulie par une clavelte placée sur le corps du boulon-pival,
Liextrémité supdéricure de la bande (21) passe dans une cheville filetée Nixde a Uextrémité de la bande {15) e elle
esl maintenue sur la cheville par un ressort d'altache.

Les marches qui condwisent & la balangoire sont formées par 4 bandes coudées de 60 %12 mm. boulannées enire
deux bandes de 11 trous. Elles sont réunies a une bande coudde de 60 %12 mm. boulonnée sur deux bandes de
11 trous (22) fixdes & la base. Deux bandes de 5 trous (23) boulonnées & I'escalier sonl tenues par une Iringle
de 10 cm. dans des embases triangulées coudées | ces dernieéres sont fixées sur la base par les boulons qui tiennent
les bandes (22), Les rampes sonl des teingles bloguées au sommet des marches dans des raccords de tringle ef
bande fixés sur les bandes (22) par des dquerres a 1359, Les extrémilés inféricures des Iringles passent dans des
raccords de Iringle ¢! bande a angle dron fixés sur des bandes de 3 trous,

5.7 BALANGOIRE GEANTE

MONTAGE DE LA BASE

Des bandes de 25 trous sanl boulonnées aux extrémités d'une plague 4 rebords de 14 26 cm. (1), Les bandes sent ¢galement lenues sur
la plague a rebords par des bandes cinlrées a glissiére (1), Deux cornitres de 25 trous sonl fixées sur chaque bande de 25 trous comme
le montre la figure, ef les extrémiles supéricures de ces cornibres sonl réunies par une bande de 5 trous (3) of deux plagues flexibles
Irangulaires de 6 x4 cm. Les extrémilés supéricures des corniéres sont réunies par deux tiges filetées, Ces derniéres sont vissées dans
les Irous laraudés du moyew d'une poulie de 25 mm. (#) el sont tepues en place par des fcrous, Les extrémités des tiges filetées passent
dans les Irous supéricurs des corniéres de 25 Irous el dans des disques de 35 'mm, (5); elles sonl tenves en place par des écrous.

CONSTRUCTION DE LA BALANGOIRE

Chaque cdié de la balangoire esl formé par deux plagues flexibles de 14 <6 em, boulonndées sur deux bandes de 25 trous (6), Une bande
de 11 Irous (7) placée verticalement esl lixée 4 chaque exiremild, ol cos bandes sonl réunies par une bande de 25 trous (8). Les cdlés
sont assemblés par drux bandes de 11 trows (9) el (10) Mixées sur des équerres. Les extrémités de la balangoire sont en partie
recouvertes par des plagues flexibles de 6 26 cm. réunics aux cdlés par des dquerres et bordées par des bandes incurvées épaul
Le loit de la balangoire est formeé par une plaque a charniére, deux plagues flexibles de 11,5 6 cm. o dewx de 6 x4 em. bouvlonnéaes
sur deux bandes de 25 Irous. Les extrémités des bandes de 25 Irous sont fixées aux bandes (10). Le plancher est en parlie recouvert
par quatre plagues fliexibles de 14 x4 cm. (11) disposées par paires de chague edié. Deux des plagues sont soulenues aux angles par
des équerres de 25225 mm. boulonnées sur les cdlés | les deux autres sont lixées sor les supports doubles, Au milieu de la balangelire
les qualre plagques flexibles sont lenues sur les cdlés par des equerres renversées. Deux plaques semi-circulaives (12) sonl boulonnées
ensemble el fixdes aux angles intéricurs des plagues flexibles de 14 <4 cm. Une plague cinlrée de 43 mm. de rayon (13) préalablement
redrossée esl lixée entre les deux plaques flexibles a chaque boul du plancher,

La balangoire pivale sur un axe constilué par une Iringle de 13 cm. el une de ? cm. réunies par un raccord de tringles. Cel axe passe dans
les trous centraux des bandes (8) de lo balangoire el il est bloqué dans le moyeu d'une rove bariller (14) boulonnée sur 'une de cos
bandes. L'axe est monté dans les bandes (3) el porte une poulie de 75 mm. munie d'une bande de 5 Irous (15).

2 No, 24c
3 » 35
18 » 37a
109 » 37b
8 » 38
5 »  4Ba
1 » N
1 » 52
2 » 54
2 » 80c
4 » 9a
4 » 1ec
T o M5
Pieces 4 » 125
nécessaires 2 » 126
1 » 147b
e 1130
2 3 1 » 1864
£y 5 4 » 188
3 » 4 4 » 7189
4 8 4 » 190
£ AT 2 » 1M
' 5 10 A
2 » | 4 2 %
4 % "fdc 2 » 200
7 » 15 20 % 1212
10 % 45q 2 » M2a
1 » 15b 1 » 23
1. » 16 2 » 14
At s 4 » 15
2 » 19| 4 » 22U
1 » 19 2 » 222
5 2 Moteur Magic
1T » 24 (non compris
2 » 24a | dans./la boile).
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58 AUTOCAR

s bandes de 25 trous, Celles-ci sent boulonnées sur deux
plagues fiexibles de 14 x 6 em., deux plagues fiexibl fe 11,5 %6 cm. el deux plaques cintrées de 43 mm. de rayon.
Lo toil est fixé sur dos équerres a 135° boylonnées sur les bandes (5). L'arrigre do toil est lormé par deux plagues
flexibles de 14 x4 cm. encadrant deux plaques flexibles de 6 % 6 em. Les plagues lexibles de 6 %6 cm, se recouvren)
sur quatre Irous, f débordent Varriére du toit de Irois trous. Une bande cinirée a glissiére est fixée enlre ces plaques
el la plaque a rebords (2).

Les bords du ol sonl formés de chaque cdlé par |

Le pare-brise s'ablient en bouvlonnanl Irois bandes de 5 trous & 'avanl de la carrosserie. Les extrémilis supéricures
de ces bandes soulicnnenl une bande de 11 trous relice aux bandes (5) par des éguerres. Deux plagques flexibles
triangulaires de 64 cm. fixées sur la bande de 11 Irous sonl réunios par une bande coudée de 38 %12 mm. (6).
Le pare-chocs avanl esl une bande de 11 trous Nixée a4 Pavant de la carrosserie par des boulons de 9.5 mm. Il en
esl lenu écarlé par une clavelle placée sur le corps de chague boulon. Le pare-chocs arritre est formeé par deux
bandes de 11 trows (7) boulonnées sur une embase Iriangulée plale fixée a la plaque 4 rebords (2).

LE MOTEUR ET LE MECANISME

Un moleur mécanique Mo 1A el fixé sur 'un des longerons du chassis par deux boujons (8). Un pignon de 12 mm.,
manld sur 'arbre d'enlrainement du meteur entraine une rove de 57 dents (9) montés sur une Iringle de % cm. qui
paste dans les cornigres du chassis ef dans les flasques du moteur, Celle Iringle es) lenue en place par deux clavelies
el elle porte une paulie de 12 mm. (10) (livrée avec le moleur) qui entraine une poulie de 25 mm (11) mentée sur
l'essicu arrigre. Ce dernier esl une tringle de 13 cm. qui passe dans le chassis. Une bande de 5 trous ost boulonnée
av levier de renversemenl de marche du moteur el elle porle & son extrémité une cheville filelée,

-

MECANISME DE DIRECTION

‘Chm'urn-_‘ des raues avanl pivole librement sue une Iringle de 4 e, fenue par une clavelle dans un supporl ouble (12).
La roue cst mainlenue sur la Iringle par un disque @ 6 frous (13) el upe clavelle, Un boulon de 9.5 mm. passe
dans une bande de 3 Irous (14) of dans le suppor! double (12); il ost bloqué por doux écrous dans le Irou exiréme
d'une embase iriangulée coudée (15) boulannée sur le longeron du chissis. Les extrémités des bandes (14) sonl réunios
par des boulens de 12 mm, munis de conlre-écrous @ une bande (16) constiluée par devx bandes de 7 frous gui
recouveenl sur 5 frous. Lo bande (16) est lenue écarlée des bandes (14) par une clavelle placde sur le corps

te chaque boulon | une bande de 11 trous (17) pivole sur 'un des boulons. La bande (17) esl réunie pdr contre-torau

& un support plal boulonné sur un disque de 35 mm, (18) que deux écrous bloguent o l'extrémite d'une tige filelée.
La hge filelée passe dans une équerre renversée boulonnée sur I'un des longerons el dans une chape fixée & avant
tu modele. Le valapt gst une rove barillel.

L'entrén de I'avlocar st constituée par une plague flexible de %6 em. (19) boulonnée sur le chassis ; le marchepied

eul une plaque & rebords de 6x4 cm, fixée 4 V'avanl du modéle el soulenue par une équerre: renversée (20). Une
plague semi-circulaire est Nixée sur le edlé par une ¢querre de 25325 mm. el la rampe e formée par une tringle de

5 «m. bloquée dans des raccords de Iringle of bande @ angle droit.

LE CHASSIS ET LA CARROSSERIE

Lo chassis est conslitud par deux longerons formés chacun de d
21 trous, Ces piéces sont réunies & l'avant par une bande cc
plague & rebords de 14 26 cm. (2) qui forme l'arriére de la cars
dieux plaques flexibles de 14 = 4 cm. boulonnées ensemble et Nxées sur o bande coudée (1),

Lo edlé du modele qui apparail sur la figure 5.8 est boulanné sur une bande de 25 Iraus (3), |1 est farmé par une plague
flexible de 14x6 cm., une moitié de plaque & charniére, une plaque flexible Iriangulaire de 625 cm., une de
6 x4 cm. el par yne plague flexible de 6 x4 em. Le colé est boulonne sur la plague & rebords (2) et il est réuni
por une éguerre d une Bande de 11 trous (1) fixée ay travers du chdssis, L'aulre ealé du modéle est construil
de fagon idenlique, mais il ‘et prolongd vers l'avanl par deux plagues flexibles de 6 <4 cm., qui sanl réunies & la
carrossecic par une équerre ; en oulre, yne bande de 25 trous o une bBande de 11 Irous remplacent la bande (33,

cur cormigres de 25 frous qui se ouvrenl §Ur
fée de 80x12 mm. (1) al & l'arriére por une
erie. L'avant de la carrosserie est formé par

D¢ chaque cdié une bande de 25 Irous (5) est réunie a lo partic inféricure de la carrcsseric par dés ban de
S Irous et des bandes ¢ ées de 60 » mm. qui ligurenl les montants des fendtres. Les bandes (5) sont réunies
a le plaque a4 rebords (2) par des bande: ingurvees épaulées

Piéces nécessaires

10 No. 1 ] 4 No, 12c¢ 10 No. 35 [ 1 No, 80c | 4 No, 188
9 » 2 1 » 15 118 » 37a 2 » 90a 4 BRNEY
2 » 3 | 1T » 16 104 » 37b 2 » 111a 3 » 1%0
1M1 » 5 | T 1 18 » 38 6 » Mic 2 N9
2 »  6a ‘ 2 » 18a 2 » 38d 1 » 115 4 » 192
4 » 8 Salgyiel 27 L [ 2 % 125 1 » 198
3 » 10 T 24 1 » 48 Z D e 2 » 200
2 » N 2 » 2 7 » 4Ba 1T » 126a 2 » 2a
5 » 12 2 » 2c 1 Ssaler Sl 1 » 147b 1 % 214
1 » 12a T » 26 1 » 52 1 » 186 1T » 205
1o 2Wa || 4 » 187 4 » 21

2 » 22

1 Moteur

No, 1A
{non compris
15 3 dans la boite).

Fig. 5.8a
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Fig. 5.9

5.9 GRANDE ROUE

CONSTRUCTION DE LA BASE

La base s'abtien! en boulonnant une bande de 11 trous sur chacun des petits cotés d'une plague @ rebords de 14 % 6 cm. (1). Une cornidre
de 25 Irous esl fixée & chaque extrémilé des bandes de 11 Irous ; @ leur sommel les corniéres sonl réunies deux a deux par des disques
de 35 mm. (2). Les extrémités inférieures des corniéres portent des plagues flexibles de 14 x 6 cm. bordiées par des bandes de 11 trous (3).

L'ENTREE ET LA CAISSE

Les corniéres d'un cdlé regoivent chacune une plaque-secleur & rebords. Une bande (4) est réunie & la base par Irois bandes coudées de
6012 mm. (une & chaque exirémilé el une au cenlre). La bande (4) esl composée de deux bandes de 7 Irous boulonnées ensemble, Lo
plancher de l'entrée es) constitué par deux plaques flexibles de 11,5 %6 em. boulonnées sur la bande coudée située au cenlre.

Les edlds de l'entrée sonl formés par des plaques flexibles de 6 6 cm. (5) fixées sur les bandes coudées de 60 %12 mm. siluées aux
exlrémités de la bande (4). Lo voble de I'entréc esl constituée par une plague flexible de 14 %4 em. @ une plague flexible Iriangulaire de
624 em. (6) esl boulonnée sur chaque plaque (5). Les plagues flexibles de 14 x4 cm. sont incurvées el réunies au cenlre de la voile ; le
boulon qui les unil lienl également une bande coudée de 38 <12 mm. Une bande de $ Irous est fixée sur chague rebord de la bande coudde,
el des bandes incurvées épauliées sonl boulonndes aux exirémités de la bande de 5 treus. La caisse esl figurée par une plague a rebords
de 6x4 cm. fixée sur une embase Iriangulée plate boulonnée sur la bande (4). Une bande coudde de 60%12 mm. ol également
boulonnée sur l'embase Iriangulée plate, et une poulie folle de 25 mm. est fixée sur une équerre de 25 <25 mm. réunie a la bande coudée.

MONTAGE DE LA ROUE

Deux des rayons de la roue sont conslilués chacun par une bande de 25 lrous e une de 11 Irous qui se recouvrent sur 5 trous. Les deux
aulres sont formées par trois bandes de 11 trous el une bande de 5 trous boulonnées ensemble de fagan qu'ils aient la méme longueur
que les montants précédents, c'est-a-dire 31 frous. Les rayons sont fixés sur des poulies de 75 mm. (7) camme le montre la figure et ils sont
réunis A leurs extrémilés par des bandes coudées de 60<12 mm. (8). La janle de la rove esi formée par des bandes de 25 traus
incurvées et fixées sur les bandes coudées (8).

La roue est monlée sur un oxe composé de deux tringles réunies par un raccord de Iringles. Cel axe posse dans les disques de 35 mm. (2)
el il esl leau en place par des poulies de 25 mm, Chacune des nacelles est constiluée par une plaque flexible de 6x4 cm. incurviée el
boulonnée sur une bande cintrée 4 glissitre, Deux cquerres sont boulonnées dans les frous cenlraux des grands colés des plagues
flexibles, Deux des nacelles sont montdes sur des Iringles de 5 cm. tenues par des clavelles dans des supporls doubles boulonnés & la
roue. Les deux autres nacelles sont monlées sur des tringles de 9.¢m. qui passent dans des équerres boulonnées sur la rout,

Un moeteur mécanique Magic, boulanné sur la base, enfraine une poulic de 25 mm. bloguée sur la manivelle (9). Ceélle dernitre passe dans
des bandes de 3 Irous fixées 6 des embases friangulées coudaes (10) boulonnées sur la plague 4 rebards (1), Une poulie de 12 mm. & moyeu
monlée sur fa manivelle esl reliée par une corde & I'une des poulies (7)), La poulie de 12 mm, & moyeu esl fournie avec le moleur mécanique
Magic ; clle est placée derriére la secande poulie de 25 mm., que l'on vail sur la manivelle dans la figure 5.9a.

Piéces nécessaires

10 No 1 1 No. 24 2 No. 126
14 » 2 2 % 24a 1 » 126a
2 » 3 2w 35 1 » 186
4 » 5 18 » 37a | 4 » 188
2 » 6a 10 » 37b 2 » 189
4 » 8 18 » 38 2 . 190
4 » N 1 » 38d 2 » 191
12 »: 42 1 » 40 2 » 192
1 » 12a 1 » 48 1T » 213
4 » 16 g » 48a 4 » 215
A 1= B s S Sy | |
20 s A9k 1T » 52 .
1 » 19 DR e Moteur Magl_c
4 » N0 4 » 90a | (non compris
T By 238 1 » 1Ma dans la boite).
1 » 23 6 » Mic¢ Fig. 5.9a




10 Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a)

CONSTRUCTION DE LA TOUR

La partie inféricure de la lour est constitlude par 4 corniéres de 25 Iraus boulonnées sur des plaques (lexibles de 14 % 6 cm. Deux
de ces plaques sont renforcées chacune par une moitié de plaque & charniére ; une plaque & rebords de 14 % 6 cm. esl fixée au
Iravers de la base par les boulons qui tiennent les moitiés de plaques & charniére. Une plaque (lexible triangulaire de 6 x4 cm.
est fixée a chaque angle de la base ainsi gu'une bande cinlrée a glissiéres (1)

Les extrémités supérieures des corniéres de 25 Irous sonl réunies par des plaques llexibles de 14 x 4 em. et des bandes de 11 trous (2),
Les boulans qui liennent ces dernidres fixenl également d'aulres bandes de 11 trous (3) disposées par paires, A leur extrémité
supéricure ces bandes sonl réunies deux a deux par une équerre, el entre elles par deux bandes coudées de 6012 mm. Une
poulie de 75 mm. {4) est xée sur ces bandes coudées, son moyeu dirige vers le bas, La tour osl renforcée par deux bandes
de 25 frous (5) placées en diagonale,

MONTAGE DE LA FLECHE

Les longerons inféricurs de la fiéche sont des bandes (6) conslituées chacune par deux bandes de 25 Irous qui se recauvrend
sur 7 lrous ¢! qui sonl boulonnées sur une plagque-secteur & rebords (7). Les plaques-secteur @ rebords sont

fixées sur une poulie de 75 mm. (B) par des équerres de 25 x 25 mm. Le moyeu de la poulie (8) est dirigé vers

le haul el regoit une fringle de 4 cm, qui posse dans la poulie (4) el est lenve en place par une rove d'auvlo,

Les bandes (6) sont réunies & I'avant par une bande coudée de 38 < 12 mm, prolongée de chague cdlé par un Piéces
support double (14); el a l'arriére par une plaque & rebords de 6 x4 cm. Chaque coté de la cabine est une nécessaires
plaque Mlexible de 6 x 6 cm. bordée par une bande de 7 frous (9) relide aux bandes (6) par une bande de
5 trous (10). Le toil de la cabine est constilué par deux plaques cintrées de 43 mm. de rayon e deux plagues 10 No. 1
flexibles de 6 x4 cm. boulonnées sur les bandes (9). Le toit se lermine par une plaque semi-circulaire fixée a 14 » 2
I'arridre sur une bande coudée de 60 x12 mm, Le plancher de la cabine est une plague flexible de 11,5 %6 cm, 2 3
fixée & I'avan) sur une bande coudée de 60 <12 mm. 1 & l'arriére sur la plaque & rebords. »
Les extrémilés supérieures des plaques-secleur 4 rebords sonl réunies par une bande coudée de 6012 mm, 12 5 5
el elles sonl relides aux bandes (9) por des bandes de 11 trous (11). Deux bandes de 25 frous (12) sonl 2 » éa
boulonnées sur les plaques-secleur & rebords ef sur des bandes de 3 trous fixédes aux extrémités des bandes (6). 45N 8
LE CHARIOT ET LES RAILS & » 10
Les rails sonl des bandes de 25 Irous fixées aux bandes (6) par des supporis doubles (13) ; les boulons qui relient 4 11
les supports doubles (14) a la bande coudée de 38 % 12 mm. liennent égalemenl les rails, ainsi que des supparts y A 12
plats. Une Iringle de 4 cm. passtte dans ces derniers porle une poulie folle de 12 mm. (15).
Le chariot esl formé par deux bandes coudées de 60 x12 mm. réunies par deux supporls plals. Une équerre 2 » 12a
renversée est boulonnée sur chaque bande coudée et ces piéces portent une paulie folle de 25 mm. (16) qui o [ 16
tourne librement sur un boulon de 9.5 mm. 2 » 17
DISPOSITION DES CORDES 2 » 18a
Une corde esl allachée & une équerre fixde a une exirémilé du chariol | elle est enrouliée lrais ou quatre fois AN 1%9b
sur une manivelle (17), ellé passe autaur de la poulie (15) el elle 251 allachée & une équerre boulannde & I'avant o 199
du chariat,
Une aulre corde est hxée par un ressorl d'allache sur une Iringle de 9 em. (18) qui porte une roue barillel munie 5 » 22
d'un boulon-pivol. La corde passe sur la poulie (16), aulour d'unée poulie de 25 mm. montée dans la moulle, 2 » 22a
aulour de l'essiev avanl du chariot et elle est attachée & 'avant de la féche, 4 5 5%
La moufle est formée par deux embases triangulées plales maintenues écarlées par des écrous placés sur des
boulons de 2,5 mm. La poulie folle de 25 mm. pivole librement sur I'un des baulons, T o 24
4 » 35
113 » 3Ja
11 105 » 37b
\7 7 6 13 20 » 38

Fig. 5.10a F
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Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a) i

5.11 CHARGEUR DE CHARBON AUTOMATIQUE

CONSTRUCTION DE LA TOUR
La base de la tour est une plague a rebords de 14 %6 cm. bardée par deux
plaques flexibles de 14 4 em,, ef renforcée par deux bandes de 11 Irous qui
9 débordent de trois trous, La tour €5t conslitude par quatre bandes de 25 trous
boulonnées sur la base. Ces pikces sont prolongeées vers le haut par des
bondes de 11 trows, ef les exlrémités supéricures des bandes soni fixées sur
aeux embases inangulées plales réunies par une bande coudée de 60 % 12 mm.
La tour est renforcée par des bandes de 11 Irous comme (& montre la ligure,
el par une bande de 5 Irows (1) lixée sur des embases Iriangulées coudées
boulonnées aux bandes de 25 Irows.
L'abri du motewr s'oblient en boulonnant une plaque flexible de 6 <4 cm. (2)
de chaque ¢olé de la base. Les exirémilés supéricures des plaques flexibles
sonl réunies par une plaque 4 rebords de 624 em. (1) (fig. 5.11a). Le
tail est formé par deux plagues cinirées de 43 mm. de rayon lenues par un
boulon de 12 mm. sur la plagque a rebords (3), el boulonnées sur une bande
coudée de 60%12 mm. fixée sur la base. L'arriére de l'abri st une plague
flesible de & =6 cm,

LA BENNE PRENEUSE ET SON PORTIQUE

Le portiqueest formé par deux cornidres de 25 trous boulonnées au sommiet de la tour el renforcées par
des bandes de 25 Irous {4). Les bandes ef les corniéres sonl réunies de chaque cété par des supporis plals,
el une bande de 5 trous est boulonnée entreles extrémités des cornidres.

Le chariol auquel est suspendu la benne prensuse (fig. 5.11¢) est constilué par deux bandes coudées de
6012 mm. réunies a une extrémilé par un cavalier ¢f & 'autre par deux équerres renvarsées, Les roues
du chariol sont des disques de 35 mm. qui tournent librement sur des boulons de 9,5 fixés au chariol par
deux ecrous. WUne équerre renversée (S) esl boulonnée sur chaque bande coudée, of deux poulies folles
de 25 mm. () sont moniées sur une Iringle de 4.cm. tenue dans les équerres Fenversées par des claveltes
Les roues du chariol circulent sur les rebords des corniéres qui forment le pertique.

La benne (fig. 5.11d), est constiluée par une plague flexible de 14 % 4 ¢m. incurvée ¢l boulonnée sur des
bandes cinlrees & glissigre ; la plague flexible esl réunie par des équerres a des bandes de 7 Irous (7) ;
deux bandes incurvées épaulées el deux bandes de S trous (8) sonl lenues de chaque ¢6té par les mimes
boulons, Les exirémilés supéricures des bandes (B) sont boulonnées sur des supporls plals. La benne est
suspendut a une corde attachée & l'un des supports plats of passée sur 'une des poulies {6) du chariot.
La corde fait ensuite une baucle dans une bande de 5 trous (9), passe avtour de la seconde poulie (6) ot
est allachée a l'avlre support plat de la benne. La bande (9) esl boulonnée sur des équerres de 25 % 25 mm,
lixées & 'exirémilé du porbique.

LE WAGONNET ET SON PORTIQUE

Le portique du wagonnet g5l conslitué por deux corniéres de 25 trous boulonnées sur la taur comme le
mantre la figure. Deux bandes de 25 Irous paralléles aux corniéres sonl reliées aux extréemités de ces
derniéres par des bandes de 3 trous. Le pertique est renforce par devx bandes de 25 trous et deux bandes
de 11 trous. La trémie (10) est formée par deux plaguecsecteur & rebords el qualre plaques flexibies
Iriangulaires de 6«4 cm. Nixdes sous les cornitres de 25 frovs. Une bande de S frous (11) est boulonnee
enire los corniéres a 'inlérieur de la lour

Fig, 511
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Piéces nécessaires

10 No. 1 1Mo, 199 |

14 » 2 Sy 9% |

2 » 3 2 22a |

0 » 5 1.» 23 13

2 » 6a 2 » 2a

1 » 8 2 »  24c 7 Ne. 48a | 2 No. 126a

4 % 10 12 % 35 A = 2 » 187

Rt i 118 » 37a i LEASE T 4 » 188 Ly

6 » 12 105 » 37b 2% 54 3 » 189

20w _2a 10 » 38 4 »  90a | 1 » 19

L R 3 - 2ty 3Tyl 1 =% 10k Z » 200

P IS 1 » 40 | 6 o» Alte ] 4 »n 215 ]
3w Y 1 2 45 | 4 »x"125 | 4 3 2 Biisitd s 52
2 » A18a 1 » 48 | 2l 026 | 2 » 222 i Fig. 5.11b




12 Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a)

511 CHARGEUR DE CHARBOMN AUTOMATIQUE — Suite

Fig. 5.1te

Le wagonnel (fig. 5110} est formdé par deux plagues flexibles de 6 %4 em. el deux bandes coudées
de 6012 mm. réunies par une bande coudée de 38 =12 mm. (12). Les roves sonl des poulies de
25 mm, fixées sur des Iringles de 5 em. el elles circulenl sur les corniéres de 25 trous du porlique.
DISPOSITION DE LA CORDE

Une corde es) altachée a la manivelle (13) montée dans les cotés de 'abri du moteur, La corde passe
enfre deus disques de 19 mm. placés entre des clavetles sur une tringle de 10 em. (14), elle passe
ensvite autour d'une poulic folle de 12 mm. montée sur une tringle de 9 cm, (15), puis elle est altachée
a l'exlrémilé du wagonnet la plus proche de la Iringle (15). Une seconde corde est atlachée & l'autre
extrémilé du wagonnel | elle passe autour d'une tringle de 4 cm. (16), lenue par des clavettes dans
un support double boulonné sur une bande coudée de 60 <12 mm. & I'extrémilé du perligue. La corde
passe aulour d'une Iringle de 9 cm, (17) dans la lour, et elle est attachée a I'extrémité du chariol
auquel est suspendu la benne preneuse

Construisez de nouveaux modéles, gréce a

MECCANO MAGAZINE

qui parail chaque mois
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Piéces nécessaires
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512 PELLE MECANIQUE — Suite

La base sur lagquelle sont montées les roues est formdée par une plague & rebords de 14 % 6 cm,, donl chaque grand cdlé porte une
IO bande de 11 Irous fixée a I'aide de supports plats, Une bande coudée de 60:<12 mm, et une bande de 5 trous sont fixées d'un
colé sur une équerre renversée. Les roves d'aulo sonl bloguées sur des Iringles de 13 cm. tenues en place par des poulies
de 25 mm. Une plaque cinirée en U est boulonnée d chague extrémité de la plaque & rebords el une poulie de 75 mm, (1)
est fixée au cenlre.

CONSTRUCTION DE LA CABINE

Chaque célé de la cabine est constilué par une moilié de plague & charniére el par une plague lexible de 14 %6 cm. bordées
par une bdnde de 11 trous. L'arrigre est formé par une plaque flexible de 14 x4 cm. (2) el une de 14 x6 cm. (3) incurvées
et boulonnées sur les cdiés. Une plaque flexible de 6 x6 cm. est ixée au centre enire les plaques (2) e (3); une bande de
11 trous (1) est disposée de chaque cdté de la plaque lexible de 6 X6 cm.

L'avanl de la cabine est formé de chaque ¢d1é par une plaque flexible de 6 x4 em, (5), boulonnée sur deux bandes de
S trous (6) fixées sur les cOlés par des équerres. Une plaquessecleur @ rebords (7) est boulonnée par une équerre au centre
des bandes (6), ol elle est réunie par deux bandes coudées de 6012 mm. & l'arritre de la cabine.

Le poste de commande se Irouve sur |'un des cdtés de la cabine ; il se construit en boulonnant une plague flexible de 6 %6 cm. (8)
sur un rebord de la plaque-secteur. Le bord arritre de la plaque (B) est renforcd par une bande de 11 trous (9), el le bord
supéricur par une bande de 5 lrous, Une bande coudde de 38 x12 mm. est monlée contre la plaque (5), enlre le cdté de la
cabine et la plaque (B). Les monlants des fenétres sont deux bandes de 7 trous, deux de 3 trous et une de 5 Irous. Ces piéces

Il sonl réunies par des déquerres, ¢f la bande de 5 trous est reliée a la bande (9)

Fig. 5.12a

Le dessus de la cabine est formé par deux plaques flexibles de 6 x4 cm., deux plaques semi-circulaires et une plaque flexible
de 6x6 cm. Il el fixé sur les cotés el sur 'arriére par des équerres, La bande (9) est réunie au loit par une équerre. Une
tringle de 5 cm. (10) qui porle une poulie falle de 25 mm. lenuve enire les clavelles passe dans des équerres renversées,
La cabine se compléte par une plaque flexible de 144 cm. (11) incurvée comme le montre la figure. Elle est boulonnée
sur |'une des plaques flexibles (5) et sur le rebord d'une bande coudée de 6012 mm, fixée & 'extrémilé supéricure du coté
de la cabine. Elle est égalemenl réunie au cdté par deux équerres.

Une roue barillel est boulonnée sur la plaque-secteur a rebords (7). el une tringle de 5 em., fixée dans son moyeu, passe
dans une poulie de 75 mm. el dans la poulie (1). Celte iringle esl tenve par un raccord de tringle el bande placé au-dessous
de la plaque & rebords de 14%6 cm.

LA FLECHE, LE BRAS ET LA PELLE
La fléche est formée par deux corniéres de 25 lrous réunies par deux supporis doubles, Elle pivole sur une Iringle de 9 em,
qui passe dans des embases Iriangulées coudées boulonndées & 'avant de la cabine.

Le bras qui porie la pelle est constitué par quatre bandes de 11 trous disposées par paires, chaque paire élanl arliculée par
contre-écrou sur la fleche grace @ un boulon de 9.5 mm. Chague paire porle également a son exirémilé inféricure une
embase triangulée plate, Les deux embases Iriangulées plales sonl boulonnées sur un cavalier fixé & la plaque & rebords de
64 cm, qui forme I'arriére de la pelle,

Les colés de la pelle sonl formés chacun par des plaques flexibles Iriangulaires de 6% 5 cm, o de 6x4 cm, ; 'avant est

conslilué par deux plaques flexibles Iriangulaires de 6 x4 cm. boulonnées sur des bandes coudées de 60 x 12 mm, fixées entre

les cotts, Le fond de la pelle est une plague llexible de 6x6 cm, fixde par des éguerres @ 135 sur une bande coudée de
60 =12 mm. (12), Une tringle de 9 em. passe dans cette bande coudie el dans les trous allongés des supports plals boulonrln.'es
sur les cotés de la pelle. Quand le fond est fermé, le bord avant de la plague flexible est mainlenu par une équerre & 135
boulonnée sur l'avanl de la pelle.

LE MECANISME g

Un disque de 35 mm, (13) (fig. 5.12) est fixé par un écrou sur une cheville filelée qui passe ensuile dans le cdlé de la cabine

el qui porte un raccord de tringles, Une tringle de 9 em. (14) passe dans la plagque flexible (8) et s'insére dans le raccord
de Iringles ; une corde est allachée & lo tringle enire les disgues de 19 mm, comme le monlre la figure, La corde passe aulour
d'une tringle de 2,5 emo (15) lenue au sommel de la fléche par des clavelles, el elle est allachée a un pelit crochel lesté,
Le crochel ed boulonné sur uné éguerre fixée sur la pelle,

Une manivelle (16) es) monlée dans le ¢dlé de la cabine et dans la plague flexible (8). Une conde esl fixée par un ressorl
d'altache enlre des disques @ six lrous monlés sur la manivelle ¢ elle passe avtour de la poulie: de 25 mm. monlée sur la
Iringle (10, Flle passe ensuile autour d'une poulie folle de 25 mm. menlée sur la fringle (15}, et est allachée a une équerre
& 135 montée sur la tringle (10). La manivelle doit pouveir coulisser d'environ 6 mm. De celle fagon, quand on la pousse
vers l'inléricur, un boulon monté dans le moyeu d'une poulie de 25 mm. (17) pourra s'appuyer conire un boulon de 9,5 mm,
fixé & l'intéricur de la cabine. Ceai conslitue un frein Irés simple pour maintenic la fléche dans la position voulue.

La corde (1B) commande le déchargemant de la pelle. Cetle corde esl altachée a la cabine el a la bande coudée (12)
Quand on la lire, le fond de la pelle recule & la faveur des Irous allongéds des supports plats, ¢l le bord inférieur de la
plague Nexible est dégagé de 'dquerre @ 135° qui la bloquait,

Fig. 5.12b
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5.13 AILE DELTA

CONSTRUCTION DES AILES

Les plagues formanl chaque aile sont boulonnées sur un cadre constitué par deux bandes de 25 irous (1) et (2), par une bande
de 3 frous (3) el par une bande (4) composée de deux bandes de 11 trous qui se recouvrent sur 4 trous,

Chaque aile esl recouverte par deux plagues fexibles de 14 x4 cm. (5). une plague flexible friangulaire de 6% 4 cm. (6), une
plaque flexible de 6x6 cm. (7). deux plogues flexibles de 146 cm. (8), une moilié de plaque a charnibre (9) et une plague
semi-circulaire (10},

A V'avant, les ailes sont réunies 'une & I'autre par une bande de 5 Irous, A larridre, lés bandes de 25 trous (2) son1 batlonndes
ensemble, Une bande (11) constiluée par une bande de 11 Irous e une de 5 Irous est fixée au Iravers de chaque aile.

MONTAGE DU FUSELAGE

Une bande de 25 trous (12) esf fixée sur chaque aile par des équerres tenues par les boulons (13) e (14), Les extrar
arriére des bandes (12) sonl réunies par un boulon de %5 mm. (15) qui lient également un supporl plat; wne bande
11 frous (16) est fixée de chague coié,

511 de

Fig

Le dessus du fuselage est constitué par une plague flexible de 11,5 6 cm. {(17) boulonnée sur les bandes (12) el (16). ’
Une plaque cintrée de 43 mm, de rayon (18) est fixée par des supports plals & la plaque flexible (17) et aux bandes (12).
De chaque coté une plague flexible de 636 cm. (19), légérement incurvée, est boulonnée & I"avant de la bande (12)
el 4 la plague cinlrée (18). Les bords inféricurs des plagues (19) sonl réunis par une plagque cintrée de 43 mm
de rayon. Le dessous du fuselage esl conslitué par une plaque flexible de 11,5 <6 em. (20) boaulannée sur la plague
cintrée el réunic par ses exirémités arriére @ des bandes de 11 trous (21). Le dessous se lermine por une plaque
cintrée en U (22) ; les boulons qui la fixent tiennenl également des équerres qui réunissent le fuselage au-dessous des ailes.

Le nex se consiruil en prolongeant le fuselage vers I'avant par 4 bandes de 11 Irous incurvées el disposées comme le

montre la figure. Les extrémités avanl de ces bandes sont réunies par 4 équerres & 1350 boulonnées ensemble, Les Piéces nécessaires

espaces compris entre les bandes sonl garmis par des plagues flexibles de 6 x4 ¢m. 8 No 1 9 No. 376
Le cockpit esl conslitué par deux bandes incurvées épaulées of deux bandes cintriées a glissiére. Ces derniéres sont 14 » ) 2 18 » ) 38
boulonnées ensemble el réunies au nez de l'appareil par une dquerre.

2 » 3 £ a 38d
LA QUEUE ET LE TRAIN D'ATTERRISSAGE ] | o S 5 1% 44 4 No. 189
La roue avant unique esl une poulie folle de 25 mm, munie d'un anncau de caoulchoue el montée sur un boulon-pivel. W Ga . A 3 % 190
Ce dernier est lenu par ses écrous dans une chape. Un supporl plat est fixé auv sommel de la chape, of une cheville 4 15 10 1 » 111a 2 » 191
filetée est bloguée dans I'auvlre trov du support plat, La cheville filetie passe dans une équerre renversée boulonnée
4 lintéricur du fuselage e esi maintenue en place par un ressorl d'attache. 2 » 1 6 » 1Mc 4 » 192
Deux poulies de 25 mm. munies d'anneaux de caoulchoue sont fixées sur les boulons de 9,5 mm. quj passent dans des 9 » 12 1 » 115 1 198
embases triangulées plates boulonnées sur des équerres fixées sur ailes 1 4 » 12¢ ! 1. = 25 2 » 199
La queue est formée por des plaques flexibles triangulaires de 6 x4 cm. el de 6 x5 em, boulonnées el coincées entre 2 » 22 2 » 126a 2 » 200
deux bandes de 7 trous el deux de 5 trous (23) qui se recouveent sur 2 lrous. Le bord avanl des plagques esl renlorce : TS 22a 1 % 1476 2 » 214
par des bandes de 5 frous el par des bandes incurvées épaulées. La queve est mainlenue enfre les bandes (12) par 3 155
un boulon de 9.5 mm. el elle est fixée sur le supporl plal lenu par le boulon (15). 2ol 244 » 2w A5
Une bande de 25 trous (24) est boulonnée sous chaque aile. Chague bande est fixée au boul de I'aile of elle 2 24c 1 » 176 4 » 2N
lui'est reli¢e par un support double. L'extrémité libre de la bande est placée entre les bandes (12) et (21). 95 » 37a By 183 2. 0 222
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—_— 5.14 HELICOPTERE

CONSTRUCTION DU FUSELAGE

La parfie centrale du fuselage se construil en boulonnani une plague flexible de 14 % 6 ¢m. sur chague
calé d'une plaque d rebords de 14 % 6 em. Les célés sonl prolongés vers le haut par des plagues flexibles
de 14 x4 em. qui recouvrent fes plagues flexibles de 14 % 6 cm. sur deux Irous. Chagque coté esl prolongé
i, vers l'avant par deux montants (1) et (2). Le montani (1) est formé d’une bande de 11 trous el d'une
de 7 trous qui se recouvrent sur deux lrous ; le montant (2) es) farmé de deux bandes de 11 frous qui
se recouvrent sur & trous. Les bandes (1) sonl réunies 4 leurs exirémités avanl par une bande couddée
de 60 x 12 mm. (3), Une plague flexible de 6 x 4 cm. (4) estfixée de chaque cdté comme le monlee la Ngure,
L avant se conslruil en baulonnanl des bandes cinfréas & glissieres aux extrémités des bandes (1) of {2}
Les bandes cinlrées 4 glissiéres sonl réunies & 'avanl par une bande de 5 lrous prelangée par un
suppor! plal el munie d'une équerre @ 1359 (5). Une bande de 11 trous {6), legérément incurvée, est
boulennée enlre I'équerre a 135% el une plaque fiexible de 14 x4 cm (7) Nixée sur les bandes (2), Deux
bandes de 5 frous (8) sonl boulannées sur la bande (6) el sur des bandes de 5 trous lixées verlicalement
aux plagues flexibles (4). Une plague @ rebords de 6 <4 cm. (9) est boulonnée entre les plaques (4) ;
une embase triangulée coudée el un disque de 35 mm. représenten le sitge du pilole.

Une plaque flexible de 11,526 em. (10), incurvée en U, est fixée enlre les exirémilos arriére des
16 bandes (2).

MONTAGE DE LA QUEUE

Deux bandes de 25 Irous (11) sonl fixées de chaque coté. Leurs exlrémités arrigre sont réunies par un suppor
plat el portent une Iroisiéme bande de 25 trous (12). L'autre exirémilé de la bande (12) est fixée sur une plague
flexible friangulaire de 6 x5 cm. (13); Les bandes (11) sont beulonnées sur un supporl double qui unit les calds
de la queve. Celle-ci est recouverle par deyx plaques flexibles de 14 %6 cm. (14), une plaque cintrée en U (15)
el une plaque llexible de 6 < 4 cm, (16), Deux bandes de 11 trovs (17) se recouvrant sur deux Irous sont boulonndes
sous |es plaques el sur le support double de Iexirémilé de la queue, Une plaque flexible de 6 x 6 cm. os) fixée par
des équerres sur les plagues flexibles friangulaires (13).

CONSTRUCTION DES ROTORS

Le suppor! du rolor principal est constitué de chaque edté par deux plagues flexibles iriangulaires de 6 x4 cm. baulonnées sur uné bande de
5 trous. Ces pitces, fixées sur les plagues (7) et (10). sont réunies & la bande (2) par un suppor! plat. Les exlrémités supéricures des plagues
flexibles Iriangulaires sonl assemblées par un support dauble ; des embases triangulées plates fixdes sur des dquerres a 1352 constituent 'avant
el I'arriére du support de rotar. L'axe de ce dernier est constitué par deux Iringles de 9 em, réunies par un raccord de tringles. 1) passe dans le
suppor! du rolor et dans la plaque & rebords de 146 cm. ; il porte une roue barillel (18), deux poulies de 25 mm. (19) el une froisiéme de
25 mm. placée & Minlérieur du fuselage. Un disque 4 6 trous est réuni @ la roue barillel par deux boulons de 12 mm., el il &n 83t lenu dearbé
par des écrous placés sur le corps des boulons, Chacune des trois pales du rotor esl une bande de 25 trous fixée sur le disque & 6 Irous ot
daublée par une bande de 11 trous légérement décalée & I'aide d'un suppart plat.

Le rolor de quoue esl une bande de 5 trous fixde sur une équerre qui passe sur
une Iringle de 4 cm. (20) montée dans la queve, L'équerre est lenue enire deux
claveltes ; les ailes de I'une appuienl contre la bande de 5 trous pour la faire
fourner avec la fringle. La Iringle (20) porle une poulie de 12 mm. & moyeu
(fournie avec le moteur Magic) placée dans la queue.

LE TRAIN D'ATTERRISSAGE

Les roues latérales sonl des poulies folles de 25 mm. munies d'anneaux de
caoulchoue, Ces poulies lournent sur des boulons de 9,5 mm. lenus par deux
ecrous dans des équerres renversées boulonnées & une bande de § frous. Chaque
bande de 5 Irous esl boulonnée sur une éguerre & 1359 fixée 4 la bande (1) el
elle est renforcée par une Iringle de 9 cm. lenue entre un raccord de Iringle
el bande el un raccord de Iringle ¢l bande & angle droil.

La rout avanl esl une poulic de 25 mm, & moyeu munie d'un anneau de caoulchoue, Elle esl fenue 22
sur une Iringle de 2.5 em. qui passe dans deux bandes incurvées dpaulées (21). Ces derniéres sond 2'
réunies par un supporl double of par une pitce en U formée de deux équerres. Un boulon de 9,5 mm.,
passé dans le supporl double, est blogué dans la bande coudée (3) par deux écrous. Ces écrous fixend
aussi une bande de 3 lrous qui porle une plaque semi-circulaire (22). Un support double fixé sur la
plague semi-circulaire tienl une tringle de 4 oo qui figure le manche a balai.

ENTRAINEMENT DES ROTORS

Un moleur Magic o5l baulonné sous la plague & rebords de 14 X 6 cm. el o8l réuni par une courroie
de transmission & I'une des poulies (19). La poulie de 25 mm. qui se trouve & Pinléricur du fuselage
sur l'arbre du rolor principal esl réuni par une corde 4 la poulic de 19 mm. moniée sur la tringle (20),

Piéces nécessaires

9 No: 1 1 | 2 No. 18a 1 No. 40 1 No, 176
1 » 2 1 » 18b 2 » 48g 1 » 186a

2% 3 | S 5 22 1 » 51 3 » 188

EOR et S5 2 » 22 0 b R 3 » 189 1 No. 214

1 » ba | 14 24 2 » 90a 1 » 1% 4 » NS

8 % 10 1 » 24a 2 » Jila T 9 19 4 » N

4w M 1 » 24c 4 % 1e 4 » 192 3 w939

4 » 12 4 » 35 P R 1 » 199 |

4 0 R2e 105 »  37a 1 » 126 2 » 212 | Moteur Magic Fig. 5.14a

2w s 25 o 1 37b 2 » 126a | 2 » N2a | (non compris 20
20 90016 2000 onzgl |l 3 Jg 8h 1 » 213 |dans la boite). [
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5.15 GRUE ROULANTE
CONSTRUCTION DE LA TOUR

Le haut de la tour est constitué par 4 bandes de 11 trous réunies a leurs extrémités par des équerres of encadrant une plaque @ rebords de 14 <6 cm. (1), Des bandes da 11 leous (2) formenl
les montanis verticaux el sonl &ayées par d'aulres bandes de 11 Irous obligues.

Les roues sur lesquelles se déplace la grue sonl des disques de 35 mm. qui lournent libremenl sur des boulons, Ceux-ci sonl lenus sur des bandes de 25 frous (3) par deux écrous.
Les bandes (3) sont boulonndes aux cxlrémitds inlérieures des montants ) elles sonl doublées par d'aulres. bandes de 25 lrous au moyen d'un support double & chogue extrémilé e
d'une équerre renversée a la base de chagque montanl

MONTAGE DE LA FLECHE
Une poulie de 75 mm. est boulonnée, moyeu vers le bos, sur deux bandes coudées de 60 212 mm, fixtes enlre les grands rebords de la plague (1), Une Iringle de 5 cm. qui pivote  librement
dans celle poulie esl fisée dans le moyeu d'une poulie de 75 mm. (4) ; une reue d'auto plocée sur la tringle, sous la plague & rebords, mainlien! les poulies en place

Deux plagues-secteur a rebords sont fixées sur fa poulie (1) par des équerres, el deux corniéres de 25 frous se recouvrant sur 5 traus sont boulannées sur les plaques-secleur & rebords
elles forment les poulrelles supérievres de la fléche et sonl reliées & I'avant par une plaque a rebords de 6 %4 cm. (7), 4 l'arriére par une bande coudée de 60x12 mm. Les poutrelles
inféricures soni constituées a l'avan! par deux bandes (5) formées chacune de deux bandes de 25 trous qui se recouvrent sur 21 trous ; & Varriére les poutrelles (6) sonl constiluées chacune
par une bande de 11 frous el une de 5 trous qui se recouvrent sur 3 trous; elles sonl réunies par une bande coudée de 6012 mm. (8) ol sont reliées aux extrémilés des cornibras par
des bandes de 5 trous (9),

Les rails sur lesquels se déplace le chariol sont des bandes de 25 trous boulonnées & I'avan! sur une bande coudée de 38 <12 mm. fixée & la plaque a rebords (7).
A l'arrigre, chagque bande est lenue par une équerre de 2525 mm. (10) boulannée sur los corniéres de 25 trous. Les boulons qui tiennenl les bandes sur la
bande coudée de 38 212 mm. fixent également des supporls plals dans lesquels passe une Iringle de 4 cm. munie d'une poulie folle de 12 mm. (11)
L'extrémilé arriére de la fléche esl renforcée par deux Iringles de 10 cm. qui sonl lixées dans un raccord de fringle ef bande ¢l dans un raccord de
tringle et bande a angle drol.

LA CABINE ET LE CHARIOT I
Chaque cdlé de la cabine est une plague fiexible de 14 2 4 cm, renforcée a 'avanl par une bande de 3 Irous
et a l'arriere par une bande de 7 frous. Une bande (12) constituée par deux bandes de 5 trous ol fixée
& la bande de 7 trous, est reliée au cété par une bande incurvée épaulée; Les exlrémilés arritre dos bandes (12)
soni réunies par une bande coudée de 60212 mm, Une plaque flexible de 6 x4 am. est fixée de chague cole
comme le montre la figure.

Le loil de la cabine esl formé par deux plagues cintrées de 43 mm. de rayon et deux plagues flexibles de
66 cm., bordées por des bandes cintrées & glissiéres. L'arriére de la cabine est une plagque semi- aire
placée au sommet ; une plaque flexible de 6 <4 cm, (13) el une de 6 %6 em. (14) sont boulennées & l'oxlrémile
arridére de la flache,

Une manivelle (158) passe dans les plagques flexibles de 14 %4 emo el dans des bandes de 5 trcus (16) boulonndes
sur ces plagues, Elle porle une poulie de 25 mm. munie d'un boulon de 9% mm. qui peul s'appuyer sur vn
boulen silué a lintéricur de la cobine de fagon 4 former frein. Une tringle de 9 em. (17) passe égaloment dans
les colés de la cabing, et porte une poignie conslituée par une roue barillel munie d'une cheville filelée. Le
plancher de la cabine est recouvert par une plaque flexible de 14 % 6 em. soulenue par une embase Iriangulée
coudée fixée a l'arritre, ¢l par une bande coudée de 60 x12 mm. (18).

Le chariot est forme de deux bandes coudées de 60 <12 mm. réunies & leurs exleémilés par un supporl plal.
Les poulies de 25 mm. qui formenl les roues sont bloguées sur des tringles de 5 cm. Un suppoart plal ost fixe
au milicu de chague bande coudée par un boulon de 95 mm., mais il en est lenu écarlé par une clavetle
el un disque die 19 mm. placés sur le corps du boulon. Une Iringle de 2.5 cm. qui posse dans les extrémilés
inféricures des supporls plals porle une poulie folle de 25 mm. (19)

15 DISPOSITION DES CORDES
2 Une corde atlachée par une équerre a une des extrémités du chariol esl enroulée
l deux ou Irais lois aulour de la Iringle (17) of passe sur la poulie {11). Elle es)

|7 ensvile allachée par une équerre & l'avlre extrémilé du chariol.
Une teconde corde est lixée sur la manivelle (15) par un
ressorl d'allache ; elle passe sur la poulie (19) du chariol,
IU aulawr d'une poulie folle de 25 mm, dans lo moulle, au-dessus
de I'essieu avanl du chariot, ¢l elle
esl enfin altachée & I'avanl de la fleche.
lg La moufle est constiluée par deux embases
Iriangulées plates lenues écarties 'une de laulre par des éerous placés sur
le corps de boulons de 12 mm. La poulie folle de 25 mm, pivele librement
sur 'un des boulans, el 'autre boulon soulicnl un petit crochet lesté,

10 No. 1 1 No., 16
14 » 2 7l N 1
2 » 3 2 » 18a
12 » 5 1 » 18b
7l 6a 2 » 19
4 » g 1T » 19
6 » 10 5 % 22
Fig. 5.15a 11 4 » A1 2 » 2a
12 ». 12 1 » 23
2 » 12a 1T » 4
2 » 15 2 »  Ma

Piéces nécessaires
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1 No. 187
3 » 188
Z » 189
3 » 190
T Shad
2 » 200
2 ow: M2
2 » 2
1T » 24
4 » 215




Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a) 17

figure 5.16a ; le moyeu d'une poulie de 75 mm. (12) passe dans celte ouverture. La poulie es) boulonnée sur les plagues
el est réunic aux bandes (10) par des équerres de 25 < 25 mm. Une bande coudée de 60 %12 mm. esl fixée sur une
équerre & 135° lenue par un boulen (13).

L'exirémité arriére du lank est recouverle par deux plaques flexibles de 14x4 em. ol une bande coudde de
6012 mm. (14) esl réunie avx ploques par une bande de 3 Irous. L'ensemble esi bordé par deux bandes de
S trous (15) el il est fixd sur les corniéres (9) par des équerres,

Une plaque & rebords de 38 %63 mm. (16) es) fixée par une équerre renversée sur les plaques flexibles de 6 26 cm.
qui forment le dessus du tank. L'équerre renversée soulien! également une bande de S trous (17) prolongéc par une
bande de 3 Irous ) d'aulres équerres renversées boulannées sur les corniéres (?) remplissent 'espace situé entre la
plaque & rebords (16) el les corniéres. Deux plaques cintrées en U (18) sonl fixées & I'avant de la moitié de
plague a charniéres,

Les exirémilés arrondies des protége-chenilles sonl constituées chacune par une bande de 11 trous (19) @ par une
bande cintrée & glissiere réunies a leur extrémité par un support plal. Une bande de 25 trous es! boulannée sur chague
cornitre (1), A l'une des exirémités, l'intérieur des prolége-chenilles est recouverl par des bandes coudées di
60 %12 mm, (20) el par des disques a & trous,

LA TOURELLE

Chaque cdlé de la fourelle (fig. 5.16b) e8! constilué par une plaque semi-circulaire, une plaque flexible de 6x4 cm,
el une embase Iriangulée coudde. Les chiés sont réunis & chaque exirémité par une bande de 7 trous, ef le dessus est
formé par deux plaques flexibles de 14x4 cm,, une de 6%4 cm., ¢ une de 66 cm. Le dessus est boulonné sur les
embases Iriangulées coudéis o) sur des équerres Mixées aux cdiés, Une roue barillel (21) es) boulonnée & deux bandes
de 5 Irous lenues sur les cdlés par des équerres. Le canon esl une lige filetée vissée dans le moyeu d'une poulie de
25 mm. Celle dernidre esl fixée sur une Iringle de 9 cm, qui passe dans deux supports deubles. L'antenne de radio est
une lige filetée lenue par deux écrous, ef la porle de la lourelle es) figurée par deux disques de 35 mm. Une tringle de
4 em., bloguée dans la rove bariliel (21) passe dans la poulie (12) el est fenue en place par une clavelte, La lourelle
esl lenue dcartée du tank par une poulic folle de 12 mm. el six rondelles,

Le lank se déplace sur qualre poulies de 25 mm, munies de pneus.

-

516 TANK

Piéces nécessaires

6 Mo, 1 1 No. 23 1 No. 115
12 » 2 1T » 24 3 » 125
2. X 2 » Ma 2 » 126
2 5 2 24 4 » 142c
2" 6a 5 » 35 1 » 147b
4 » 8 M7 » 37a 3 » 188
8 » 10 110 » 37b 4 » 189
4 » M 13 » 38 3 » 190
12. » 12 1T » 48 2w e
2 » 12a 8 » 48a 4 » 192
1 » 12 1 » 5 1. » 198
3 » 16 1 » 52 2 » 199
2% 17 2 » 80c VAR B
1 » 18a 4 » 90a 4 » 215 Fig. 5.16b
1T » 196 1 & 111a 4+ » 2N
S i 2R 5 » 1Me 20 » 227

LE TANK ET LES PROTEGE-CHENILLES

Chaque cdlé du modéle est menlé sur un chassis formé par une corniére de 25 frous (1), une bande de 25 trous (2),
une bande de 5 Irous (3), deux bandes incurvées épaulées (4) el deux bandes de 5 Irous (5), L'un des cdlés es)
recauver! par deux plagues flexibles de 14x6 cm., une moilié de plaque & charniére el deux plaques flexibles
triangulaires de 6 x4 cm. L'aulre coté se construit de fagon identique, mais deux plagues Mexibles Iriangulaires de
6 x5 em. sont ulilisées 4 la place de la moilié de la plaque & charniére. Les cbiés sent réunis 'un @ l'avlre par une
plaque @ rebards de 14 <6 cm, (6) ef une bande de 11 trous (7) boulonnées sur des supports doubles. Deux bandes
de 25 Irous sonl fixées sur des bandes coudées de 60 %12 mm, boulanniées & la bande (7) et & la plaque 4 rebords (6).
Une bande de 11 Irous (8) est boulonnée au Iravers des corniéres (1) et deux corniéres de 25 Irous (9) sont fixées
sur celle bande el sur la plagque @ rebords (6), L'autre moitié de la plaque & charniére est fixée & une extrémilé des
corniéres (9), Une bande de 11 trous (10) prolongée par une bande coudie de 6012 mm. esl fixée par des supports
plals sur chacune des corniéres (9). Deux bandes de 11 trous (11) qui se recouvrent sur 7 Irous, sanl Féunies par
des équerres aux bandes (10} et 'espace compris enlre les bandes (11) est recouvert par deux plaques flexibles de
1M.5%6 cm. ef deux de 626 cm, Les deux groupes de plaques sonl espacés 'un de l'aulre comme le manire la

Fig. 5.16a
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LE WAGON ET LES BOGGIES
Le wagon se construil en boulonnant deux carnidres de 25 traus (1) sur les cotés d'une plaque & rebords de 14 %6 cm. (2). Les cornitres (1) sont réunics également par deux bandes
coudées de 6012 mm. (3) el (1) une plague & rebords de 6 x4 em. (5) esl flixée enlre les reboerds de la plague (2). Une peulie de 75 mm, (6) esl boulonnée sur deux plagues semi-
ctirculaires fixées aux corméres (1). Le dessus du wagon est recouverl par une plague flexible de 14x6 cm. ef une de 6 %6 cm, Cos plagques som fixées sur des plagues llexibles

dee 14 x4 cm. el de 6x4 cm. boulonnées entre les cornigres (1) el des bandes de 25 trous (7). 16
Une plaque flexible de 14 x4 cm. bordée par une bande de 11 trous est fixée sur chaque cornitre (1) a l'une des exirémités du wagon ; ces plaques flexibles sont réunies par une bande
coudée de 60 <12 mm. Devx disques de 35 mm. som menlés par conlre-éerous sur des boulons de 9.5 mm, passés dans les plaques flexibles, of deux poulies de 25 mm, munics
d'anncaux de ‘caculchoue sonl bloguées sur une tringle de 9 ¢m, Une plague flexible de 6 x4 cm. ¢f une bande de
7 Irous sant boulonrées sur le pelit rebord de la plague (2). Le boggie cst conslitlue par deux bandes de 11 trous
réunies par frois bandes coudées de 60 <12 mm. Il ést articulé sur un boulon-pivel lenu par une clavetle dans un
cavalier boulonné sur la bande coudée (3).

Les rouves du boggie sont des poulies de 25 mm, fixées sur une Iringle de 9 em. el des disques de 35 mm, qui
tournenl sur des bovlons de 12 mm. Chaque boulon passe dans un disque el regoll un écrou : une clavelle est
placée sur le corps du bowlon qui est ensuile monlé dans la bande de 11 Irous & I'aide d'un second éerou,
Une plaque flexible de 6 x4 -cm. el une bande de 7 Irous sont fixées sur la bande coudée (4) par une équerre,

LA CABINE

Deux bandes de 11 Irous (9) sont boulonnées sur des embases Iriangulées coudées fixées de chaque cété d'une
poulie de 75 mm. (10). Une tringle de 5 cm. bloquée dans le moyeu de la poulic (10) passe dans la poulie (6)
el est tenue en place par un raccord de Iringle el bande. Les bandes (9) sont prolongées par d'aulres bandes de
11 trous qui les recouvrent sur B Irous, Une bonde composée de deux bandes de 5 trous se recouvrant sur 3 frous
oot fixée sur des équerres lenues de chagque caté par un boulen (11). Deux plagues flexibles de 11,5 %6 em. qui
se recouvrent sur 3 Irous sont boulonnées entre la bande campesée e la poulie de 75 mm, (10). Deux plaques-
secleur (12) réunies 'une a l'ayire par leurs rebords sont fixées sur les plagues flexibles de 11,5 <6 cm,

Fig. 517
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102 No. 37b
20 » 38
»  38d

2
Chague célé de la cabine est formé d'une meilié de plaque & charniere surmaniée par une plague flexible de 1 » 40
66 cm. ¢l par une bande de 5 trouvs | le bord supéricur de la plague Nexible porte une bande de 11 Irous (13). 1 9 45
Le toil de la cabine est formé par deux plaques flexibles de 14 <6 em. el deux plagues cinlréss de 43 mm,
de rayon boulenndes sur les bandes (13). L'arriére de la cabine est canstilué par une plaque flexible de 14 %6 em 1 » 48
legérement incurvée et bordée par deux bandes cintrées & glissiéres. Une plague lexible de 6 %6 cm. el deux 8 » 48a
plagues flexibles triangulaires de 6 x4 cm. senl boulonnées au-dessus de la plague flexible de 14 6 cm. sur deux 1 » 51
bandes cintrécs 4 glissiéres lonues par des boulons (14). 1 1 57
b
LA FLECHE Al A B
Deux des poulrelles de la fléche senl des bandes de 25 trous prolongées de 4 Irous par des cornibéres (15). Les 1 57
deux avlres poulrelles sont des bandes de 25 trous (16) réunics aux premigres par des plaques flexibles » .
Iriangulaires de 6 x4 cm. | elles sont reliées 'une & 'aulre par une bande coudée de 60 <12 mm, (17) e par une 4 » 90a
bande coudée de 36 <12 mm. (18). Les bandes (16) sont prolongées par des bandes incurvées épaulées. La (léche 2 » 1Ma
pivole sur une tringle de 10 cm, lenue par des clavelies dans les frous extrémes des bandes (9). 6 » 111c
¢ [T |y
2% 126
9 1 199 2 » 126a
oo 27 1 % 147b
210 22a 4 » 185 1 No. 199
LE MECANISME Pidc . . | < | 1 » 176 Z %, 200
Dewx bandes de 11 frous (19) se recouvranl sur 5 trous LSS inecessaires e AR g IR £ 1 » 212
sonl fixées de chaque ¢dlé sur les bandes (9) : une bande | 4 3
de S trous (20) boulonnée sur chaque bande (19) est No. 1 2 No. 15b 2 » ?:ﬂ | » 188 1 » 23
relibe & la bande (9) par une bande de 3 trous. 14 » 2 4. % 16 2 % 2c | 4 » 189 2 5 214
Une roue de 57 dents muni:g d'une cheville filelée est » 3 7 ML 17 - [ 26 3 » 190 4 » M5
fixée sur wne Iringle de 11,5 ¢m. qui passe dans les » 7 - 1
bandes (20) ¢ elle entraine un pignon de 19 denls fixé sur 1 2 2 (S 18a 114 "3)'5‘1 2 » 12 1T » 216
une Iringle de 10 em. (21). Une corde est altachée par un » Q 1 » 18b » 4 » 192 4 oy ;21
ressort d'aflache sur la Iringle (21); elle passe autour 2 % 19 | 117 » 37a 1T » 198 2 » 210

d'une tringle de 9 cm, (22) moniée dans les lrous extrémes

des bandes (19). La corde passe aulour d'une poulie folle

de 25 mm. montée sur une tringle de 9 cm. (23), autour

de la Iringle (22), aulour d'une seconde poulie folle de

25 mm. sur la Iringle (23) el elle est enfin atlachée a un
support plat passé sur la tringle (22). La fringle (23) esl
tenue par des clavettes dans des bandes de 5 Irous fixées

sur la Méche 4 l'aide de conlre-écrous.

Une manivelle prolongée par une tringle de 4 cm, grace

@ un raccord de tringles passe dans les bandes de 3 Irous.

Une corde allaghée & la manivelle passe avlour d'une
poulie de 25 mm. monlée sur une tringle de 5 cm. (24),
avlour d'une poulie de 12 mm. logée dans la moulle of 8
esl altachée & une équerre boulonnée au sommel de la
fléche, Une roue barillel est fixée sur la manivelle, el sa

vis d'arrél peul s'appuyer sur une équerre (25), de fagen

4 servir de frein quand on pousse la menivelle,

La moulle est conslilute par dcu; embases Iriangulées

s - plates réunies par un boulon de 9.5 mm,, el la poulie de b
SR ] 12 mm. esl menlée sur une Iringle de 2,5 em, Fig. 5476 \ 3
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Fig. 518

Le tube de direction est une lige filetée de 75 mm. qui passe dans
la plague a rebords (2) el dans un cavalier boulonné sur colle
plaque. La tige filelée est lenue en place par deux poulies de 25 mm. ;
un disque de 35 mm. (11} est lixé solidement & son estrémité entre
deux dcrous. Un suppor plal est boulonné sur une roue barillel (12)
flixée a Pextrémilé inféricure de la tige filelée ef une bande do
11 trows relie le support plal @ une bande de 5 trous boulonnée
sur la bande (9). La bande de 11 trous est fixée sur la bande de
5 trous & l'aide d'un conlre-écrou ef elle est réunie au sypport
plat par une cheville filelée. Une clavelle montée sur la cheville
filetée  mainlient les pitees en place.

CONSTRUCTION DE LA CABINE

L'arriére de la cabine est une ploque Mexible de 14x4 em (13)
boulonnée a l'extrémité de la plaque @ rebords (2). Le dessus de
chacun Hes garde-bove es) formé par une plague flexible de
6x4 cm. et par une plague flexible Iriangulaire de 6 x5 cm. bou-
lonnées ensemble, |1 est fixé par une équerre sur unc plague semi-
circulaire boulonnée & la bande supéricure (3) de chaque edié ;
il esl relié por une embase friangulée coudée & la plaque
flexible {13). L'avanl du garde-boue est une plague flexible de
6x4 cm. boulonnée sur une bande coudée de 60x 12 mm, (14}
La bande coudée est réunie par des équerres 'a la bande (6) vl
4 la plaque flexible friangulaire de 6x5 mm, Le célé de chaque
gorde-boue sl formé par devx plagues flexibles Iriangulaires de
6 x4 cm, fixées sur une équerre el sur l'un des rebords de la bande
coudée (14). Une bande incurvée épaulée esl lenue sur es plaques
flexibles friangulaires par une rondelle malalligue el un écrou
placé sur le corps d'un boulon.

{Suite)

5.18 TRACTEUR DE MANGEUVRE

MONTAGE DU CHASSIS
Chaque cOté du modéle se construil en boulonnan! une plague-sectenr (1) sur les coiés d'une plaque & rebords de

14x6 em. (2), Deux longerons (3) constilués chacun de deux bandes de 11 trous qui se recouvrenl sur Irois trous sonl
boulonnis sur chague plaque-sectour & rebords qu'ils dépassent de 4 Irous 4 'avant. Les exlrémités de ces bandes sonl réunies
I'une & utre par des supporis plais, ¢ entre elles par deux bandes covdées de 60x12 mm. : une plaque fexible de
14 x4 cm. esl boulonnée sur la bande coudée inféricure, ainsi qu'une bande de 11 Irous tenue par des dguerres @ 135,

Le radialeur esl constitué par une plaque flexible de 6 =6 cm. bordée par deux bandes de 5 trous el par une bande incurvie
epaulée. Il esl fixé a des équerres boulonnées sur les bandes (3) ef une bande de 5 lrous (4) est placée de chaque i,
Les extrémitéds supéricures des bandes (4) sant réunies & une bande coudee de 60 %12 mm, fixée a l'arricre du radigleur @ Une
bande de 11 Irous (5) est lenue de chague edté par  le méme boulon que les bandes (4). Les bandes {5) sonl relides aux plagues-
secteur & rebords par des bandes de 5 trous (6).

Le dessus du capol esl constilué par deux plogues cinlrées de 43 mm. de rayon el par une plaque flexible de 6 %6 om;
boulonnées ensemble comme le montre la figure ef renforcées par deus bandes de 11 trous. Les bandes de 41 trous sonl
réunics & I'avani par un boulon de 12 mm. 7 une poulie folle de 12 mm. e une rondelle metalhque placées sur le corps
du boulon figurent le bouchon de radioteur. Le dessus du capol est fixé au radialour par une gquerre ; il est relié aux
bandes (6) par des équerres 4 1359,

Les roues arrigre sont fixdes sur une Iringle de 9 cm. et une de 5 cm. réunies par un raccord do tringles, et ¢ol axoe
posse dans des embases friangulées plates boulonnées sur les cotés de la plaque a rebords (2).

LE MECANISME DE DIRECTION

L'essieu avant est une bande de 7 trous (7) fixée par des supporis plats aux rebards des plagues-secteur, Chacune des rouns
avant esl bloquée sur une tringle de 4 cm, qui passe dans un supporl double. Un boulon de 9,5 mm. passe dans une bapde
de 3 frous (8) el dans I'un des supports doubles: il porte trois rondelles métalliques. Un écrou ed visse sans &re bloqué
sur le boulon qui esl ensuite passé dans le dernier trou de la bande (7)1 un second derou est alors bloqué sur le boulon,
Celle disposition permel au support dauble el & la bande de piveter sur le boulon. Un systéme identique est ulilisé de 'aulre
caté, mais la bande de 3 trous esl remplacée par une bande de 5 frous (9). Une bande de 7 trous (10) est fixde par
confre-écrou aux extrémilés des bandes (B) ol (92).

Fig. 5.18a
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Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a)

518 TRACTEUR DE MAMEUYRE (Suile)

Le sitge du conducleur est une plaque @ rebords de
64 cm, boulonnée sur une équerre renversée fixée
a la plague fMlexible (13). L'arriére du siége est unc bande
coudée de 38 12 mm. fixée sur 'éguerre renversée. Le
toit de la cabine est soulenu par deux bandes de 5 frous (15),
et deux bandes coudées de 60x12 mm. (16) fixdes sur
les garde-boue par des équerres. Les bandes (15) sont
réunies par vne bande coudée de 6012 mm. (17) ¢! elles
sonl relides aux bandes coudées (16) par des bandes de
5 lrous que prolongent des suppoerts plats. Le toil de la
cabine esl une plaque flexible de 6 %6 cm. boulonnée sur
les rebords des bandes coudées (16} et réunie 4 la bande
coudie (17) par un disque de 35 mm,

Le molevr est figuré par uwne plague cintrée en U (18) qui
porte a l'avanl une poulie folle de 25 mm. boulonnée sur
une équerre. Le mofeur esl réuni & l'une des plaques-
secteur @ rebords par une équerre renversée,

519 BASCULE AUTOMATIQUE

CONSTRUCTION DE LA BASCULE

Chague célé de la bascule esl constilué par deux corniéres de 25 Irous (1) el (2) of par Irois bandes de 25 lrous
boulonnées sur une plaque a rebords de 1426 em. (3). Les extrémilés supéricures des bandes ¢f des corniéres sont
boulannées sur une bande de 5 frous ; les corniéres sont révnies d'un caté & l'avlre par des bandes de 11 trous (1), Le
haut de lo bascule est formé par une plague semi-circulaire fixée & des supports plals boulennés sur chacune des bandes (4),
Deux bandes coudées de 6012 mm, son! boulonnées entre les angles inféricurs des plaques semi-circulaires, ¢ deux
plagues cinlrées de 43 mm. de rayon renforcées par des bandes cintrées a glissiére sont lixées sor les bandes coudées.
Des plagues flexibles de 6 x4 em. (5) sont lixées & des bandes coudées de 60 12 mm. boulonnées enire les cornigres (1) ef {23
Le devant de la bascule est recouvert por 4 plagques flexibles de 14 x6 em, (6), ¢f une plague (7) constituée par une
plaque flexible de 11,526 cm. el une de 6x6 cm. qui se recouvrenl sur Irois lrous.

LA BASE ET LA PLATE-FORME DE PESEE

Une plaque Mexible de 14 x4 cm. renforcée par une bande de 11 Irous (B) est boulonnée de chague cadé de la bascule @
I'avant de ces pidces esl réuni par des équerres 4 une avlre plague flexible de 14 % 4 em. munie d'une bande de 11 frous (9)
Deux plagues flexibles de 64 cm. (10) sont boulonnées sur des bandes couddes de 60 12 mm. hixées par leurs rebords
awx corniéres (1) ; ces plaques sonl réunies aux extrémités de la bande (9) par des équerres de 25%25 mm. (1) Une
bande (12) composée d'une bande de 3 Irous el de deux de 5 frous esl boulonnée sur les équerres (11).

Pitces nécessaires

6 No. 1 1 No. 40
14 » 2 1 » 48
2 » 3 7 » 4Ba
7 11 » 5 1T » 5
1 » 6a 1 » 52
4 » B 1 » Mic
4 » 10 1% 15
3% 1 1 » 125
3 » 12 2 » 155
7 S R 7. 1 » 1B6a
1 » 15b 2 » 187
lo 4 » 16 4 » 188
1 » 17 3 » 189
1 » 18a 1 » 190
1 » 18b 1 .3 191
Il 1 » 1% 4 » 192
13 4 » 1T » 198
1 » 26 2 » 200
9 1% 2| 2% .02
6 » 35 ‘ 2 » MHNla
103 » 37a | 1T » 213
10 » 37b | 2 » 24
6 20 » 38 | 4 » u5
1 » 3B8d |

Fig. 5.1% 10

La plate-forme de pesée est une moilieé de plague a charniéres boulonnée par un boulon (13) sur un suppor! double
fixt a deux bandes de 11 trous (14). Ces bandes pivolenl sur une tringle de 4 cm. lenue par des clavelles
dans un support double (15) ; ce dernier est fixé & l'avan! de la base par un boulon (16).

LE MECANISME

Les bandes (14) sonl réunies a leurs extrémitds par un supporl double, of 'vne d'elles porle une dquerre (171
Une bande de 11 trous (18) est articulée par contre-derou sur V'équerre (17) ¢l sur une bande de 7 trous (19).
Celle-ci est réunic a une bande semblablé par une bande couvdée de 38212 mm. Les bandes (19) pivoten! sur une
tringle de 2 em. passée dans le devanl de la bascule ef dans une bande de 11 trous (20). L'une des bandes (19)
st boulonnde & une poulie de 75 mm. bloguée sur la tringle de 9 cm. Les bandes (19) sont lestées par deux roves
d'auto montées sur une tringle dej5 em.

Une corde, altachée & une courrdle do tronsmission de 15 em., passe sur la poulie de 75 mm, el sur l'une
des deux poulies de 25 mm. montées sur ung tringle de 9 cm. (21), Elle est ensuile allachée de nouyeau &
la courraie de lransmission, de fagon & la tendre légérement. La Iringle (21) passe dans le cevanl de la bascule
¢t dans une bande de 11 trous (22); elle porte une rove de 57 dents, Celle roue dentée entraine un pignon
de 19 denls monté sur une tringle de 10 em. (23) qui porte l'aiguille. La tringle (23) passe dans le devant
de la bascule et dans vne bande (22). L'aiguille est une Iringle de 2,5 ¢cm. réunie par un raccord de fringles
& une cheville filetée vissée dans le moyeu d'une poulie de 25 mm. Une seconde poulie de 25 mm, maintient laiguilie
écartée de la bascule.

Les rampes sonl constiluées par des bandes de 11 Irous, des Iringles de 9 em., des raccords de Iringle et bande
el des raccords de Iringle el bande & angle droil. La marche (24) est fixdée sur la base par une équerre renversée,

Fig. 5.1%a
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LE FUSELAGE
Chaque coté du fusclage est formé par une bande de 25 traus (1) el deux bandes de 11 trous (2). Les bandes sonl réunies
par une plaque llexible triangulaire de 64 cm. & I'avanl et par une plague flexible de 14 x4 cm. a Parrigére. Au cerlre, deusx Fig. 5.20a
plagues fiexibles de 14 x4 em. (3) sonl incurvées ¢l fixées de chague coté sur les bandes (1) ¢ (2). L'avanl comporle doux
plagues flexibles de 6 x4 cm. (4) qui se recouveent sur 3 Irous ol sonl fixées aux exirémilés des bandes (1), Une embase
Iriangulée plate (5) est lenve de chaque cdld par un support plal.
Les coiés du fuselage sont relies I'va a P'autre & llarriéee par un support deuble of & 'avanl par une roue barillel (6) fixée sur i
des équerres. Deux plagues cinfrées en U (7) sont boulonnées ensemble el fixées aux extrémités arritre des deux cdlés ; a Piéces
l'avant les plaques (7) sonl réunies a 'une des plagues (3) par des bandes de 5 Irous, 17 nécessaires
Devx bandes coudées de 6012 mm. (B) plactes de chaque €dlé sonl fixées a une Gquerre renversée boulennée sur la )
roue barilet (6), L'hélice est formiée par trois bandes de 5 trous boulenndes sur un disque & 6 trous. Ce dornier lourne 8 No. 1
sur une Iringle de 4 cm. qui passe dans le moyey de la roue barillel. La Iringle est fenue en place par une clayetie e 14 » 2
par une poulic de 25 mm. munie d'un anneau de caowichaug. 13 “ 3
CONSTRUCTION DE L'EMPENNAGE ARRIERE 5
Une plaque flexible do 6 x4 cm. (9) placée de chaque cdlé est bordée & I'arriére par une bande de
5 frous ef elle esl prolongée vers 'avant par une plaque lexible triangulaire de 6 * 4 cm. L'ensemble est
fixé sur des équerres de 25 x 25 mm. (10) boulonnées sur le fuselage. Le gouvernail esl conslilué par
deux plagues flexibles triangulaires de 6 x5 om. plactes des deus cotés d'une plaque semi-cicculaire. s \
Une équerre finée de chaque cdlé du gouvernail est boulonnée sur des supporls plots fixés aux Paaiaalln X
equerres (10), {
LES AILES Nl AW BRE,
Chaque gile esl constilude par une plaque flexible de 14 <6 em. ¢t une de 14 %4 em, renforcées par
deux bandes de 11 irous (11) boulenndes sur un disque de 35 mm. Les exlrémités intérieures des
plagues flexibles de 146 cm. sont réunies aux bandes (11) par des supporls plals. Les ailes sont 6a
boulonnées sur une bande coudée de 38 X 12 mm. (12) et sur deux embases Iriangulées coudées (13) 4 8
fixées & lintéricur du fusclage. 8 10
1 11
2 12
2 12a
4 12¢
2 15
1 18a
1 22
1 24
2 Z24a
2 24c
5 » 35
16 » 37a
9 9 109 » 376
10 14 » 38
15 40
CONSTRUCTION DES FLOTTEURS 1 » 48
4 48a
Chaque fotleur est constitué par deux corniéres de 25 lrous réunies par une 4 :’ 900
extrémité @ une bande de 25 trous (14), A l'auire boul de la bande est fixée G
une embase Iriangulde plate i les extrémités des carnidres sonl coincdes entre 6 » 1c
I'embase Iriangulée plate el la bande. Une bande de 25 trous (15) est fixée & Z » 1R5
I'extrémité arriére du (lotleur, ef a l'avant elle esi boulonnée sur une bande 2 » 126
incurvée époulée, 2 » 126a
Deoux bandes cintrées a glissitre (16) sont réunies par des équerres & lavant 1 » 155
de chague flollewr. Dans 'un des flolleurs, les exirémités des bandes cinlrées 4 » 188
a glissitres sont boulonnées sur une plaque semi-circulaire ; dans 'oufre un 4 % 189
disque a six trous esl ulilisé & la place de la plaque semi-circulaire. Dans chagque 4 » 192
cas, une bande de 11 Irous légérement incurvée est boulonnde entre les bandes 2 % 199
cinlrées a glissiéres. 5 iy 2124
Les floleurs sonl réunis par des éguerres d deux bandes de 7 trous el & deusx 3 34
bandes composées chacune de deux bandes de 5 trous se recouvran! sur 3 frous; 4 215
Les bandes sonl fixées & des équerres boulonnées sur la bande coudée (12) el B
sur les embases triangulées coudées (13), Les deux flotteurs sont réunis par deux g » %g;
»

tringles de 13 em. L'une d'elles est tenue dans un raccord de Iringle of bande &
angle droit (17) boulanné sur chague lotleur, L'aulre tringle, montée dans les
bandes de 25 trous (15), esl tenue en place par des clavelles.
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Ce modéle est fait

avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a)

521 MACHINE DE NAVIRE A DEUX CYLINDRES
LA BASE

Chaque ¢d1é de la base est canstitué par deux cornigres de 25 Irous, réunies par une maili¢ de plague 4 charmiéres, deox plagues
flexibles de 6 %6 cm. ol deox de 6 %4 cm. Les colés sonl boulonnés a une extrémild sur une plaque a rebords de 14 =<6 cm. (13, o Jls
sonl réunis a I'avire exirémité par une bande de 7 trous (2) fixée sur des équerres. Upe plague-seclour & rebords (3) esl boulonnée
sur’ la bande de 7 trous b elle st réunie aux cotés de la base par deux supporls doublos, Une plaguessecleur u rebords (I) cul
cgalement fixée sur lo base par des supporls doubles el elle est lenue par deux bandes incurviées épaulée
des équerres de 25 %25 mm. (6) fixdes aux cdiés. Une bande de 7 trous (7) dotde d'une embase Iriangulée plale esl fixée o
des équerres boulonniés dans les Irous cenlraux des moilids de plaque '@ charnicre,

LES SUPPORTS DU CYLINDRE

Chacun des maonlanls qui supperle le Blac eylindre est conshilué par une bande de 25 trovs boulonnée sur la base ¢t renforcée
par une plague flexible (riongulaire de 6 x4 cm, el par une bande de 5 trous (8). Los exirdmités supéricures des mantants sont
réunies par dr_ux bandes de 5 lrous (9) el par une plague Nexible de 11,526 cm. ; ils sont relids aux montants de aulpe ¢olé par
dits bandes couc de 60x12 mm. Une bande de 11 trous (10) ez} fixée entre les bandes coudées ¢f une bande dentique (11) est
reliée a ces dernibres par des équerres renversées, Une plaque @ rebords de 624 em. (12) o8t boulonnés entre los bandes (9),
LE BLOC CYLINDRE

Les extrémilés arrondies du blae cylindre sonl des plaques flexibles de 14 x 6 cm. incurvées ot bordées par des bandes cinlrées &
glissitres, Les angles supéricurs des plagques sont réunis par des bandes coudiées de 60212 mm. que tieanent des boulans (22) Le
dessus du bloc est formé par deux plagues Nexibles de 14 x4 emy, deux plagques semiccirculaires el deux disques @ 6 rous boulonngs
sur une bande de 11 trous.

LE VILEBREQUIN, LES TIGES DE PISTON ET DE SOUPAPES

Le vilebreguin et formé de Irois parlies. Une Iringle de 13 em, (13) passe dans la plague a rebords (1) ef dans la plaque-sectour
& rebords (4) 5 elle porte une rove de 57 denls ¢l une poulie de 15 mma (14) Une Ieinale de 4 cme passée dans l'embase (riangulée
plate boulonnée sur la bande (7)), porle une poulie de 75 mm, (15) ¢l une poulic de 25 mm, (16), Une Iringle de 9 cm. passée dans
la plaquu-u‘:ch_-ur a rebords (3) porie une poulie de 25 mm. (17).

Une équerre renversée est bloquée sur chacune des poulies (14) el (15). Un boulon de 9.5 mm., lenu par un écrou dans l'une des
fquerres renversées, regoil une bande de 11 trous (18). Le boulon esl ensuite fixé par deux écrous dans laulre lquprn- renvErsée,
Un bovlon muni d'un écrou esl passé dans une équerre o & dans le moyeu de chacune des poulics (16) e (17). sloensurte
blegué de fagon & lenir solidement 'équerre. Les deux équerres sont réunies par un boulon de 9.5 mm. disposé ne fagon
que le boulen qui tienl les équerres renversées, e une bande de 11 frous (19) pivole sur cé boulon, Lés bandes (18) el (19) sont
fixées a I'aide de conlre-dcrous sur des raccords de tringle el bande équipés de Iringles qui coulissent dans les bandes (10) el (1)
LE MOTEUR ET LES ENGREMNAGES

Le modéle es) entrainé par un moleur Magic boulonnd & une exlrémilé de la plague a rebords (1), Une courroic de fransmission
passe avlour de la poulie du moteur el avtour d'une paulie de 25 mm. fixée sor une Iringle (20) qui passe dans la plague a rebords (1)
el dans la plaque-secieur (4). Un pignon de 19 dents fixd sur celle tringle entraine vne roue de 57 dents placée sur la tringle (13).

I 1R 1o

14

13 8
LA PLATE-FORME DE SURVEILLANCE
La plate-lorme de surveillance esl constiluée de chaque ¢d1é par Irois bandes de 25 Irous réunies & leurs extrémités par des bandes de
11 trous ol des plaques Nexibles de 14 <6 om. La plate-forme est boulonndée sur des équerres fixées par des bovlons ce 2.5 mm. aux manianis
donl elles san! lenues écartées par une clavelte placée sur le corps de chaque boulon
La plate-forme c4f prolongée & une exlrémilé par une bande de 5 trous el par une bande coudée de 60 x 12 mm. (21); une échelle est
fixiée sur le rebord de cetfe bande coudde ¢t sur une équerse. Les colés de IMéchelle sont constitués chacun par devx bandes de 11 trous
qui ¢ recouvrent sur deux trous, el dont fes extrémilés inféricures sont boulonnées sur une bande coudée de 38 x12 mm. réunie a la
base par uvne dguerre
La rampe gui entoure la plate-forme de surveillance est soutenue par deux higes filelées, deux Iringles de 5 cm. lenues par des raccords
de tringle el bande @ angle droit ¢ par une tringle de 2,5 em, réunie & une cheville filetée par un raccord de Iringles.

Piéces nécessaires

10 No. 1 | 2 No. 12a | 5 No. 22 11 No. 38 2 No. 90 |'» 4 No. 188 1 No, 213

1M1 » 2 1w b 1 » 24 1. » 40 6 » 1c 2 » 189 Z e 20

2 3 1 » 15b 2 »n ¢ S ] 1 s 4 » 190 4 » N5

12 » 5 3 % 6 1 » 26 7 » 48a 4 » 125 2 % 99 4 % 221

2 » 6a 7 S |7 1 » 2la T A 1 » 126a 4 T2

4 » 8 ‘ 1 » 8a 4 -» 35 1 » 52 1 » 147b 1 » 198 Moteur Magic
L TR SO b | 1 » 18b | 118 » 37a 2 » 54 1 » 176 2 » N2 (non compris
12 % 2 | @2 % 19b 1003 % 37 2 » 80c 1 » 186a 2 » 212a | dans la boite),
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5.22 AUTO-ECHELLE DE POMPIERS

19 21
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CONSTRUCTION DU CHASSIS (Fig. 5.22d)

Le chdssis est conslitué par deux corniéres de 25 Irous protongées de 6 trous par des bandes de 11 Irous, Ces
derniéres sont réunies par une bande coudée de 6012 mm, (1), et les corniéres sonl boulonnées sur une plaque
@ rebords de 146 em. (2). Les roues avanl sonl blaquées sur une tringle de 13 cm,. e los roues arriére
sur une Iringle de 11,5 em.

MONTAGE DE LA CARROSSERIE

Chaque cd1é de la carresserie ost monté sur une bande (3) compasée d'une bande de 25 trous el d'une bande
de 11 Irous se recouvrant sur 7 frous. 1| est formé, de 'avant a 'arriére, par une plague flexible Iriangulaire de
6x5 em., une plaque flexible de 14 x4 cm. (4), une plague flexible de 6x%6 cm. (5), une plaque lexible de
1456 cm., une iti¢ de plaque & charniére, une plague flexible de 6 =4 cm, i6) et une plague semi-circulaire
Les cdtés lerminés sonl fixés par des équerres sur deux embases triangulées coudées (7), el sur deux bandes de
7 Irous (B) qui se recouvrenl sur 5 Irous & I'arriére de la plaque a rebords (2).

La cabine se consiruil en boulennant sur chaque cté une plaque-secleur 4 rebords (9), deux bandes coudées de
6012 mm. (10), ainsi qu'une bande de 11 Irous (11). Une autre bande de 11 trous est boulonnée enlre la
plague-secleur ¢l les exirémilés supéricures des bandes coudées (10). Les plaques-secteur & rebords sonl réunies
par une bande de 11 trous (12).

Le toit de la cabine est conslilué par deux plagques Mexibles de 14 %6 em. boulonnées au semmel des bandes
coudées (10) et réunies a la bande (12) par un support double. L'avant de la cabine est constitué par deux
bandes (13) formées chacune de dbux bandes de 5 frous réunies aux clés par des équerres. Une plaque flexible
de 64 cm, placée de chaque ci1é esl boulonnée a I'une des bandes {13) et 4 la bande coudée (1). Le montant
cenlral du pare-brise est une tringle de 5 cm. lenue par un raccord de tringle el bande. Une poulie folle de
12 mm. (14) figuranl la frompe avertisseuse est fixée par un boulon de 9.5 mm. sur une fquerre renversée.

Le radialeur esl une plague a rebords de 6% 4 em. qui porte de chagque cdlé une bande coudée de 60x12 mm.
Il est relié & la bande coudée (1} par une équerre renversée ¢l il esl fixs par une équerre 4 la bande (13).
Une plaque flexible de 11,5 % 6 cm. est boulonnée sur les rebords des plagues-secleur ; une seconde plaque Mexible
de 11,56 cm. (15) et deux plagues flexibles de 14 x4 cm. légerement releviées a leur extrémilé avanl sont
boulonnées sur le chassis

(Suile)
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14 5.22 AUTO-ECHELLE DE POMPIERS (suite)

Piéces nécessaires

6 No. 1 [ 2 No. 22a 8 No, 48a 1 No.
14 » 2 1T » 23 1 5 5 4 »

10 2 » 3 | 1T 9 24 1 » 52 4 »

2 » 5 | 2 »  Ma 2 » 54 4 »

2 » 6a | 2 » 24¢ 2 n. BOe |~ 2

4 » 8 1 » 26 4 » 9Ca | 2 »

6 » 10 1 » 274 1- % 111a 4 »
9 4 » M 14 » 35 5 » 1c 1 »

2. » 12 M7 » 37a 1 » 115 1 »

2 » M2a 1Mo » 37b 4 » 125 2 »

2 » 18 17 = ' 38 2 » 126 2 D

ER ST |- 2 » 38d 2 % Mea |1

1 » 15b ‘ 1 w40 1 » 147b 4 »

4 » 16 1. » 45 4 » 155 2

2 » 17 1 » 48 |

1 % 18d

2 » 1%

1 » 19g

S » 22

Fig. 5.22¢

Le fambour d'enroulement pour les tuyaux esl un cylindre (16) bloque par des figes filelées de 75 mm. enfre deux
disques @ 6 Iraus, Il est monlé sur une Iringle de 10 ¢m. qui passe dans des supports doubles boulonnds aux r(\‘
chlés de la carrosserie.

L'ECHELLE EXTENSIBLE

Une tringle de 5 em. (17) posse dans la plaque a rebords (2) el dans un cavalier, Deux poulies de 75 mm. (18)
soni fixdes sur lo ivingle, e une bande coudde de 60 <12 mm. es] fixée auv lravers de la poulic supéricure. Une
bande de 5 trous munie & ses exiréemilés de deux aulres bandes de 5 trous (19) el (20) esl boulannde sur
chagque rebord de la bande coudée. L'exlrémité supéricure de la bande (19) est réunie a l'avant-dernier frou de
la bande (20), de sorle que le trou lerminal de la bande (20) demeure libre.

La partic fixe de 'échelle os) constifude par deux corniéres de 25 frous réunics I'une a I"aulre & leurs exirémitis
rures par une bande de 3 trous boulonnéde entre deux dquerres renversécs. Les boulens qui fixent quers
sur les cornidres tiennent également deux supports plals (21). A leors extrémités inféricures les cornidres
soni réunies par une fringle de 9 cm. {12) prise dans dps raccords de tringle ¢l bonde & angle droil. Des
embases Iriangulées plates sont boulonnées sur les cornitres, f passées sur une manivelle (25) montée dans les
trous supéricurs des bandes (20). Les rampes latérales de 'échelle sont des bandes de 11 Irous fixées 4 des ploques
flexibles triangulaires de 6 x4 cm,

La partie exlensible de I'échelle est constitluée par deux bandes de 25 frous réunies a leurs extrémilés supdricures Fig, 5.22d
par une bande coudée de 38 x 12 mm. ; 4 leor base elles sonl assemblées par deux équerres de 2525 mm.

boulonnées I'une a l'avtre de fagon & former une bande coudée de 38 x 25 mm. La partie mobile de I'échelle coulisse

enire les dquerres renversées el les supporls plats (21). Deux équerres (24) maintiennenl Péchelle entre les

cormitres de la partie fixe. Y

L'inclinaison de I'échelle el commandée par une roue barillel munie d'une cheville filetée et Nixée sur une tringle
de 9 em. (15) qui passe dans les bandes (19). La Iringle (25) porle un pignon de 1% denls qui enlraine une roue
de 57 dents montée sur une Iringle de 9 em, (26). Une corde enroulée aulour de la tringle (26) passe sur une
poulie de 25 mm, montés sur la Iringle (28) @ est allachée a la tringle (22).

L'échelle se déploie quand on tourne la manivelle (23). Une corde flixée a la manivelle passe sur une poulie de
25 mm, (27} of esl altachée aux équerres de 25 %25 mm. siuées au bas de la partie mobile de 'échelle. La
poulie {27) est tenue par sa vis d'arrél sur un boulon de 9.5 mm. passé dans la bande de frois lrous fixée au
sommel de la partie fixe de 'échelle.




Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 ef No. 4a) 25

Fig. 5.23a

5.23 PONT TRANSBORDEUR
CONSTRUCTION DES TOURS

Les guatre tours <ont identiques @ chacune d'elles el conslilude par deux bandes da 25 frous boulannées @ lewrs exirémilés inféricures
sur une bande de 5 trous (1), & par une bande de 25 trous formée de deux bandes de 11 frous e d'une de 5 trous. Les bandes sont
réunies & leur base par une bande coudee de 60 <12 mm, (2) €l 4 leur sommel par un supporl double (3). Chague lour s3l colronnéde
par une rove d'avto el par un disque de 35 mm. fixés sur une tringle lenue par une clavelle dans le sy | deuble (3). A chaque extrémile du
pent, les lours sonl réunies par une bande coudée de 6012 mm, (4) ol par deux bandes cintrées & ghssitre,

LE TABLIER

Les poutrelles principales du lablier sonl constiludées chacune par deux corniéres de 25 trous qui se recouvrent sur 3 Irous. Flies sonl réunios
@ leurs extrémilés par des bandes de 7 trous { el le tablier est fixé sur los lours par « querres. Chacon dies éléments de soutien (6)
esl figuré par des bandes réunies par des équerres renverséss a la parhie centrale du lablier, el fixées sur les lours par des équerres. Dos
cordos sonl passées: ontre les chaines el le lablicr.

LES ACCES DU PONT

l.a chausste de chague acces ol constituée par une plague Mexible de 14 %6 ¢m, (7)Y prolongie par une plagquesccteur a rebords, La plagui:
flexible el boulannée sur wne bande cow e 6012 mm, fixde enlre los lours § la plaquessectour esl somtenue par une plague flexible
de 11,56 cm. d'un cdié, par une moilié de plague a charnitres de 'aul La plague flexible de 1426 cm. g3t bordée par des plagues
flexibles de 14 <4 cm, boulonnées aux lours el soutenues par des plaques flexibles triangulaires de 64 cm, (8).

{Swite)
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523 PONT TRANSBORDEUR — (Suile)

LE CHARIOT ET LE TRANSBORDEUR

L chariol c4t une plagque a rebords de 6% 4 em,
4 poulies de 25 mm., dont 'écarlement
nd aux rebords des pmnl:r.‘llf. du lablier.
sant jeni 'n place par des clavolles,
ngl 9 cm. formant les rf.-.lt ux
dans une bande coudée de 38 x mim,
b soulonnde sur lun des ¢dles de la plague rruul'ds
L'autre Iringle § dans deux équerres (9) bou-

nees sur laulre ¢dlé de la plague & rebo
;;mri ;;Im (10} ¢t unc équerre (11) sont
_transbordeur esl lorme par
e 624 am, fixdes sur chacun
cOtés d'une plague & rebords de
Il est réuni au chariol par des cordes
comme |e monire la Hgure

de

disposces

LE MECANISME

Wrne manivelle {(12) est maniée dans 'une des
taurs a 'aide d'une bande de 3 Irouvs. La manivelle
¢ul lenue on place par bne rove barillel et par vne
poulie do 25 mm. (13) ; la poulie esl réunia par une
corde @ upe poulic de 75 mm. monlée sur une
Iringle de 13 cm. (14). La tringle (14) esl tenue
par des claveltes dans des bandes  incurvées
tpaulées boulonnges G une extrémité du tablier.
Une Iringle (15) passe dans des bandes incurvées
bouvlonniées a 'avtre exirémité du lablier, el une
poulie folle de 12 mm. lourne librement sur cetle
Iringle.,

Une corde atlachde & 'équerre (11) esl enroulie
plusicurs feis autour de la Iringle (14}, Elle passe
sur la poulic monlée sur la Iringle (15) el esl
altachde au supporl plal (10).

Piéces nécessaires

5.24 GRUE ROULANTE A PORTIQUE
CONSTRUCTION DU PORTIQUE

Le portique est conslitué par deux poutrelles formaes chacune de doox cornitres de 25 trous réunics lone & Vadlre par une

Piéces nécessaires

bande de 5 Irous (1). Chaque poulrelle porte deux plaques flexibles de 144 cm. el deux de 64 em,, dont les bords 1¢ No. 1 1 No. 18b T No. %
i'r:[".ﬁ""::;us_ﬂ?l!hlri-um-.; par une bande de 25 trous (2). Les poutrelles sonl boulonnées & leurs extrémilés sur des bandes 14 » 2 1 = 196 1 » 52
I > ot . . b T
Les lours qui souticnnenl le portigue sont constilutes par qualre monlants {4) 5 deux d'entre cux sonl formes chacun d'une Z > 3 1R lgg 2 » 54
bande de 11 el d'une de 5 frouvs, les deux aulres de deux bandes de 11 Irous. Les monlants sonl réunis & leur sommel par plealh 5 5 % 22 Tl S7c
une plaque flexible de 1426 cm. el par une bande de 11 treus (5) el @ leur base par une bande de 25 frous (6). L'assemblage pARES 6a 2 » 2la 2 ' Ma
des montlanls of de la bande (6) est renforcd par des plaques llexibles Iriangulares de & <4 cmi ; une plag ctoeur @ retords 4 a 1' b ( 111
est boulennée entre lo bande (6) el la plague flexible de 14 <6 em. Une bande de J" Irous (?:l ool fixd r les bandes (6) » » £3 > N c
par un support double & chague exirémité ol par dewx équerres renverdséos (B) Les roues sont des disques de 35 mm 4 » 1 1 » 24 4 w» 125
qui tournent sur des baulans tenus par deux écrous dans la 10 » 12 2 » 24a 2 » 126a
PN o B 2 » 45 2 % 24c 1 » 1470
Les lours somt fixées sur les rebords des bandes coudé . o
60 %12 mm. (2} qui sont boulonnées aux exlrémilés des cornidres ]5 1 » 1Ba | 8 » 35 | T 7
Fl\-_IS Irous. ]I-!"a lours sont ;.-onl:',-(-',- ;mr—f?‘:s bum".l_"- die 11 trous T w 37a 4 » ‘188
ELS e x e po que o 25 des . 15 ek, “
IXE: nire le parhque of le andes (4) par des cquerres | 108 » 376 4 » 189
LA GRUE 7 » 38 3 n 190
La base de |o grue st une plague @ rebords de 14 <6 cm. (10) 2 38d 2 » 192
o ses roves sonl des poulies de 25 mm, fixées sur des ringles de T » 40 T » 198
13 em. qui passent dans la plague a rebords. Les fringles sont 1 » 48 2 » 00
fenves en place par des claveltes el les poulies circulent sur les :
bords des cornieres de 25 Irous. PR 4ta T » A2
Les ¢olés de la ‘cabine sonl les deux maoilids d'une plague & BRI S
charnigres. |ls sont réunis par deux bandes coudées de 4 » 21
6012 mm. tenues par les boulans (11) de chaque colé, ¢ par g
unc plaque & rebords de 6 x4 cm. fenue par les boulens (12) L :.---"'"'" |4 2 w22

Une roue barillel est boulonnée & la plaque & rebords ; une
tringle de 4 cm. passe dans son moycu, dans une poulie de
75 mm., el dans le trou ceniral de la plaque & rebords (10), Une I7
clavette cst placée sur la Iringle, sous la ploque a rebords.

10 No. 1 ' 110 No. 37a
14 » 2 110 » 37
2 W 3 20 » 38
10 » 5 2 » 38
T8 | 6a 1 » 40
4 8 1 @ 48

1 & 18 8 » 48a
4 » 11 1 » 5
11 » 12 1 » 52
1% v S5 2 ¥ 54
1 » 15a 4 » 90a
2 » 15 2 » 125
4 » 16 4 » 187
1 19b 4 » 188
T » - 19 4 » 189
5 » 22 2 »e 19
T o» 23 2 B 192
1T w» 2 {0
2 » 24a 4 » 15
Z w04 4 » 2
4 » - 35

Le toit de la cabine est formé par deux plagues cintrées de 43 mm, de rayon, o deux plaques flexibles de 6 <6 cm,
boulonnées sur une bande de 7 trous (13) de chaque coté Les bandes (13) sonl soutenues par des bandes de 5 trous
boulonndées aux cdlés de la cabing. L'arritre de lo cabine est recouverl par une plaque foxible de 6 %6 em. fixée
sur les bandes coudées tenues par les boulons (1), el par une plague semi-circulaire (14) également fixde sur une
bande coudée de 60 %12 mm,

La fléche cst formée de quatre bandes de 25 trous boulonnées sur les cotés de la cabine, et réunies @ leurs exirémilés

8 supéricures par une pitce en U conslilvée par deux équerres. La Néche eul renforcée par deux plagues [lexibles
triangulajres de 6 %5 ¢m,, deux bandes de 5 frous, deux bandes de 3 Irous el une bande coudée de 38 %12 mm, (15
Une corde allachée sur une manivelle (16) por un ressort d'allache passe avlour d'une poulie folle de 2 m. montée
sur une fringle de 2,5 ecm. au sommel de la fléche, Elle passe ensuile sur une poulie folle de 25 mm. p|(1l.r| dans la
maufle et est allachée & la fléche. La moulle ¢t corstitude par deux embases Iriangulées plates lonues doarlées par
des derous placés sur le corps de boulens de 12 mm. La poulie folle de 25 mm. lourne librement sur 'un des

7 boulons, ¢ l'autre boulon sculienl un pelit crochet lesté,
La manivelle (16) coulisse légérement dans ses supports; guand on la pousse, la vis d'arrél d'une poulic de

25 mm. (17} 'eppuie sur un raccord de Iringle ef bande (18} de fagen a former frein.
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Fig. 525

CONSTRUCTION DES VOITURES

Les voilures se conslruisent di lagon a peu prés adenlique. Chague cdlé est forme
par une plague flexible de 6 x6 em., une de &x4 ¢m. ¢l une plague flexible
Iriangulaire de 6 <4 cm. L'une des voilures g ses colés bordes par deux bandes de
5 irous el une bande de 3 traus. Dans "autre veilure une bande de 5 Irous remplace
la bande de 3 trows,

Les caids des voitures sonl réunis par une bande coudée de 60 %12 mm (9) qui porle
une plagu -eirculaire. L'arviére de I'une des voitures ool formé par deux plagues
flexibles Iriangulaires de 655 em, boulonnées sur une plagque & rebords de
64 em, fixte cnire los cdids, Llarrigre de 'aulre voilure est une plague cinlrée

2

de 43 mm. de rayon préalablement aplanic et fixée sur los cdies par des équarres,
Chayue voilure porte deux poulics de 25 mm. monlé

a l'écarlement dos rails sur
des Iringles de 9 em. passées dans les coiés des voiture rxiremite avanl de chague
voiture porte une lige fifelée de 75 mm. (10) tenue par des écrous dans les exirémiliés
inféricures des bandes de 5 Iraus. Les figes filelées glissent sur les raits, Deux cordes
altachées a la bande (5) passen! dans des supports plats fixés sur les bandes
coudées (9). Elles sonl cnsuile lendues et fixees & la bande (8) inféricure, Ces cordes
fervenl de guide pour maintenir les voilures sur les rails,

Les toils des voilures sant dos plagues flexibiles de 11,5 %6 om. incurvées ¢l fixées
sur dés équerres a 1359,

LE MECANISME ET LES CORDES

Un moleur mécanique No. 1A o8l boulonné sur I'un des montants de la tour ; un
pignon de 19 dents monté sur l'arbre du moleur enlraine une roue de 57 dents bloqués
Sur une tringle de 5 em, (11). Une poulie de 12 mm. & moyeu (fournie aviec le molaur)
montée sur la Iringle (11) est réunie par une courraie de lransmission a une poulia
de 25 mm, fixde sur une Iringle de 13 cm. (12), Deux cordes sont allachéas & la
Iringle (12} et enroulées aulour d'elle de fagen & partir dans des direclions oppasées,
chaque corde passe ensuite awtour d'une poulie folle de 25 mm. (13), avlour de la
lige Milelée (10) de I'une des voilures ol clle o5 allachée & la bande (5). Les poulies (13)
pivalen) librement sur une Iringle qui passe dans les bandes coudéns (7). Quand
an mel le moleur en marche, une des cordes s'enroule o) 'aulre se dérovle ; de la
tarte, l'une des voilures monle ef l'aulre descend.

525 CHEMIN DE FER DE MONTAGNE

LA STATION INFERIEURE
Chaque cdté de lg stelion esl conshitué par une moilic de plague & charniérs, of par deux plagues flexibles de 14 %4 cm. bordéos par une bande de
11 trous (1), Les colés sont réunis par une bande de 11 trous (2) fixée sur dos équerres Le lait osl constilué par deux plaques flexibles da 14 <6 cm.,

une plagque cinlrée en U préalablement aplanie el une plague cintrde de 43 mm. de rayon borddes par des bandes de 7 irous el des bandes anlrées & glissidéres.

LA TOUR ET LA STATION SUPERIEURE

Chagque monlant de la lour es) constilué par une bande de 25 trous ol yne bands de
11 trous qui se racouyrent sur lrois Irous, Les mantants sont baulonnes sur une plague
A robords de 14 26 em. (3, ot senl rdunis par tros bandes de 11 lrous (4}, une bande
de 11 trous (5), dewx bandes covdiées de 6012 mm (6) ot deux bandes coudbes
de 6012 mm. (7). Le haut de la tour es) formé par deux plaques-secleur 4 rebords.

LES RAILS

Les deux rails exléricurs sonl farmis chacun par deux corniéres de 25 Irous qui se
recouvren! sur deux Irouws, Ces pidcos sonl boulonnies sur les ¢dlés de la station
inférieure ef xées sur la tour par des équerres ; celles-ci sonl fenues par les boulons
gui fixent la bande {5). Les cornidres sonl réunies & leurs extrémilés inféricures
cl au centre par des bandes de 11 trous (8).

Les rails intoricurs sonl constitués chacun par deux bandes de 25 Irous boulonndées
aux rebords des bandes coudies de 38 <12 mm. lixées sur la bande (53
s sonl réunis par des équerres aux bSandes (8)

Fig. 5.25
1

Pigces nécessaires

10 Neo. 1 110 No. 37b

14 » 2 a 7 S SN

2 » 3 1 » 40

12 » 5 1 » 48 3

2 » b6a 6 » 48a

4 » 8 (IR |

2 » 10 1 3 52 4 No. 192
1 » 12 2 » 54 Phicw 148
8 » 12 2 » BOc 1 » 19
2 » 15 2. » 9% 2 » 200
2 » 16 2 » 1a 2 » 214
1 » 17 5 » 1c 4 » 215
5 » 2 | 2 » 125 4 2 221
2 -» 2%a 1 v 147b 2 » 22
1 » 26 4 » 188 1 Moteur

g [ 27a 4 » 189 | No, 1A

14 » 35 4 » 190 | (non compris
118 » 37a L. e A dans la boite).
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Bandes perforées :

P,
1 32 em. 2a 11,5 em, | 5 6 cm
1a 24 » 3 9 w 16 5
16 19 » 4 7.5 » 6a
7 Sl £, S |

Cornitres @
7 62 cm, 8b 19 cm. 9c 7.5 emu
Ta 47 » 9 14 » 9d 6 "
8 32 » 9a 11,59 91 5 ¥
8a 24 » 9 9 » 4 W

e 2 20

%

10 Suppart plat 111 Suppor! double
Equerres @

12 13 %10 mm, 12b 26 %12 mm.

12a 25225 w» 12¢ 1310 4 135¢
Tringles

13 29 em 15a 11,5 cm. 16b 7.5 em.

13a 20 » 156 10 » 17 5 ¥

14 16.5» 16 9 » 18a 4 F

15 13 16a 6 » |18b 2.5 =

o )
19g Manivelle (pelile) avec |]|rﬂ]1||l' 90 mm.
[

(grande) 35 »
195 » (petite)

") 2;;& @

20"

194

19a Roue de 75 mm. & mayeu

20 » @ boudin de 28 mm. de diam.
206 » » 19 » #

19b Poulie, diam. 75 mm., a4 moyeu
9c » » 15 cm., W

20a » » 5 » »

22* 23* 24

%‘( Poulie, diam. 38 mm.,, a4 moyeu
2

% » » 0
220 » % 25 » sans moyeu
23 » » AE »
23a » » 12 » 4 moyeu

24 Roue barillel, § trous

24a Disque de 35 mm., 8 Irous
24b Roue barillel, & trous

24c¢ Disque 4 6 trous

Mo,

25

25a
25b
16

26a
26b
26¢

7

17a
27b
27¢
17d

29

10a
30¢
Les

n
3

38
38d

43

ﬁ%mm

26"

Engrenages
Pignon 25 dents, diam. ‘I‘J mm,, larg, 6 mm.
) 25 0 W 19 & » N3 »
o 25 » ¥ 19 W » 19 »
19 =» » 13 % .~s 6 »
19 =» » 13 = ) 13
» 19 W 13 19
¥ 15 v 3 11 6 »

27 27*

Roue de 50 dents

] 57
133 » 9 cm. de diam
95 61.5 mm. de diam.
(4]

52

29 30%°&30° 3|

Roue de champ de 38 mm., 50 dents
» 19, % 25 %
Pignon d'angle 26 dents, 22 mm.
» 16 = 13 »
i 48 » 39 »

30a & I0c ne peuvent dlre ulilisés qulensemble

Roue de 38 denls, 25 mm.
Vis sans fin

Clef
»  porie-écrou
Clavelte
Tournevis

» manche bois
Tige effilée
Ecrou el boulon 5 mm,
Ecrou
Boulon 5 mm.

® @ @
38 38°

Rondelle métallique
Disque de 19 mm.
Corde Meccano
Pale d'hélice
Ressort de fraclion

PIECES MECCANO

44 45 46 50

| 45 Cavalier
couddes ;

4Ba 60 =12 mm,
48b 90x12 »

44  Chape

Barndes
46 6G0x25 mm,
47 60x38 »
47a 75x38 = 48Bc 115 %12
48 38x12 » 48d 14012 =
50 Bague d'arrdl a glissiére

51 Plague & rebords de 60238 mm,
52

» » 1456 cm.
52a » cans rebords de 14x9 em,
53 » & rebords de 9x6 cm.
53a » sans rebords de 11,5%6 em.
54 secteur 4 rebords de 112 mm,

85 (oo 0= 0 ¢c)

55 Banel ql:”.i!'r« de 1‘1 cm.

2@%@@

57°

57b Crochel leslé (grand)

57c » {pelit)

58 Corde élastique métallique

5B8a Vis d'union pour corde élaslique

58b Crochel d'altache pour corde dlastique
59 Bague darrdl

6l 62

61 Aile de moulin

61 Bras de manivelle

62a :o laraudé
61b double

63 A(t_aur.lulm.nl pour Iringles
3b

» pour bandes
63c » taraudé
63d » court

64 65

64 Raccord laravdé

€5 Fourchelle de cenlrage

69 Vis d'arrdy

6%9a » sans tdle, long. 4 mm.
6% » » » 55

6% » » » 2 »

70 Plaque 146
72 » bxh
73 » TE=3
76 »

90

a?‘o ¢ O
nog o ?o o x
76 77

€m,
B
B mm,

triangulaire, & cm. de

25 mm. ¥

colis
»

Tiges filelées

80b 11,5
80c 7.5
a1 5

82: 2.%

89 Bande incurvée de 14 e, rayon de

78 29 cm,
79 20 »
7%9a 15 »
80 12.5»
80a 9 »
8%a »
4

5 mm.
forment un cercle

»

89b Bande incurvée de 10 cm. épaulée,
rayon de 11,5 cm

90 Bande incurviée de & cm

90a 0
4

6 o »
forment un cercle

94 Chaine Galle, 1 mélre environ

\n an®

95

95 Roue de cha

95a #”
95b »
96 »
96a »

o
uﬂ
L

96

25.em,
45 mm.

rayon de 6 em.

»

ine de 5 cm. 36 dents

3 mm,, 28
75 » 56
25509 18
19 » 14

97 9cm.
97a 1.5»
98 6 »
99, A2y

101  Lisse pour

Longrines
99a 24 cm,

99b 19
100 14

»
t]

| 100a 11,5 »

mélier 4 lisser

102 Bande & uwn coude

103 14 em.
103a 24 »
103b 32 w
103c 11,5»
103d 9 =

cocee oo
(4 /)
103°

Poulrelles plates :
103e 7.5 cm
103f »
103g 5 »
103h 4 »
103k 19 »

106 Rouleau bois pour métier a lisser




109

No,

108 Equerre d'assemblage
109 Plateau central de 6 cm.
110 Crémaillére de 9 cm.

110a » 16 »
111 Boulen de 19 mm.
111a w 12 »
111c » 9.5 »

1114d » 8 »

113 115

113 Poulrelle iriongulée
114  Charniére
115 Cheville filetée

1é

116 Chape d'arliculation (grande)
116a » (petite)
118 Flasque circulaire d rebord, 13 cm,

120b Ressorl de compression
122 Sac chargé
123 Poulie & cone

124 Equerre renversee de 25 mm.

125 " 12 »
126 Embase Irlangulée coudee
126a o plate

128 Levier d'angle avec moyeu

130*

No.
130 Excenlrique & rois courses
130a » course de 12 mm,

©
érg-c} %
133 134 133

133 Goussel d'assemblage (grand)
133a % (patit)
134 Vilebrequin, course de 25 mm,

¢
136 136"

136 Supporl de rampe
136a » avee collier
137 Boudin de roue

138 Cheminge de pavire

139 Suppor! 4 rebord (droile)
13% » (gauche)
140  Accouplement universel

142a Pneu d'avtomebile, diam, S cm

142b » » T.50
142c » » 25 mm.
142d » » 8 »

143 Longrine circulaire, diam. 14 cm.
144 Embroyage
145 Bande circulaire, diam, ext. 18 cm,

.

147 & 148 147°

146 Plague circulaire, diam. exi, 15 cm.
146a » » 10 =
147 Cliquel @ moyeu avee boulon-pivol
147a Cliquet & moyeu

147b Boulon-pivot & deux écrous

147c Cliquet sans moyeu

148 Roue 4 rochel

PIECES MECCANO

s ™

i 151 154*& 154"

151 Palan a 1 poulie

153 » 4 3 poulies

154a Equerre d'angle de droife de 12 mm.
154b » gavche 12 =
155 Anncav de caoutchoue, 25 mm,

157
157 Turbine de 5 cm. de diam.
160 Suppor! en U, 38x25%13 mm.
161 Equerre corn, 50%25x13 »

162 Chaudiére compléle avec joucs

162a |oue de chauditre

162b Corps de chaudidre

163 Manchon 3518 mm.

164  Support de cheminée

165 Accouplement 4 cardan

166 Chape d'articulalion, 2 mm,

167b Couranne @ rebord pour roulement a galets,

diam. 25 cm.

171

168 Roulement ‘& billes, camplel, diam. 10 cm.
168a Plaleau & rebords de roulement & billes
168b i denlure pour 0 »

16Bc Anncdu manté aves billes

168d Bille d'ocier, diam. 9.5 mm.

171 Accouplement jumeld & douille

173a Collier taravdé & cheville

T, -
175
175  Joint llexible

% 179 E{%ﬂ

176 Ressort d'attache pour corde Meccana
179 Collier avec tige filetée
1B0 Couronne a double denture, 9 em.

& ¥

Mo
185 Volanl d'avlomebile, diam. 45 mm.

Courroies do Iransmission ¢

166 & cm. (légére) 186c 25 » (épolsse)
1Bba 15 i 186d 38 cm. »
186b 25 = » 186e 50 » >
187 R I'aulo

187a F * pour roue

Plaques flexibles ;
188 &x4 cm, 190a 9 =6 cm.
8% 14«4 » ‘191 11,556 »
190 b » 192 14 %6 »
Flaques-bandes :

196 [197 32x6 cm,

198

198 Plague a charnidre, 11.5%6 om,
199 3 cintrée en U, 63 %28 mm.
200 » rayaon 43 mm.

2114 —_—
, e 3

oo

i Caro R <
2124 (i ™
: - " | _“"‘—'-: o :’)
e 210 214 =

211a Pignon héliceidal, diam, 14 mm.

211b Roue hélicoidale, » 35 »

Les 211a e 211b ne peuvenl &tre ulilisés qu'ensemble
212 Raccard tringle ¢ bande
212a » W

213 Raccord de tringles

213a Raceord de ringles Iriple
13b E W ® 4 moycu

214 Plaque semi-circulaire, 6.% em.

a angle droit

215 Bande cintrée, 75 mm.
216 Cylindre, 65%30 mm.

Plagues flexibles Iriangulaires
M bxdem |22 6x6em. | 225 9%5 em.
222 6xh » 224 9%4 » 226 9Ix6 »

230 Tringle & cannelure, long. 10 em.
231 Boulon pour tringle & cannelure




UN CHOIX DE BEAUX MODELES DECRITS DANS LES MANUELS D’INSTRUCTIONS

Les piéces qui servent
a réaliser ce chariot
élévateur sont conte-
nues dans la boite 6.

Un hélicoptére
construit
avec la boite 5.

COMMENT CONTINUER

Quand vous aurez construit tous les modéles présentés
dans votre Manuel, vous voudrez en réaliser d'avires,
plus grands et plus perfectionnés. Achetez alors la boite
complémentalire qui fera de votre boite Meccano actuelle
une boite supérieure.

Si vous le préférez, vous pouvez aussi augmenter votre
Meccano en achetant des pidces détachées detemps en temps.
Les possibilités du systtme Meccano sont illimitées : plus
vous aurez de piéces Meccano, plus vous pourrez cons-
truire des modéles merveilleux et variés.

La boite 7 contient toutes les piéces
nécessaires & la construction de cette
grue de dépannage de Chemins de fer.

Une benne pelleteuse
Cette grue pour usine métallurgique est I'un Ce tank est un des modéles intéressanis que auvtomobile réalisée °
des beaux modéles réalisables avec la boiie 6. : peut construire le possesseur de la boite 8. avec la boite 10.

R, C, Seine 136,119 — 1958 PARIE - INP. HENON
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