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LA REDECOUVERTE DU NOUVEAU MONDE

Les résultats de premiére année de réimplanta-
tion de Meccano en Allemagne et Italie sont encoura-
geant et permettent d'espérer un bon développement

dans les annéees futures.

L'Espagne et 1'RAutralie confirment aussi leur
bonne année 90 en enregistrant une progression de
chiffre d'affaires respectivement de 30 et 51%.

Mais le résultat le plus spectaculaire est cer-
tainement celuil enregistré aux Etats-Unis ou Meccano
est commercialisé sous le nom d'Erector Set, copie
créée par A.C. Gilbert en 1913 et qui connfit un déve-
loppement fantastique au point que cette marque dépo-
sée est une des plus connues dans ce pays. A ce ti-
tre, pour les amateurs d'anecdotes, A.C. Gilbert est
un des rares créateurs de jouets ayvant le droit & son
effigie dans le célébre Toy Building & New York, tem-
ple de l1l'industrie américaine du jouet, lieu de pas-
sage cobligatoire de tous les professionnels du jouet
exercant leur activité a l'international.

Le retour d'Erector Set a été largement évoqué
par la presse grand public et professionnelle: USA
Today, New York Times, Parents Magazine.

Pour saluer ce come-back, la célébre Fondation
Parents' Choice, wveritable institution connue pour sa
rigueur et son impartialité, a retenu dans sa sélec-
tion draconienne, réalisée parmi 250 jeux et jouets,
le coffret Erector Set n° 2, en 1lui attribuant une
distinction enviée par tous les fabricants de jouets:
la Parent's choice gold award.

La gamme Erector Set est distribuée par Meccano

INC, filiale de Meccano S.A. Elle bénéficie d'une
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vaste opération de relations publiques dont le péint
d'orgue aura été la Tour Eiffel de 12 métres réalisée
en Meccano grace aux plans de Louis Fleck (sujet d'un
prochain Infos), offerte par les petits francais aux
enfants américains, 102 ans aprés que la France ait
offert la statue de la Liberté & la wille de
New=York. Elle a été exposée pendant 6 semaines mais
probablement jusgqu'a la Toy Fair de New York. Elle
sera alors mise en vente au bénéfice d'oeuvres de
charite.

Elle est érigée a4 la patinoire de Central Park,
propriété du céléebre milliardaire Donald Trump qui
est venu inaugurer en personne cette exposition en
présence de nombreux journalistes des chaines TV amé-
rivaines: CBS, NBC, ABC, FOX et de la presse, qui en
ont largement rendu compte.

Disparu du marché depuis 1988, Erector fait un
come-back en fanfare, a la satisfaction de millions
d'américains.

Distribué uniquement dans le circuit des spécia-
listes, détaillant du jouet et catalogues VPC
(Mailing Order), gqui réalisent 40% du marché US,
Erector est convoité également par les grandes chai-
nes du Mass Market (Lionel, Toys "R" US...) mais ceci
est une autre histoire...

Les coffrets de la gamme Erector sont entiére-
ment fabriqués en France par Meccano S.A.

On notera que le chiffre d'affaire de Meccano
S.A. aura progressé de 50% en 1991, avec une crois-
sance de 88% a l'export qui représente désormais 70%
du total chiffre d'affaires Meccano.

Voila une nonagénaire qui aborde 1992 avec un
moral d'acier.

Meccano SA Paris

Documentation JME



DEVINETTES

-A Construire, sans dessin et sans explication, le

modéle Meccano utilisant les piéces sulvantes:

n® 37AB x 18

n® 215 x 16

Ses multiples usages vous sont indéqués dans une
des pages de cet Infos 16, avec la justification du
pseudonyme de 1l'auteur.

Marius Copernic

-B Construire sans dessin et sans explication, le

modéle Meccano utilisant les piéces suivantes:

¥ 5 x 60
pY 320 & 30
n® 37AB x 120 _
Renseignement précieux: les équerres a 135° sont
ouvertes a 2 Arc sin (_2 sin 54%) = 138°%,1897 %
g3 F
Ou encore: arc cos (-V5) "pour la calculatrice”.
3
Le modéle présente les avantages suivants:
- 11 permet d'utiliser les bandes de 5 trous gque
tout le monde posséde en excédent.
- I1 augmente les ventes de notre ami Estéve en
équerre a 135°.
- Il peut servir comme presse papier ou comme lan-
terne.
Au cas - improbable wvu la compétence de nos lec-
teurs - ou vous n'auriez pas trouvé, la solution se
trouve quelque part dans le numéro poisson d'avril/92

d'infos 16, avec la justification du pseudonyme de

1"'auteur.

Platon
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Edmond Besson le 22 03 1992
Le . Zodiaque
25A Bd Talabot
30000 NIMES
16 66 67 50 B6

Dear sir,

Sous une apparence flegmatique les britanniques
cachent une chaleur humaine qui ne demande gu'a se
manifester: Londres était en féte, l'année 1991 s'est
bien terminée.

Sur le plan Meccano j'ai réalisé wune boite
s'inspirant de la boite 6 d'avant la création de la
7. En la garnissant de l'ensemble des piéces ancien-
nes que je posséde j'ai obtenu gquelque chose de trés
"Meccano d'autrefois”: un Meccano qui existait alors
que je n'étais pas neée...

De trouvaille en trouvaille j'en arrive a 1l'en-
combrement et j'ai des choix & faire. De plus j'ai
besoin .du petit meuble qui supporte ma réplique de
boite 7 pour installer ma machine & traitement de
texte, vous savez celle qui m'a servi pour ce fameux
livre "LA GRANDE EPOPEE DU MECCANO" que nous réali-
sons avec Jean-Louis Figureau.

J'ai donc décidé de me séparer de la boite en
question et de son contenu, pour deux mille francs.

Comme vous le voyez je ne compte pas sur ce gen-
re d'affaire pour m'enrichir.

Le tout est a voir et a prendre & Nimes apres
prise de rendez-vous plusieurs jours a 1'avance par
téléphone.

J'ai eu la surprise, ce matin & mon réveil, de
trouver Nimes recouvertes d'un épais manteau blanc.

Cordialement et avec mes meilleurs voeux.

Edmond Besson

PETITE ANNONCE

A un ou plusieurs collectionneurs groupés pour
acquérir des lots importants de MECCANO. Je souhai-

te céder une part importante de ma collection.

15 ek 4 boites MECCANO-KEMEX: N°1, 2, 2L, 3B.

avec divers accessolres.

2" 1ot Boite N°10 MECCANO (Or et Bleu).
3" ot Comme lot N°2.
4° lot Collection presque compléte des moteurs MEC

~-CANO utilisés en France ou en Belgique.

~Moteurs mécaniques, électriques: 4/6 volts,

20 v., 110 v., 220 v., vapeurs, générateur
a4 main...
5°* lot Une baratte.

Echange possible, avec piéces MECCANO NICHELE en

bon état, ou faire offre.

Ecrire exclusivement a: Jean-Stéphane CHAPPELON
1l rue Saint James

92200 NEUILLY sur SEINE
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CROCO A CROQUER

Pour votre régal, ce crocodile, c'est un morceau

de choix.

Vous n'aurez pas a le mijoter avec une savante
sauce papaye et le déguster arrosé d'un pinard des
fins fonds du continent austral, mais seulement a lui
trouver une bonne voie ferrée, bien sinueuse et
pentue, lui filer dans le coffre un bon coup de jus,

et le voir ondoyer pour le plaisir de vos yeux.

Ah! le crocodile suisse, y'a rien de meilleur.

Nous avons le plaisir de vous présenter 1l'his-
toire d'une locomotive électrique renommée et extra-
ordinaire.

Pendant un demi-siécle elle a effectué son ser-
vice avec fidélité. Et pendant ces années elle est
devenue un symbole de puissance, de souplesse, de si-
reté et de beauté technique. Son surnom est devenu
légendaire, c'est le "KROKODIL".

Sa renommée s'est étendue loin au-dela des fron-
tiéres de la Suisse, pays pour lequel elle avait éteé
congue et construite. Elle fut et elle est toujours
aimée de millions d'amateurs d; chemins de fer dans
le monde entier. Méme en BAmérigue on 1'appelle
"Krokodile"”, alors gque la-bas cet animal se nomme

"Alligator".
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Marklin France

Mise en scéne : Phil Katener

Ces lignes retracent l'exploitation de cette ma-
chine hors du commun (constructeurs a vos piéces),
racontent ses aventures et parlent de ses exploits.
Mais aussi elles la suivent sur les chemins de la
miniaturisation, et n'oublient pas ceux qui ont con-
tribué a son avenir et & sa notoriété: Ces hommes et
ces femmes de la grande firme MARKLIN, qui ont mis
sur les rails du train miniature, avec amour, le
monstre technique et préhistorique du Saint-Gothard.

Les catalogues Madrklin firent connaitre interna-

tionalement cette locomotive fabuleuse. Aujourd'hui,
le modéle du Krokodil est toujours fabriqué par Mar-
klin, alors qu'il a pratiquement disparu de la ligne
du Saint-Gothard. |



La ligne du Saint-Gothard par sa situation cen-
trale en Europe, représente un trafic considérable.
C'est une voie d'échange trés importante entre 1'Al-
lemagne, les pays du nord et 1'Italie. Elle est une
ligne dure et difficile-é l'exploitation, da a l'en-
vironnement de la configuration naturelle de la ré-
gion. Construite a partir de 1B72 par les C.F.F.
(Chemin de Fer Fédéraux) sous la direction du fran-
cais Louis Favre, les déclivités maximales atteignent
26 ¥ et les courbes 300 métres de rayon minimal. Pour
compenser la différence de niveau dans les wvallées il
fallut construire des tunnels hélicoidaux et des par-
cours en spirale. La montagne abrupte et ses gorges
imposérent d'importants ouvrages d'art, principale-
ment des ponts et le percement de 61 tunnels. Le
grand tunnel du Saint-CGothard mesure 15 Km de long.
Le point le plus haut du tunnel est & 1145 m. d'alti-
tude

Les travaux durérent 9 ans et couterent 238
millions de 1l'époque. Les conditions de' travail
furent trés pénibles. Lors du percement, la tempéra-
ture s'éleva jusqu'a 35 degrés centigrades, et les
plus robustes ouvriers ne travaillaient que deux
jours sur trois et la journeée de travail fut réduite
4 cing heures. La ligne du Saint-Gothard fut ouverte

au trafic en 1882. Suite au rapide développement de

ce trafic dans les années suivantes, la pose d'une

double vwvoie é&tait nécessaire. Mais les difficultés
rencontrées avec le -relief tourmenté de la voie,
auxgqguelles wvenait s'ajouter le coiut éleve de la
traction & vapeur et la rareté du charbon pendant la
période de 1914 et les années qui suivirent, les res-
ponsables déciderent l'électrification complete de la
ligne en 1§22, Lucerne - Chiasso 262 Km. Ce qui
permit d'augmenter le tonnage journalier et d'accroi-

tre sensiblement la vitesse.
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Les 1CC1 _du Eaiﬁt—ﬂothard a l1l'aspect de monstre
antédiluviens rappelant les grands hydrosauriens (de
134 leur appelation de "crocodiles") et qui dégagent
une puissance impressionnante, furent cnngus‘en vue
de l'électrification de la ligne.

La premiére motrice 1CCl construite fut la
14201, mise en service en 1920. Ce type de machine
était concu pour tracter des trains lourds de mar-
chandises. Le modéle fut une: Ce 6/8 1. Elle fut
construite en 1919 par la Société Brown-Boveri et la
Société Suisse de Construction de Locomotives et

Machines a Winterthur (S.L.M.). Elle mesurait 16,50 m

hors tampons et pesait 127 tonnes. Sa vitesse maxi-
male était de 65 km/h. Deux moteurs furent montés sur
chaque bogie entre le deuxiéme et le troisiéme
essieu. Ils étaient alimentés en courant alternatif
de 15000 volts. La force était entiérement transmise
aux roues motrices par le jeu symétrique commun d'en-
grenages élastiques, d'un arbre intermédiaire et
d'une longue bielle avec une autre oblique sur faux
essieu. Ce fut le premier prutntfpe. Mais la vérita-
ble silhouette définitive des célébres "crocodiles”

apparaitra dans la série suivante, les: Ce 6/8 11.

Les derniéres crocodiles Ce 6/8 III représentent

toute une dynastie d'engins de traction extraordinai-
res et demeurent aujourd'hui encore le type méme de
la locomotive électrique par excellence.

Ces séries représentent 51 locomotives construi-

tes, et malgré des défauts sur les premiers prototy-
pes elles assurérent un excellent service durant gqua-
rante -ans et firent la démonstration d'une haute

fiabilité sur la ligne du Saint-Gothard.

Photo de Loulis Favre

33 machines de lére génération n® 14251 a 14283
et 18 de 2iéme génération n° 14301 a 14318. La
Ce 6/8 III 14302 de 1926 a eu une révision générale
en 1956. Elle devint la Be 6/8 III 13302. Sa vitesse
maximale fur portée de 65 a 75 km/h. Elle fut cédee
en 1976 au Modelleisenbahn-Club de Horgen (Suisse).

Construites de 1920 a 1922, les caractéristiqués
générales de ces secondes machines étaient identiques
3 la Ce 6/8 1, sauf l'embiellage qui comportait une
bielle d'accouplement triangulaire (triangle de Kan-
do) sur faux essieu. C'est en raison du grand nombre
d'essieux couplés que ces motrices furent trés arti-
culées. La partie centrale de la machine réunissant
les chassis moteurs est courte et comporte la cabine
avec son transformateur et ses deux graduateurs a 23
crans. La longueur totale est de 19,46 m. hors tam-
pons et le poids de 128 tonnes pour une vitesse maxi-
male-de 65 km/h. Elles furent transformées a partir
de 1942 avec des moteurs plus puissants et devint la
série Be 6/8 II n° 13251 & 65. Les premiéres Ce 6/8
11 restantes portent les numéros 14266 a 85. Les
chiﬁfres parlent d'eux-mémes. Voici 1le tableau des

performances de traction de ces motrices sur la ligne

du Gothard.

Rampes Ce 6/8 11 Be 6/8 fI

0° /oo 1620 t. a 60 km/h. 2000 t. a 60 km/h
10° /o0 1200 t. a 35 km/h. 1350 t. a 35 km/h
26° /oo 470 t. & 35 - km/h. 540 t. a 35 km/h

A partir de 1926, 18 autres locomotives furent
construites, mais avec la méme transmission que le
prototype de la lccl n® 14201 de 1919. Ces machines
étaient de la série Ce 6/8 1I11. Comme leurs soeurs
ainées, elles furent construites pour remorquer des
trains de marchandises sur la ligne du St Gothard. La
modification la plus importante effectuée sur ces en-
gins Ce 6/8 111, rebaptisés par la suite Be 6/8 III,
est par rapport aux Ce 6/8 1II la Eiﬁplificatiun du
mécanisme. Le triangle de Kando et la faux essieu fu-
rent remplacés par une bielle oblique articulée a une
bielle d'accouplement triangulaire entre les essieux
moteurs intérieurs. D'excellents résultats furent
obtenus par ce systéme sur la premiére machine
Ce 6/8 I 14201 mais n'avait pas été utilisé pour la
premiére série. Les Ce 6/8 1II1I mésurent 20,06 m. de
long et pésent 131 tonnes. La vitesse est de 65 km/h

maxXximum.



Be 6/8 Il 13 251 Treibraddurchmesser 1350 mm
Laufraddurchmesser 950 mm
Getriebelibersetzung 1:4,03
Anzahl Fahmotoren 4

Gewicht 126t
Reibungsgewicht 103 t
Nutzstrombremse

Erbaut 1920-21 durch SLM und MFQ.
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Ubersetzungsverhaitnis 1:4,03
Dienstgewicht 130,9 t
Reibungsgewicht 108,4 t
Nutzstrombremse

Erbaut 1926-27 durch SLM und MFO.
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Le circuit du Saint-Gothard proposé par la grande firme de Jouets
Bing en 1898.
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Le "Krokodil™ Marklin

LES PROMOTEURS

Avant No&l 1933, la firme MArklin diffusait son
catalogue 1933/34 dans les magasins de jouets en
Allemagne. L'événement le plus marquant pour les ama-
teurs de chemin de fer miniature fut 1'annonce de 1la
reproduction conforme de la locomotive "Krokodil" des
Chemins de Fer Fédéraux suisses, dans les écarte-
ments: O et 1. Ce gque cette nouveauté représentait a
l'épogque pour les passionnés de petits trains, ne
peut & peine étre imaginé aujourd'hui. Les informa-
tions sur les réalisations nouvelles dans les chemins
de fer européens circulaient nettement plus lentement

gue de nos jours.

photos de
Ne Gauge Z 1979/1983
Gauge HO 3356-1976
Gauge 0 CCS/66/12920-1933
Gauge 1 CCS/66/12921-1933

Gauge 0 CCS/66/12920—1933
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Peu apres l'éditinn du catalogue Marklin, un
certain Oskar Hoppler.en Suisae,lmarchand de jouets a
zurich, édita son propre catalogue avec la production
de la firme allemande. Evidemment il y figurait le
nouveau modéle Krokodil, en écartement 0 et 1. Il est
possible que Hoppler ait donné 1'impulsion décisive
au lencement de ce modéle sur le marché suisse. Déja,
4 1'époque, la Suisse comptait parmi les principaux
clients de Mirklin. Les dirigeants de la firme de

Goppingen dans le Wurtemberg pouvait donc espérer de

bonnes ventes du modéle auprés des amateurs helvéti-
ques de trains miniature. Entre 1'annonce dans le
catalogue Marklin 1933/34 de Mr. O. Hoppler et la

sortie effective du modéle, il s'est écoulé environ

deux ans

Elekirische Modell-Lokomotive. Typ 1-C-C-1 Lokomotive der S. B. B. Gotthardlinie. Zwel Motorgehduse (je 1 Lauf-, 2 Trieb-
und 1 Antrieb-Achse) mit Fiihrerstand beweglich gelagert. Fithrerstand beleuchtet. Stecker Hir Wagenbeleuchtung.

Spur 0  vorn und hinten je 2 Stirmlampen
Spar !  beiderseits 3 weiBe und | rote Stirnlampen, welche wechselseitig eingeschaltet werden kéunen.

AcuBerst kriiftiger Motor, Regulieren der Schnelligkeit vom Translormer aus. Spur 1 Motor auf den Schienen
abschaltbar. Handschaltung an der Lokomotive und Fernschaltung vom Transformer aus fiir Vor- u. Riickwiirt:gang.
Nur fiir groBen Schienenkreis, Spur 0 12er oder 16er Kreis, Spur 1 16er Kreis.

Spur 0  mit einem Motor: CCS 66/12920, griin lackiert, 45 cm lang .  Fr. 160.—
mit zwel Motoren: CCS 66/12020/2, griin lackiert, 45 cm lang . » 195.—
Transformer-Ausriistung C dazu 5 50.—

”» ” D 1] » 130.—

Mehrprels fiir beiderseits 3 Stirnlampen mit wechselseitiger Schaltung und fiir Motor-Abschalter Fr, 30,—
Spur 1 mit zwel Motoren: CCS 66/12921, griin lackiert, 63 cm lang .  Fr. 425.—
Transformer-Ausriistung C dazu » 90—
l »n D n 23 130.—

ey

T ©. hoppler, Strid

Modéle électrique de locomotive type 1 CC 1. Lo-
co de la S.B.B. ligne du Gothard. Deux caisses moteur
(1 essieu libre, 2 essieux moteur, 1 arbre d'en-
trainement) avec poste de conduite articulé. Poste

éclairé. Prise pour éclairage voitures.

Ecartement 0 1 lampe frontale devant et derriére.
Ecartement 1 de chagque cété 3 lampes frontales blan-
ches et 1 rouge qui peuvent é&tre en-

clenchées alternativement.

Moteur trés puissant, régulation de la vitesse
depuis le transformateur.

Ecartement 1: mise hors circuit depuis la voie
avec enclenchement sur la loco et télécommande depuis
le transformateur pour marche avant et arriére. Uni-
quement pour grand rayon de voie. Pour écartement O,
cercle de 12 ou 16 éléments. Pour écartement 1, cer-

cle de 16 éléments.

Ecartement 0 Avec 1 moteur CCS 66/12920, lagquée ver-

te, longueur 45 cm..... LI R Fr. 160.-
Avec 2 moteurs CCS 66/12920/2, laquée

verte, longueur 45 cm......... Fr. 195.-
Equipement transformateur C...Fr. D50.-
Equipement transformateur D...Fr. 130.-
Plue-value pour trois lampes frontales avec com-

mande alternée et déclenchement pour moteur Fr. 30.-

Ecartement 1 Avec 2 moteurs CCS 66/1292 laquée

verte, longueur 63 cM...+..0.. Fr. 425. -
Méme équipement de transformateur.

.- Francs sBulsses.

A 1'époque, malgré la durée de travail nettement
plus longue dans les entreprises, on travaillait chez
Mdrklin d'une facgon plus calme que de nos jours. Cha-
que matin, le chef s'arrétait devant les établis, sa-
luait ses ouvriers et demandait: "Ou en étes vous au-
jourd'hui dans votre travail ?". On faisait le point,
et la journée pouvait commencer. Dans 1l'atelier de
recherche furent créés manuellement les premiers mo-
déles de locomotives-jouets. Les vieux marklinois qui
y travaillaient, disent encore aujourd'hui: "Le con-
tremaitre devait connaitre énormément de choses”. Il
n'y avait presque jamais de documentation ou de plans
de construction pour les modéeles a créer. Souvent les
photos et les dessins manquaient de précision. Il est
d'ailleurs étonnant qu'avec si peu de renseignements
techniques, le Krokodil fut réalisé. Mais 1l'esprit de

qualité régnait a tous les stades de la production.

Karl Miarklin donnait quelquefois a ses ou-
vriers de bons conseils, dont celui-ci sous forme de
dicton: "Bois peu, mais bon !". Encore maintenant,
les vieux de Mirklin sont fiers de leur travail. Ils
disent: "Chez nous, on soudait la téle alors gque chez
les autres on 1l'agrafait seulement"”. Cet esprit re-
gnait surtout dans l'atelier des modéles (le bureau
d'études de nos jours) ou l'accés n'était autoriseé
qu'aux initiés. C'est seulement lorsque le modéle &~
tait réussi qu'il était présenté au patron avec la
phrase amicale: Voici l'objet ! A vous maintenant de
faire réaliser l'outillage pour sa fabrication.

L'annonce du modéle Krokodil suisse était aussi
pour Marklin un atout majeur sur le plan économique.
Bien que l'entreprise ait surmontée des années de
crise, les plus dures de toutes celles de Goppingen,
c'est cependant avec un modéle réputé qu'on pensait
sortir du marasme économique du moment. Avec le
Krokodil en écartement O on atteignait cependant au
catalogue les 110 RM"-. Equipé de 2 moteurs, il cou-
tait 135 RM. Le modéle & 1'écartement 1 n'était
livrable qu'avec 2 moteurs et coutait 290 RM au
catalogue. En comparaison la rémunération mensuelle
moyenne d'un ouvrier a cette époque é&tait d'environ
250 RM. Un vieil ouvrier retraité de chez Marklin qui
travaillait dans les années 30 sur le Krokodil, se
souvient: "c'était un jouet uniquement réservé aux
nantis. Méme un contremaitre, ne pouvait payer a ses
enfants pour Noél qu'une modeste locomotive mécanique
3 ressort, gquelques wagons bas de gamme, un huit en
rails de tdle roulée et quelques petits accessoires.

"- Prix en Reichsmarks de 1'époque.

Dans les débuts de fabrication du Krokodil,
l'entreprise de jouets de Goppingen produisait encore

elle-méme son courant électrique avec un groupe élec-



trogéne actionné par une machine a vapeur, avant son
rattachement au réseau Neckarwerke. On travaillait
selon la demande du marché. Lorsqu'en automne commen-
gait la 'saison des jouets, la journée de travail
durait facilement de 7Th a 2lh. Le samedi la journee
s'arrétait a 16h. et le dimanche on travaillait de 7h
a 12h. Au service des expéditions, il n'était pas ra-
re que le travail aille jusqu'a Zh du matin. La pro-
duction devait étre assurée, telle est encore 1'op-
tique des anciens travailleurs de la firme. Pendant
les courtes pauses, on allait chercher au guichet de
la cantine une saucisse chaude avec une bouteille de
biére, et le travail reprenait. A 1'approche de Noé&l,
la durée de travail pouvait aller jusqu'a 22h le di-
manche. Quand la production de jour était terminée,
il fallait que tous ceux qui s'y connaissaient un peu

en écriture aillent au bureau pour aider a l'établis-

sement des factures. Déja, ceux qui avait terminé a-

vant étaient employés pour remplir les bulletins de
livraisons. En compensation, lors des jours calmes,
le chef d'entreprise appelait le personnel en ces
termes: "Rendez-vous ce soir pour un festin de cocho-
nailles"”. La, 1l n'y avait plus de hierarchie dans la
grande famille Mdrklin. "Chaque année on repeignait
tout a neuf”, se souviennent les wvieux ouvriers du
temps passé. L'éclairage individuel au poste de tra-
vail fut développé aprés gque la direction en ait re-
connu 1'indispensable utilité. Le Krokodil fut réali-
sé & 1'époque en différentes versions avec beaucoup
d'habileté manuelle dans l'usine de Goppingen, route
de Stuttgart. Ce modéle compte chez tous les mordus
de modélisme ferroviaire comme la piéce la plus pres-
tigieuse & acquérir. "C'était mnotre locomotive la
plus chére, un modéle extraordinaire", disent encore
aujourd 'hui ceux qui ont participé naguére a sa réa-

lisation.

Catalogue M&rklin
1933/34

L. E. S CREATEURS D E MODETLES

En 1911, Friedrich Rieker de Jebenhausen, &gé de
14 ans, entrait au service des é&tablissements Mir-
klin de GOppingen comme apprenti mécanicien. 20 ans
aprés, 1l s'attaquait dans l'atelier des modéles de
la firme au rez-de-chaussée de 1l'usine & 1la version
jouet d'une locomotive suisse. Il exécuta son travail
au vu de simples reproductions photographiques mises
a sa disposition. Riecker 'ne se doutait pas qu'il
réalisait de ses mains un travail exceptionnel. Jus-

qu'a sa retraite et aprés, Friedrich Rieker n'a ja-

mais fait grand bruit comme quoi il faisait partie

des peres du Krokodil. "Pas de grands discours. mais
du travail". C'est d'aprés cette devise gqu'il a vécu
et travaillé. Avec un collégue de 1'atelier de

tolerie, il a construit le premier modéle du
Krokodil M&Arklin.

Aux environs de 1935, dans le domaine des trains
miniatures on n'exigeait pas une reproduction stric-
tement conforme au modéle réel. On construisait plu-
tot ce qui était possible techniquement et réalisable
manuellement. C'est ainsi qu'il semblait impossible a

1l'époque de transposer les 8 essieux de 1'original du

Gothard sur les rails en téle du train-jouet.



Une photo d'époque, ou l'on voit le mécanicien
de précision Friedrich Rieker, natif de Souabe. Il
faut du calme et du métier pour reproduire une CCS la
plus récente "machine Krokodil" suisse & 2 moteurs.
Le modele a une longueur de 45 cm: marche avant et
arriére, et est équipée d'une inversion de marche
commandée a distance. Rieker est en train de monter
les pantographes. Cette photo historigque 1le montre

lors du montage de 1'un des premiers Krokodils de 1la

série CCS 66.

Friedrich Rieker agé de 87 ans, a son domicile a
Jebenhausen. Avec joie il féte ses retrouvailles avec
le modéle du krokodil réalisé de ses propres mains.

C'est un modéle original unique et précieux.

Rieker, comme mécanicien responsable pour les
moteurs, roues, bielles et toutes autres piéces en
fer et laiton, décida avec son collégue de réduire le
modéle &4 6 essieux. Méme alors l'énorme machine lon-
gue de 45 cm. en écartement 0 ne pouvait étre utili-
sée que sur de la voie & grand rayon (indication dans
le catalogue). Les bielles furent réalisées plus
simplement que sur 1'original suisse. Les capteurs de
courant, les lampes et les détails de la caisse
étaient le résultat d'un effort constant de reprodui-
re au plus prés la réalité avec les moyens simples
dont disposait et étre ressemblant a&a l'original dont
on n'avait qu'une photographie.

Jusqu'a ce jour, les spécialistes sont d'accord

sur la maniére avec laquelle il fut possible aux ou-

tilleurs de Goppingen de construire une maquette de

cette locomotive pour trains lourds de marchandises,
gqui correspondait entiérement aux caractéristiques
principales du Krokodil, et ceci sans dessins techni-
ques de construction ni ﬁhntus de détails. Beaucoup
de piéces, méme essentielles, n'étaient pas conformes
4 l1l'original. Cependant 1'impression générale de
puissance, de flexibilité, de beauté technique et de
perfection constructive fut percue d’'une maniére in-
tuitive par les modélistes de chez Mdrklin. Dans les
écartements 0 et 1, ils réussirent un tour de force
gque les collectionneurs de trains modéles ont encore
aujourd'hui en grande estime. Certains préférent méme
les modestes machines des années 30 aux modeéles par-
faits des générations ultérieures. Les Krokodils de
Mirklin étaient de couleur verte lorsqu'ils furent
proposés pour la premiére fois dans le catalogue
1933/34. Les Chemins de Fer Fédéraux Suisse (S.B.B.)
avaient quelques années auparavent commencé a repein-
dre leurs grandes locomotives en vert. Mdrklin était
donc tout & fait d'actualité avec sa couleur.

Le premier modéle du Krokodil suisse fut réalisé

d'une maniére tout a fait primitive." Il y a cinquan-
te ans, les dispositifs provisoires pour l'estampage
étaient réalisés par nous-mémes”., nous dit Friedrich
Rieker. "En ce qui concerne les piéces en tdéle, on
martelait aussi longtemps qu’'il le fallait pour que
la forme corresponde a la piéce telle gque l'artiste
tdlier se la représentait". Cependant, méme la fabri-
cation en série qui suivait était surtout un travail
unitaire manuel. Les volets d'aération des caisses de
moteurs étaient réalisés en soudant des bouts de fil
d'acier au verso des piéces en tdle, et ensuite elles
étaient embouties &8 la presse a mains. A 1l'atelier
de peinture, les pigments colorants étaient mélangés
dans un mixer a peinture, et celle-ci était appliquée
a4 la main. Le montage final était réalisé dans l'ate-
lier d'électricité au 2iéme étage.

Jusqu'en 1943, 1la reproduction fidéle du modéle
Krokodil restait sans modification dans l'offre de
Marklin, telle gue Rieker l1'avait congu avec ses col-
légues. Cependant, la désignation CCS 66 donne tou-
jours des soucis aux puristes du modélisme ferroviai-
re de nos jours. Déja, la signfication de la lettre S
est discutée. Elle pourrait désigner "Locomotive
Suisse". D'autres historiens du modélisme l'interpreé-
tent comme "Locomotive électrique Symbole”. Il est
fort possible gqu'avant guerre chez Miarklin, il n'y
avait pas un systéme cohérent de désignation des mo-
déles. C'est ainsi que la supposition CC correspon-
dant a 2 fois 3 essieux ne pouvait pas étre exacte,
car une grande locomotive suisse a4 5 essieux fut dé-
signée CS. Comme CS n'apparait gqu'en modélisme pour
le Krokodil, on peut considérer cette désignation
comme une margue personnelle.

Aprés la deuxiéme guerre mondiale, Marklin en
1947 continuait la production du Krokodil avec le mo-
déle CCS 800 a 1'échelle 00 en écartement 16,5 mm. Ce
nouveau gabarit de voie, avait été présenté pour la
premiére fois en 1935 & la Foire de Leipzig. Ici fut
appliqué d'une maniére fidéle au prototype la dispo-
sition de B essieux, ainsi que l'embiellage & bielles
obligues de Winterthur de la deuxiéme génération des

crocodiles du Saint-Gothard. Les prises de courant



Motrice lourde pour la traction

€ Ce6/8"

etaient d'énormes archets. Egpendant ils ne corres-
pondaient pas exactement dans leur forme a4 ceux de
l'original, mais ils approchaient dans leur impres-
sion optique le pantographe de la toute premiére ma-
chine d'origine. La désignation 800 indiquait que le
modéle disposait d'une commande a distance pour la
marche avant et arriére (en opposition a la désigna-
tion 700 pour l'inversion manuelle). Les pantographes
se modifiérent au cours des années. Les frotteurs qui
ressemblaient d'abord a des archets se transformérent
de plats en ronds. En 1957, lors de la refonte de la
numérotation générale de tous les modéles Marklin,
CCs 800 devint le n°® 3015. Ce 3015 avec son rapport
au 1/76e. ne correspondait pas exactementwh 1l'échelle
du 1/87e. qui est établie depuis 1950 par la norme
internationale nommée HO et appliquée aussi Enfre-
temps par Marklin. Ce modéle entiérement en métal
moulé ne satisfaisait toujours pas aux exigences
d'exactitude qu'on demandait de plus en plus en modé-
lisme ferroviaire. Conséquences évidentes: En 1976
naissait & Goppingen une toute nouvelle locomotive.
La reproduction exacte de la Ce 6/8 III 13302 apparut
sur le marché avec chassis métal et caisse plastique
n°3056, et plus tard sous le n° 3556. Mais méme ce
modéle subit encore des petites transformations. Les
panto- graphes furent modifiés selon les possibilités
des performances techniques. Il restait cependant un
fait indéniable; grace au HO devenu 1'écartement du
modélisme le plus populaire dans le monde, il exis-
tait enfin la reproduction fidéle du Krokodil admiré
par tous. La puissance concentrée, 1'élégante sou-
plesse de la Ce 6/8 s'étaient transmises sur le modé-
le de Goppingen et se répandit sur d'innombrables ré-
seaux miniature dans le monde entier. La machine pri-

mitive de Saint-Gothard fétait sa renaissance dans

les foyers.

des trains de marchandises

.
N I A

Lorsque le Krokodil avec sa beauté exceptionnel-
le roule sur les rails, les hommes d'affaires stres-
sés par leur emploi du temps oublient leur rendez-
vous, absorbés complétement par ce jeu fascinant. Les
enfants sont saisis a la vue des formes extraordi-
naires de-la machine, qu'ils touchent avec leurs pe-
tites mains, car la copie en plastique est incassable

et exacte dans tous ses détails.

Au début de la production du modéle & 1'échelle

de 1/87e., on réalisa aussi 50 piéces d'une série
spéciale n°0. Le hasard veut qu'environ 30 piéces fu-
rent livrées dans le public, la machine fixéé d"une
maniére définitive sur un troncon de rails et munie
d'une plaquette souvenir marquée: "Voyage en Krokodil
vers le tunnel du Gothard". La livraison fut effec-
tuée en 1976. Leur caractéristique Principale est la
couleur grise en bas d2 chassis. Les collectionneurs
de modéles de trains spéciaux cherchent toujours les
noms et les adresses des trente possesseurs de cette
variante unique en HO du Krokodil. D'ailleurs, une
méme recherche concerne environ 50 modéles Krokodil
qui sortirent de Goppingen comme "pieces d'or". Ce

sont des miniatures plaquées or a 1'échelle % 1/220e.

écartement 6.5 mm.



En 1972, apparﬁt sur le marché le plus petit
train électrique du monde, avec une voie minimale a
1'écartement de 6,5 mm. Ainsi débuta une ﬁnuvelle di-
mension de train miniature. C'est seulement en 1978
que l'on construisit un Krokodil pour ce nouvel écar-
tement du nom de: "mini-club”. Et ces ultra miniatu-
res perfectionnées & 1l'échelle 1/220e. peuvent circu-
ler comme leurs ainées, avec pantographes fonction-
nels sur caténaire. Le crocodile du mini-club de
couleur verte correspond a la véritable machine
n*13302, et la version brune & la version du Gothard
n°14301. Avec le systéme mini-club les constructeurs
de modéles ferroviaires de Goppingen ont ouvert la
pﬂfte d une nauvelie génération d'amateurs de trains
miniature. 11 est en effet possible d'avoir un réseau
complet dans un attaché-case. En méme temps ils ont
imposé les normes pour une perfection encore plus

parfaite.

Ainsi, il en découlait logiquement que le modéle
doré a l'écartement Z fit la liaison avec le retour
sur le marché de la machine traditionnelle en écarte-
ment 1. Lorsque Mdrklin présenta son nouveau grand
modéle en laiton, on fit cadeau en scuvenir de ce
jour de 50 locos en Z, dorées pour cette occasion.
Plusieurs heureux bénéficiaires étaient & peine reve-
nus a leur domicile qu'ils furent assaillis par
d'autres collectionneurs qui cherchérent & les con-
vaincre de leur céder ces bijoux non monnayables.

Avec cette seconde édition du Krokodil en écar-
tement 1, le cycle complet de cette machine 3 des
échelles différentes était bouclé.

Cette nouvelle série correspond exactement en
proportions & l'ancétre de 1933. Mais cette fois-ci,
ce fut la copie extrémement précise de la premiére
génération du véritable Krokodil, avec embiellage par

l'intermédiaire d'une bielle triangulaire avec son

W 3352 Motrice pour trains de marchan-
dises “ Crocodile”. Série Ce 6/8 lll des
Chemins de fer Fedéraux Suisses (SBB/CFF).

coulisseau. L'original 13254 peut étre wvu journelle-
ment dans le Musée Suisse des Transports a Lucerne et
comparé avec le modeéle Marklin. Les portes extérieu-
res du poste du conducteur sont soudées et, les

échelles d'acces avec leurs mains courantes pour ac-

céder dans la cabine n'existent que du cd6té gauche,

réservé autrefois a l1l'accompagnateur. Un engouement
inattendu fut réservé a ce modéle, qui peu aprés

était annoncé aussi en 1, comme celuili de la C/8 1II

14253 en brun dans une édition limitée a 3300 piéces.

Elle fut vendue en totalité méme avant sa mise en
vente officielle sur le marché. Dans 1l'optique de
Marklin il est évident que la quantité de cette série
ne fut pas dépassée. Un des principaux attraits de ce
modéle convoité était en partie da au fait de la re-
production superdétaillée d'aprés 1l'original qui cir-

culait sur la ligne du Gothard avec sa teinte brune

et ses 4 portes fonctionnelles.

Il ¥y eut une autre édition, elle aussi limitée a

3300 exemplaires, en version verte Be 6/8 II 13253,

dont la machine originale fut transformée en 1947 et
pour laquelle les spécialistes de Miarklin ont réaliseé

des efforts particuliers. Avec l'aide d'experts

suisses de l'ancienne époque du Krokodil, guelgques-
uns agés de 90 ans, qui retrouvérent les documents
originaux des transformations, réparations et révi-
sions qui permirent de fabriquer une locomotive mi-
niature ressemblante dans les moindre détails a 1'au-
thentique grandeur nature de 1947. 1'impact commer-
cial fut rapide. Il décupla le désir des fans de
1'acquérir.

De méme que les crocodiles du Saint-Gothard fu-
rent modifiés et adaptés aux nouveaux impératifs de
l'exploitation, en paralléle les techniciens de chez
Mdarklin appliquérent ces transformations grace a 1la
modernisation et au développement technique de la
firme dans sa fabrication.

C'est un jeu passionnant pour les mordus de pe-
tits trains qui ont une ame de chasseur ingénieux, de
pourchasser les minutieuses modifications des divers
détails des différentes versions du Krokodil Marklin,
jusqu'a découvrir le mois de chaque reproduction.

Pour la plupart des centaines de milliers de
possesseurs du Krokodil, ce sera toujours avec cette

machine renommée: "Une grande joie sur un petit

réseau’ .



LES COLLECTIONNEURS

"C'est le réve de chaque collectionneur", procla-
me le suisse Galliker en nommant le Krokodil de
Marklin CCS 66. Le directeur du musée de Stuttgart
parle de "fascination de 1'inabordable" quand il pen-
se a sa jeunesse et au Krokodil dans les années 30.
Pareillement, Hans Wismann du Musée des Transports de
Lucerne chez qui le véritable Krokodil est visible en
plusieurs exemplaires, 1loue la gqualité du modéle
Mdrklin. Tout le monde est d'accord et porte aux nues
les anciennes Krokodils Marklin de G&ppingen. L'en-
thousiasme croit cependant avec la grandeur de 1'é-
chelle. BAlors que pour 1la machine de la série CCS
66/12920 (écart.0) il y eut un penchant unanime de
satisfaction, cela devient une véritable euphorie
avec le modele en écartement 1 de la CCS 66/12921.
Dans les pays allemands, les possesseurs d'une telle
machine s'entourent d'un mur de silence. La peur
qu'un voleur mette la main dessus est officiellement
la cause de cette discrétion. Mais, encore plus,
régne la peur que ce trésor pourrait é&tre décelé par
le fisc et ainsi étre estimé & sa juste wvaleur en im-
position. En effet, pendant la derniére décennie la
valeur des premiers Krokodils MErklin a énormément
augmenté. En 1984 les modéles en voie 1 des années
1935/36 ont été négociés entre 50.000 et 55.000 DM.
Un Krokodil Marklin en O de la série CCS 66 avec 2
moteurs de la production de 1936/37/38 vaut facile-
ment ses 20.000 DM.

FINITION

Il n'est donc pas étonnant que "la criminalité
concernant les Krokodils" so0it florissante. C'est
ainsi que lors de bourses d'échanges ou de ventes, la
passion pour les Krokodils Marklin incite certaines
personnes a des tentations répréhensibles. Quoi de
plus naturel de prendre 1la piéce en mains pour
soi-disant constater 1la qualité et le fini, préten-
dait une personne a Stuttgart qui essayait ensuite de
déguérpir avec la précieuse piéce cachée sous sa
veste. |

En Allemagne, en 1982, un commissaire priseur de
Wuppertal fut la victime d'un trio raffiné de voleurs
de Krokodils. Il était en train de préparer les en-
chéres dans son hall d'exposition, lorsque trois per-
sonnes d'aspect méditerrannéen, deux femmes et un
homme, en sollicitérent l'accés. Le commissaire-pri-
seur, ses collégues et les gardiens engagés pour la
surveillance du local ne voulurent pas laisser entrer
ces étrangers. BAlors, les treois individus se recom-
mandérent d'un collectionneur célébre. On leur ouvrit
donc les portes de 1la salle. Les visiteurs étaient
tres courtois. 1Ils s'intéressérent a quelques brico-
les et s'en allérent d'une telle maniére, que les
gardiens louérent l'attitude éminemment correcte des
"tziganes"”. Ce n'est seulement gue gquelques minutes
plus tard lorsqu’'un courrier sonnait & la porte et
exprimait sa surprise d'avoir wvu trois types dévaler
sur la route en courant, gque le commissaire devint
réveur et comprit. Il contréla ses piéces exposées.

Un Krokodil en écartement 1 de 1935 wvalant en ces

années 80 la somme de 45.000 DM. manguait a 1'appel.

A GOPPINGEN



Trois mois aprés, avec l'aide active de clients et de
la police, on repéra la précieuse pieéce dans la
vitrine bar d'un exposant. Comme on le découvrit par
lé suite, une des femmes du trio criminel avait sorti
frauduleusement sous sa robe la locomotive en tdle
qui pesait environ 5 Kg. et mesurait 63 cm. de long.
Ces procédés illégaux sur les précieux modéles de
Krokodils Marklin restent cependant 1'exception. Mais
les commercgants et les commissaires-priseurs, qui
connaissent bien toutes les combines, ont encore des
histoires & raconter. C'est ainsi qu'au début de
1984, se présentait devant un commissaire-priseur un
homme d'une cinquantaine d'années pour vendre aux en-
chéres une locomotive Marklin, écartementO, série CCS
66 avec 2 moteurs de 1935 ou 36. Le modéle était a
l'état neuf. Il n'y avait aucune rayure ni une seule
écorchure comme s'en étonnait 1l'intermédiaire expéri-

menté. Mais encore plus étonnant, cet homme proposait

en méme temps 1'emballage Mirklin d'origine. Il ¥y a
longtemps, racontait le propriétaire. gqu'il avait dé-
couvert cette locomotive avec son emballage chez des
parents et ne savait pas du tout ce que ce jouet va-
lait lorsqu'il 1'a entreposé chez 1lui. C'est seule-
ment par la suite, a la lecture de compte-rendus sur
les trains miniature et les modéles gqu’'il s'est sou-
venu de son trésor. Evidemment, cet habitant du
Bergische land n'a pas voulu dévoiler son identiteé
comme tous les heureux propriétaires d'un ancien mo-
déle MaArklin et particuliérement d'un Krokodil. Le
Krokodil est un summum, et ceux qui le possédent se

taisent.

En Suisse centrale nous avons finalement trouveé
la trace d'un partisan du Krokodil, mais pas aussi
discret. C'est Marcel Darphin, un homme de 65 ans,
qui se souvenait comme si cela datait d'hier et non
comme il vy a presque 50 ans passés en réalité, de
cette fabuleuse locomotive. Et il a toujours sous la
main dans son atelier, dans un tiroir, les photos et
les catalogues Marklin. Il racontait: "Une fols par
mois j'avais le droit d'aller a Zurich avec ma mére.
Dans la rue de la gare, j'écrasails mon nez contre la
devanture de 1l'opticien Hoppler. En 1927 ou 28 j'ap-
pris l'existance de la firme Marklin. je regus le ca-
talogue de 1928, avec l'image de réve d'un plan de
réseau de chemin de fer".

Pendant un an, ce gargon de Suisse centrale éco-
nomisa tout son argent de poche jusqu'a ce qu'il
puisse acheter pour 80 Fs le premier train Miarklin
avec 65 Fs de transformateur et accessoires
correspondants. Dés le début, Marcel Darphin fut em-
ballé par l'écartement 0. Et lorsqu'il retournait de
nouveau a Zurich, il achetait quelques rails a 80 c.
l'élément droit. Et, si monsieur Hoppler était de
trés bonne humeur, il recevait parfois deux rails
pour le prix d'un.

Pourtant, le Krokodil restait hors d'atteinte
pour le jeune Marcel. L'attente dura des années. En-
fin, il entrevit une chance. Il fut envoyé a Londres
en 1938/39 pour se perfectionner en import-export. De
son argent de poche qu'il recut la-bas, il put épar-
gner suffisamment pour que son réve puisse se réali-

SEr.

Dans la New Burlington Street, une des rues les
plus chic des artéres commergantes de la capitale
britannique, il y avait gquantité d'admirables modéles
de locomotives, de wagons et de rails. Cependant le
Krokodil n'y figurait pas. Le vendeur du magasin
Multi-Models Ltd. lui déclara gqu'un tel modéle suisse
ne se vendait pas tous les jours. 1I1 fallait le com-
mander spécialement. Et cela ne pouvait se faire
qu'en versant un acompte. Aussi, Marcel Darphin ali-
gna sur le comptoir 5 livres du prix total de 9 gui-
nées (9 livres et 9 shillings).

Le 30 novembre 1938, Le suisse Marcel Darphin a-
cheta & Londres la reproduction allemande de la lour-
de locomotive pour train de marchandises de Saint Go-
thard. Royalement, Multi-Models Ltd. lui accorda un
rabais de 9 shillings, de sorte qu'il n'acquittait
seulement qu'un versement final de 4 livres comme

indiqué sur la facture gu'il garda précieusement.

H]]Il NW BURLINGTON STREET
REGENT STREET, LONDON, W.I
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"J'ai emporté le Krokodil soigneusement emballé a
la maison. Je m'étais offert le plus beau cadeau de
No&l"., se souvient toujours aujourd'hui cet homme. Le
sourire qui illumine alors son visage est a nouveau
celui de 1'heureux étudiant de Londres.

Aujourd'hui, Marcel Darphin s'est spécialisé
dans la reproduction de wagons et voitures absolument
conforme & la norme dite "fine scale". Maintenant,
c'est encore lui qui réve toujours avec la plus
grande admiration au premier Krokodil Marklin, quoi
qu'il ne corresponde pas a la conformité du modélisme
actuel. Marcel Darphin déclare: "Bien que le nombre
d'essieux n'était pas exact et que pas mal de détails
ne correspondaient pas a l'original, Marklin a quand
méme reproduit dans ce modéle exactement le caractére

typique du véritable Krokodil suisse”. *



Ou peut-onvoir des crocodiles ?
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Lidostrasse 5,

CH-6006 Lucerne.
Téléphone: 041-31 44 44
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LA SAGA DE MARKLIN

La plus célébre fabrique de jouets au monde est
créée en 1859 A& Goppingen dans le Wurtemberg par un
chaudronnier Théodor Friedrich Wilhelm M&rklin né en
1817 et installé dans la ville depuis 1840. Marié,
puis veuf, il est possible que l1l'idée de fonder une
fabrique de jouets vienne de sa seconde épouse Caro-
line Nettich née en 1826. Caroline est une femme de
téte. Elle met & profit ses talents de démarcheuse

pour faire connaitre 1les jouets Marklin & travers

toute 1'Europe. De leur unicn naitra trois enfants,

dont 1'un, Eugen (1861-1947), sera plus tard a la té-

te de l'entreprise familiale. L'affaire prend de
l'importance et 1la firme s'installe au 56, Griiben
strasse. Mais en 1866 Théodore Mdrklin meurt subite-
ment dans un accident, laissant Carcline et Eugen de-
vant de grosses responsabilités gu'ils assument
d'alilleurs avec succeés. Caroline se remarie en 1868,
mais n'a plus .le dvynamisme et 1'endurance de suppor-
ter la 1lourde charge de l'entreprise. Le ler mars
1888, Eugen et son frere Karl fondent la Société Mar-
klin Fréres.

En 1891, Miarklin Fréres rachéte l'affaire Ludwig
Lutz a4 Ellwangen, fondée en 1846 et spécialisée dans
le production de jouets en fer blanc mécaniques et a
vapeur de trés belle facture. Cette méme année Mar-
klin fut un des premiers a présenter au grand public
un train jouet a mouvement d'horlogerie a le Foire de

Leipzig. Ce train circulait sur une voie en écarte-

LA MACHINE

LES RESPONSABLES A L'HONNEUR

DE FRIEDRICH RIEKER

ment 1 de 45 mm. en forme de huit et il enthousiasma
les visiteurs. En 1892, un nouvel associé Emil Fritz
de Plochingen apporta son soutien financier et con-
tribua a l'épanouissement de 1'entreprise. La fabri-
que prend de plus en plus d'expansion et s'installe
au 21, Marktgasse. Mais, cing ans plus tard ces lo-
caux sont devenus trop exigus. La firme redéménage
pour s'installer dans des batiments plus spacieux
avec 6000 m? de surface dans la Stuttgarterstrasse.
Entre temps, Caroline était décédée en 1893. Miarklin
devint 1'ambassadeur du jouet de haute qualité dans
le monde entier. Durant cette période, la firme
absorba des maisons concurrentes de moindre impor-
tance.

Dés 1897, Marklin présentait un train électrique
fonctionnant avec des piles au bichromate et par la
suite alimenté par le courant du secteur en 110 ou
250 volts, avec rhéostat. Cette pratique était dange-
reuse par ses risques d'électrocution. Cette alimen-
tation électrique pour jouets fut interdite en 1925.

Voici 1'aube du 20e siécle. Mirklin devient un
véritable empire et arrive a son age d'or avec toute
une pléiade de juueté aussi merveilleux les uns que
les autres sur le plan technique, de qualité et de
beauté. Un choix considérable est présenté dans de

fastueux catalogues. Un regard sur les catalogues de



détaillants de 1904 et 1909 vous coupe le souffle
tant est grande la variété des produits proposés. Il
n'y eut pas de catalogue pour les consommateurs avant
1924. Marklin était devenu la plus grande fabrique de
jouets du monde. Plus de 1600 articles sont présentés
dans les années 1910. Automobiles, bateaux, manéges,
machines & vapeur, avions, dirigeables, apareils ex-
périmentaux électriques, trains, gares, remises,

tunnels, signaux, accessoires etc...

DANS SON POSTE DE CONDUITE

Un nouvel associé, Richard sSafft rentre dans
l'entreprise en mai 1907. Grace a 1lui, Miarklin
remporte de grands prix dans des expositions interna-
tionales. En 1908, 1la raison sociale devient: "Mar-
klin Fréres & Compagnie". De splendides trains dans
difféerents écartements, en I, II et III, font réver
les enfants et aussi les adultes. 1Ils fonctionnent a
la wvapeur, a l'électricité ou sont mécaniques avec
des mouvements d'horlogerie trés robustes avec marche
avant et arriere. Les gares sont en fer blanc laqué,
hautes en couleurs et monumentales. Les postes d'ai-

guillages commandent vraiment les voies.

Les wagons de voyageurs sont aménagés intérieu-
rement selon leur fonction. La magnificence de ces
trains en fait des chefs-d'oeuvre. Pour ces petites
merveilles 600 personnes étaient employées en 1914.
La guerre stoppa sérieusement les activités de
l'entreprise. Cependant la qualité et le savoir faire
Marklin continuent.

Emil Fritz le premier associé meurt en 1922.
C'est en 1923 que Fritz Mirklin, le fils d'Eugen re-
joint son pére, et prend sa place en 1935 lorsqu'il
prend sa retraite apreés plus de cinquante ans d'acti-
vité.

L'entreprise surmonte les crises de la période
d'entre-deux-guerres en sachant s'adapter aux nou-
veaux besoins du marché. Pour les trains, un nouvel
écartement voit le jour, c'est le 0 (32mm.). Les mo-
deles sont beaucoup plus réalistes. Midrklin sort en
1925/26 les premiers trains électriques fonctionnant
sur courant basse tension en 20 volts avec un trans-
formateur.

En 1928 le nombre de travailleurs de la firme

'élevait a4 900 personnes.

MARCEL DARPHIN BICHONE

Le fameux modéle "Crocodile" (aussi célébre que
la "Coupe-Vent"” du début du siécle) est devenu le fer
de lance de la marque en 1933 et la conforte dans la
position de leader du train jouet dans le monde. A
nouveau, a la Foire de Leipzig en 1935 Miarklin
présenta wun train en écartement 00, le HO actuel
(16,5 mm.).

Richard Safft meurt en 1945 et Eugen Marklin en
1947. Fritz Marklin par son travail acharné maintient
la société, et Herbert Safft en devient directeur. La
firme développe & fond la fabrication des trains en
HO jusqu'a la mort de Fritz en 1961.

Depuis 1959, 2000 personnes travaillaient a 1'u-
sine.de GoSppingen.

En 1972, Marklin présenta au salon du jouet a
Nuremberg le plus petit train électrique existant, en
écartement Z (6,5 mm.). Le systéme électronique "Di-
gital”, contrdle et programmation automatiques fait
son apparition en 1984 pour la 125e anniversaire de
la firme.

Cependant Claudius Mirklin avait repris 1l'affai-
re depuis 1975. Il transforma celle-ci en une grande
société moderne exportant ses jouets dans le monde
entier. Aujourd'hui la marque demeure et jouit tou-
jours d'une importante renommée dans le milieu du

train miniature.



La neige tombait & gros flocons, Pianca avait
levé les pantos et branché la motrice. Mais, comme il
y avait de la neige mouillée sur les barres articu-
lées, seul le pantographe de l1'arriére monta et tou-
cha le fil caténaire, alors que celui de 1'avant res-
ta blogqué & mi-hauteur par la neige. Bien qu'il n'é-
tait pas en contact avec la caténaire, il restait ce-
pendant sous tension. Mais Pianca n'y pensait bas et
s'apprétait & enlever 1la neige a4 1'aide d'un balai
pour dégager le panto bloqué.

Battistinoe s'en apercut et il courut vers l1l'a-

Anecdotes

crocodilesques

vant par le couloir latéral. BAppeler? Cela aurait
précipité Pianca pour exécuter son plan. Il n'y avait
pPlus de temps & perdre. Battistino agit d'instinct.
Il s'approcha doucement de Pianca et 1lui arracha la
balai mouillé des mains, risquant de projeter le mé-
canicien dans le vide.

Les services d'hiver au Saint-Gothard étaient
trés durs. Des courants d'air constants régnaient
dans les motrices et créaient des conditions pénibles
de conduite pour les mécaniciens. "Villa des courants

d'air" gémissaient-ils.

29 JUILLET 1941 LA 14304 ESSAIE UN RACCOURCI




La beauté hivernale de cette magnifique voie
ferrée a travers les Alpes suisses n'était pas sans
charmes. Les vieux mécanos de crocodiles se souvien-
nent encore de cet étranger curieux qui s'est rensei-
gné sur l'utilité des murs élevés le long des pentes
raides. Au lieu de lui dire la vérité - A& savoir la
protection contre les avalanches - on lui répondit
qu’'il s'agissait du vignoble du Saint-Gothard. Cette
anecdote se passant en hiver, 1'étranger ne vérifia
pas la justesse de cette réponse. Mais l'histoire ne
s'arréte pas la. Arrivé & destination, l'étranger
commanda une boutieille de "Vino Gottardo"” sur le

conseil de ses interlocuteurs. Quelle boisson a-t-on

servi 4 cet homme? L'histoire ne le dit pas.
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QUOI DE PLUS BEAU QU'UNE
KROKODILE SOUS LA NEIGE

monta des portes de séparation dans les couloirs la-
téraux, séparant ainsi les deux cabines de conduites.
Les portes donnant sur l'extérieur coété poste du mé-
canicien furent condamnées. En méme temps les marches
et main-courantes correspondantes furent démontées.
Mais cela ne fit pas plaisir aux mécanos des
crocodiles. En effet, au cours des années, une hié-
rarchie entre porte du mécanicien et porte de 1l'aide-
mécanicien s'était établie. Gare a l'aide mécanicien

qui aurait emprunté la porte du mécanicien pour péné-

Une porte avait été aménagée dans la face obli-
que de la cabine, A gauche du poste du mécanicien.
Cette porte donnait accés a la passerelle qui longe
les capots. Les cabines des crocodiles de la premiére
génération comportaient six portes. Cela restait va-
lable pour les crocos de la deuxiéme génération dont
les cabines comportaient quatre portes, a savoir les
portes en oblique cdté poste de l'aide-mécanicien et
les portes sur 1l'extérieur cdté poste du mécanicien.
Imaginez la température qui régnait dans la cabine de
conduite lors des circulations d'hiver en haute mon-
tagne par froid trés vif. En fin de compte, c'est le
chalumeau quil a porté reméde & cette situation. Il a

fallu prés de trente ans pour arriver a bout de ces

courants d'air dans la cabine. A partir de 1953, on

12 NOVEMBRE 1968 LA 14277
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trer dans la motrice. Ce qui devint cocasse, c'est
que dans la nouvelle situation, le mécanicien était
obligé d'emprunter la porte cété aide mécanicien, ou
pour les motrices de la deuxiéme génération, la porte
oblique c6té aide-mécanicien. L'histoire rapporte que
certains mécaniciens de crocodiles particuliérement
agacés, auraient emmené des petites échelles person-
nelles pour pénétrer dans la machine par la fenétre
de la porte condamnée. Heureusement que cette situ-

ation fut breéve, car elle frisait le ridicule.
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EN ROUTE POUR: s s s wnwsned

Phil arriva sur le quai désert, tout essouffle.
Parti en retard, il avait couru tout le long du mau-
vais chemin de terre avec sa grosse sacoche a outils.
La gare semblait vide de wvoyageurs. Toutes les lumié-
res étaient éteintes et le faisceau de rails luisait
sous la clarté lunaire qui entrait par l1l'immense fe-
nétre. Sur le moment, l'atmosphére bizarre du lieu ne
l'étonna pas. Les aigulilles de 1l'horloge de la sta-
tion étaient arrétées a 15 heures. 11l regarda sa mon-
tre qui indiquait minuit. Il poussa un profond soupir
de soulagement car il restait encore cing minutes
avant l'arrivée du train. Juste le temps de reprendre
son souffle.

Tout a coup, il eut la sensation d'une présence
a ses cotés. Un petit homme &a 1'aspect goguenard,
sorti il ne savait d'ou, était la immobile, droit
comme un i, un baluchon sur 1l'épaule au bout d'un ba-
ton, fait d'un wvieux foulard rouge a poids blancs. Un
pauvre trimardeur probablement. Phil rompit le silen-
ce opressant du lieu.

- Le train de minuit cing ne va pas tarder j'espére?
- Oh, rien n'est moins siGr étranger. On voit bien
gque vous n'étes pas du coin!

- Non, en effet, mais je présume qu’'ici aussi les
trains arrivent a8 1'heure comme partout ailleurs en
principe. Et puis 11 faut absolument que je sois
rendu & Lionelville demain matin. Ma femme m'y at-
tend, et je n'ai pas l'intention de coucher ici.

- Eh bien! justement je crois que c'est ce gu'il wvous
reste de mieux a faire, car avec ce satané gamin, im-

possible de savoir quand il y aura un train.

- Quel est ce satané gamin qui a un rapport avec le
passage du train?

- Visiblement jeune homme, le lieu et la situation ou
vous é&tes vwvous échappent totalement. Mais regardez
donc autour de wvous!

Phil détacha son regard du petit homme qui lui
sembla soudain étrange avec ses reflets métalliques
dans la clarté 1lunaire. Lorsque le vagabond se re-
tourna, il vit les grosses lettres en relief "Made in
Britain" marquées dans son dos. Phil leva les yeux et
il-apercut l'arbre au coin du batiment de la consi-
gne. Le feuillage ressemblait a8 une grosse éponge
peinte en vert. Il s'approcha, et un hoquet de stu-
peur le cloua sur place. Il venait de prendre cons-
cience que l'arbre était en caoutchouc mousse avec un
tronc en platre bariolé d'un marron cacateux. Subi-
tement il découvrit 1l'étrangeté de tout ce qui 1'en-
tourait. La gare, aussi, avait des reflets métalli-
ques. Il tapa du pied et il s'apergut que le quai
était en téle de fer peinte. La peinture avait cloqué
de-ci de-la, ©&éu était carrément absente. Des champi-
gnons brunatres apparaissaient en certains endroits.
La rouille avait sérieusement attaqué le métal. Phil
venalt de découvrir que tous les alentours n'étaient
qu'une partie d'un décor de chemin de fer. De la, le
pourquoi de cette gare en fer blanc avec son toit en
tuiles rouges imprimées et son horloge arrétée a ja-
mais. Quelques batisses en fer, elles aussi, entou-
raient la gare. Son regard se posa plus loin et,
au-dela du chateau d'eau, vers l'ouest, il wit la

masse énorme de la montagne en papier maché, verte et
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jaune, affaisséﬁ par le poids d'une vétuste centrale
hydraulique en ferraille. Du blanc du roc, s'écoule
en zigzagant une riviére de cellophane froissée se
déversant plus au sud dans un lac fait d'un vieux
miroir ébréché. A sa surface stagne en permanence une
légére brume, qui apparemment n'est qu'un épais voile
de poussiére, car 1l'horrible gamin ne connait pas le
ménage. Dans la campagne alentour, broute un troupeau
de bovins solitaire et muet. A l'est, se profile sur
le fond blanc de la muraille une forét composée d'ar-
bres de plastique et de mousse synthétique d'un vert
terne et sombre. A }a suite de cette végétation enva-
hissante, la voie ferrée s'engouffre dans les téné-
bres d'un tunnel en tdle cabossée, pour ressortir peu
avant le poste d'aiguillage et la cabane du wvieil
Adri. Ensuite se découpe la monumentale silhouette du
transformateur prés des quais et des premiers bati-
ments de la station. Au centre de ce paysage, se
trouve un grand puits ou se glisse le méme pour jouer
avec ses trains. Avec amertume, Phil jeta un dernier
regard aux dquatre murs fermant 1'horizon de cet
univers.

Phil ressentit une petite faim. Il repensa au
diner qu'il avait apercgu en bordure du chemin qui me-
nait a la gare. D'ailleurs, au moment de son passage,
le restaurant fermait et le dernier client en sortait
croquant & pleines dents dans un hamburger rassis qui
avait trainé toute la journée sur le comptoir, entre
une pinte de biere rousse irlandaise et le vieux
crachoir en cuivre. Mais Phil avait de la ressource,

et la petite faim pouvait attendre.

- Eh! étranger, vous vous posez des questions? Alors

il faut que vous sachiez que le lien entre ce satané

gosse et 1l'arrét éventuel du train dans cette gare
est tout simple. Ce petit monstre est le maitre abso-
lu de la circulation ferroviaire dans ce secteur. Si
par hasard, il lui prend l'envie de jouer au petit
train sur ce modéle réduit, vous aurez peut-étre une
chance de partir. Bien sir, a condition qu'il ne ru-
mine pas d'idées sadigques telles que; déraillements
organisés, tamponnages, voyageurs pris en otages et
vendus & ses copains pour quelgues dollars, etc...
Mais, attention, le voila!

Brusquement la porte de la piéce s'ouvrit, et le
gamin apparut la face empouprée, piquée de rouille et
les cheveux poil de carotte é&bouriffés. Il plongea
dans le trou d'homme et réapparut avec son gros pif a
ras du transfo. Il l1l'alluma, et tout le paysage s'il-
lumina depuis les lampadaires de quais et des voies
aux quelques maisons d'alentours, chassant un peu la
tristesse de l'endroit. Il appuya sur le bouton, et
le train de voyageurs déboucha dans un grondement
d'enfer, & toute wvitesse, du tunnel en sifflant et
crachant wune fumée noire artificielle puante. Il
accéléra tout en faisant sortir le train de marchan-
dises de la voie de garage qu'il aiguilla sur la voie
principale. Pendant ce temps, le rapide passa en
trombe devant la gare. Le vieil Adri, 1l'auguilleur,
avait eu juste le temps de sortir de sa cahute pour
faire le signal réglementaire avec son drapeau et sa
lanterne rouge. Mais, a quoi bon! Lancé A& toute

vitesse, 1le train de voyageurs décapita un cheminot



en plomb qui travaillait sur la wvoie. Arrivant a la
hauteur du convoi de marchandises, 1l le heurta de
plein fouet. Des voyageurs mal en point furent éjec-
tés sur le ballast des bas-cdétés. Les deux grosses
machines déraillérent et tombérent dans 1le lac mi-
roir, qui se fendit en deux. Une hideuse grimace en-
vahit le visage écarlate du gosse gonflé d'une joie
mauvaise. Satisfait, il coupa le courant et quitta
rapidement les lieux. Tout le réseau miniature retom-
ba dans le silence et la nuit. Phil et le vagabond du
rail avait eu juste le temps de rentrer précipitam-
ment dans la gare pour échapper a 1l'ouragan destruc-

teur du petit diable roux.

Dans 1'aube naissante, Phil apercut une ombre
gigantesque qui se déplacgait silencieusement sur le
réseau. I1 allait sortir de la gare, mais il se
ravisa et resta immobile & l'intérieur, bien protége.
I1 faillit crier, mais il se retint a temps. Son re-
gard venait de plonger dans les immenses yeux verts
d‘up chat. Ce nouveau monstre se penchait en avant
avec curiosité. Phil sentit le souffle tiéde de son
haleine passer sur son visage. Les moustaches de 1'é-
norme béte frémirent. Le chat gronda légérement, et
Phil vit luire dans le gouffre de sa gueule d'immen-
ses sabres étincelants. L'animal recula un peu,

levant une patte démesurée qui s'abattit subitement

EN ATTENDANT LE LIFTING
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MOI, DANS TOUTE MA SPLENDEUR

sur le corps d'un petit rongeur qui était caché de
1'autre co6té de la cloison de tdle. Le chat se releva
et sortit tout fier, 1la souris entre les crocs, par
la porte entrebaillée que le gosse avait oublié de
refermer. Phil s'apergut que le félin géant, sans le
vouloir, 1l'avait sauvé d'un autre danger, la souris.
Car un pareil petit rongeur perdu dans un décor au
1/43e, c'est un tigre. Le danger passé, 1'in quiétude
était en lui de savoir que Lily ce matin attendait en
vain son retour. Mais, une idée lui wint. Il fallait
aussi qu'il libére ce peuple miniature des mains du
tyran infantile qui 1'opprime depuis longtemps d'a-
prés les dires du vagabond. Il pensa avoir trouvé le
moyen d'y parvenir. Il prit sa précieuse sacoche a
outils et se dirigea en compagnie du cheminot vers
1'énorme transformateur. Le temps du parcours, il lui
expliqua son projet. Le jour était complétement levé
4 présent, mais il était encore de trés bonne heure.
c'était le moment d'agir, car le mouflet devait ron-
fler a poings fermés, cuvant encore son scénario ca-
tastrophe de la nuit. Aussitét arrivés, ils escala-
dérent le transfo. La, Phil ouvrit =sa sacoche, choi-
sit le plus gros burin et fabriqua un tounevis colos-
sal, genre clef en croix, qui lui permit avec 1'aide
de son compagnon de plomb de dévisser les boulons.
Avec la grue du quai tout proche, ils soulevérent le
capot et Phil se mit en devoir de déconnecter cer-
tains fils, qui & l'échelle ressemblaient & de gros
cables. Il les remonta de facon & mettre le transfor-
mateur en court-circuit. Le plus gros du travail
était fait. 1Ils manoeuvrerent & nouveau la grue pour
redescendre le capot a sa place. Soigneusement ils
revissérent les boulons. L'opération ne laissait au-

cune trace. Il ne restait plus qu'a attendre.

A 10 heures, le petit rouquin se pointa les yeux
bouffis et la morve au nez . Il se coula dans le trou
d"homme et hurla: "Debout la-dedans, ce n'est plus
l'heure de roupiller!"”. Il cogna sur le toit de la
cabane du wvieil Adri; "Allez, au travail, et que c¢a
saute!". Derrieére la remise a iucus. il se mit a pré-
parer sa vieille rame "streamliner” de 1'Union Paci-
fic, toute déglinguée. En son temps elle avait é&té
une splendeur transportant du beau monde, le gratin
des hommes d'affaires et leurs dames, en plomb ou en
métal blanc. La plupart n'existaient plus, ayant fini
disloqués dans la poubelle familiale. A présent, ce
train de luxe était une misére. Le métal était cassé
a certains endroits. Triste souvenir des jeux sadi-
ques du mome. Les voitures étaient ternes et le bloc-
moteur fonctionnait sur trois roues. Enfin, le genre
d'engin & mettre sans hésiter sur la direction "parc
a ferraille". Eh bien non! cet abruti de minus habens
se préparait &8 le mettre sur la voie principale. Il
s'approcha du transformateur. Manipula le rhéostat
jusqu’'a un certain point et bascula d'uin coup sec le
bouton de contact. Il y eut une étincelle aveuglante,
accompagnée d'une explosion séche. Une fumée noire et
nauséabonde s'éleva du capot. Le gamin retira
vivement du boitier sa main parcourue d'une douleur
vive et il se redressa le visage liwvide. La fureur le
prit. Il arracha le transformateur de son socle et le
projeta violemment contre le mur ou il rebondit, re-
tomba sur le toit de la gare et ricocha pour venir
s'écraser sur la téte du dictateur en culotte courte
qui se trouvait dans son trou d'homme. L&, le gosse
s'effondra assommé et trente six chandelles se mirent

a4 luire dans sa petite téte.
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Lily fut tirée de son profond sommeil par le
bruit sourd de la chute d'un corps. Elle se retourna
et s'exclama:

- Eh! chéri que t'arrive-t-il?
Le pyjama en bataille et les cheveux hirsutes,

Phil gisait a terre au pied du lit conjugal.

= Oh, gquel cauchemar que je viens de faire! C'est ce
maudit canard laqué que j'ai mangé hier au soir. Dé-
cidément, je n'irai plus diner chez les chinois.

Furtivement, Joe le chat entra dans la chambre,
tenant délicatement dans sa gueule le vieil Adri dans
un fauteuil avec son drapeau et sa lanterne. Il
déposa son précieux fardeau aux pieds de Lily. Le
vieil aiguilleur allait jouir enfin d'une retraite
bien méritée.

Adrien Banaux et Jean Max Esteve



ENFIN, UNE TOUR EIFFEL CONSTRUITE A PARIS

Driiiiing, Driiiiing,
- allo.
- comment?
- vous voulez offrir une Tour Eiffel 3 un étre
sympathique,
- Oui, je comprend, votre idée est trés généreuse,
et vous voulez la construire chez vous a P.. et la
remonter a Paris en avion?
- Si votre emploi du temps vous le permet je vous
propose de la construire en notre atelier et de
1'emmener tranquillement (presque, sous votre bras)
"on peut réver"!... & son lieu de destination.
J'appris plus tard qu'elle fut offerte a un pa-

risien habitant juste en face de la vraie.

DEUXIEME PARTIE, LE RESTE DES ETAGES

TROISIEME PARTIE,

ELLE EST FINIE, ET IL EST FIER

S EARN 1 B - I NFOQOS JOUETS
réadhésion 1992 120 Francs

r réadhésion 1992 120 F
ré é

réa adhésion 1992 120 F
réad d

réadh adhésion 1992 120 F
réadhe e

réadhés 120  Francs

réadhési -

réadhésio adhésion 1992 120 F
réadhésion n

réadhésion 1

réadhésion 19 1992

réadhésion 199 9

réadhésion 1992 9

réadhésion 1992 1 2

réadhésion 1992 12

réadhésion 1992 120 120 F

reéeadhésion 1992 120 F 2

réadhésion 1992 120 Francs 0



| CLUB I NFOS J OUETS
réadhésion 1992 120 Francs

Souvenirs de nos réunions C.1.J du premier lun-

di de chaque mois, en notre siége culinaire, du bis-

trot: Le Mazarin.

De gauche & droite dans le sens des aigullles

d'une montre.

Mesdames: TABET, FLECK, BIHN, QUENTIN et BELGODERE.

LES MEMES A LA FIN DU REPAS.




Messieurs: CRESTEY, ESTEVE, FLECK, CORNEUX, COURDOUX,
QUENTIN et ALEXIS.

Messieurs: CRESTEY, QUENTIN, ALEXIS, DANTAN et BIHN.




Messieurs: 1/2 CRESTEY, ESTEVE, FLECK, TABET, de FI-
1IPPI-VERDOT, COURDOUX et QUENTIN.

Messieurs: CRESTEY, ESTEVE, FLECK, CORNEUX, COURDOUX,
QUENTIN et ALEXIS.
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LES SPECIALISTES A VOTRE- SERVICE




MEGGAN'EX 3

Exposition Internationale

EXINGUOURT

salle des fetes rue du puits
de 9h a 19

Club des amis du Meccano BP 19 Brignais 69 530



