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Le Systeme Hornby comprend
un choix merveilleux d’acces-
soires de chemins de fer, de Tﬁél;m
locos, de wagons de tous types, 7 -
de semaphores, gares, tunnels,

rails, etc.

Wagnn Biache
Prix ¢ Fr. 15.00

[es rails représentés ci-dessous ne sont quune faible partie
de notre assortiment qui comprend également tous les rails
électriques.

Gl _ 'l:"-,-,l o —— ,__:,.r--:‘i - \.‘ -
i | s = T —  Fi = e
X .

" | — ) &% i eV s, = =
::-;' {:-_ B I = e e ———— 1: ermfs ‘:-3:?.-_.. S 7{;-1"1‘*‘
| Rail Droit. ="
Droit BBI.  ABLZ
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Aiguillage a Double , Arguillage 3 Double k\“““,_:_:ﬂ:
Embranchement Al Embranchement = CA
Symetrique PRI. Symétrique PPR. | AL
(de drogle) Aiguille de Droite (de gauche). Alguillage Parallele. Craisement  Oblique.
RAILS CROISEMENTS ET DIAGONALES AIGUILLAGES PARALLELES
Pour cercles de 30 em. de r:ry;'.rn (Rayorn de 30 ¢m.) PPR2 :\H.;lli”j[{tf& paralleles | _Frs.lS "
rs. Frs. | e BIONE. seva i la prece 13,
Al Rails courbes. . . . . \a douz. 27.00 CAl Cro ; : PPL2 Aiguillages paralleles
) = raisement oblique. ... la piece  9.00
‘?E: Dr‘mi“mli[ﬂ i:!:':I]L”[mﬂ. l”+ > ﬂgg CR1  Croisement a angle droit M 9.00 e -gauche. . . 15.00
¢ Qu_arls e raitis ccmr":ﬂ. ‘{“ . . = _ AIGUILLHGES f'L HGUBLES
AE] Rail ¢ourbe avee frein. la piece 3.00 (Ravon de 61 em.) EMBRANCHEMENTS
? : il I( ...... S J-‘ - *
Pour cercles de 30 em. de ravon e Slicus. oo s Bl 040 SYMETRIQUES
! CR2Z Croisement a angle droit. y 9.00
A2 Rails courbes. . ...... la douz. 27.00 COL2 Diagonale de droite. .. L 35.00 Pour cercles de 61 em. de diamétre
A2, Demi-rails -':.t:-_u:'bes _ D 21.00 COR2 Diagonale de gauche.. W 35.00 DSRI Aiguillages & doubles Fre
A2V Quarts de rails courbes. i 18.00 S L N oy
DC2Z2 Rails courbes, v. double ': douz. 30.00 AIGUILLAGES il 'u“_‘ fdw-.', B 15 00
AB2 Rail courbe avec frein. la piece 3.00 | DSL.1 A _th"w '”:Ib' Ti“f-]-l i
: : . Pour cercles de 0 m. 61 de diamitre walal falpiiiages &  GoNes
Bl Rﬂllﬁ droits, . ........ la douz, 24.00 (ravon 30 em) embranchements symé-
Bl Demi-rails droits. . ... v 18.00 A s s . riques gauches, . ... ) 15.00
Bly  Quart de rails drots. » 13.50 Frs. P g Tl i L=
D‘%] Rails droits, v. double. 7% douz. 25.50 PR1  Aiguille de droite..... la pidce 11,00 _ oaemel PRTGLES: B 1! m. 24 de diaméire
BEI ﬁai} jmil avec fitrf'rin.. la piece 2.50 PL1  Aiguille de gauche.. .. 3 11.00 DSR2 f\fﬂllwﬂﬂf? a doubles
BEBRI Ral roit avec frein el = . L embranchements syme-
renversement de mar- Paur “”‘F"’“_‘f"_ ! -”I" _22 de diamétre triques drotts, . .... la piece 15.00
che. . . . . : B 9.00 o Sl b‘ 0 . DSL2 Aiguillages a  doubles
RCP Brﬂi}‘lf“- dﬁ"rﬁfmblaﬂﬂ F] PI“:j fz'ugu:“e I‘.]i.’ {ifﬂlft - IEI plece ]IU[} Fm}‘;ran[hfn-ig_,n: qyn:lr:
) PRIl 0 v wse esen wn douz. 3.00 PL2  Aiguille de gauche ) 11.00 Irigties gauches, .. .. D 15.00
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Le bon vieux Temps
L vous est certainement arrivé d'entendre reprocher au temps
I moderne d’étre trop porté aux intéréts matériels. ¢ On cons-

truit des ponts geants, des ma-
chines admirables, des gratte-ciels
étourdissants. On augmente tous les
jours la vitesse des autos, des trains,
des avions.

(C’est trés bien, mais pourquoi le
fait-on? Seulement pour gagner plus
d'argent, car ¢ le temps, c'est de
I'argent ! » Et alors, tout ce qui
faisait le charme de la vie : l'art, la
littérature, la réflexion, la promena-
de, la flanerie méme, tendent a dis-
paraitre. Si cela continue, 1'univers
deviendra bientot une immense usine
trepidante. »

Il est difficile de nier que ces re-
proches aient un fond de vérité. No-
tre époque est celle de la technique et
elle le sera encore longtemps. C'est
justement pour cela que Meccano a
pour but de préparer les jeunes gens
a cette lutte pour l'existence, ol ce-
lmi qui n'aura aucune connaissance
technique, qui ne connaitra ni le mé-
canisme d'une auto, ni la construction
d'un avion, ni le mouvement d'une
loco, sera en état d’infériorité.

D’autre part, ne nous exagérons
pas les douceurs du bon vieux
temps. Ceux-ld méme qui aiment
le plus 4 en parler, seraient bien
attapég si on les obligeait 4 voyager
en diligence au lieu de s’installer dans
un sleeping-car, si on les soignait a

la maniére de M. Purgeon, si on les privait de brosses i dents,

deau de Cologne, de parapluies, en un mot, de toutes les petites
commodités de l'existence, que I'humanité a trouvées, inventées,

fabriquées depuis deux siécles.

Mais, tout en rendant justice aux progrés des sciences, nous ne
devons jamais négliger le coté purement intellectuel et artistique de

NOTES EDITORIALES

Les belles Vacances
Ce jeune Meccano est fort heureux d'étre mécanicien
pour pouvoir conduire son canot automobile.

tante

notre vie. N'oublions pas que les grands savants, Descartes, Pascal,
Newton, ont été également de grands penseurs, que des peintres
de génie, comme Léonard de Vinci et Michel-Ange furent &gale-

des architectes et des mécaniclens
hors ligne, C'est toujours avec sa-
tisfaction que je constate chez les
Jeunes Meccanos, cette faculté de va-
rier leurs intéréts. Ainsi, dans notre
rubrique ¢ En Réponse » de ce
mois, je corresponds avec deux mecca-
nos, dont I'un est passionné pour la
philosophie et l'autre écrit des ro-
mans !

Et puis, ne I'oublions pas, la tech-
nique moderne posséde aussi un char-
me artistique trés spécial. Le paque-
bot qui glisse sur l'onde en laissant
derriére lui une longue trainée de fu-
mée, la loco, géant d’acier, qui s’avan-
ce, entourée d'un nuage de vapeur,
I'auto, aux lignes élégantes, qui dis-
parait comme un bolide, 3 peine en-
trevue; tout ceci a été créé par des
hommes qui étaient des artistes, au-
tant que des techniciens.

Il faut apprendre & voir,

Et ceci m'améne i faire une im-
portante constatation: la qualité prin-
cipale d'un artiste, c'est de savoir ob-
server. Or ceci n'est-il pas également
utile, indispensable méme, au savant?
La loi de la gravitation universelle
n'est-elle pas née dans l'esprit de
Newton par l'observation d'un simple
fait: la chute d’'une pomme? Aussi
al-je toujours réservé dans le M. M.
quelques pages 3 cette question impor-

: 'esprit d’observation. Nos concours d’erreurs, de rédaction
et de photographie ont été créés dans ce but. Ce dernier concours
qui est justement ouvert actuellement, vous donne un excellent
moyen d'observer ce que vous voyez,

Meccano vous y aidera, méme les tout petits, pour lesquels nous
venons de créer une nouvelle boite de début N° ooo.
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Chargement d’une Tonne de Charbon a la Seconde
L' Installaion Remarquable du Port de Baltimore

- oy

Yue générale de la jetée du port de Baltimore avec ses chargeurs de charbon,

nergiec dans l'industrie moderne. L’industrialisation de la

production entrainant inévitablement la mécanisation de la
manutention de cette matiére a nécessité l'invention de procédés de
plus en plus rap.des pour son chargement et son transport.

Nous avons déja parlé plusieurs fois dans le Meccano Maga-
zine d'apparei.s chargeurs de charbon. Aujourd’hui nous consa-
crons notre article a l'étude et a la description des célébres ma-
chines installées dans le port de Baltimore.

Toutes les branches de l'industrie et la technique moderne sont
étroitement liées entre elles, et il est curieux d'observer comment
le développement de l'une delles entraine immédiatement celui
des autres qui sont en rapport plus ou moins proche avec elle.

Le progrés des procédés de chargement en charbon des navires
fournit un exemple typiyue de l'influence que peut avoir le déve-
loppement d'une partie de la vie moderne sur une industrie dépen-
dante.

Les premiers navires 3 vapeur étaient si simples gt réclamaieut
si peu de combustible que leur approvionnement en charbon ne
présentait aucune difficulté et pouvait s’effectuer au moyen des
procédés les plus primitifs.

Le travail manuel, malgré toute sa lenteur, suffisait entiérement,
et le besoin de dispositifs mécaniques ne se faisait pas encore
ressentir. Cependant, au fur et & mesure que les dimensions des
navires et les durées de leurs traversées augmentaient, les vieilles
méthodes de chargement devinrent de plus en plus insuffisantes
en accentuant la nécessité de la mécanisation de ces travaux.
Depuis que cette nécessité fut reconnue rar les ingénieurs, les
appareils chargeurs de charbon ne cessérent de se perfectionner,
Enfin, 3 I'heure actuelle, ces appareils ont atteint un degré de
perfectionnement remarquable,

Le port de Baltimore posséde des chargeurs de charbon du type
le plus moderne qui appartiennent aux Chemins de Fer de Bal-
timore et Ohio.

Ces appareils, situés sur une jetée speéciale comptent parmi les
plus grandes machines de ce genre au monde et ont batty tous
les records en ce qui concerne la rapidité de chargement.

NUL n'ignore 'importance qu'a le charbon, comme source d'é-

Il furent mis en service pour la premiére fois en 1917 et leur
apparition marqua le début d’'une nouvelle ére dans l'invention
d'appareils assurant le chargement rapide du charbon et en rédui-
sant au minimum possible la casse et I'émiettement, La jetée por-
tant ces machines fut la premiére de son type ¢t fut construite
pour remplacer une ancienne jetée en bois qui, depuis de longues
années, desservait le port de Baltimore, point final de la ligne de
chemin de fer.

Une étude approfondie des différents types de chargeurs de char-
bon amena les ingénieurs de la Compagnie des Chemins de Fer de
Baltimore et Ohio a la décision d'adopter des machites A char-
gement mécanique dont le rendement est supéricur a celui du
chargement par gravité

Les appareils géants de Baltimore sont construits entiérement
en béton armé et acier, et sont actionnés a l'électricité. Aux
conditions normales du travail, l'installation a une capacité d=
10.000.000 de tonnes par an, soit de 4.000 tonnes i l'heure. Sur le
quai, a I'endroit ol commence la jetée, se trouvent deux culbuteurs
pour le déchargement des wagons. La jetée en béton domine le
niveau normal de I'eau de 2 m. 1/2. Sur cette jetée se trouvent
quatre appareils principaux et deux machines latérales, le charbon
venant des trémies des culbuteurs y étant apporté par des trans-
porteurs 4 courroie de 1. m. 20 et 1 m. 50 de large.

Chacun des culbuteurs peut, 4 lui seul décharger soixante wa-
gons de 50 tonnes ou 40 wagons de 100 tonnes 4 ['heure.

Un bras mécanique pousse les wagons vers les culbuteurs en
leur faisant gravir une pente dont I'inclinaison est de 10 %.

Arrivé sur le culbuteur, le wagon est pris dans un berceau
rotatif qui le renverse en vidant son contenu sur une plate-forme
mobile, Cette derniére monte au moment du déchargement d'un
wagon afin de réduire la casse du charbon au minimum, puis
redescend pour permettre au charbon de glisser sur les courroizs
qui le transportent aux bateaux. Chaque culbuteur a trois transpor-
teurs & courroie de 1 m. 50 de large chacun qui ont une vitesse
de 150 métres 3 la minute et une capacité de 1.500 tonnes par
heure.

Les appareils chargeurs sont munis d'une cage suspendue 3
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une passerelle coulissante. L.a cage peut étre levée ou baissée de
facon a étre amenée A la hauteur du navire a charger. Ceci fournit
également une garantie contre le risque de la casse du charbon.
La longueur du trajet vertical de la cage est de 8 métres, sa hau-
teur minimale au-dessus du niveau de l'eau étant de 4 m. 50. La
passerelle coulissante peut étre poussée des deux cotés de l'appa-
reil et sa portée maxi-
mum est de 14 meétres
Le charbon déchargé
des wagons par les cu!-
buteurs glisse sur les
courroies des Trans-
porteurs qui les ame-
nent sur les passerelles
surélevées des appareils
chargeurs,

De 13, le charbon des-
cend par une chute té-
lescopique dans la cae
du navire. La longueur
de la chute télescopique
peut étre modifiée, la
hauteur de son extré-
mité inférieure variant
de 6 m. 20 a 14 m. 30
au-dessus du niveau nor-
mal de I'eau, ce qui per-
met de régler la chute
pendant le chargement,
au fur et 3 mesure que
le bateau s’enfonce dans
'eau. Les variations du
niveau dues & la ma-
rée ne sont pas prises en considération, car elles n'atteignent que
I'écart de 47 Sm. L'extrémité inférieure de la conduite verticale est
munie d'un dispositif spécial servant 4 amortir la chute du charbon,

I.e roulement des appareils le
long de la jetée et le coulisse-
ment de leurs passerel.es dans
un sens perpendiculaire a ce
roulement permettent d'attein-
dre n'importe quel point d'un
navire amarré a la jetée.

Les deux machines latérales
placées des deux coOtés de la
jetée possédent des courroies
de 1 m. 20 de large, qui ont
une vitesse de 150 m. a la mi-
nute, et une capacité de 5.000
tonnes a I'heure chacune. Ces
machines complémentaires sont
appelées 4 seconder les appa-
reils principaux dans leur tra-
vail.

Tous les mouvements des
machines fonctionnant sur la
jetée sont commandés électri-
quement. I.a marche des trans-
porteurs a courroie et de tou-
te la machinerie des appareils,
est controlée par des commiu-
tateurs électriques situés le long de leur trajet a des inter-
valles de 6 métres.

Il suffit d'appuyer sur le bouton d’'un de ces commutateurs pour
arreter le travail de toutes les machines.

Les mécaniciens sont placés dans de petites cabines situées sur
les passerelles des chargeurs. Une fois le mouvement de la cour-
role de la passerelle déclanché, les transporteurs i courroie de la
jetée se mettent en marche automatiquement.

La marche de la courroie située sur la passerelle de I'appareil

Les transporteurs a courroie amenant le charbhon aux appareils.

Wagon poussé par un bras mécanique vers les culbuteurs

est plus rapide que celle des courroies de la jetée, de sorte qu'il
n'y a jamais de danger d'encombrement et d'obstruction dans la
circulation du charbon.

Le mécanicien en chef dirigeant toutes les opérations de charge-
ment se tient dans le bureau de direction.

Vu le climat froid de la contrée, on a établi un systéme de
chauffage spécial qui,
en faisant fondre Ila
glace et la neige accu-
mulée sur la jetée, rend
possible le fonctionne-
ment des appareils meé-
par les plus fortes ge-
lées.

Les chargeurs de
charbon du oport de
Baltimore, comme nous
l'avons déja dit plus
haut, battent tous les
records de vitesse dans
leur genre de travail.
Leur plus belle perfor-
mance fut le charge-
ment de 11.353 tonnes
de charbon en 3 heures
et I minute, ce qui
donne une moyenne de
3.763 tonnes par heu-
re, ou exactement une
tonne A& la seconde!

Un autre record de
ces chargeurs s’exprime
par le chiffre énorme
de 182.000 tonnes de
charbon chargées en unc semaine. Ces chiffres donnent une idée de
la puissance et de la rapidité formidable de I'installation.

Depuis leur construction, il ¥ a plus de 13 ans, les machines ont
fonctionné sans interruption,
et a 'heure actuelle leur ren-
dement est le méme qu'au dé-
but de leurs travaux.

I.a grande force des char-
geurs de charbon de Baltimore
peut étre démontrée par la
facilité avec laquelle ils écar-
tent les dangers pouvant pro-
venir des corps hétérogenes qui
souvent se trouvent mélangés
au charbon et entrent dans la
chute.

Parfois on trouve dans le
charbon des objets de dimen-
sions considérab.es qui pour-
raient fortement endommager
le mécanisme des appareils.
Une fois, par exemple on dé-
couvrit dans le charbon char-
gé, une piéce de fer longue de
1 métre et large de 60 %m pe-
sant environ 220 kilos. Cette
piéce avait passé par l'appa-
reil sans causer le moindre
dommage 4 son mécanisme. On connait également un autre exem-
ple oit la machine laissa passer par sa chute, deux gros blocs de
pierre de 220 et 270 kilos, sans subir aucun dommage.

Nous rappelons a nos lecteurs notre super-modéle de Chargeur
de Charbon qui reproduit un autre type d'appareils de ce genre.

Une feuille d’instructions spéciale a été établie pour la cons-
truction de ce modéle. Cette feuille d'instructions qui porte le
N° 2 ,peut étre obtenue chez tous nos dépositaires ainsi que chez
nous (Meccano Ltd, 78/80, rue Rébeval, Paris XIX").
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VII. — Roues, Poulies, etc. (Groupe N)
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Pour cette serie d'articles sur 'emploi des pieces Meccano, nous avons groupé toutes les piéces de la facon suivante :

I. Partie Structurale, comprenant les groupes suivants : A. Bandes ; B. Corniéres ; C. Supports, Embases, etc. : D. Plaques, Chaudiéres,
etc.; E. Boulons et Ecrous, Outils et Manuels, — Partie Mécanique: M. Tringles, Manivelles et Acciuplements; N. Roues; Poulies,
Roulements, etc.; O. Roues d'Engrenage et Pieces dentées ; P. Piéces spéciales (2 destinations spéciales) ; (). Piéces Mécaniques d.verses;

T. Piéces Electriques ; X. Moteurs, Accumulateur, etc.

sur une poulie folie. On obtient le renver-
sement de marche en faisant glisser simnul-
tanémemnt les deux cordes a
droite ou a gauche,.

Une application impor-

ES piéces comprises dans les groupes contre l'autre, deux Roues & Boudin, cora-
N et O constituent une des parties mne représenté sur la Fig. 2. Cette gravure
les plus intéressantes
et les plus importantes du
systétme Meccano, car elles

e ——

Pieces du Groupe N (Roues, Poulies, etc.)

forment les moyens ser- ; Roues tante des Roues a Boudin
. Pigce N° Prix Piéce N¢ 3
vant a4 mettre en marche Prix & dbnes
; ' 19a Roue de 75 mm., avec 118 Disque i moyeu, 13 cm, de 19 ™ a été décrite dans

les modéles. C'est le mc- vis darrét ........ piece 4. » 07 MM, <eiereney . piéce 8.50 le groupe D, oi il était
ment le plus saisissant 20 Roue a boudin, 28 mm. 119 Segment en U, diamétre o
d 1 triuction d'1n b R dE&dLamgtre ------ S 2.90 20 cm. 20 (8 forme question du Manchon Mec-
ans la constructio 20 oue oudin, 19 mm. » 2.30 cercle) .......... » 2.90 cano (voir 1 i
modeéle, quand, ayant ter- 24 Roue barillet ........ $ 230 | 132 Volant de 7 cm....... >  14. » ( © MM de Juin

i & son bati lnn basse au 100 FPlateau central de 6 c. :p 2.30 137 Boudin de roue ...... " 2.30 1030). Une gravure de ce
mine so : e a P : ’ . :

(R : oulies numero representait deux
mctntagﬁ 1:11:.1 mec?;lusme L_lllll DB 75 M., avee ViIB 'arf@E  wae v inme s neeeene s s sseTee a v A . Dpicce 4.60 Roues 4 Boudin de 10 %
animera emble en 19C IS cm., » P o el s0ES R Wt N S e e : : 5
fﬂ.iﬁﬂfl.t f?’:;stl nner . ﬂme Egﬂ. g » b b B e e e b e el et e ee s s s e s : IgE: fnrmant 1135 E]'Etl'EII'lltéS
fie’ 1 véri?ahleuabpare;l: qui :; gg rllm., i : x ...................................... » 2.30 d'un cylindre dont le mi-

...................................... & I.?S Iieu étﬂ.it mnstitué Ar un
. 2za 25 ¥ Sans » P et B - EP Uy (PR UL B S > 1.15 p-_
lui sert de prototypes 23 IZ B B B D e > 0.85 manchon. Sur la Fig. 4
e RE N g M | e TS L s ks s ;475 | du méme numéro on
objet du presen}' art‘fle PEE PAIANGR O e s o pomir oyt e o vt Soaery Sy BT GRACEOIEE 9 B ST » 4 » voyait la méme Roue fixée
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construire en assemblant
des piéces Meccano. J.a
Fig. 6, par exemple, représente deux di-
mensions de roues a boudin d'un grand
modéle de locomotive. Les roues du bogie
de ce modéle sont des Roues a Boudin

ference unie et posséde
dix rais. Elle sert de roue
locomotrice dans différents modéles de
vehicules.

Les Roues a Boudin de 19 P -t
de 28 "m sont destinées en premier lieu a
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r?présente un modele de régulateur de
vitesse actionné par une corde sans &n.
La largeur de la poulie composée de
deux Roues i Boudin est nécessaire, vu

e
s

SN Sidin® que I'axe de la poulie motrice est ho-

; t-"'_.-'%;::z.r;;:_-;!_-'a»; rizontal, .tandis que celui du régulateur

s oy o est vertical. Si l'arbre du régulateur

e ] BT était muni d'une simple poulie, Ia corde

- : pourrait facilement glisser de sa gorge.

Fig. 1 Les Roues a Boudin de la Fig. 4

| font partie d'un mécanisme de renver-
servir de roues locomotrices dans les mo- sement de marche 3 courroies, ou cordes. boulonnées a des Plateaux Centraux, tan-
d_éles roulant sur rails, comme, locomy- Dang ce mécanisme, chacune des poulies se dis que les grandes roues motrices sout
tives, wagons, etc. Toutefois, elles ont d’au- compose de deux Roues 2 Boudin de 28 ™%, composées de Disques a2 moyeu boulonnés
trr;-_.s _a.pplmatiuns importantes, dont une des 'une d’elles dans chaque poulie étant fixe et a des Plaques Circulaires (cette derniére

?rmmpales est leur emploi comme poulies l'autre, folle. I.e mécanisme est compris de piéce fait partie du groupe D).

a cﬂ}:rrnies. On peu_t former une excellente facon a ce que, quand une corde transmet Le Disque 4 Moyeu peut aussi servir de
poulie pour courroie en bomlonnant l'une la rotation a une Roue fixe, I'autre s’engage volant dans certaines machines aussi bien
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que de roue locomotrice. La Fig. 7 re-
présentant l'arriére du super-modéle de
Tracteur Meccano, donne un exemple
de cette derniére application. Comme
I'indique la gravure, chacune des roues
arriecre de ce modéle consiste en
deux Disques a Moyeu boulonnés I'un
contre l'autre de fagon a obtenir une
jante plus large. Le Tracteur étant ap- I
pelé 3 trainer des charges assez lour-
des, ses roues sont recouvertes sur leur
circonférence de boulons et d'ecrous,
leur assurant plus de prise sur la route.

Pour fixer un Disque 2 Moyeu a une

Souvent aussi, on se sert de
Roues Barillets pour représen-
ter les joues de chaudiéres, cy-
lindres, etc. Dans ce dernier cas,
les parois cylindriques de ces
modéles peuvent étre consti-
tuées par des Bandes Courbeé:s
boulonnées a la surface de 1la
Roue Barillet.

Tringle, il faut d'abord boulonner
au Disque une Roue Barillet ou une
Poulie de 38 ", en se servant e
leurs vis d’'arrét. Le trou central du
Disque 3 Moyeu a un diamétre per-
mettant d'y introduire la bosse d'une
roue. Sur la Fig. 1 on voit un Dis-
que a2 Moyeu formant la joue
d’une chaudiére, tandis qu'un autre
Disque & Moyeu placé a ['intérieur
de la chaudiére, sert A fixer les
Bandes de ses parois.

Le Plateau Central remplit aussi
plusieurs fonctions dans le systéme.
Son role le plus simple est celui de

employé comme volant de machine. La Fig.
8 donne un exemple de cet emplol des Sey-
ments en ¢ U ». Le volant représenté sur
cette gravure consiste en deux cercles for-
més de Segments, les rais du volant étant
constitués par des Bandes de 14 Ym.

Le Volant (piéce N° 132) a un diamétre
de 7 9m et pése prés de 140 gr. Il est fon-
du en alliage de plomb & l'exception du
moyeu qui est en laiton. Le moyeu qui a
12 "m de diamétre est muni d'une gorge
destinée a recevoir une corde de transmis-
sion. La circonférence du volant est égale-
ment munie d'une gorge permettant de pas-
ser autour, une corde. L.a gorge est mole-
tée afin d’augmenter le frottement.

Parmi les autres piéces qui servent dans
certains cas au montage de roues, citons Ia
Longrine Circulaire (voir Groupe B) et ia
Bande Circulaire (Groupe A).

Les Poulies Meccano

Les Poulies présentent un moyen efficace
de transmission ou de démultiplication. En
connectant un jeu de Poulies a un Moteur
Meccano ou méme 3 une Manivelle 3 Main,
on peut lever trés facilement des charges
considérables. Les limites que nous nous
sommes tracées pour cet artic'e ne nous per-
mettent pas de décrire tous les principes du
fonctionnement des poulies, mais nous croy-
ons utile de rappeler a nos lecteurs que les
poulies permettent de produire un effet su-
périeur ou de lever un poids supérieur 3 ‘a
force dépensée.

I.a raison en est qu'au moyen de poulies
on peut faire exécuter a la force un tra-

plateau dans un tour.

I a un diamétre de 6 %, et est
perforé de trous ronds et allongés qui
permettent d'y fixer d'autres piéces. J.a
Fig. 8 représente deux Plateaux Cen-
traux formant le moveu d'un grand wvo-
lant de machine i vapeur., Dans le supe:-
modéle d'Horloge Meccano un Plateau Cen-
tral muni de quelques Equerres Renversées
forme la roue d'échappement.

La Fig. 3 représente un régulateur cen-
trifuge comprenant un Boudin de Rone
(pidce N° 137). Dans ce dispositif les poids
du régulateur 5, attachés a de courtes
Bandes 3 boulonnées a la Roue Barillet 1,
sont poussés par la force centrifuge contre
les parois intérieures du Boudin de Roue,
et empéchent ainsi la Roue Barillet de ié-
passer une certaine vitesse. Dans le super-
modeéle de Chassis Automobile, des Boudins
de Roue forment les tambours des freins a
expansion interne sur l'essieu arriére.

Les applications de la Rone Barillet sont
trop nombreuses pour qu'il soit possible e
les énumérer toutes. Mais la fonction prin-
cipale de cette piéce est de servir de moyeu
permettant de fixer 4 des Tringles certai-
nes piéces, telles que Disques 3 Moyeu, etc.

Les Segments en ¢ U » soat
destinés a eétre boulonnés entre
eux bout a bout de fagon a
former un cercle.

Huit Segments boulonneés en-
semble constituent un cercle
complet de 20 %m de diamétre.
Le cercle ainsi formé peut étre

jet plus long que celui de la charge
déplacée.

Un palan consiste en un cadre contenant
une ou plusieurs poulies pouvant tourner
indépendamment les unes des autres. Sup-
posons qu'un modéle de grue peut lever
une charge d'une livre attachée directe-
ment au crochet de levage. Si la corde
de levage, au lieu d'étre attachée directe-
metn au crochet, est passée autour de la
poulie d'un palan puis fixée a la fléche,
on pourra en appliquant presque la méme
force lever aisement un poids de 2 livres.
L’insignifiante augmentation de la force
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ne servirait qu'a surmonter le frottement entre la corde et les pou- de 19 ¥, 'autre de 25 % et la troisiéme de 30 “m de diamétre. Ces
lies du palan. Il est évident, toutefois, que le poids double sera levé piéces s'emploient par paires, et la corde se passe successivement
a une vitesse deux fois inférieure. En ajoutant une seconde poulie autour des poulies des deux piéces. En passant la corde de plusieurs
au palan et en faisant passer la cor- facons différentes, on
de, aprés la premiére poulie, autour peut obtenir les démul-

tiplications de 5 : 3,
I T8 3 : 5.

d’'une poulie 3 la téte de la fléche et
autour de la deuxiéme poulie du pa-
lan, on arrivera a lever avec la méme
force une charge de 4 livres, mais
cet avantage sera compensé par le
ralentissement du mouvement du cro-
chet qui ne montera qu’'a un quart de
sa vitesse originale, En augmentant
encore le nombre des poulies du pa-
lan, on pourra atteindre une capacité
de levage encore supérieure,

En outre de leur emploi dans les
palans et les appareils de levage en
genéral, les Poulies
peuvent servir de
roues locomotrices &
certains modéles mo-
biles. Elles s’em-
ploient également
dans les mécanismes
a transmissions par
courroies ou cor-
des. Pour ces trans-
missions on  se
sert généralement de
la Corde Meccano.
Dans les cas ot il ne
s’agit que d'une for-
ce motrice relative-
ment faible, on pour-
ra employer la Cor-
de Elastique (piéce N° 58). Nous parlerons plus longuement
de 1a Corde Elastique dans le groupe Q dont elle fait partie.

Les Poulies rendent de grands services aux constructeurs
de modéles pour la transmission de la force motrice d'un
Moteur 13 ot elle ne peut pas étre transmise par des en-
grenages. La Fig. 5 représente un systéme de transmission
3 poulies et 3 corde donnant la démultiplication nécessaire au
fonctionnement d'une grue. On voit qu'une Poulie de 25 “n
fixée 4 l'arbre moteur transmet la rotation a2 une Poulie de
7 % % fixée A un arbre secondaire, tandis qu'une autre Pou-
lie de 25 ™ située sur ce dernier fait tourner une '_.aﬁ:updﬂ
Poulie de 7 % % fixée au treuil de levage. Le diametre
de 1a Poulie commandée étant & peu prés trois fois _plu§ grand
que celui de la Poulie de commande, la démultiplication ob-

tenue entre chaque paire
de Poulies est denviron
3 : 1, et celle du systéme
entier de 9 : I.

Les jeunes Meccanos
trouveront bien d’autres
applications aux Poulies
de différentes dimensions.
Une Poulie de 15 %m pour-
ra servir, par exemple, de
volant ou de base circu-
laire pour les modéles ro-
tatifs. La Fig. 9 donne un
exemple original de l'em-
ploi d'une Poulie de 25
représentant la téte d'un
¢ explorateur Meccano ».

Les Palans (piéces N°* 151, 152 et 153) s'em-
ploient dans les appareils de levage au lieu de
palans construiits en piéces détachées. Ces ac-
cessoires trés réalistes sont munis d'un crochet
et d'un anneau pour attacher la corde.

I.a Poulie 3 Cone (piéce N° 123) est com-
nosée de trois poulies concentriques, dont une

Roulements a
Rouleaux et & Billes

Le grand Roulement
a Rouleaux Meccano
(voir Fig. 10) comprend
les piéces suivantes :
deux chemins de Roule-~
ment, un Anneau Por-
teur de Rouleaux, 16
Roues a Boudin de
19 %, 16 Boulons Pi-
vots (chacun muni de
deux écrous), une Ban-
de de 24 %m, deux Roues Barillets, une Tringle de
38 “m, 10 boulons et écrous, et un Pignon spécial.
Le Roulement complet, qui constitue la piéce
N°® 167, mesure 30 %m de diamétre et est desti-
né a la construction de grands modéles pivotants
tels que grues tournantes, plaques tournantes, car-
rousels, ponts, etc.

Le Roulement 2 Rouleaux s‘assemble de la fa-
con suivante: Un des Chemins de Roulement se
boulonne au bati fixe du modéle, et la Tringle de
38 "fa s'insére dans
la bosse de la Roue
Barillet fixée a son
sentre. Ensuite on
pose I’Anneau Por-
teur de Rouleaux

sur le Chemin de
Roulement  infé-
rieur en plagant
les Roues 4 Bou-
din sur son rebord
surélevée. Le tout
se recouvre du se-
cond Chemin de
Roulement.

La Tringle de 38
“¥n se passe 3 tra-
vers le trou cen-
tral de la Bande de
24 %m qui est bou-
lonnée au travers
_ de I'Anneau, et 3
— Fig. 12. travers la Roue
Barillet du Che-
min de Roulement supérieur. Si le mécanisme moteur est compris dans
la superstructure pivotante du modéle, le Pignon spécial de 16 dents
doit étre monté sur une Tringle commandée verticalement, de fagon a
engrener avec la denture du Chemin de Roulement inférieur. La Trin-
gle verticale doit étre passée dans la superstructure,

Si, au contraire, le mécanisme moteur est compris dans le bati im-
mobile du modéle, le Pignon doit étre fixé 4 une Tringle passée verti-
calement dans le bati de fagon a engrener
avec la denture du Chemin de Roulement
supérieur,

La Fig. 11 donne un exemple typique de
I'emploi du Roulement 4 Rouleau. Dans le
modele représenté sur cette gravure, la su-
perstructure tourne sur les Roues 3 Boudin I.
Le mouvement du Moteur commandant la ro-
tation de la superstructure est transmis par la
Tringle verticale 2 4 l'extrémité inférieure

(Voir suite paae 212)
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RESULTATS

du Grand Concours de Modéles

Ponts Roulants et Grues
Paru dans le M. M. de Mars
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Nous sommes heureux de pouvoir donner ici les résultats du Grand Concours de Modeles, paru dans notre
Numéro de Mars. Ce Concours présentait certaines difficultés en raison des sujets de modéles, limités & deux
types d’appareils. Neanmoins, les envois ont été aussi nombreux qu’intéressants, et nous félicitons vivement tous

les concurrents, en souhaitant a ceux dont les envois n'ont pas pu étre primés, d obtenir un beau prix & notre
prochain concours.

Section A
(Pour les concurrents dgés de moin, de 14 ans)

Premier Prix (Machine & vapeur Meccano) :

P. Mercier, & Moulins. Grue pour chemins de fer,

2** Prix (Moteurs électriques 4 volts): J. Moncomble, a Nice.

Grue & portée variable.
A. et R. Bureau, 4 Bordeaux. Grue a portée variable.

3** Prix (Moteurs & Ressort) : J. Pezet, 3 Mont-de-Marsan.

Drague,
L. Doré, & Saintes. Grue roulante.

A. Meyrieux, 4 Nice. Pont roulant et grue.

4* Prix (Coffret Meccano) : A. Danel, a Lille. Grue sur camion.

5°* Prix (Manuels Complets) :

A. Brunet, 3 Versailles. Transporteur a Lingots.

R. Covelle, 3 Cannes. Grue double s:r pont roulant.
R. Jouvenel, 4 Villefranche. Grue 2 Chenille.

J. Varin, 2 Reims. Pont roulant monorail.

G. Sabajno, 4 Milan (Italie). Grue a Flecte.

G. Durand, & St-Nazaire. Grue a Fléche.

M. Cotin, & Sotteville. Grue de Chemin de fer.

J. Maillard, 2 St-Pierre-lés-Nemours. Pont portique.
M. Caroff, 4 Paris, Grue a fléche.

A. Rossi, & Schio (Italie). Grue de fonderie.

6** Prix (Livres des Nouveaux Modéles) :

G. Coutroubis, 2 Athénes. Paont portique.

J. Alt, 2 Sarrebourg. Pont roulant.

P. Richard, 2 Yvetot. Grue roulante.

. Richard, & Yvetot, Grue roulante et basculante.

. Spiess, a Paris. Transbordeur.

. Villiaume, a Orléans, Grue de Bord=aux.

. Kaech, 3 Genéve (Suisse). Roue a deux fléches.
Ponselle, 2 Neuilly-sur-Se'ne. Elévateur reverseur.
. Vanyevik, a Arras. Pont roulant sur rails.

. Wautier, 3 Deurne-Anvers (Belgique). Grue sur port.
. Di Sambuy, 2 Rome. Grue Tournante,

WY >

< >

Section B
(Pour ies concurrents agés de plus de 14 ans)

Premier Prix (Machine & vapeur Meccano): J. Willems, i
Hoboken-lés-Anvers (Belgique). Grue tournante et pivotante,

2** Prix (Moteurs Electrigques 4 volts): A. Demuliez, 3 Ma-
nage, Belgique. Grue Tournante,

P. Tombeux, 3 Courtrai. Pont Transbordeur.

3** Prix (Moteurs & Ressort) : A. Girod, a St-Imier (Suisse.
Grue a Portique.
A. Issakides, a Constantinople. Grue roulante pour chemin de fer.
C. T. Tremblay, 2 Chicoutimi, Canada. Grue flottante.

4* Prix (Coffret Meccano) : A. Pattyn, 2 Bruxelles (Belgique).
Grue Mobile.

5°* Prix (Manuels complets) :

M. Pauwels, 2 Anvers, Appareil de déchargement,
R. Gerih, 2 Vienne (Isére). Grue Browning.

R. Van Dommelen, 2 Anvers. Grue pour construction des ba-
timents.

P. Roth, 3 Strasbourg. Grue 4 Fléche.

F. Pantanella, 2 Rome. Grue Tournante.

P. Lefévre, 3 Paris. Le ¢ Bremen ».

V. Upyttenbraeck, 4 Lierre (Belgique). Pont portique.
J. P. Raymond, &2 Paris. Grue géante.

P. Rouvray, 2 La Frette. Chargeur a charbon.

F. Bertrand, & Nancy. Camion grue.

6** Prix (Livres de Nouveaux Modéles) :

S. Nobili et M. Russo, 2 Foggia, Italie. Navire.

J. Moullon, 3 La Baule. Elévateur sur Portique roulant.
R. Cornic, au Havre. Pont roulant.

W. Daetwyler, 3 St-Imier. Grue 3 Fléche,

L. R. Gasio, & Lérida. Grue 3 fléche tournante,

M. Guidi, 3 Florence (Italie). Vaneuse,

Th. del Duca, 2 Rietti (Italie). Grue a fléche mobile.

P. Fouquet, 2 Paris. Chargeur a charbon.

C. Lyonnet, 2 Lyon. Grue pivotante.

J. Durand, a2 Grasse. Grue.
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LE MYSTERE DES SERPENTS!

employé et courus pour rejoindre M.

Legrand qui avait déja pris une avance
considérable. Nous suivions une route bor-
dée de villas, dont quelques fenétres bril-
laient dans la nuit bleue. Mon compagnon
s'arréta.

¢ Clest ici » dit-il d'une voix étranglée
par l'angoisse.

La petite porte, ménagée dans la grille,
s'ouvrit sans bruit. Une épaisse odeur de
fleurs, de feuillage, V'haleine embaumeée
d'un jardin endormi, caressa mon visage.
Un sable tin crissait sous nos pieds le long
d’'une allée qui se déroulait en ruban pale.
Puis brusquement une lumiére parut der-
riere les arbres. Encore quelques pas el
je vis un spectacle que je n'oublierai ja-
mais.

Une vérandah, dont les quelques mar-
ches descendaient dans le jardin. Une lueur
rose, tamisée par de grands abat-jour, fai-
sait sortir de 'ombre une table, couverte de
boites et de paquets ouverts, d’'ou1 s'échap-
paient mille petits objets d’élégance et de
luxe féminins : nécessaires en écaille, bro-
deries, dentelles, bijoux... Et sur une chaise
longue, une jeune fille endormie. Endormie?
Ne serions-nous pas arrivés trop tard? M.
Legrand voulut s'élancer, je le retins par
le bras.

¢ Pas un mouvement ou tout est perdu »,
murmurai-je, et d'un mouvement rapide,
je tirai mon révolver, que je porte toujours,
je ne sais trop pourquoi.

Car j'avais vu.. ce que je m'attendais a
VOIr.

Dans le fouillis qui jonchait la table, un
mouvement s'était produit. Oh, si i1mper-
ceptible, qu'il eut échappé a un observateur
moins attentif. C’était comme si 'un des
objets, un coupe-papier, par exemple, s'était
brusquement animeé,

Je levai mon révolver.

¢ Mon Dieu », s'exclama M. Legrand
dans un souffle.

Maintenant, au bout de mon arme j'avais
le cercle de lumiére projeté sur la table
par I"abat-jour. Dans ce cercle je voyais
une boite & moitié ouverte, le bras de la
jeune fille endormie et, entre eux, une es-
péce de ruban vert qui semblait glisser, en
ondulant vers ce bras.

Je sentis mon cceur défaillir.. un faux
mouvement, une erreur de quelques centi-
métres, et ma balle irait frapper la jeune
fille... et pourtant je devais tirer!

Yappuyai sur la gachette. Le coup de
feu claqua, lancant sa petite flamme. Deux
cris 1ui répondirent. Celui de M. Legrand,
qui s'était élancé comme un fou vers la
terrasse, et celui de sa fille, réveillée brus-
quement, et qui nous regardait avec effroi.

J'ABA.HDUHHAI notre léger bagage a un

par Jean JACOBY

Quand j'atteignis 4 mon tour la véran-
dah, le malheureux pére étreignait son en-
fant avec des larmes que lui avait arraché

I'émotion. Mais autre chose m'intéressait.

Penché sur la table, je fouillai parmi les
objets qui l’encombraient.

¢ Tenez, voici votre ennemi !» dis-je en-
fin 2 M. Legrand, en lui tendant un... petit
serpent vert, dont ma balle avait fracassé
la téte.

Un quart d’heure plus tard, j'etais atta-
blé entre M. et Madame Legrand qui wme
couvaient d'un regard attendri, accablant de
témoignages de reconnais-cance, ceiui qu’ils
considéraient comme le sauveur de lsur en-
fant.

Assise en face de moi. Mademoselle Le-
grand, charmante blonde aux yeux bleus,
semblait aussi ms remercier silencieusement
d'un sourire timide. Le champagne, qu
pétillait dans nos coupes, célébrait a la fois
notre heureuse intervention et le prochain
anniversaire de la jeune fille.

¢ Et maintenant, dit M. Legrand en le-
vant son verre, je bois au bonheur du sau-
veur de Madeleine, qui, 4 partir d'aujour-
d’hui, devient notre ami le plus cher ! »

Nous fimes raison a ce toast, puis M.
Legrand reprit

¢ Me permettrez-vous maintenant une
question, cher ami ? »

¢« Cent, si vous le désirez, Monsieur !»

¢ Eh bien, dites-moi, comment avez-vous
pu trouver en quelques minutes le danger
gqui menacgait notre flle, alors que nous
n'avions pas pu le deviner pendant de lon-
gues années I »

Je souris, j'hésitai.

¢ Vous ne me croirez peut-étre pas, Mon-
sieur », me décidais-je enfin, ¢« si je vous
disais que j'ai deviné le mystére des ser-
pents, grace a.. mon esprit de contradic-
tion !»

¢ Comment cela 7 »

¢ Mais oui, j’'ai le travers malheureux
d’aimer la discussion, dés que mon inter-
locuteur émet une opinion, je cherche aussi-
tot les objections qu'on pourrait lui faire.
Aussi, lorsque vous avez exprimé votre
conviction d'une fatalité qui pése sur vous,
ai-je aussitot pris la contre partie de cette
idee, simplement pour soutenir une conver-
sation, que je ne m'imaginais pas grosse
de tant de conséquences. Pendant que vous
me racontiez votre tragique aventure, je
cherchais dans vos paroles ce qui pourrait
confirmer ma thése d'une cause mnaturelle
de vos malheurs. Ce qui m'a frappé tout
d’abord, c’est l'invocation du serpent, faite
par le vieux sorcier. Evidemment on aurait
pu la comprendre, comme un sortilége, com-
me un appel & une divinité que la supersti-
tion grossiére des malgaches se représente

(FIN)
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sous l'aspect d'un serpent. Clest ainsi, du
reste, que vous l'entendiez, mais, d'autre
part, un serpent, c'est quelque chose de réel
et de dangereux.

¢ Or, dans la suite de votre récit, il s'agit
bien d'un danger snwvisible, d'une arme qui
tue sans laisser de traces., Ce fut un trait
de lumiére pour moi! Vos malheureux en-
fants ont péri par la morsure d'un serpent.
Tout s’expliquait dés lors. Le sorcier n'avait
eu qu'un mot 4 dire, pour étre obéi par des
milliers de ses complices. Ce sont eux gui
ont glissé un serpent dans le carton de la
robe de mariée de votre fille; ce sont zos
serviteurs indigénes qui ont lancé ces rep-
tiles venimeux sur l'allée que suivait votre
fils. Mais la vengeance du sorcier s’arrétait-
elle vraiment aux rivages de son ile? Ne
poursuivait-il pas son ceuvre de mort jus-
qu'en France. Et c’est alors que je vous po-
sais la question sur les dates de ces crimes.
Votre réponse m'a montré le terrible dan-
ger que courrait votre fille. Ces cadeaux
qu'elle recevrait, qu'elle avait peut-étre déja
regus pour son anniversaire, cadeaux parmi
lesquels on pouvait si facilement glisser
cette vivante arme empoisonnée, cette date
fatidigue du 1°F aout — tout ceci s'amalga-
ma dans mon esprit avec la rapidité d'un
éclair, pour m’imposer la terrible vérité
votre fille était en danger de mort. Et voi-
ci tout mon secret! »

Un silence régna. Monsieur Legrand tira
quelques bouffées de sa cigarette. Il parais-
sait préoccupé.

¢ Mais alors... » dit-il enfin, puis s’ar-
reta.

¢ Alors ?.., » demandais-je.

€ QOui, alors le danger que vous avez
réussi 4 nous éviter, existe toujours 's

Je reéfléchis un instant,

¢ Non, je ne crois pas ! Vos ennemis
étaient forts tant qu'ils pouvaient croire a
leur impunité, c’est-a-dire tant que wvous
n'avez pas devine leur secret. Mais mainte-
nant que nous savons, que le révolver a
parlé, le risque pour eux devient trop
grand ».

¢ Mon Dieu, si je pouvais étre certaine
que nos malheurs sont enfin terminés !»
s'exclama Madame Legrand, en joignant les
mains.

¢ Mais oui, Madame, vous pouvez eétre
rassurée pour l'avenir, vos enniemis se tien-
dront tranquilles >,

Un an s’était écoulé depuis ces événe-
ments, Ce jour, le calendrier marquait de
nouveau la date mémorable et tragique du
1°F aout. Nous étions assis sur la méme ter-
rasse, Monsieur Legrand et moi; une belle
soirée tiéde et parfumée descendait sur le
jardimn

(Voir suite page 212)
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Le Double Derrick Renforcé et le Toit,

HacuN des montants du double derrick représentés sur la
C Fig. 5 consiste en quatre Corniéres de 19 %m écartées a
leur milieu par une Bande de 5 S et a leurs extrémités par
des Bandes de 38 . Deux tirants 23 formés de Corniéres dc
47 %n boulonnées ensemble en forme de corniéres en ¢ U » sont
joints au sommet du cadre a l'aide de Tringles de 5 Ym qui sont
passées dans les trous supérieurs des montants et dans les Corniéres
23 et sont retenues en place par des Colliers.
Les Poulies folles de 25 @ 24 sont montées sur des Tringles de
6 % supportées par des Plaques Triangulaires de 25 " qui sont
fixées aux rebords des Corniéres de 19 “m. Une autre Poulie de
25 % 25 est placée sur une Tringle de 7% 9%m insérée dans le
quatrieme trou d'en haut de chaque montant. La Tringle et la
Poulie sont retenues en place par des Colliers.

NOUVEAU GRAND MODELE MECCANO

DRAGUE EXCAVATRICE GEANTE

(SUITE)

l'aide de deux Cornieres de 14 %m et une Poutrelle Plate de 14 %
arrangées d'une facon analogue et jointes aux cotés a l'aide de
Corniéres de 38 ", Deux Bandes Courbéis de 38 X 12 ™ 34
sont houlonnées a la Corniére de 14 Ym supérieure, et deux Embases
Triangulées Coudées 35 sont fixées a la Poutrelle Plate de 14 %n.
Une Rondelles métallique est placée sur la tige de chacun des bou-
lons fixant les Embases, entre les rebords de ces derniéres et la
Poutrelle Plate, afin de tenir la Poulie 35a & une distance suffisante.

l.es Plaques sans Rebords de 14 X 6 %n 35 sont fixées a des
Corniéres de 14 %m qui sont a leur tour boulonnées — rebords en
dehors — aux Corniéres 33, des Corniéres de 14 %n et 65m étant at-
tachees a leurs bords extérieurs afin de les renforcer.

Ia soute & charbon 38 est formée de Plaques sans Rebords de
6 X6 %n et de Corniéres de 6 %m et est fixée aux Plaques 37 par
des boulons et écrous.

Les parois de la boite d’engrenages consistent en deux Plaques
» sans Rebords de 14X6
| centimétres 39 qui sont
fixées 4 leur place 2
l'aide de Corniéres de
14 %m boulonnées au-
dessous des corniéres
33. Comme [l'indique
I'illustration (Fig. 4).

la structure entiére est
montée sur le Chemin
de Roulement supéri-
eur ou mobile 3a, au-
quel sont boulonnées

lonne entre des Ban-

Nnh e o o 9 % P o ol

des de ;8 % fixées aux

5 : deux Embases Trian-
i 4 gulées Coudées qui por-
35 S 4 tent les Bandes de 6%
i . 40. La Bande Courbée
34.-———:-. e ge ® o s o ¢ PNe o 2 de 11 % %m 41 se bou-
L
B

e
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Fig. 4. La superstruc- h
ture pivotante vue de dessus (le 4>
toit et toute la machinerie sont enleveés).

La charpente, 4 laqueile sont attachées les Plaques sans Rebords
de 14 X 90 %m formant le toit du modéle, consiste en deux Cornie-
res de 47 Ym 20 connectées ensemble i l'arriére par deux Cornidres
de 19 %n se recouvrant de neuf trous; deux Corniéres de 5 %m
27 sont attachées aux extrémités de devant des Corniéres 26. Des
Manivelles & Vis d’Arrét sont montées dans les positions indiquées
et servent 4 fixer les Tringles 28 qui supportent le toit.

Construction de la Superstructure Pivotante.

La Fig. 7 représente la superstructure entiére avec le Moteur,
les engrenages, etc. tandis que la Fig. 4 donne une trés bonne idée
de la structure du chassis seul sans mécanisme.

Les cotés du chassis consistent chacun en deux Corniéres paral-
léles de 47 Sm 32 et 33 (Fig. 4 et 7) et deux Poutrelles Plates de
24 %m boulonnées bout a bout,

Les extrémités de devant de ces cotés sont jointes entre elles i

Plaques 30 a [laide
d'Embases Triangu-
lées Plates 42.

Détails de la
Machinerie

[.a Fig. 7 nous doa-

ne le plan du Moteur,

de tous les rouages, freins, etc,, montés sur la superstructure du

modéle. En suivant attentivement nos instructions, on pourra mon-
ter cet‘e partie du modéle sans difficulté.

Le Moteur se boulonne i ses supports 36 et par devant se fixe
aux Equerres 36a (Fig. 4). Une 1ringle de 5 % passée dans la
paroi du Moteur porte une Roue de 57 dents qui engréne avec un
Pignon de 12 " placé sur la Tige de l'induit, et un Pignon de
12 B qui engréne avec une autre Roue de 57 dents sur la Tringle
de 11 ¥% % 43a. Cette Tringle est munie également d'une Roue
Dentée 43 ainsi que d'une Vis sans Fin 64, et est passee dans les
parois du Moteur et dans un support 37a (Fig 4) composé d'une
Bande de 38 & boulonnée a2 une Embase Triangulée Coudée qui
est fixée 2 la Corn‘ére 33.

Maintenant nous pouvons passer a la description des treuils de
lcvage et d'excavation. Le treuil de levage consiste en une Roue
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d'Engrenage de 90 9%m 44 fixée 4 une Tringle de 6 %m
qui est passée dans une des Plaques 30 et dans le
support 40. Une Roue Barillet, un Collier et trois
Rondelles fixés sur la Tringle de 6 % représentent
le « tambour » du treuil sur lequel vient.s'enrouler
la corde de levage. Une Poiilie de 7 % % 45 fixée
par des boulons de 9 % P& A la Roue d’Engrenage de 24
9 7m constitue le tambour du frein autour duquel
passe le cable de freinage. Une extrémité de ce der-
nier est attachée au chassis, tandis que l'autre est
fixée 3 un Accouplement qui fait angle droit avec
la courte Tringle passée dans la Plaque latérale 39

et dans la Poutrelle Plate de 24 % du chassis. I'ex-
trémité extérieure de la Tringle porte une Manivelle
voir Fig. 1, M. M. d’Aoiit) au trou extréme de Io
quelle est pivotée, 3 'aide d'un Collier une Tringle
de 38 in 46. Une vis d'arrét est passée dans le
trou extreme de la Manivelle et vissée dans le
trou du Collier. Le frein est tenu dans la posi-
tion desserrée par une Corde Elastique
fixée a- l'aide de boulons et écrous a la
Manivelle et 3 la Poutrelle Plate de 19 %
au-dessus d’elle; la Manivelle est écartée

de la paroi par deux Rondelles placées sur Fig. 5.

lonnée aux LCorniéres inférieures de 47 %m 32
(Fig. 4). Une section d'un Manchon d'Em-
brayage et une Roue de 57 dents sont
connectées ensemble a laide d'un Accou-
plement Jumelé 61; La Fig. 7 représente ces
pieces enlevées de leur Tringle. En réalité
I'unitée formée de ces pidces se trouve sur la
Tringle 60 et est actionnée par le levier 62,
dont l'extrémité est munie d'un Boulon de
9 Y% "in qui s'engage dans la rainure de I’Ac-
couplement Jumelé,

Une Roue d’Engrenage de 25 " 52 est fixée
a une courte Tringle qui porte également une
Roue Dentée de 25 “ connectée par une
Chaine Galle 2 la Roue Dentée de 19 % 43
sur l'arbre 43a commandé par le Moteur. Un
Accouplement est fixé i I'extrémité intérieure
de la courte Tringle de facon i ce que l'ex-
trémité opposée de I’Accouplement puisse étre
ajustée a 'extrémité de la Tringle 49 et tourner
librement sur elle. Cet arrangement forme un
support pour l'extrémité intérieure de 1a cour-
te Tringle qui, du coté opposé est insérée dans
un Support de Rampe fixé 3 la bosse d'un

la Tringle. Quand on veut garder le frein
serré pendant un certain temps, on pousse
la Tringle 46, ou ¢ pédale de frein » qui

double
derrick,

C‘li
) 17A
commande le frein et on la retient dans cette position a 'aide d’un \

Support Plat pivotant.

Dans ses détails, le treuil d'excavation est exactement identique
a celui que nous venons de décrire, exception faite des Manivelles
commandant le frein qui, ici, sont fixées 3 une Tringles de 16% %
47 traversant la boite d'engrenages.

Le treuil de pivotement vertical de la fléche consiste en une
Tringle de 13 %n 49 & laquelle est fixée une Roue de 50 dents 4oa
et une Roue & Rochet. Le Cliquet 50 qui s’engage dans la denture
de la Roue & Rochet est monté sur un Boulon Pivot attaché i la
Bande 50a (Fig. 4). Le Cliquet est muni d'une Cheville Filetée qui
permet de le soulever pour libérer la Roue i Rochet lorsqu'on fait
pivoter la fléche.

Mouvements de Pivotement et de Roulement.

Un Accouplement Jumelé 58 (piéce N° 171) porte 3 son extré-
mité supérieure la section male d'un Manchon d’Embrayage, et 3
son extrémité inférieure un Pignon double long de 12 " qui est
en engrenage permanent avec la Vis sans Fin de la Tringle 48.
L'Accouplement Jumelé est placé sur la Tringle 8 et doit tourner
avec une liberté parfaite, ne faisant tourner la Tringle que lors-
que la section du Manchon d’Embrayage de I'Accouplement Ju-
melé est embrayé avec la section femelle fixée rigidement 3 Ia
Tringle.

Le levier 50 commande : g I

Accouplement avec Trou Fileté qui est boulon-
| né 4 une Embase Triangulée Coudée et i une
a des Plaques de 14 X6 % du plancher.

Ajustage des Engrenages de la Machinerie

La Tringle 51 qui constitue I'arbre moteur doit étre tout d'abord
poussée a sa position extréme de gauche (en regardant l'avant du
modéle) et les Roues d’Engrenage de 25 % 52 et 56 doivent étre dis-
posées de fagon 3 engrener. Quand tous les rouages sont ajustés sur
la Tringle, on fixe & son extrémité opposée un Collier afin d’empé-
cher la Tringle de glisser plus & gauche, Dans cette position de la
Tringle le Pignon de 12 ™ 53 engréne avec la Roue d’engrenage
de 9 Ym 44a du treuil d’excavation comme I'indique la Fig. 7.

Un léger mouvement de la Tringle i droite (qu'on obtient en
tournant la roue 57) suffit 4 faire engrener le Pignon 55 avec la
Roue d’Engrenage 44, et désengrener le Pignon 53 et la Roue
d’Engrenage 44a. En continuant de pousser la Tringle 4 droite, on
désengrénera la Roue d’Engrenage 44 et on fera engrener la Roue
de 50 dents 48a de la Tringle 48 avec le Pignon de 19 @ 54. Quand
la Tringle atteint sa position extréme de droite, le Pignon de 190 %
54 vient engrener avec la Roue d’Engrenage 40a située sur le
Treuil 49.

I1 est trés probable qu'on s’aper¢oive que les Roues d’Engrenage
48a et 40a restent toutes deux engrenées avec le Pignon de 19™h
54 a cette position extréme de la Tringle 51. Toutefois, ceci n'a pas
d'importance si la Roue d’Engrenage 48a s’engréne avec le Pignon
de 19 "m avant la Roue d'Engrenage 49a. Evidemment, il faut que
les Roues 52 et 56 restent
engrences a toutes les po-
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nivelle 3 Trou Fileté qui entraine la Tringle 51. Le grand avantage
de cette méthode de changement d'engrenages est de les empécher
de désengrener A la suite de vibrations du mécanisme, etc., comme
il arrive souvent dans d’autres systémes de changement de com-
mandes.

[.a marche du Moteur est commandée par la Manivelle 63.

Assemblage final du Modéle.

On monte a sa place la poutrelle compensatrice 12 en passant la
cheviile 16 dans les Supports Doubles 16a boulonnés a la Corniére
1 (voir Fig. 2 et 3) et les Tringles 15 dans les trous extremes des
Bandes 152 de fagon a ce que les Tringles puissent y glisser libre-
ment. Les bandes 15a consistent en Bandes de 11 %% et en bandes
glissiéres de 5 %n. Maintenant on peut connecter a 'aide de Chai-
nes Galle les Roues Dentées de 19 P montées sur le bati du mo-
déle A celles des bogies.

Le bati du modéle se compléte par I'addition de l'Anneau a
Rouleau (pieéce N° 167b) muni des seize Roues a4 Boudin de 19 '%a
sur lesquelles roule le Chemin de Roulement supérieur 3a boulonné

. e e e W

au-dessous de la superstructure pivotante. La superstructure pivo-
tante se pose ensuite sur I’Anneau Porteur de Rouleaux, et la Trin-
gle 8 se passe dans la Roue Barillet boulonnée au Chemin de Rou-
Iemen_t supérieur. L’Accouplement Jumelé 58 (Fig. 7) se glisse sur
la :.[‘rmgla 8 dont l'extrémité se passe dans la Poutrelle Plate atta-
chée 4 1a Bande- Courbée 41 (Fig. 4). (Cette derniére Bande a été
enlevée sur la Fig. 7 afin de découvrir le mécanisme entier).

Les montants du derrick (Fig. 5) sont fixés aux Bandes Courbées
de 38 "m 34 (Fig.7) et les tirants d’arriére boulonnés aux Equerres
23a. Les Plaques Triangulaires de 25 W au pied de la fléche sont
pivotées sur la Tringle de 16 % % 17a qui est passée dans les
trous des Corniéres formant les montants et tenue en place par des
Colliers; les Bandes de 38 P fixées aux extrémités des cordes 22
sont également placées sur cette Tringle.

Une extrémité de la corde de pivotement de fleche est attachée i
une Bande de 33 " sur la Tringle portant les Poulies de 25 Pm 24
et est passée autour de I'une des Poulies i la téte de la fléche d'ott
elle revient passer par dessus une des Poulies 24. De 13, la corde
passe autour de l'autre Poulie 3 la téte de la fléche, puis par dessus
la Poulie restante 24, et enfin vient se fixer & un Collier sur la
Tringle 49 du treuil. La corde de pivotement de l'autre coté de

la fléche suit un chemin identique 3 celui qui vient d’étre déerit.

La corde de levage est fixée 4 I'Equerre Renversée de 12 "
sur le palan passée par dessus une Poulie a la téte de fléche et au-
tour de la poulie du palan; de 13, elle se dirige vers la téte de
fléche, ot elle passe par dessus l'autre Poulie et descend se fixer
au treuil aprés avoir passé par dessus la Poulie 25. La corde d'ex-
cavation est attachée au treuil et passée par dessus la Poulie de
38 “m 353, le Crochet attaché a& son extrémité étant accroché i la
Chaine Galle de la pelle,

Pour poser le toit du modéle, il faut enlever provisoirement les
tirants 23 du derrick et les Poutrelles Plates formant la partie
avant du toit. Les Corniéres de 5§ % 27 (Fig. 6) du toit se bou-
lonnent aux Equerres 27a, aux cotés des montants (Fig. 5), et les
Tringles 28 se fixent dans les bosses des Manivelles 4 Vis d’Ar-
ret 28a.

Le casier de I'Accumulateur est composé de Corniéres de 9 %n.

Fig.7. La superstruc-
ture du modéle avec
le Moteur et la ma-
chinerie.

Aux Corniéres formant le dessus se fixent des Poutrelles Plates de
0 % dont les bords ressortent. Ces Poutrelles Plates glissent sur
les rebords des Corniéres 32, de sorte que I'Accu peut étre facile-
ment retiré pour le recharger, etc. Le Moteur Electrique est mis
en communication avec I'Accumulateur a l'aide de deux courts
fils isolés. Du fil recouvert de caoutchouc fera bien laffaire.

La cheminée consiste en cing Manchons et un Support de Chemi-
née attachés i une Tringle de 16 % % a laide de boulons passés
dans les trous pour vis d'arrét de Colliers nouveaux. On peut dé-
couper dans le toit une ouverture ronde pour faire passer la Che-
minée, quoique I'on peut s'en passer en faisant simplement passer la
Tringle a travers le toit et en y fixant les Manchons des deux cotés
des Plaques.

Pour faire fonctionner le modéle, on placera devant lui un tas
de sable. Les treuils de levage et d’excavation doivent étre d'abord
désembrayés au moyen de la roue 57, et les freins doivent étre
bloqués de fagon i faire reposer la pelle dans une position hori-
zontale de 'autre coté du tas de sable. Alors on embraie le treuil
d’excavation et on met en marche le Moteur au moyen de la poi-
gnée 63. En bloquant ou desserrant le frein de levage, on pourra
régler la p-cfondeur de l'excavation. (Voiwr suite page 212)
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ON Altesse Royale le Duc d’York, second fils du Roi

d’Angleterre a toujours manifesté le plus vif intérét

pour les industries de son pays. Aussi, en voyageant, ne
manque-t-il jamais de visiter les usines des villes par lesquel-
les il passe. Lors de son dernier séjour a Liverpool ot il se
rendit pour !'inauguration du Congres de la « National Sa-
fety-Iirst Association », le duc honora de sa visite les deux
plus grandes usines de la ville, dont 1 une est
'importante et célébre entreprise de jouets
Meccano. _

La nouvelle de la proche arrivée o h
du Duc fut accueillie dans tout le
quartier avec le plus grand en-
thousiasme, et déja une heure
avant son arrivée, toutes les
rues avoisinantes étaient enva-
hies par une foule anxieuse de
lui souhaiter la bienvenue.

Cet événement changea pour
quelques heures ['aspect de.ce
quartier d’affaires qui, pavoisé
de drapeaux
s’'emplit d’u-
ne agitation
et d’unejoie PJ

)
&
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i

-

-

"

inaccoutu-
mées.

1.’appari-
tion de la
voiture roya-
le provoqua
des acclama-
tions formi-
dables qui at-
teignirent
leur apogée
lorsque 1la
voiture sar-
réta devant
['usine et que
le Ducen sor-
tit.

Le Duc fut recu par M. Frank Hornby, directeur général
de la maison, qui est connu des jeunes gens de toutes les na-
tionalités et de toutes les parties du monde, comme l'inven-
teur de Meccano. Le Duc était accompagné par le Comman-
dant Harold Campbell, Chevalier de la Médaille militaire, le
Maire de Liverpool, le Préfet de police de la Ville, et d'au-
tres personnalités. Aprés quelques minutes de conversation,
les visiteurs e¢ M. Hornby commencérent I'inspection de
’établissement par l'atelier d’assembla~e des Trains, ou plu-
sieurs centaines d’ouvriéres sont occupées a monter, essayer et
emballer les locomotives, le materiel roulant et les innombra-
bles accessoires du Systéme de Chemins de Fer Hornby.

Des instructions avaient été données au personnel pour
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En haut: Le Duc d'York admirant, & c¢dté de M. Frank Hornby l'ensemble de modales.
A gauche : Le Duc¢ observant le travail des ouvrieres fixant les hosses anx Poulies de 7 % %.
A droite : M. Hornby explique au Duc le fonctionnement des modéles,
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LA VISITE DU DUC D’YORK

aux Usines Meccano de Liverpool
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poursuivre le travail comme A lordinaire afin que le visiteur
royal puisse observer la fabrication dans ses conditions
normales.

LLe Duc examina avec intérét un étalage de modéles
Meccano et de T'rains Hornby qui avait été préparé spéciale-
ment 2 |atelier. Les modéles étaient disposés sur une table
longue de 9 métres et large de 3 meétres au milieu de laquelle
était installé un grand réseau Hornby avec

différents modeéles de trains, dépots de

locomotives, réservoirs a eau, cabines
semaphoriques, ponts, sémaphores.
passages a niveau, et autres acces-
soires de chemin de fer. Deux
trains électriques circulaient
sans interruption sur les voles
du réseau, et les modéles Mec-
cano en marche continuelle
complétaient I'aspect réaliste de
cet ensemble animé. A l'arriére-
' plan était installé un magnifique
& modele de transporteur aérien
du systéme
monorail
George Ben-
nie. Les wa-
gons de ce
systéme sus-
pendus a un
rail aérien
sont action-
nés par des
hélices miies
par des mo-
teurs électri-
ques.Le frot-
tement dans
ce procédé
est réduit au
minimum
par l'emploi
de roule-
ments a
billes et & rouleaux et la vitesse des wagons peut atteindre
160 km. & l’heure. Le modéle Meccano a une longueur de
6 meétres et le wagon actionné par un moteur électrique
exécute un trajet rapide de va-et-vient, le renversement de
marche aux extrémités du parcours étant complétement
automatique.

Parmi le groupe des modéles qui attira particuliérement
Iattention du Duc se trouvait le super-modéle bien connu
de Locomotive-Réservoir placé & coté d'un modéle de la
premiére loco pour trains de voyageurs construite par
Stephenson. Ces deux modéles établis 4 la méme échelle,
donnent par le contraste de leurs formes et de leurs dimen-
sions une image frappante du développement des locomotives
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depuis les premiers chemins de fer jusqu’a nos jours. A
coté de ces locos se trouvaient également les modéles des
premiéres locomotives « lL.a Fusées» de Stephenson, Ia
« Sanspareil » et la « Novelty ».

D’autres modeéles éveillérent également le vif intérét du
Duc; parmi ces derniers citons: le Métier & Tisser, le
Chassis Automobile, la Grue Géante, le Vaisseau de Guerre,
le Tracteur, I'Horloge Meccano et le Biplan a
Trois Moteurs. Le Biplan était suspendu au-
dessus de I'étalage, et ses trois hélices action-
nées par un moteur placé dans le fuselage,
tournaient avec un ronronnement des plus
réalistes.

Dans un autre coin était installée une
reproduction en miniature d'un dock Je
Liverpool. Cet en-
semble superbe, tout
en pieces Meccano,
comprenait des éclu-
ses, un bateau-drague,
des chalands, un re-
morqueur, des entre-
pots, des chargeurs
de charbon, etc.

Le long du quai
étaient disposés des
réverbéres électriques
et T'entrée du dock
était marquée par des
phares intermittents
rouges. Des trains
Hornby stationnant .
sur le quai devant
les entrepots complétaient le tableau.

¢« Cela me rappelle les jours de mon enfance !» |
— remarqua le Duc en embrassant de son regard
tous les modéles en marche qui l'entouraient.

Enfin, le Duc quitta les modéles pour s’appro-
~ cher des longues tables sur lesquelles on était en
train d’assembler les aiguillages pour rails
Hornby. Les piéces constituant les aiguillages sont
posées sur un transporteur a chaine qui passe
d’'une machine 3 l'autre. Les six premiéres opéra-
tions consistent A fixer les piéces I'une a I'autre
au moyen de presses automatiques. L.e Duc suivit

avec un grand intérét ces opérations et examina
attentivement les piéces tandis que M. Hornby
lui donnait des explications détaillées. Avec non
moins d intérét il observa le travail des ouvriéres
occupées au soudage des aiguillages ainsi qu’i
tous les autres travaux que comprend leur fabrica-
tion. C’est toujours la méme chaine qui transporte les aiguil-
lages ainsi montés a 'atelier on ils sont essayés puis emballés
dans leurs boites, aprés quoi un autre transporteur les conduit
au stock. Le travail est organisé de facon i permettre la
fabrication de 1.000 aiguillages en une journée de 8 h. 1/2.

Ensuite, les visiteurs furent conduits i Iatelier de décal-
comanie ou les ouvrieres munissent les locomotives et les
wagons de leurs numéros et inscriptions. De la ils se ren-
dirent dans une piéce spéciale ou les accessoires sont trans-
portés par une chaine et ou ils sont séchés dans unc
atmosphére maintenue a une température constante et débar-
rassée de toute poussiére. l.es piéces séchées dans cet

En hout : M. Hornby expligque au Duc les pro-
cédés d’'assemblage des rails.

Au miliew : Le Duc observe l'émaillage des pie-
ces au pistolet & air comprimé.

En bas : Le Duc regarde avec intérét le finissage
des Poulies Meccano

atelier, y sont ensuite vernies, le vernis étant appliqué au
moyen d’appareils 4 air comprimé. Cette opération terminée,
elles passent sur des chaines 3 mouvement trés lent par des
fours-séchoirs.

En poursuivant sa visite, le Duc fut conduit successive-
ment aux ateliers des presses, d’émaillage et d’emballage des
boites Meccano.

A Tatelier cCes presses il
admira les puissantes ma-
chines automatiques trans-
formant des morceaux de
métal en piéces Meccano.
Une presse 3 elle seule dé-
coupe les Bandes perforées
a raison de 200 coups par
minute. A chaque coup elle
découpe quatre Bandes, de
sorte que son rendement
est de 800 Bandes par mi-
nute !

Une autre machine dé-
coupant les Bandes Cour-
bées effectue 164 coups a
la minute et fabrique deux piéces par coup. Une autre
presse est spécialement comprise pour le découpage
des plaques de connexion pour rails Hornby et exécute
110 mouvements a la minute. Les roues pour le
matériel roulant Hornby sont fabriquées par une
machine spéciale 2
raison de 9o a Ia
minute, la production
annuelle de roues
par cette machine
étant de 1.250.000.
Le Duc s’intéressa
également a la mar-
che des presses for-
mant les rails
Hornby. Leur rende-
ment annuel est de
7.000.000 de rails.

A latelier d’émail-
lage, le Duc observa
les ouvriéres reve-
™ tues de bonnets et de
combinaisons les cou-
vrant de la téte aux
pieds, occupées i la
peinture des piéces
au pistolet a air
comprimé.,  L’émail
pulvérisé est envoyé par ces pistolets sur les pieces qu’il
recouvre d’'une couche fine et égale. Pendant cette opération,
les pidces avancent lentement vers les séchoirs.

Enfin a4 Patelier d’emballage, le Duc vit les piéces finies
s'assembler dans les boites sous les doigts habiles des embal-
leuses. De 13 clles sont transportées au stock et au service
d'expédition.

I.es articles descendent du stock 4 ce service par
une chute en spirale, 3 la sortie de laquelle ils glissent
sur un grand transporteur i courroie qui les conduit a la
rlate-forme ot ils sont chargés. Ce transporteur comprend

(Voir suite page 212.)
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Creunsement du tunnel Tanna
(Japon)

E tunnel, 2 deux voies de 1 m, 060, au-
C ra 7.800 metres de longueur et sera

probablement achevé cette année ;
les travaux, commencés en 1018, ont fait
'objet, au récent Congwrés de Tokio, d'une
communication de M. Kurokochi.

La nature volecanique du sol et les sol-
fatares qu'il a fallu franchir, ont retardé le
creusement, dont ['achévement
avait été prévu pour 1925. On a
du vaincre des irruptions d'eau et
de boues, dont la pression a atteint
jusqu’'a 20 kg JemZ; T'une d’elles
a occasionné la mort de seize per-
sonnes, Le profAl du souterrain
comporte une vouite en plein cin-
tre de 4 m. 26 de rayon soutenue
par des piédroits inclinés, la hau-
teur libre 3 la clef étant de 6
metres 8o.

Differentes meéthodes ont été
adoptées, suivant le terrain traver-
s¢. La méthode normale, pratiquée
sur une longueur de 4.800 métres
répartie entre les deux fronts d’at-
taque, consiste A creuser une gale-
rie de base, au plafond de laquelle
on perce des puits réguliérement
espacés; de ces puits partent, dans
les deux directions, des trongons e
galerie de faite qui se rejoignent;
I'excavation est complétée en
descendant.

Certaines failles ont dit étre
cimentées en partant de galeries
latérales sous pression et ont été
traversées en délimitant la section par des
galeries jointives bétonnées a4 coeur. Le
tunnel sera desservi par une galerie de drai-
nage, creusée en partie au bouclier; il est
maconné en béton, coulé sur place pour les

piédroits, et préparé a l'avance pour les
VOUSSOIrS.
Les Réseaux radio-électrigues d'Etat

au Canada

Les applications radio-électriques se dé-
veloppent rapidement au Canada, en raison
de l'importance des territoires peu peuplés
a desservir.

I'exploitation est assurée par quatre ser-
vices. L'administration forestiére posséde
une vingtaine de stations, recevant les mes-
sages des patrouilles aériennes de détection
des incendies; ses avions ne comportent que
des postes émetteurs. L.a province d'Onta-
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rio entretient 18 stations particuliéres. Le
deuxiéme service concerne ['aviation civile
et les grandes routes aériennes; 1l compor-
te treize grands phares hertziens, émettant
deux faisceaux perpendiculaires, de puis-
sance et de fréquence iden*‘ques, mais de
modulation différente; ces postes sont a
basse fréquence, et actionnent a bord des
ames syntonisées, dont I'amplitude de wvi-
bration est la méme si la route de 'avio:.
est bonne; le pilote se dirige par l'apprécia-
tion visuelle du phénoméne. A ['exemple
des Etats-Unis, on compte jalonner leg iti-

Un Tracteur en Miniature

Ce modéle de tracteur, construit par M. E. H. Vincent, a juste
1/50 de la dimension d'un véritable tractewr. Il fonctionne tout

comme le tracteur Meccano.

néraires par des postes émetteurs interme-
diaires, a faible portée, et distants de 40
kilométres, pour permettre au pilote de se
situer sur sa route. Le troisiéme service,
uniquement télegraphique, dessert les ter-
ritoires désertiques du nord. Il existe, en-
fin, un service spécial pour l'aviation mili-
taire.
Le Pont suspendn de 313 maétres
sur la Willamette, &4 Portland (Orégon)
(Etats-Unis)

Ce pont, actuellement en construction, est
d'une longueur totale de 1.100 métres vy
compris des viaducs d'accés et deux tra-
vées terminales,

[.es cables se composent de 91 torons e
fils galvanisés, assemblés en hélice et non
paralléelement comme pour le pont sur
I'Hudson; la section nette tst de 78.500

millimétres carrés, donnant une charge de
rupture de 130 tonncs, pour 155 tonnes spé-
cifiéces au cahier des charges. Les cables
sont écartés de 15 m. 85, et portent un “a-
blier comportant une chaussée de 12 métres
de largeur; leur fléche, au milieu de la
portée médiane, est egale au dixiéme de
celle-ci.

Le pont est principalement caractérisé
par ses piliers métalliques, reposant sur
des piles en béton armé; leg pi-
liers sont constitués par deux co-
lonnes en caisson, de 87 meétres
de hauteur, cote prise a linter-
section des deux tangentes au ca-
ble de part et d'autre de la selle,
et sont surmontées chacune par
une fléche de 20 meétres. Les co-
lonnes sont entretoisées par deux
contreventements en ogive super-
posés, et étayées dans leur plan
par des montants ayant un fai-
ble fruit; cette disposition a ét#
dictée par des considérations ar-
chitecturales.

Les piliers ont fait I'objet d'es-
sais de résistance au laboratoi-
re, sur modéle en celluloid. I.es
travaux ont été adjugés 3,22
millions de dollars environ.

Le Centenaire
du Chemin de Fer

de Paris &4 Saint-Germain

Il manquait, il est wvrai sept
ans a ce centenaire qui a été cé-
lébré le 5 juillet dernier, par la
reconstitution d'un voyage de Pa-
ris a St-Germain en 1837.

Une toute petite locomotive <« buddi-
cum », trois wagons hauts sur roues: c’est
dans cet archaique convoi que, sur la voie
n® 16, gare Saint-Lazare, s'entassérent lcs
quatre-vingt-dix voyageurs qui se rendaient
a la kermesse donnée au profit de la Mai-
son de retraite de Valmondois et des ccu-
vres sociales de I'U. S. N.

Pas bien confortables, ¢es pauvres wa-
gons, qui figureront sans doute, wun jour pro-
chain au musés des transports. Les premié-
res étaient fermées, trop fermées méme, car
les witres des portiéres étaient bien peti-

s..., les secondes servaient de transition aux
troisiémes; ce dernier wagon n’était qu'ine
simple plate-forme ouverte 4 tous les vents,
a la pluie comme aux escarbilles !

Sur la voie d'i coté, un superbe pullman-
train bleu était venu se ranger; il semblait
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avec ses grandes baies vitrées, béer de stu-
péfaction devant cet ancétre des tortillards.

Avant l'heure du départ, de nombreux
curieux se pressérent pour contempler le
¢ premier train 1837 3. La locomotive, sur-
tout, excitait les rires, avec sa haute che-
minée surmontée d'un panier a salade
renversé et son meécanicien, lul aussi cos-

le succes de leur féte en y ajoutant I'at-
traction du ¢ premier train de 1837 » et
ils burent a I'ccuvre de la Maison de re-
traite de Valmondois qui, grace a la réus-
site de la kermesse, va pouvoir se dévelop-
per plus rapidement.

Deux nouveaux Géants flottants.

Le gouvernement anglais vient de décider

Une vision de la Guerre Future

Ces matelots anglais font, @ Portsmouth, une démonstration de

masques & gaz, devant les membres du Congrés de la Presse.

tumé i la mode de 1830 qui s'affairait
autour de son petit monstre, sifflant ot
crachant, voisin, pour un jour, des super-
bes ¢« Pacific 231 ». |

Un quart dheure avant le départ du
train, le quai fut envahi par les ¢ vova-
geurs », qui venaient de traverser
Paris, et qui, riant et chantant, pri-
rent place — en froissant peut-etre
leurs beaux atours — dans les trois
wagons. Ils y subirent quelques dis-
cours de bonne humeur de MM. Phi-
lippe Rondelet Président du groupe
artistique de I'U. S. N.; André Cour-
bassier (Onésime Potard); Picard
(M. Thiers), un peu jeune, et Paul
Mangin (Gaudissart).

Et, a 10 heures 8 exactement, avec
la précision d'un grand express eu-
ropéen, l'alerte petit tortillard prit un
départ plein de promesses et de vail-
lance, acclamé, ovationné, salué par
des vivats sans nombre et une musique
burlesque; il arriva & 'heure exacte
a Saint-Germain, tout comme une
rame électrique 1030.

On devine que, sur le parcours, son
succés fut vif.

Les ¢ roulants », ainsi que la reine
des reines de Paris, Mlle Rolande Rister,
voyageuse de commerce, elle ausdgi, fu-
rent recus a4 l'hotel de ville de Saint-
Germain, par le maire, M. Bouin. Plusieurs
discours, sérieux ou humoristiques, furent
prononces,

Un déjeuner amical suivit. MM. Page,
Chérifel, Varin et Dubucquoy remercié-
rent M. Dautry, directeur geénéral des
chemins de fer de I'Etat, d’avoir favorisé

de subventionner la construction par la
¢ Cunard Line » de deux nouveaux paque-
bots qui seront les plus grands navires de
passagers du monde. L'un de ces navires
sera construit aux docks du Clyde, 'an-
tre, sur la Tyne. Le prix de chacun sera

Le Train du Centenaire
Chemin de fer de Paris a Saint-Germain

d’'environ 6.000.000 de livres, soit 750 mil-
lions de francs.

Ils seront assurés pour 14 millions de
livres et les frais de cette assurance se-
ront supportés par |'Etat, Ces géants de
mer auront chacun un tonnage de 70 - 75
mille tonnes, soit de 10 4 15 mille tonnes de
plus que le plus grand des paquebots exis-
tant actuellement: le ¢ Léviathan ». La
longueur des navires sera de plus de 300
metres, leur wvitesse dépassera 350 nceuds.
I.a puissance de leurs machinés sera de

200000 C. V. (les machines du Bremen
n'en ont que 110.000). Une des particula-
rités de construction des nouveaux transat-
lantiques consiste dans leur systéme de dou-
bles cloisons étanches qui permettent au
vaisseau de flotter, méme en cas d’avarie.

Chaque paquebot aura environ 1.000 hom-
mes d'équipage et pourra transporter de

Le Wagon-0bus.

Ce wagon, propulsé par une hélice, est mis en service

en Ecosse.

4.000 a 4.500 passagers. Ajoutons que la
construction de chaque navire durera de
2 ans et demi 4 3 ans et occupera I10.000
ouvriers.

L’'aménagement du fleuve Colorado

(Etats-Unis)

Ce fleuve de 1.300 km, de longueur,
prend sa source dans les Montagnes
Rocheuses, parcourt I'aride plateau du
Colotado, traverse les déserts de I’Ari-
zona, et se jette dans le golfe de Ca-
lifornie, en territoire mexicain, out il
finit par des marécages alluvionnaires.
Son cours, en partie encaissé en de
profonds couloirs, dits cafions, est dif-
ficilement contenu par des digues aux
approches de son delta, en raison des
atterrissements qui exhaussent cons-
tamment son lit,

L’aménagement du Colorado, ayant
pour but la régularisation de son dé-
bit, la retenue des alluvions, l'irriga
tion, et la production de la force mo-
trice, a été décidé par une loi fédé-
rale, devenue exécutoire le 21 juin
1929.

Un barrage en béton, du type a
gravité, sera implanté suivant un arc de
cercle, dans une partie resserrée de la
vallée ; il comportera approximativement 2,7
millions de meétres cubes de béton; la rete-
nue sera de 32.000 millions de métres cu-
bes, correspondant au volume total débité
par le fleuve pendant une année. La sta-
tion eélectrique, accolée au barrage, déve-
loppera un million de chevaux; une partie
de cette énergie, employée au pompage, ser-
vira a mettre en culture les plateaux dé-
sertiques.
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Le Croiseur <« Duguay Trouin» de 9.350 tonnes, lancée en 1923

article de I'équipement des navires
avec des moteurs Diésel.

Rappelons briévement ces
avantages

1° Economie de combustible: il ne doit
pas, comme la machine 3 vapeur, étre 2l-
lumé, mis en pression, longtemps avant le
départ; pendant les arréts, consommation
nulle.

2° Economie de main-d'ceuvre: les chau-
dieres étant supprimeées, les chauffeurs de-
viennent inutiles et sont remplacés par des
mécaniciens, moins nombreux, mais compé-
tents et expérimentés.

3° Meilleur rendement thermique.

4° Propreté (relative) : la combustion
étant compléte, peu ou pas de fumée; puis-
que combustible liquide: plus de poussiére.

5° Gain de place, d'o possibilité d’'aug-
menter considérablement la cargaison: le
poids du combustible liquide représente 1=
quart de celui du charbon nécessaire pour
développer la méme force.

L’application du moteur 4 combustion in-
terne au paquebot est relativement récente.
Les premiers vapeurs actionnés par ce gen-
re de moteur furent des navires marchands
de faible tonnage. Le moteur Diesel était
aussi placé sur certains voiliers, servant
uniquement de secours. Il fut appliqué en-
suite 3 des cargos plus puissants (1) et en-
fin aux paquebots (1924). Le premier dc
ceux-ci fut 'Aorangs (23.000 tonnes). Vien-
nent ensuite le Gripsholm, IUAsturias (An-

Nﬂus avons parle dans notre précédent

principaux

Le Bélandier a été le premier cargo 3 moteur
(1912. — 10.000 t. — Danois).

glais, 22.070 tonnes), le Carnavon Castle et
I'Alcantara (Anglais, 22.180 tonnes); leur
nombre ne cessa d'augmenter jusqu’aujour-
d’hui, ot nous trouvons parmi les plus bel-
les unités, I'Augustus (Italien, 32.650 ton-
nes), dont une remarquable description a
é¢té donnée dans le Meccano-Magazine de
Juin 1928, le Vulcania (Italien, 25.000 ton-
nes), le Saturnia (Italien, 25.000 tonnes).

Parmi les derniers lancés et en cours d'a-
chévement, citons le Britannic de la Whitz
Star Line, lancé en 1029, d'un tonnage brut
de 26.840 tonneaux, long de 207 métres sur
25 de large, avec un creux de 1300 métres;
I'appareil moteur est const.tué par deux
puissants groupes Harlaad-Burmeitter et
Wain, 4 4 temps, 8 cylindres, développant
chacun une force de 10000 C.V, et le
Milwankee (Allemand), 20.000 tonnes, .jui
sera affecté A la ligne Hambourg-Amérique.

Le dernier entré en service au moment ot
nous écrivong ces lignes est I'Asama Maru,

.~ de la Nippon Yusen Kaisha (Japon) et qui

est destiné au service transpacific: Japon-
Californie. Il jauge 17.000 tonnes et a u.e
vitesse de route de 19 nceuds. C'est le troi-
siéme navire, aprés ['Aorangi et ' Augustus,
ayant quatre moteurs Diescl, propulsant
quatre hélices

Sur certains navires employant le Diesel,
les gaz d'echappement sont dirigés vers uie
chaudiére avant d'étre rejetés. La chaleur
de ces gaz est suffisante pour donner la va-
peur nécessaire i l'alimentation de nombre
de machines auxiliaires, telles que cabestans,
treuils, etc... Il y a cependant encore de
grands progrés a apporter 4 ce moteur.

A coté du navire 3 moteur existe égale-
ment 4 présent le navire électrique, qui uti-
lise une transmission par I'électricité entre
les turbines et les hélices des navires, re-
médiant ainsi 2 un inconvénient des turbines
cité plus haut. Le premier bateau équipé de
cette facon a été un navire charbonnier amé-
ricain, le Jupiter; ensuite, devant les ré-
sultats obtenus, on équipa le cuirassé New-
Mexico (32.000 tonnes, puissance totale
31.000 C. V.). Citons encore dans la méme
catégorie de navires, le Tennessee, le Ma-
ryland, le Colorado, le Washington.

Dans les paquebots francais, on trouve la
solution électrique a bord du Garuja et de
U'Ipanema, tous deux de la Compagnie
France-Amérique.

I.e Viceroy of India de la G. et O. est e
premier navire anglais a propulsion turbo-
électrique (20.000 tonnes, 19 nceuds), versé
sur la ligne Londres-Indes Anglaises.

La propulsion turbo-électrique pourrait
étre celle de I'avenir; on peut cependant con-
cavoir le Diesel-électrique, combinaison ou
la turbine est remplacée par un moteur.

Nous ne pourrions terminer cette note
sans dire un mot d'une découverte autour de
laquelle on a fait beaucoup de bruit et
dont [I'application ne s’est encore bornée
jusqu'a présent qu’'a quelques embarcatioas
de plaisance,

Il s'agit du sysiéme Fletiner dont il a
déja été fait mention dans le M. M.

Ce systéme, rappelons-le, consiste en une
ou plusieurs simples tours cylindriques, qui
entrainées par un faib'e moteur agissent
comme des voiles.
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Il a été établi que la poussée du vent sur
ce cylindre est d'environ 15 fois plus torte
que sur une voile ayant pour surface Ja
section verticale du cylindre.

Marine de Guerre

Nous reporterons donc le lecteur aux :n-
téressantes études qui ont été publiées dans
le M. M. et que nous n'avons pas la pré-
tention de vouloir surpasser au contraire.
(Voir M. M. Avril 1927: Marine de guerre,
et Mars 1028: les Na-
vires porte-avions). :

Nous ne donnons =
donc que les dernidres |
prouesses mondiales ¢t
quelques statistiques.

e g™ a bR

s n gL
AT ™ ©

Ces derniéres années E
se sont caractérisées
par une progression de
vitesse  extraordinaire

T
allge 41

(tout comme dans la
marine marchande).

Rien qu'en 1029 trois

M
]

records mondiaux
(francais) ont été en-
registrés, le Guépard,

avec 38 nceuds 45, en-
saite le Valmy, 30 n.
85 et enfin le contre-
torpilleur Verdun, avec
40 nceuds 2, soit 74 km. 431 a l'heure.

Dans le courant de la méme année, il
a été lancé en France :

Un contre-torpilleur (Lion), 3 torpilleurs
(Bosque, Frondewr, Foudroyant), un croi-
seur (Foch), 9 sous-marins (Poncelet, Hen-
ri Poincaré, Turguoise, Fresnel, Monge,
Actéon, Argonaute, Surcouf [1]), et un
mouilleur de mines (Pluton).

Et voici ci-dessous les for-
ces comparatives des grandes
puissances maritimes dans les
quatre classes principales
d’'unités, au premier Janvier
1930.

Empire Britannique.— Cui-
rassés d'escadre, 16 ; croi-

seurs, 58 ; destroyers, 134 :
saus-marins, 52,
Etats-Unss. — Cuirassés

18 ; croiseurs, 14 ; destroyers,
300 ; sous-marins, 122,
Japon. —  Cuirassés, 6 ;
croiseurs, 4I ; destroyers,
106 ; sous-marins, 64.
France. — Cuirassés, 9 ;

sicien hoilanda’s Cornélius Van Drebbel,
en 1624.
Marine Marchande

La marine de commerce comprend deux
grandes catégories de navires les pa-
quebots, réservés au trafic des passagers
et des marchandises, et les cargos ou na-
vires de charge, affectés uniquement au
transport des marchandises.

Un voyage sur mer, si long qu'il soit,
est aujourd’hui une véritable partie de plai-
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Le Contre-torpillenr « Tigre »

sir, aussi les croisiéres maritimes sont-elles
entrées depuis quelques années en grande
faveur et forment-elles la distraction fa-
vorite de nombreux touristes.

C'est que, en effet, le paquebot moderne,
merveille de I'industrie, est un véritab.e
palace flottant ou l'on trouve un confort
général, et 4 bord duquel se trouvent

E—— . - ,._,.--———-.n;l‘:ﬁ_ —_— Tj'z;.!*""vf__ﬁ mriil .Ai H'M!' ' '“"-':

Il existe méme sur le Bremen un office
de change, tenu par une firme américaine
(le premier 2 bord d’un navire). Il possé-
de un poste émetteur 3 ondes courtes (in-
dépendant de [l'installation radio principa-
le), servi par deux opérateurs prives, ce
qui permet ainsi d'exécuter chaque jour les
ordres de bourse remis par les passage:s.
Bref, afin de donner une idée plus complé-

te de ces remarquables aménagements,
nous donnerons une rapide description de
quelques belles unités

G actuellement en service.
ﬁ* Nous ne pouvons pas-
ser sous silence, bien
. que le M. M. en ait
- deja parle, le roi des
navires francais, ['fle
de Fraonce. Ce magnifi-
que paquebot de la C**
Générale Transatlanii-
gue, sort des célébres
chantiers de construc-
tions navales de Saint-
Nazaire Penhoét..
Lancé en 1026, il est
entré en service l'aa-
née suivante sur la li-
gne Le Havre - Ply-
mouth - New-York. Sa
jauge de 42.250 ton-
neaux en fait le plus grand navire frangais.
Quatre turbines, actionnées par 20 chau-
diéres développant une puissance totale de
55.000 C. V. lui donnent une vitesse moyen-
ne de 23 nceuds, soit plus de 42 km. a
I'heure. Ses aménagements, tant au point
de wvue ornemental qu'architectural, sont
d'une incomparable richesse.
Il posséde notamment la plus

croiseurs, 17 ; destroyers, 58;

sous-marins, 52.

Italie. —  Cuirassés, 4 ;
croiseurs, 13 ; destroyers, 63 : sous-ma-
rins. 43 .

Quant aux sous-marins, nous reporte-
rons le lecteur & 1l'étude de M. Choffel
¢ Les sous-marins », parue dans le M. M.
en Juillet et Aout 1028.

Disons cependant que le premier bateau
sous-marin fut construit par le phy-

(1) Le plus grand sous-marin du monde
(3.000 tonnes),

réunis tous les agréments, toutes les dis-
tractions des grands palaces européens. Le
passager dispose en outre, couramment, cCe
salons, fumoirs, salle de danse, salle de
culture physique, salon de coiffure, bar,
voire méme d'un bassin de natation pour
les adeptes de ce beau sport, sur les plus
belles unités; certaines éditent méme un
journal, renseigné par T. S. F. tenant
ainsi ses passagers au courant de toutes
les nouvelles mondiales.

Le « Barbara » navire a Rotors, systéme Flettner.

vaste et la plus luxueuse salle
a manger qui soit 2 bord d'un
paquebot (elle est entiérement
revetue de marbre des Pyré-
nées et éclairée au moyen de
112 appliques électriques). Les
cabines de premiére classe
sont presque toutes dotées
d'une salle de bain particulié-
re. Alors que les sportifs dis-
posent de deux vastes empla-
cements de 5.000 métres carrés
sur le pont supérieur et d'une
salle de culture physique, les
enfants ont leur ¢ salle 3
manger », leur ¢ menu parti-
culier », leur ¢ salle de
sports », leur ¢ théitre » !
Le Paris, encore un remar-
quable navire de la C** Géné-
rale Transatlantique, mis en service en I192I,
vient, avec ses 34.560 tonneaux, au second
rang des paquebots francais. Il a une lon-
gueur de 234 m. 15, une largeur de 26 m. et
un tirant d’eau de 9 m. 60, Son port en
lourd (1) atteint 10.704 tonnes; il est mi
par quatre hélices, actionnées par des tur-

(1) Le port en lourd d’'ur paquebot comprend
le poids total de combustible, d'eau, d’approvi-
sionnnement et de marchandises qu'il transporte.
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bines développant une puissance totale de
45.000 C.V., Iui imprimant une vitesse de
22 nceuds, Il est doté de tous les pertection-
nements survenus dans 1'industrie navale.

Il a subi au début de cette année d'im-
portantes modifications dans ses ameénage-
ments intérieurs: le salon de thé a été agran-
di; une piste de danse sur glace a combinai-
sons luminsuses constitue une attraction nou-
velle; une nouvelle salle de jeux pour en-
fants a été créée; le fumoir a été égale-
ment agrandi et richement décoré; le nou-
veau café-terrasse avec vue directe sur la
mer est trés apprécié des passagers. Toutes
ses installations sont décorées dans l'esprit
moderne: simplicité des lignes, beauté et
diversité de la matiére, peu d’ornements.

Le paquebot France, de la méme Compa-
gnie de navigation, est affecté comme les
deux précédents a la ligne le Havre - New-
York. Il jauge 23.666 tonneaux, avec une
longueur de 234 m. 15, une largeur de 23
meétres et un tirant d'eau de 9 m. 77. Son
port en lourd est de 6.384 tonnes. Quatre
hélices, actionnées par 4 turbines
développant une puissance totale de
42.000 C.V. lui donnent la vitesse re-
marquable de 24 noceuds (44 km. &
I’heure). Contriiirement a ['Ile de
France et au Paris, 1l est décoré dans
les styles magnifiques du 17° et 18
siécles. La décoration de la salle 3
manger, notamment, est entiérement
en style Louis XIV; le grand salon
est également remarquable par la ri-
chesse de sa décoration et évoque les
splendides salons du Palais de Ver-
sailles.

Parmi les plus importantes C!*®
de navigation francaises, aprés la
C'" Générale Transatlantique, qui a
une flotte de 108 unités, signalons les
€ Messageries Mariiimes » desser-
vant les ports de la Méditerranée, de
I'Océan Indien, des Mers de Chine:
et du Pacifique avec une flotte de 66 uni-
tés. Plusieurs de celles-ci ont déja été dé-
crites dans le M. M., notamment le Ma-
riette Pacha et le Champollion., Un des
plus grands navires de cette Compagnie est
le Athos 11, qui a une longueur de 172 m. 45
sur 20 m. 17 de large, un tirant d’eau de
8 m. 50 et un tonnage de 21.300 tonneaux,
Notons les beau navires de Compagnie de
Navigation Paquet (flotte de 40 unités). L.e
Maréchal Lyautey et le Nicolas Paguet ;
deux jumeaux de 10.000 tonnes, & deux hé-
lices ,d'une longuer de 135 m. sur 17 de
large et d'une puissance de 7.200 C. V.

Ils peuvent transporter chacun 450 passa-
gers et sont affectés aux ports de I'Afri-
que du Nord.

Citons encore, parmi les plus importantes
Compagnies, les Chargeurs Réunis (48
unités), qui exerce son activité dans trois
parties du Monde : L’Amérique du Sud,
I’Afrigue Occidentale, I'Extréme Orient;
la Compagnie de Navigation Sud-Atlantique
a lancé derniérement a4 Saint-Nazaire, un
nouveau paquebot de 40.000 tonnes I'Atlan-
tigue, Les principales C'** anglaises sont: la

Cunard et la White Star, cette derniére pos-
séde le plus grand vapeur du monde, le Ma-
jestic (56.621 tonnes), versé sur la [igne
Southampton - New-York; mais la Cu-
nard vient de mettre sur chantier un pague-
bot de 70.000 tonnes, dont la vitesse mini-
mum sera de 47 km. a I'’heure. Il sera donc
le plus grand navire du monde. Ses ma-
chines développeront wune puissance de
200.000 H. P.; sa coque sera divisée en
cloisons étanches de man'ére i permettre
au navire de flotter, méme sl était endom-
magé au-dessous de la ligne de flottaison:
il parait qu'il sera doté d’innovations qui
étonneront le monde maritime. Sa construc-
tion durera trois ans; il pourra transporter
5,000 personnes, y compris l'équipage.

En Allemagne, le Norddeutscher Llovd
est la principale compagnie, en Hollande,
c'est la ¢ Nederland », qui a lancé en 1927
un magnifique paquebot 4 moteur, de 15.0p0
tonnes, le Christiaan Huygens (11.600 CV.)
et en Belgique, la Compagnie Maritime Bel-
ge (50 unités), dont un des plus récents

Le paquebot « Maréchal Lyautey »

vapeurs est le Léopoldville (11.172 tonnes),
qui est affecté 3 la ligne du Congo Belge.

Mais nous croyons em avoir décrit as-
sez et vous avoir peut-étre donné le goiit
des croisiéres sur mer. Aussi allons-nous
vous entretenir quelques instants des car-
gOS.

Rappelons que dans I'antiquité, les cargos
¢taient constitués par des vaisseaux dits
¢ ronds », gréant un ou deux mats avec
voiles carrées; ensuite apparurent les nefs,
les caravelles, les caraques; vers 1830 ap-
paraissent les clippers, destinés, soit au
commerce de coton, soit au commerce de
thé. Il faut noter que tous ces navires fai-
saient en méme temps le transport des
voyageurs, par suite de l'absence de lignes
réegu.iéres; on traitait de gré i gré avec
le capitaine.

I’application de la vapeur dans la navi-
gation apporta de sérieux changements dans
la vie maritime; le matériel se transforme
peu a peu et le cargo , transporteur de mar-
chandises seulement nait (1870).

Les navires marchands actuels sont donc
tous des ¢« vapeurs »; leur substitution aux

voiliers est cependant relativement récente.
Ainsi, en 1901, la France avait 7 fois plus
de woiliers que de wapeurs; déji en 1904,
elle construisait 93.000 tonnes de wvapeurs
contre 6,700 tonnes de voiliers. On cons-
tate également une augmentation constante
du tonnage des cargos (tout comme des pa-
quebots) Pourquoi? Parce qu'on v trouve
une économie; voild la principale raison. Iin
effet, les frais d’exploitation sont moindres;
ils diminuent en proportion de l'accroisse-
ment de la capacité du navire., La consom-
mation de combustible est relativement
moindre sur un staemer de fort tonnage.
On a cailculé également que les droits de
port payés pour plusieurs navires dont le
tonnage total est équivalent a un seul cargo
sont beaucoup plus élevés que les droits
payés par celui-ci (1).

Les navires marchands chargeant des mar-
chandises diverses disparaissent également
de plus en plus; ils se spécialisent en vue
d'un trafic spécial. C'est ainsi que l'on trou-
ve des navires faisant uniquement les mar-
chandises en vrac (charbons, mine-
rais, grains, etc.). (Turret-deck stea-
mer et Cantilever System), d'autres,
les pétroles (mavires pétroliers), les
fruits, Jla viande (2), etc.; d'autres
sont encore amenagés pour le trans-
port des marchandises de grandes di-
mensions (matériel roulant, fabrica-
tions meétallurgiques). Il existe méme
des vapeurs munis de rails pouvant
transporter des trains entiers de wa-
gons chargés (ferry-boat): un ser-
vice de ce genre trés prospére fonc-
tionne entre la Belgique et 1I"Angle-
terre.

On comprendra que cette spéciali-
sation de la cargaison a amené la
spécialisation de I'outillage des cargos
et méme des bassins des ports, ¢t de
I3 un gain de temps considérable
dans les opérations de manutention.

Le nombre et la puissance de ces appa-
reils jouent évidemment un grand role.

Certains cargos-boats ont jusqu’'a 10 mats
de charge. Les mieux outillés peuvent méme
effectuer leurs opérations de manutention
sans le concours de I'outillage des ports.

Nous croyons maintenant utile, pour ter-
miner, de résumer la classification des car-
gos. Nous les classerons en trois grandes
catégoriés

1° a) Navires desservant des lignes régu-
liéres.

b) Navires sans ligne réguliére ¢ Na-
vigation 4 1 cueillette » ou ¢ tramps ».
2° Spécialités des cargos.

A. Par la diversité de construction uo
gréement.

a) Navire ordinaire gréant mats a pi-
ble munis de mats de charge.
b) Turret-deck steamer,
(Voir sutte page 212)

(1) G. De Marqgseissac — QOutillage et trans-
ports maritimes — p. s8.

(2) I.e premier navire frigorifique fut cons-
truit 3 Rouen en 1876. Il mit trois mois & effec-
tur son premier voyage de France 3 Buenos-
Ayres,
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tater le grand nombre de rapports regus

ces temps derniers. Contrairement a ce
que je prévoyais, l'activité des Clubs, au
lieu de ralentir durant les vacances, se ma-
nifeste avec autant d'intensité que d’ha-
bitude.

D’ailleurs nos lecteurs pourront s'en ren-
dre compte a la lecture des comptes rendus
ci-dessous :

-CLUB DE BRUXELLES
R. Delevoy, 16, rue du Gruyer

Ce Club a procédé a l'élection d'un nou-
veau Comité. Le Bureau proposé a été elu
ainsi

Président d'Honneur: M, M. Fraikin, Di-
recteur du G. p. S. de Schaerbeck.

Président : M. A. Coppens, Professeur.

Vice-Président: M. Druaert, technicien.

Secrétaire-Trésorier: R. Delevoy. Tré-
sorier-Adjoint : A. Pattyn.

Secrétaire-Adjoint : V. Delevoy. Dacty-
lographes: F. de Mot, G. Kohner, G. Mus-
ter. Commissaire: F,. de Winter.

Au nombre de quatorze, les membres ont
visité dans le courant de Juillet une fabri-
que de Chocolat et Biscuits.

CLUB D'ARRAS

P. Chartier, 9, rue des Rapporteurs

Je recois d'excellentes nouvelles de ce
Club qui marche toujours bien. l.es mem-
bres ont maintenant lintention de publier
une petite revue mensuelle ¢« !'Intime du
Club », qui paraitra une fois par mois, et
viennent d’exposer chez notre dépositaire
d'Arras, M. Werner-Blondel, un trés beau
modéle Meccano.

Tous les jeunes Meccanos d'Arras qui ne
font pas encore partie de ce Club ne vont
pas manquer, j’en suis sir, d'y adhérer.

CLUB DE LUXEMBOURG
F. Roemke, 28, Boulevard de I'Alzelte

Ies réunions qui avaient été moins fré-
quentes par suite d’'une maladie grave .lu
Président ont été reprises avec une intensi-
té nouvelle, ¢ Afin de rattraper le temps
perdu, des réunions ont lieu tous les jours
de la semaine » me dit F. Roemke. Un ma-
gnifique Pont Transbordeur a été construit
et exposé dans la vitrine de notre déposi-
taire, la maison Schneitz. Au cours d'une
des derniéres réunions, le trésorier P.
Knaff fit une démonstration du fonctionne-
ment des parties mécaniques d'une auto, sur

J ‘A1 été trés agréablement surpris de cons-

un chassis automobile. Le Club a aussi 1'in-
tention d’organiser un concours de modeé-
les pour le mois d'Octobre et d’exposer les
modéles primés dans les vitrines de nos dé-
positaires de la ville 3 titre de réclame pour
le Club. Ne voilid-t-il pas une bonne idée ?

CLUB DE BEYROUTH

M. Vliadimir Younanoff
Président du Club

CLUB DE MOULINS
P, Iselin, 9, Boulevard Jean Jaureés
[zeure (Allier)

A. Lécuyer, qui fut jusqu’'a présent Se-
crétaire de ce Club, m'informe qu'il est obli-
gé pour des raisons de force majeure de
passer ses fonctions a P. Iselin ,auparavant
trésorier. Toutefois, A. Lecuyer n’abandon-
nera pas son Club et ses camarades et pro-
met de continuer a contribuer dans la me-
sure du possible 4 la prospérité du Club.

CLUB DE NANCY
Cl. Sainpy, 13, rue du Montet

J'ai le plaisir d'annoncer que le Club de
Nancy vient d'étre affilié & la Gilde.

Voici la nouvelle composition de son Bu-
reau :

Chef : Jean Nimet.

Président : Cl. Sainpy.

Vice-Président : Friédel.

Ses réunions sont trés intéressantes et
s'effectuent parfois en plein air, parfois dans
le local du Club, Les membres ont construit
I'avion géant (type Bréguet) et entrepris.
le montage d'un immense Pont Transbordeur
destiné a étre exposé a titre de réclame pour
le Club. Une bibliothéque est également
mise a la disposition des membres.

CLUB DE VITRE (I ot V)
A. Cornier, rue du Collége

Un Club Meccano vient de se former a
Vitré et m’envoie la composition de son Bu-
reau .

Président : P. Belloncle.

Secrétaire : A. Cornier.

Trésorier : A, Pétrel.

Huit membres, sans compter ceux compo-
sant le Bureau font déja partie du Club. Ce
n'est pas mal pour un début !

CLUB DE WATTRELOS
C. Chassereaurx, 42, rue Victor-Hugo
Wattrelos

J'ai recu les Statuts de ce Club qui sont
trés bien établis, ainsi que son programme
d'occupations de Juin a Octobre, qui est des
plus variés. Les membres ont effectué der-
niérement un voyage au bois de Camphin.
Partis le matin par le rapide Tourcoing-
Paris, ils ont passé une agréable journée en
plein air, agrémentée par des jeux et un
déjeuner sur I'herbe.

CLUB DE JOINVILLE (Hte-Marne)

P. Rousselot, @ Jommville

La ville de Joinville (Hte-Marne) compte
aussi maintenant son Club Meccano.

Voici la composition du Bureau:

Président : P. Rousselot.

Vice-Président : R. Peifer.

Trésorier : R. Garnier.

Chef meécanicien : B. Rousselot.

En plus de ses membres actifs, le Club
posséde déja. quelques membres honorai-
res et a l'intention d'organiser un concours
doté de nombreux prix.

Je souhaite succés et prospérité i ce noi-
veau Club. -

Appel aux jeunes gens
pour la fondation de Clubs Meccano

Soissons (Aisne). M. Pierre Geérard, 18
rue St-Martin.

Bourg-en-Bresse (Ain). M. Jean Chan-
douet, Villa du Bastion.

Floubazlance. (C.-du-N.). Michel de Geé-
sincourt, Chateau des Salles.
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Comment employer les pieces Meccano
(suste)

de laquelle est fixé le Pignon spécial de 19
dents. Ce dernier engréne avec la denture
du Chemin de Roulement 3; en conséquence,
la rotation de la Tringle 2 fait faire au
Pignon le tour du Chemin de Roulement
en entrainant la superstructure entiére.

On peut également comstruire un Roule-
ment 3 Rouleaux en piéces détachées. La
~onstruction d'un Roulement 3 Rouleaux au
moyen de Segments en ¢ U » est décrite
dans notre ¢ Manuel de Mécanismes Stan-
dard » (voir M. S. N° 131).

Le roulement & Billes Meccano (piéce
N°® 168) est représenté sur la Fig. 14, et,
comme on le voit, il consiste en trois par-
ties: un Chemin de Roulement 3 Rebords,
un Chemin de Roulement & Denture et un
Anneay monté avec Billes. Ce Roulement
s'emploie dans les modéles ot le Roule-
ment a Rouleaux serait trop encombrant.

IL.a fig. 13 montre la facon dont on peut
adapter le Roulement i Billes 2 un petit
modéle de grue. Le Chemin de Roulement a
Rebord 1 est boulonné A la Plaque a Re-
bords de 14X6 %m 2, et le Chemin de Rou-
lement 4 Denture 8 est fixé a la superstruc-
ture pivotante. I’Anneau A Billes est pla-
cé entre ces deux pi¢ces. Le poids entler dc
la superstructure repose sur les billes du
Roulement, et le frottement est ainsi ré-
duit au minimum. Une courte Tringle pas-
sée A travers les centres des Chemins de
Roulement 1 et 8 et maintenue en place par
des Colliers sert 2 assembler les parties du
Roulement. La superstructure est mise en
rotation au moyen d'une Chaine Galle pas-
sant autour de la denture du Chemin de
Roulement supérieur et d'une Roue Dentée
de 25 % 3, fixée 4 une Tringle comman-
dée 4.

Un autre exemple de 'emploi du Roule-
ment i Billes est donné par la Fig. 12.

e e —
Le Mystére des Serpents (suife).

Nous fumions en silence ces excel-
lentes cigarettes, mélange de tabacs d'O-
rient, dont mon hote conservait jalousement
le secret.

Monsieur lLegrand suivait du regard la
svelte silhouetfie de sa fille, qui venait
vers nous le long de l'allée, en s'arretant par
moment pour cueillir une fleur.

¢ Vous souvenez-vous de notre conver-
sation en wagon, il y a un an 7 » me de-
manda-t-il.

¢ Si je m'en souviens !»

¢« Je crois que vous aviez raison alors en
affirmant que la destinée n'existe pas, mais
que nous créons mnotre sort nous-mémes,
n'est-ce pas »

Je me tus quelques instants.

¢ Eh bien, non, dis-je enfin, j'ai change
d’avis. Parfois le sort nous envoie le bon-
heur sans que nous y pensions !»

Et.je répondis par un sourire a celui que
m’adressait ma femme, qui montait les mar-
ches de 1a terrasse, les bras pleins d'une
moisson odorante,

Nouveau Modeéle Meccano (suite).

Quand la pelle a traversé tout le tas de
sable, on débraie le treuil d’excavation et
on embraie celui de levage.

Pour faire pivoter la superstructure du
modéle, on tourne la roue 57 jusqu'a ce
qu'aucune des Roues d'Engrenage 44, 44a
et 492 n'engréne plus avec leurs Pignons de
la Tringle 51.

Cette position ¢« neutre » des engrenages
atteinte, on tire en l'air le levier de comman-
de 62 qui fait descendre I’Accouplement Ju-
melé & Douille 61 et fait engrener la Roue
qui y est fixée avec la Vis sans Fin 64 si-
tuée sur la Tringle 43 commandée par le
Moteur. En méme temps les sections du
Manchon d’Embrayage attachées 4 I’Accou-
piement et & la Tringle 60 s'engagent entre
elles et mettent en rotation la Tringle qui
fait pivoter la superstructure,

Pour faire rouler le modéle sur ses rails,
on tire en arriére le levier de commande 50.
Ceci fait, monter 1'Accouplement 58 et em-
brayer la section du Manchoa d’Embrayage
fixée A son extrémité supérieure avec la sec-
tion fixée A la Tringle 8. Cette derniére est
alors mise en rotation et transmet le mou-
vement aux roues locomotrices par l'inter-
médiaire du mécanisme représenté sur la
Fig. 3 (voir le M. M, d'Aoit).

Les instructions complétes pour la cons-
truction de ce magnifique super-modéle
Meccano peuvent étre obtenues sous forme
d’une brochure spéciale de huit pages. Cette
brochure contient des descriptions plus dé-
taillées pour certaines parties de ce modéle,
ainsi que de belles gravures complementai-
res qu'il nous a été impossible de reprodui-
re ici. Cette brochure est précieuse non seu-
lement comme guide de construction, mais
aussi comme traité intéressant sur les tra-
vaux dsexcavation en général. Son prix est
de Frs 1,50, et on peut l'obtenir chez tous
les dépositaires d’articles Meccano, ou en
écrivant directement 3 : Meccano (France)
Ltd. 78/80, rue Rébeval, Paris (XIX").

Pour réclamer cette brochure, écrivez-
nous lisiblement et demandez la feuille d'ins-
truction N° 27.

La liste des piéces nécessaires a la cons-
truction de la Drague Excavatrice Mecca-
noa été publié dans le M. M. d’Aoiit.

La wvisite du Duc d'York aux Usines
Meccano de Liverrool (sutfe).

une balance automatique qui peése les pa-
quets et les caisses au passage et enregistre
leur poids. Une fois les envois chargés, il
ne reste plus qu'aux camions de la Maison
de les livrer directement a destination ou
de les transporter aux gares ou au port.

Pendant sa visite, le Duc d'York assista
au chargement de caisses destinées a I'Afri-
que du Sud et i I'Australie,

Ainsi il suivit tous les travaux effec-
tués aux usines Meccano depuis le découpa-
ge du métal jusqu'au chargement et a l'ex-
pédition des articles finis et emballés.

Au moment ot le Duc quittait 'usine pour
prendre place dans sa voiture, la siréne re-
tentit. Alors tous les employés et ouvriers

de l'établissement cessérent leur travail et
s’élancérent aussitot dans la rue, se joignant
a la foule qui, au dehors, attendait la sortie
de l'auguste visiteur.

Les voitures du Duc et de sa suite eurent
de la peine A se frayer un passage au
milieu de la foule enthousiaste qui acclamait
l'auguste visiteur.

Avant de prendre congé de son hote, M.
Hornby le pr:a de bien vouloir accepter un
train Hornby pour la princesse Elisabeth,
sa fille. L.e Duc 1'accepta avec un sourire
en disant: ¢ Elle sera charmée de recevoir
ce cadeau ».

La Navigation A travers les Ages (swite)

¢) Whaleback steamer.
d) Cantilever system.
e) Types divers moins employés et trés
spécialisés,
B. Par la diversité de matiere.
Navires pour fruits, grains, charbons,
etc...
Dans une prochaine étude, nous étudie-
rons l'histoire des appareils nautiques.
Conclusion
A la lecture de cette courte et bien im-
parfaite étude, que nous nous sommes efforcés
de rendre le plus synthétique possible, on
aura pu se rendre compte des remarquables
progreés apportés dans tous les domaines de la
construction navale au cours de ces dernié-
res années. L année 1929 fut particuliére-
ment fertile en améliorations de tous gen-
res apportées non seulement aux paquebots,
mais encore aux cargo-boats; les progrés
portérent autant cur la forme de la coque,
la conception du gouvernail, l'emplacement
des hélices que sur la machinerie. Les ca-
ractéristiques les plus evidentes — et pour
cause ! — sont les proportions vraiment
formidables des nouveaux navires. Dans
quelques années, nous verrons peut-étre des
paquebots de 80 i 85.000 tonnes; ils néces-
siteront forcément de sérieuses transforma-
tions dans les ports oii ils pourront accéder:
approfondissement des bassins, transforma-
tion de l'outillage, etc. C'est ce qui arréte-
ra peut-étre leur évolution, du moins en pro-
portions.
... Comme nous sommes loin des antiques
barques phéniciennes ... R. DxsLEVOY.

La dernidre Expérience de M. George
Claude (swste).

né 3 toute vitesse par les remorqueurs, alla
couler beaucoup plus loin qu’il était prévu.

Une amarre du coté terre s'était détachée
de son crochet et le tube avait été entrainé
par les remorqueurs, impuissants 3 parer a
un accident qu'ils n'avaient pu apercevoir.

Le désappointement fut grand; mais l'ac-
cident stupide qui a fait échouer l'entrepri-
se laisse en évidence ressortir la perfec-
tion de la méthode imaginée par M. Clau-
de qui, avec son opiniitreté coutumiére a
commandé un nouveau tube dont la cons-
truction demandera environ deux mois.
Peut-étre, alors, la saison sera-t-elle peu
favorable 4 l'immersion; en ce cas, on la
remettrait & 'an prochain.




priere pressante d'écrire ftrés lisiblement

leurs noms. Ceci s'applique également aux
envois des concurrents pour nos divers concours.
Certains d'entre eux croient plus élégant de ter-
miner leur lettre par un paraphe superbe, mais
parfaitement illisible et qui ressemble plus a2 un
signe cabalistique qu'a wm nom humain. Il en
résulte, soit une erreur de nom, soit méme I'ab-
solue impossibilité pour moi de répondre par
letire & certains de mes correspondants.

J. Vigneau, a St-Louis de Montferrand. —
Comme je comprends votre horreur du bruit !
Mais on ne doit pas en entendre beaucoup dans
volre petit pays ? Je suis charmé de savoir que
vous partagez vos loisirs enlre Meccano et vos
études philosophiques: la physique est la méta-
physique vont trés bien ensemble. Merci pour vos
félicitations au sujet de noire modele de grue
géante que vous trouvez « splendide ».

J. Faure, @ Nantes. — Votre lettre si enthou-
siaste m'a fait bien plaisir; je suis heureux de
savoir que vous étes content de votre Train
Hornby, auquel vous faites faire « plein de
manceuvres »,

R. B. Y, — Le collecteur est une piece qui
transmet le courant & |'induit. Le disjoncteur
est un appareil destiné a couper automatique-
ment un circuit lorsqu'un courant trop intense
est susceptible de briler les hls des appareils
de service. L'induit est la partiec rotative d'un
moteur recevant le courant par |'intermédiaire
du collecteur. Le courant envoyé dans les bo-
bines opposé & celui de I'inducteur, produit la
force motrice nécessaire.

Manlio Mazzioli. — J'ai bien requ la photo-
graphie de votre modeéle de mnavire de guerre.
Pourquoi ne le présentez-vous pas a ['un de
nos concours ?

J E dois renouveler & mes correspondants ma
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P. Dellevaux, a4 Cannes, — Vous trouverez
la réponse & la plupart de vos questions sur les
concours dans nos pages de concours. Vous
El)uve: choisir des articles Meccano ou Trains

ornby et nous en envoyer la liste. Nos réponses
sont certainement gratuites.

P. Guise. — Envoyez-nous votre moteur, nous
le réparerons et vous le retournerons contre rem-
boursement des frais de réparation. Notre mo-
teur A ressort a une force d'environ |/100 de
c. v.; il peut marcher environ 3 minutes. Vous
pouvez remplacer la description du modeéle par
une bonne photographie ou un bon dessin.

J. Richard, i Rochefort. — Vous me deman-
dez quelques renseignements au sujet de notre
concours de photographie, mais vous oubliez
d’'indiquer luqu:h.oBu reste vous lrouverez lous
les renseignements nécessaires dans notre numéro
de Juillet dernier.

A. Saissean, & Paris. — « J'écris un peu tard,
n'est-ce pas, car, je n'ose |'avouer, voila ma
premiére lettre depuis cingq ans ». En effet,
cest un peu tard, de ce train vous m'écrires
votre seconde lettre lorsque vous aurez I'age de
Mathusalem ! Pour le club, adressez-vous &
M. Margat au « Plat d'Etain », 37, Rue des
Saints-Péres, 'un de nos dépositaires, qui a
I'intention d'en fonder un, peut étre pouvez-
vous en créer une succursale dans volre quartier.
Au sujet du wagon-obus, j'ai prévenu votre dé-
sir en en faisant paraitre une illustration dans ce
numeéro.

R. Laurier, & Lyon. — Vous avez eu lort
de commencer votre entrainement d'athléte en
boxant votre petit frére. Vous auriez mieux
fait d'essayez vos forces sur Kid Francis |

S. Ducorbier, & Marseille, — Vous étes bien
heureux d'avoir du soleil | Ici il fait si humde,
que les champignons nous poussent sur la téte.
Nous avons déja parlé du port de Marseille

dans le M. M.
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R. Ficher. — Nous n'avons pas de feuille
d'instruction spéciale pour le modele d'auto que
vous nous signalez, Oui, vous pouvez mesurer la
taille d’'un homme avec le théodolite, rvu que
vous le mettiez a la distance voulue. Merci pour
vos compliments au sujet de Meccano.

Tiarko Meunier & St-Pierre-les-Nemours. — Le
systéme que vous nous indiquez est intéressant.
ﬁuul I'employons fréquemment dans nos modéles.

H. Kerseleers, a St-Gilles (Belgique). — Je
vous conseille de soumetire votre proposition a
notre représentant en Belgique M. Frémineur,
rue des Bogards, a Bmeﬁu.

Meck Hanaud. — Pour votre collier a wis
d'arrét dessoudé essayez de frappez avec un
marteau sur la sertissure qui fixe le collier a la
roue ju'qu'a ce qu'il ne tourne plus. Si wvous
ne réussissez pas, envoyez-nous les piéces, nous
vous les réparerons. Une piie de lampe de
poche ne cdonne qu'un débit de faible intensité,
c'est-a-dire, de 10 miliiampéres.

P. Graillot, & Autun. — Espérons, qu'a I'en-
contre de vos prévisions, vous recevrez pour Vvos
étrennes la boite Meccano que vous désirez.
Je n'ai pas bien compris ce que vous m'écnvez
au sujet de votre neveu ], "ilerrel. Dois-je lwm
écrire et a quel sujet ?

G. Rouffiac, & Soulac-sur-Mer. — La carte
d'identité Meccano, dont vous suggerez l'ideée,
existe déja: c'est la carte de me:fbre de club,
que tout jeune homme peut avoir pourvu qu'il
adhére & un club existant ou qu'il en fonde un.

A. Roy, 2 Toulouse. — Je vous remercie de
votre uﬂie. mais nous avons fait paraitre déja
dans le M.M. une série d'études sur I'électri-
cité et en avons une suite en réserve, Je vous
félicite d’avoir eu le temps, a votre age, d'écrire

Iques romans. Balzac n'aurait pas pu en
ire autant | Je serais curieux d'en connaitre
le sujet.

LA DERNIERE EXPERIENCE
de M. George Claude

Nous avons déja parlé dans le M. M. des
expeériences du grand savant francais George
Claude pour utiliser I'énergie thermique des
mers. Ces expériences ont été recommencees
derniéerement dans la baie de Matansas, prés
de Cuba.

L'année derniére, M. Claude avait employé
un tube de 2 métres de diamétre. Cette fois,
le diamétre fut réduit 4 1 m. 60, la longueur
restant la méme, soit 2 kilométres. Ce tube,
en acier léger ondulé, soigneusement calfeu-
tre a 'extérieur, était partage en deux tron-
cons mesurant respectivement 150 et 1.850
metres.

Au début de juin, le petit trongon fut im-
mergé sans difficulté au pied de la cote, logé
a une profondeur de 18 meétres dans une
tranchée partant du puits creusé a travers
la roche pour recevoir l'eau du fond que

==

pompera l'usine. On attendit ensuite un
temps favorable pour immerger la section
de 1.850 meétres que des scaphandriers de-
vaient accoupler 4 la premiére au moyen de
colliers boulonnés.

A 250 metres du bout coté terre, le
grand tuyau présentait sur une longueur de
50 métres, une section extérieure polygo-
nale avec des ondulations plus accentuées.
Ce trongon, agissant comme un accordéon
et auquel s’attachaient six flotteurs remplis
d'air sous préssion, devait tomber au bord
de la falaise sous-marine que l'on n'a pu
éviter, les flotteurs aidant i le soutenir,

Sur les cotes du grand tuyau, couralent
deux cables Lridés 4 ce dernier de distance
en distance, et que devaient tirer deux re-
morqueurs. On avait disposé 3 'arriére des
camions et des rouleaux pour arréter le
tube en cas d'accident.

Le 25 Juin, dés le matin, tout était prét
pour le lancement.

Le tuyau, amené a la mer sur de petits
chariots, portait une compagnie d’excellents
nageurs, espacés de 25 métres, ayant mis-
sion d'ouvrir les soupapes des flotteurs dés
que le tube serait en place., Des canots sui-
vatent pour recueillir aussitot ces audacieux.

Le tuvau commenca son entrée dans la
mer a 6 heures. A 10 heures et demie, °I
etait entierement dans l'eau, soutenu par les
flotteurs. Le bout de terre était accroche
au rocher par deux gros cables dont I'an-
gle précisait le point d’immersion qu’il y
avait intérét a tenir aussi rapproché que pos-
sible de l'extrémité du petit tube.

Tout s'etait trés bien passé; déja on feli-
citait M. Claude qui, 2 bord d'un canot a
moteur, avait tenu a diriger !'immersion.
A ce moment on ouvrit les soupapes des
flotteurs et, a la stupéfaction générale, on
vit les deux cables de l'arriére se soulever
hors de l'eau et lacher le tube qui, entrai-

(Voir suste page 212)
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ARTICLES MECCANO et TRAINS HORNBY

Dans toutes les Maisons indi

G. DEVOS. Paris-Jouets _
Meccano et Trains Hornby, Pidces déta-
chées, Jouets en tous genres, Aurficles

sport. — 20, avenue Trudaine, Paris (9°).

M. FEUILLATRE

Meccano, Photo

46, rue Lecourbe, Paris (15%)

IAISOH GILQUI.H Elutm:ln
96, boulevard Garibaldi, Paris (15°)
Métro : Sévres- L.ecourbe

Expéditions en province.

MAISON LIORET

Crand choix de jeux électr. et mécan.
270, boulevard Raspail, Paris

|
e |
l
l

5, boulevard des Capucines
Paris (Opéra)

P — T —— | A p—

;IMSCIH PALSKY

167, avenue Wagram, Paris (17)
Prés place Wagram. Métro Wagram

PHOTO-PHONO Ch&teau-d'Ean

Meccano et Pidces détachées
Tous Jouets lr.ientiE;uu

6, rue du Chiteau-d'Eau, Paris (107

A LA SOURCE DES IHVEHTIOHS

Jouets scientifiques, T. S. F., Photos

56, boulevard de Stras Paris (10"

Téléphuu Nurd 5

F ot M. W

Trains, Accessoires. Démonstratson perman.
Boites et piéces détachées Meccano. R
24, Pnuge du Havre. - Central 13,

VIALARD HENRI
Jouets scient. Répar. Pidces détachées
Trav. photogr. 41, b, de Reuilly, Paris (12°)
(Diderot 48-74)

P. VIDAL & C'"
80, rue de Passy, Paris (16"
Téléphone : Auteuil 22-10

—

« AU PELICAN »

45, passage du Havre, Paris (8°)
Meccano, Jouets et Sporis
Pitces détachées

[ ]
e e ————— |

e ——

BAZAR MANIN

Jeux, Photo, Jouets
Mecum. Piéces détachées Homby
L. Reby, 63, rue Manmn, (19* arr)

LE GRAND BAZAR UNIVERSEL

« La Maison du Jouet »
Meccanos, Piéces détachées Trains Hornby

4, Place du Gouvernement, Alger.

Vous hrouverez fout ce I-?mmhm
au

Meccano et Tramns
Grand Bazar de I'H‘H-Ic-?ﬂ- 4 Amiens
32, mue Duméril

MECCANO MAGAZINE

quées ci-dessous, vous trouverez pendant toate ['annéeun choix complet

de Boites Meccano, de piéces détachées Meccano, de Trains Hornby et d’accessoires de Trains.
(Les Maisons sont classées par ordre alphabétique des villes).

AU PARADIS DES ENFANTS
38, rue des Granges,

Besancon
32, rue Francaise et rue Mairan
Béziers

| BAZAR BOURREL

F. Bﬁlﬂm ET FILS
162, rue Sainte-Catherine, 33, rue Gouvéa
Téléphone, 82.027 Bordeaux

. o ————

NOUVELLES GALERIES
Assorliment complet Boites
Trains, P. D. Meccano.

2. boul. Jean-Jaurés, Boulogne-sur-Seine

LESTIENNE

17, rue de Lille,
Boulogne-sur-Mer

LA BOITE A MUSIQUE

Partitions-Phonos-Disques-Lu'herie
Meccano-Piéces détachées-Trains Hornby

7. av. de Paris, Brive-la-Gallards (Corréze)

_—-é

Maison YVES BROUTECHOUX
« Aux Touristes »
Spécialité de Jeux et Jouets
7- 63 7-13, Pasage Bellivet Caen

BAZAR VIDAL

La meilleure maison de Jouets
2, rue du Dr-Pierre-Gazagnaire, 2
Cannes (Alpes-Maritimes)

Tel.:

Nouvelles Galeries — Chambeéry
Galeries Modernes — Annecy
Piéces détachées, Trains

Meccano,

Au PARADIS des ENFANTS
Meccano, Piéces détachées, Trains Hornby,
Articles de Souvenirs, Maroquinerne

Lecouturier, 12-14, r. des Portes, Cherbourg

GRAND BAZAR, NOUVELLES GALERIES
Meccano, Piéces détachées, Trains Hornby

et Accessoires

19, rue des Bn_ulnng_e_n. Colmar

GR;«.HD BAZAR DE LA MARNE
Place de I'Hétel-de-Ville
Chilons-sur-Marne

CLINIQUE DES POUPEES

Jeux-Sports
27, Cours Orléans, Charleville

-Plpetenu I.Jbrllnu Photographie

Tous Travaux pour Amateurs
Piesre MARCHAND CHARTRES

Meccano, Trains Hornby, Piéces détachées

Voo, OPTICPHOTO
33, e e, Suc in

Clcr-nt-l-'crrni

MAISON BOUET

Jeux, Jouets, Sports
17, rue de la Liberté, Dijon

Maison JACQUES

Meccano, Trains Hornby, Jouets

14, Léopold-Bourg, E
Tel 7(‘!\"” opo ourg, Epinal

e ——

GRENOBLE - PHOTO - HALL

Photo-Sport
12 rue de Bonne, Grenoble (lsére)

AU PETIT TRAVAILLEUR
Maison H. CO Ulﬂ

Spécialité Meccano et Traims Homby
Réparations. — 108. rue Thiers, Le Havre

A, PICARD
Optique

Jouets scienhifiques
Photographie - Cinénlhrlphe

137-139, _rue de Pars. I..- Havre

AU JGUET HUDERHE
Boites et Piéces détachées

Trains et accessoires

63, Ifl_u_u Léon Gambetta, Lille

I —
MAISON LAVIGNE

13, rue St-Martial, Succ., 88, av. Garibaldi
Tél.: 11-63 Limoges (Hte-Vienne)

AUW

- Jouets-S
53, rue dn HGIHI‘J::VI“!. 53
Téléph. Franklin 17-12

Grand BAZAR MACONNAIS
Grand assortiment Meccano

et Trains Hornby
Maces

Lyon

Raphaél FAUCON Fils, Electricien

61, rue de la République
Marseille (B.-du-R.)

Meccano — F, BAISSADE — Papeterie

IB' COIII’I Liﬂllllld
Marseille (B.-du-R.)

MAGASIN GENERAL

23, rue Saint-Ferréol
Marseille (B.-du-R.)

-

Gds. Mgs. Aux Galeries de Mulhouse
Gds. Mgs. de I'Est Mag-Est & Met=z

et leurs Succursales

Papeterie C., GAUSSERAND
34, rue Sunl-ﬂulllul. 34, Montpellier

Boites Meccano, Pidces détachées
Trains Homby mécani et électn

- Etablissements André SEXER
i1 - 13, leh s

Pommeraye. Namtes
Téléphone |45-86 C. C. P. 560.
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A incaillenie, Jouels sci ques VYOST Albert
27. rue d'Drleur. _ Tous accessoires de Trains, Réparations Meccano, Trlrnl Hornby, Pidces détachées
Neailly-sar-Seine Roubaix Téléphone : 44/13-32/16-75 86, rue de Mouvaux, Tourcoing
NICE MECCANO NICE | AU PARADIS DES ENFANTS | J. CARMAGNOLLE, Opticien
:iécu dfllrhéa}. Trains Hzrnby Maison FLORIN h:!:" “ﬂuﬁodﬁ la %‘I:. dvé.il““
ris, . ta scienh M . Trains H eccano, Boites el chées
6 PEROT 29. rue Hatel-desPosres R i et i sl Lunetterie ot Opticue
| GALERIES ALPINES, MECCANO | Maison DOUDET 45. ng Opticien
Piéces détachées, Traine Hornby, 13. rue de la Grosse-Horloge » passage Saint-Pierre
s nemes Sela Victowe e | | | Tl 9966 L. bl bt
Madame G. Poitou, 34, rue Saint-Nicolas, 34 Maison spécialisée dans les Jouets Meccano
17, ruejuti:h!l Siér;bllgiu; :“nOrliun | Ta.. 183 .Rn-n | bis, rue du Midi, Vinceanes (Seine) |
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« ELECTRA » André AYME Profitez d'un Joli lot de 500 timbres différents
raciine I, w Ywden | | Boites et Pidces détachées Meceano et 5 belles petites séries adressés contre 10 fr
elephone: Ignan | ! t ccessolres CAR - . : c

Meccano-Trains Hurnb'_:fuul les jouets 4, rue“:l:. la ﬂsgbhpque. Slilt-Elill:ll NEVALL, 13, Cité Voltaire, Paris (XI*)
A LA MAISON VERTE E. et M. BUTSCHA et ROTH JEUX A COMBINAISONS MULTIPLES

Henri Thorign L Fée des Eluueh Alsace Sports AERO-TECHNIQUE MACRL. / tke Pers noe.
Couleurs, Parfumerie, Photographie Jouets scienti et Chemins de fer E’:‘“ .

13, rue de Paris, Poissy (5.-et-0.) I3 rue de M&nnn: Struhlr[ ries Prix
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ETUDES CHEZ SOI

L'ECOLE UNIVERSELLE placée sous le haut patronage
de I'Etat, la plus importante école du monde, permet, grace
a ses cours par correspondance, de faire chez soi, dans le
minimum de temps et avec le minimum de frais, des études
complétes dans toutes les branches du savoir. Elle vous
adressera gratuitement sur demande celles de ses brochures
qu vous interessent :

Broch. 104 : Toutes les ciasses de I'enseignement primaire,
Brevets, C. A, P, Professorats, Inspection primaire.

N?STLE G‘LA FETER- & Broch. 110 : Toutes Ies classes de lensmgm-.m nt secondaire,
= Baccalauréats, Licences (lettres, sciences, droit).
OJ-[@R E  Broch. 116 : Toutes les grandes écoles spéciales.
(_b 8 DBroch. 121 : Toutes les carriéres administratives.

Broch. 126 : Toutes les carriéres de I'Industrie, des Travaux

—

F 4

9

o

nnn pas des Timbres-poste,
mais des Timbres-Vignettes

Vous pouvez les échanger gratui-

tement contre ceux qui manquent _ publics.

3 votre collection. & Droch. 132 : Carriéres de I’Agriculture.

Vous pouvez de méme en obtenir Broch. 143 : Toutes les carriéres du Commerce, de la Ban-
sﬂt“'":“"dﬂmlﬁ" é"-'hl"I*Fd éti- _ que, de la Bourse, des Assurances de I'Industrie Hoteliére.
NESTLE & o de Farine Broch. 150 : L.ngues étrangéres. — Tourisme.

Profitez-en. Vous aurez toutes Broch. 152 : Orthographe, Rédaction, Versification, Calcul,
chances de mériter- l'une des Dessin, Ecriture, Calligraphie,

5.400 primes (200 phonos. Broch. 158 : Marine marchande.

200 vélos, & pendulettes, f  Broch. 166 : Solfége, Piano, Violon, Flite, Accordéon,

2.000 stylos, etc.) offertes en

Saxophone, Composition, Professorats.
;llgiu;u; #las: aotils -Sollections Broch, 171 : Arts du Dessin, Professorats.
Pour tous renseignements, lisex Broch, 181 : Métiers de la Couture, de la Mode, Coupe.
le prospectus que vous trouverez Broch 183 : Jnurnalismf: et Secrétariats.
“hﬁ votre fournisseur de cho- Broch. 197 : Cinéma : Scénario, Décors, Dessin de costume,
mE}TLE'“ E‘q:: P::':.:h! E:;ERI'}'; Phutugr E.]]hi'ﬂ, Techmque générﬂlﬁ
Emru)rez aujourd’hui méme votre nom, votre adresse et
Silsus: woen L‘;;":': les numéros des brochures que vous désirez. Ecrivez plus
canide 5 Tvs chas vokve longuement si vous souhaitez des conseils spéciaux a votre
fournisseur de chocolat cas. Ils vous seront fournis trés complets, a titre absolument
:‘:f“';”‘g“;“}"l_‘é’: gracieux et sans aucun engagement de votre part.

S ayenae Portal ECOLE UNIVERSELLE

59, boulevard Exelmans, Paris (16°)
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Au Tribunal

Le juge. — Alors, vous n'avez pas d'adresse ?

L'inculpé, — Pas d'adresse ? Si l'on peut
dire ! Y en a ras deux comme moi pour chiver
quelque chose sans étre vu !

o

Augus (au gérant de |'hdtel). — Je compte sur
une trés forte réduction sur l'éclairage. Avec
mes pefits yeux de myope juse trés peu d'élec-
tricité,

t**

Bob. — Dis donc grand-pére, est-ce qu'elle
était bonne la boule de gomme que je t'ai don-
neée ?

Le grand-pére. — Qui, Bob, excellente 11

Bob, — Eh bien | croirais-tu qu'Azor, lui,
nen a pas voulu. Il I'a recrachée deux fois !

A

Au mess, une violente discussion s'éléve en-
tre deux soldats.

— Je ne connais pas d'idiot aussi béte que
toi |

— Pardon, s'écrie un caporal qui veut faire

cesser la dispute, vous oubliez que je suis |a |

'I'*'l"

Madame Tintin. — Ma fille a chanté Sapho.

Madame Prupeau. — Oui, je sais! Elle a
chanté ¢ca faux |

Tk
La journaliste encombrante. — Mais s1 votre
parachute ne s‘ouvre pas ?...
‘avialeur excédé. — Eh bien! je vais en
chercher un autre.
v

— Dites-donc garcon | Pourquoi m'apportez-
vous le poisson avant le potage ?...

— Je vais vous dire, entre nous, Monsieur,
le poisson n'aurait pas pu attendre plus long-
temps [...

.8

— J'ai mis dix ans a m'apercevoir que je
ne savais pas écrire.

— Alors, vous avez cessé ?

— Non, j'étais déja célebre.

i

M. Péche. — 1l me disait: « Vous &tes un
vieil idiot | ».
M. Pomme. — Et quel age avez-vous ?

'l*‘.i'

— Pourquoi avez-vous volé la bicyclette qui
se trouvait a la porte du cimetiére ?
— Je croyais que le propriétaire était mort.

ey

Quelle différence y a t-il entre une pipe et
la terre ?

Réponse: On bourre la pipe pour la fumer et
on fume la terre pour labourer.

(C. Bocquet, Dijon).
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Reconnaissance

Un de nos plus célébres chirurgiens de Paris
recut un jour la visite d'un riche client. Celui-ci
venait pour subir une opération. Il s'agissait de
lui couper le bras a la hauteur de ['épaule.
Examen fait, le maitre de chirurgie reconnut
qu'il pouvait éviter |'amputation et sauver le
membre condamné. Il entreprit le traitement et
réussit. Cuand on lui présenta la note le res-
capé fit la grimace et laissa échapper ce beau
cri du ceeur: « C'est bien cher... car enfin, vous
ne m'avez pas coupé le bras! ».

(M. Delcourt, Paris).
'i*'.

— Comment, Docteur, vous me prenez 25
francs par visite ?

— Bien sir, comme a tout le monde !

— Mais voyons, puisque c'est moi qui ai
apporté la typKn‘ide dans le quartier !

(R. Pascaud, Chaumont).

— Je vais ce soir @ un bal masqué déguisé
en « Pére Temps ». Auriez-vous une faux a
me préler ?

— Ah ! je n'ai pas de faux.. Mais je peux
vous préler celle londeuse mécanique.

Chez la Chiromancienne

Le client: Comment! Je vous demande de
me meltre en communication avec Victor Hugo
et vous me donnez Pasteur |

La voyante: Oh! excusez moi, je suis aussi
demoiselle du téléphone.

*ﬂ'.'
Un orateur faisant une tournée en France

du Nord, arriva un jour dans la petite ville
de Pantin, dans le dlépnrlement de la Seine.
Le lendemain, devant une assistance trés nmom-
breuse, il commenca son discours par ces mots:

« Foule de Pantin, écoutez...!!!

(M. Merzeau, St-fean d’Angely).
Au Marché

L'acheteur, — Je prendrais bien ces deux
paniers mais je n'ai pas les fonds nécessaires.
Le vendeur. — Mais, Monsieur, nous ne

vendons pas de paniers sans fonds.
(R. Salaun, Rouen)..

Essayage
La cliente. — Elles me font mal, ces bottines !
La vendeuse. — C'est bien étonnant, le che-

vieau, ce nest pourtant pas méchant...

-

Histoire Naturelle

L'f'psﬁtuteur._— Dites moi éleve Dupont, quel
est l'insecte qui permet & votre maman de por-
ter des bas de soie ?

L'éleve Duponi. — C'est p'pa Monsieur !

i*#

— liens, pourquoi ce nceud a ton mouchoir ?
— Clest ma femme qui I'a fait pour que je
n'oublie pas de metire sa lettre 3 la poste.

— Et 'as-tu mise ?

— Non, elle a oublié de me la donner.

(/. Janin, Beauvais).

A
Madame. — Non! je n'irai pas a cette
soirée avec un faux collier.
Monsieur. — Pourquoi ? J'y vais bien avec
un faux col, moil

Devinette

Quelle est la différence entre un train et
une gare ?

Réponse: Le train se rend de gare en gare
et ne demeure pas, tandis que la gare demeure

et ne se rend pas (la garde meurt el ne :e
rend pas).

(C. Bocquet, Dijon).
*

L3

— Elle est confortable votre nouvelle maison ?

— Je crois | Ce matin rien que dans la cham-
bre & coucher ma femme a cueilli six livres
de champignons magnifiques |...

S

~ Madame Nouveauriche a sa bonne. — Au-
jourd'hui je ne prendrai pas mes bijoux parce
que Je me sens un peu fatiguée,

i

L'institutrice. — Allons, Bobby, avouez. Qui
a fait votre devoir ?

Bobby. — Papa.

L instilutrice. — Entiérement ?

Bobby. — Non, je l'ai aidé un peu !

(/. Borné).
***

Comment peut-on quand on a une poire chan-
ger cette poire en un oiseau a |'aide d'une pompe
et dune machine pneumatique ?

Réponse: Avec la pompe on enléve 1'eau (o)
de la poire, avec la machine - pneumatique on
enléve l'air (r) et il reste une pie.

(H. Jacquet, a Tarare).

***

Le vieux conférencier. — Et quand vous
aurez lerminé cetie conférence, saluez, puisque
c'est 'habitude, et -retirez-vous tout doucement
en marchant sur la pointe des pieds.

Le débutant, — Pourquoi... sur la pointe des
pieds ?

Le vieux conférencier. — ... pour ne réveiller
personne.

*n

L’ Automobiliste. — La route de Limoges, s'il
vous plait ?

Le Paysan. — Tenez, la... sur vot' main
droite, la deuxiéme a gauche, aprés qu'vous
aurez passé devant chez la fille a Mathieu,
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e prochain numére du « M M. » sera
publié le 1*" octobre. On peut se le procurey
chez tous nos dépositaires 3 raison de | franc
le numéro. (Belgique : 1 fr. 35 helge.)

Nous pouvons également envoyer directement
le « M. M, » aux Lecteurs, sur commande au
prix. de 8 francs pour six numéres et 15 franes
pour 12 numéres. )Etranger: 6 numéres: 9
francs et 12 numéros: 17 francs). Compte de
cheques postaux: N° 739-72. Paris.

Ces nouveaux prix sont en vigueur i partir
d'actobre 1929. Les Lecteurs qui se sonl abonnes

avant le mois doclobre ne devront payer aucun
supplément a leur ancien abennement.

Nos Lecleurs demeurant a ['Etranger peuvent
sabonner au « M. M. » soit chez nous, soit
chez le: agents Meccano suivants:
oBelgique: Maison F. Frémineur, 1, rue des
Bogards, DBruselles.

[talie: N. Alfrede P'amdi. Piazza san Mar-
zellino, Génes.

Afrigue duw Neord: M. Athen, 7, place du

Gouvernement. Aleer,

Espagne: ]. Palouzié Serra, Indus'ria 226,

Darcelene,
¥ . . - o . -
Nous rappelons a nos Lecteurs que tous les
prix marques dans le « M. M. » s'entendent
pour la France. Les mémes agenls pourront

fournir les tarifs des articles Meeccano pour

['Etranger.

Nous prévenons tous nos Lecteurs qu'ils ne
devent jamars paver plug gue les prix des tanis.
Toeul acheteur 1-1uquel on aurait Fail payer un
pr';:-: su[;_érif—tur esf pri{‘ de poarier plainle a ]'ag{'nl
Mectare au décnre direclement a Meecano

(France) Ltd, 78-80, rue Rebeval, Paris (19,

AVIS IMPORTANT

Les Lecteurs qui nous écrivent pour recevoir le
« M. M. » sont priés de nous faire savoir s1 la
somme gu'ils nous envoient est deslinée a un
abennement ou a un réabonnement.

Nous prions tous nos Lecteurs ainsi que nos
annonceurs d écrire tres lisiblement leurs noms
[ag E'g[_‘ll'ﬂﬂﬁﬂﬁ. | es retards appnr!éﬁ pa-rfois par la
poste dans la livraison du « M, M. » provien-
nent d'une adresse inexacte ou incomplete qui
nous a elé communiquée par l'abonné.

l.es abonnés sont également priés de neus
faire savoir a lemps, ¢'est-a-dire avant le 25 du
mois, leur changement dadresse ahn d'éviter
tout retard dans la réception du « M. M. ».

Petites Annonces: 5 fr. la ligne (7 mots en

moyenne par ligne) ou 30 fr. par 2 em. 1/2 len
moyenne |1 lignesi. Priere d'envoyer |argsu!

avee la demande d'insertion.

Conditions spceiales : Le tarif pour des an-
nonces plus imporlantes sera énveyé aux Lec-
teurs qui nous en feront la demande.

LPOISEAU DE FRANCE

PREMIERS PRIX DANS TOUS LES

AVIONS-JOUETS
SCIENTIFIQUES

decollant par leurs propres moyens

DEPOT DE VENTE -
5,S8quare de Chatillon, PARIS ( f4"')

CONCOURS ET EXPOSITIONS

TYPES:

Vedette - 35 fr.
Course - 45 fr.
Record - 65 fr.
Sport - 99 fr.
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ATTENTION ! ‘

Aérez volre appartement
Volre santé en dépend. Re-
clamez <chez votre fournis-
seur le

Ventilateur Vendunor

{(Moteur universel)

Mod. Nv 1. Ailettes 15h 72
Mod, N* 2, Ailettes 755 5

L]

b a deux vitesses

' N

488 PASSEMAN & C"
MRS 3 agpnie Mathurin-Morean, 3

Vente exelusive en gros

Téléphi : Combat 05.68

CONTES
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Leciures de

ET ROMANS POUR TOUS

SERIE ROUGE ET OR POUR LA JEUNESSE

LE TARGUI

BOITE No. 000

Constriiit 132 Medéles

‘ Leviers, etc.

| Nouveaute Meccano

Nous venons de créer une nouvelle Boite
Mececano qui convient particuliérement aux
débutants. Elle contient un excellent choix
de pieces Meccano ainst que des instructions illustrées complétes pour la construc-
tion de 132 beaux modeles comiprenant Charrettes, Wagons, Avwvions, Poulies,

Prx : Frs 15,00

IMPORTANT. — Nous ne fournissons pas de Boite Complémentaire pour

VIENT DFE PARAITRE

Ce chef de Touareg, reconnaissable & son ""litham™ ou veile vert, séme la terreur dans nos
& colonies africaines. Il est enfin terrassé, aprés quelles péripéties | grace a l'invention d'un savant 6
francais ' le Spectographe . Ce conte passionnant est suivi d'un récit romancé de la Conquéte
—————— de |I'"Algéne. Demandez la liste des volumes déja parus. —

Chez tous les Libraires et 17, rue Montparnasse, Paris

R. C. Seine 136-119. — Publié par Meccano (France) Ltd, 78-80, rue Rébeval, Paris.

convertir une Boite No. 000 en une Boite No. 00. On trouvera dans le Dépliant
| d'lnsiructions compris dans la Boite No. 000 une liste des pidces complémentaires
' nécessaires pour construire tous les modeles représentés dans le manuel No. 00.

VYacances

AU LITHAM VERT

par P. DEMOUSSON, suivi de * La Felouque aux Vailes d'Or "

Le Gérant

: G. LAURENT,
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