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DINKY TOYS

MARQUE DEPOSEE

%WCOMMMB%MIM7

Nous vous rappelons ci-dessous les nouveautés parues depuis le début de I'année dans
la série des Miniatures ** DINKY TOYS"

23 H. TALBOT-LAGO

Ceflte voiture de course répulée est repro-
duile avec une extréme finesse. De coulmur
bleve, elle porfe un numero et esl equipee
de pneusspeciaux a nervures quilu) assurent
une ressemblance parfaite avec la réalité,

24 U. SIMCA **ARONDE"

La populaire **Aronde’’ qui sillonne main-

tenan! les routes de France se devail de

figurer dans la collection des “*Dinky Toys™'.

Elle existe en deux coloris gris el ver|, el
est équipée de pneus luxe blancs.

25 B. FOURGON TOLE PEUGEOT

Cette miniature, fidéle reproduction du

fourgon télé Peugeot D. 3A (charge utile :

1.400 Kg). est décorée en jaune el verl, aux

couleurs de la Cie des Lampes fabrican! de

la lampe MAZDA. Celte camionnette man-
quail a votre collection.

SIGNAUX ROUTIERS

Seuls & étre réellement & I'échelle de vos miniatures, les signaux routiers ** Dinky Toys

Ll

son! vendus en

leux boites. Elles contiennent chacune six signaux VILLE ou ROUTE. Une nolice accompagnan! chaque

boite vous aiderc @ composer des scénes réalistes ou des jeux
le code de la route.

MINIATURES = DINKY TOYS ™ « N 40

passionnants el vous aidera & comprendre

MEINFATURES = DINKY TOYS ™ - N A

40. Signalisation VILLE

4|, Signalisation ROUTE



R. L. Dupuy
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C’'EST UNE FABRICATION MECCANO
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Pour vos petites Voitures
EXIGEZ LE GARAGE

-
g "“_'::!‘.E.";:.{f.‘i#:!;.-.;

PUB. « Edition des Revues de France ».

U; JEU AUX POSSIBILITES INFINIES !...

LE GYROSCOPE

SCIENTIFIQUE - AMUSANT - SURPRENANT

BASEES SUR DES LOIS PHYSIQUES, VOICI LES NOUVEAUTES CREEES PAR LES
E'* BOURNAY - PARIS

K.

@8 ROTO-GYRE NN
9. ROTO-LOOPING '
A ROTO-BOLIDE
DE LA COURSE...
DE LA VITESSE...
AVEC ROTO-BOLIDE ! 4 n&%
ROTO-GYRE ROTO-LOOPING
LE VOL PARFAIT DE L'AVION, décollage ou atterrissage ACROBATIES  AERIENNES
PPAREILS BREVETES EN VENTE DANS TOUS LES BONS MAGASINS DE JOUETS

. b - :
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voici le Jouel
ATTRAYANT ET EDUCATIF

que vous attendiez

Il

(HLAREALE

EUNE CHIMISITE

® CE COFFRET RENFERME TOUS LES APPAREILS
ET ACCESSOIRES (Cornues, Eprouvettes, etc.) TOUS

LES PRODUITS CHIMIQUES ET UNE NOTICE
QU!I YOUS PERMETTRONT DE REALISER

150 EXPERIENCES DE CHIMIE

EN VENTE DANS TOUS LES MAGASINS DE JOUETS

G JARDIN

PUB, « Edition des Revues de France ».



=i, . POUR VOS
— 4% =*|CADEAUX

AVIONS CONSTRUITS PRETS AVOLER
modéles a2 hélice

avec moteur caoutchouc de rechange

LE ROITELET.

Envergure 0m33

5Cm de vol. 550 fr.
LE RACER. . . Envergure 0m45

70m de vol, 890 fr.
LE CONDOR. Envergure 0m59

|00™ de vol. 1.250 fr.
L’AIGLE. . . .. Envergure Qm7?2

150m de vol. 1.500 fr.

Dépositaires partout ou, i défaut, envoi
franco avec réglement a4 la commande

cu contre rem-
boursement, frais | COLLE “ GRANIT”
réfractaire & l'eau.

en plus. Ecrire a:
Tous collages :

L’AVION modeles réduits
DE FRANCE ‘cartons - toiles

86 bis, rue d'Estlenne-d'Orves vaisselle - corne
l VERRIERES-le-BUISSON S.-%-0. l matieres plastiques.

MNotice 15§ fr. Le tube : 55 fr.

Aﬁmleurs
| de chemins de fer

WAGONS ET YOITURES A CONSTRUIRE
SIGNAUX - APPAREILS DE VOIES
PIECES DETACHEES - EXECUTION DE
TOUS MODELES A L'ECHELLE HO 1/86

Le catalogue 1953 est paru

36 pages, |4 planches de modeles.

Chez votre revendeur habituel ou

contre 125 francs en timbres-poste

adressés a J. L., 132, rue de Rivoli,
PARI(S-[®r,

e ———— - — e e .

'm
=

t [1

L]

§

i
]
\

.lu

¢

3
LE JOUR, LE SOIR
(EXTERNAT - INTERNAT)
ou par

CORRESPONDANCE

avec TRAVAUX PRATIQUES
CHEZ SOl

GUidE des carrieres gfﬂ'U“ N¢ | 211,

ECOLE CENTRALE DE TSF
ET D’ELECTRONIQUE

- RUEDE LA LUMNE= TEL.CEMNTEAT
PARIS 2

/

NI
]
N

Yous screz élonné de la qualité
du Phonographe

SON D'OR |

Distributeurdesdisques

PATHE - JOUET

Senior Luxe

Présentation
pegamoid,
coloris assor-
tis, moteur a
vis sans fin,
arrét et départ
automatiques,
diaphragme trés
léger, pavillon
acoustique matidre
mouléz, bonne sonorité,

Demandez d votre magasin de jouets
de vous le faire entendre.

BERODY - Constructeur

5, passage Turquetil, PARIS-XI¢ - Tél.: Roq. 56-68
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MACHINES A COUDRE

11 BABY b

a volant multiplicateur

Fonctionnement garanti
Entretien assuré

Avec “BABY " jamais d'ennuis

2
4 i o
..:*:;‘ = rﬁ@f“w :
QY
¥ o

votre marchand
e jousets
de vous
montrer

"

oYX

‘\

la collection des

FIGURINES INCASSABLES

STARLUX

Demandez éL

Adoptez
pour cet hiver un

eu intelliger

Preparez, pour vous et vos amis,
des soirees éclatantes. Cet hiver,
chez vous, on s'amusera follement ;

_ vous durez su or-
== ganiser des parties
etourdissantes en
choisissant, parmi
/il les belles éditions
/A des JEUX MIRO,
celle quicadre le plus
avec lage ou l'hu-
meur de vos invités.

‘ * MONOPOLY. vUne succession perpe-

tnelle d'achats, de venles, d'emprunis, de
hasards heureux ou malheureux L'image
toujours renouvelée de la vie des affaires
avec ses hauls, ses bas et loujours sa tre-
pidante passion. 4 presentations.

*’lEKlCON- Jeu de cartes. Mervellleux

Jjeu de leltres universellemnent connu, 4 pre-
sentations. Convient a tous dges.

W ASCOT. Jeu anglass e course d'unc

toute nouvelle conceplion. Deux parties
distincles suar deux tableaux Jdifférents :
enfrainement el course. Presenfution [rés
rccherr:hé@ Pour adulles.

X L’ONCLE D’AMERIQUE. Toute ia

fievre de la Bourse, avec ses cours chan-
geants, sesoperalionssurlesaclions,son jour-
nal specialise. Présentation tres attrayante.

* LE CLUEDO. Chaqgue partie pose une

enigme policiere passionuante, dont les pe-
ripelies rebondissent el se renouvellent
sans cesse, mettant a l'épreuve la persp:-
cactte des jJjoueurs. Immense succes en
Angleterre el en Amerique.

W LE JEU DE LA VIE

ET DU HASARD. 100 " Frangats,

unique dans sa conception, c'esl le jeu de
la " lutte pour la vie', mais conduil par
un humoriste, avec entrain, esprit el malice
Gare aux embuches !

EN VENTE:

Magasins de [eux
et de jouels,
Grands Magasins

MIRO COMPANY

EDITEUR




NOTRE DERNIERE CREATION :

e g e o s e o e i e e, Bt N e e e S S e e s e

O VEDETTE 55"

Carrosserie conforme a la vraie Vedette
avec la nouvelle malle arriéere e Sabots
d'ailes ® Pare-chocs enveloppants e Moteur
électrigue de méme puissance que les mode-
les précédents.
Longueur : 27 cm.
Largeur: 9 cm,8
Autonomie de route
|15 kilométres avec
une seule pile.

_VOITURES

LE 8, Ly e LR LEE),

i

CT amats de panne

avec une voiture GEGE

CHEZ TOUS LES MARCHANDS DE JOUETS

PUB. « Edition des Revues de France »



NUMERO 2

NOVEMBRE 1953

A-propos

NDN, cette photo n'a pas été prise au
dernier Salon de I'Auto, mais avouez
que l'on pourrait s’y tromper. De méme
qu'au Salon, les constructeurs présentent
leurs derni¢res nouveautés ou les derniers
perfectionnements apportés a des modcles
déja fabriqués, Meccano a exposé a la Foire
de Paris son Salon de l’Auto « Dinky Toys »
qui a fait I'¢tonnement des visiteurs et
I'admiration des petits... et grands collec-
tionneurs de ces mi-
niatures. Puisque vous w
lirez plus loin un repor-
tage sur le «vrai» Sa-
lon 1953 avec ses nou-
veautes, je voudras
vous faire part des pro-
jets de Meccano. lls
se traduiront, an cours
del’année 1954, par six
nouvelles étoiles dans
la constellation des mi-
niatures« Dinky Toys».
l.es amateurs trouve-
ront, a partirdu 20 jan-
vier, un poste de ravi-
taillement « Esso» com-
prenant deux distri-
buteurs €lectriques du
dernier modele montdés
sur un socle trottoir,
L’ensemble est sur-
montéd'un matet d'un
panonceau ¢ Esso v,
Unevoitureaméricaine
fera son apparition, la Duick « Roadmas-
ter » aux lignes extrémement séduisantes ;
elle sera présentée dans des teintes =n
vogue outre-Atlantique, soit ¢sable », avec
toit vert, soit ¢ bleu ciel » avec toit bl=eu
foncé. Sa sortie se fera a la méme date que
le poste de ravitaillement.

En mars-avril, apparaitra la « Vedette 53»
que les lecteurs du Meccano Magazine

s

i ) i P

b

- _.—.-; -'!
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connaissent déja pour l'avoir vue au dernier
Salon et sur les routes de France. Puis
viendra en juin la camionnette Citroén
r.2zoo kilos a l’'allure bien particuliere.
Cette miniature qui viendra grossir le
parc des véhicules utilitaires offrira en
outre le gros intérét de posséder une porte
coulissante, exactement comme la camion-
nette réelle.

l'ne nouvelle semi-remorque sortira en
septembre 1954. Attelée au tracteur
Panhard qui équipe déja la semi-remorque
« Kodak », une grosse citerne « Isso »
viendra remplacer l'ancien camion-citerne
dont Meccano a cesseé
la fabric:laticn il vy a
déja quelque temps.

JEn%_n, %nut a IE fin
de l'année prochaine,

eut-étre méme au dé-

ut de 1955, naitra la
miniature qui sera
probablement le chef
d’ccuvre de la collec-
tion : une superbeauto-
échelle de pompiers sur
chassis Delahaye. La
tourelle supportant
I’échelle pivote de 360°,
une manivelle com-
mande 1’angle d’incli-
naison de l'échelle de
I'horizontale a la ver-
ticale, et enfin une
autre manivelle per-
met le développement
de 1'échelle.

Bien entendu, les
services techniques de
Meccano continuent a préparer pour vous
d’autressplendides miniatures, toujours plus
réelles, toujours plus précises dansleur repro-
duction, Il serait prématuré de vousciter des
modeles et des marques, mais je puis vous
assurer que Meccano tient compte dans la
plus grande mesure des suggestions que vous
lui soumettez si régulierement et si aima-

blement. LE REDACTEUR EN CHEF,

MECCANO MAGAZINE — 70 A 88, AVENUE HENRI-BARBUSSE, BOBIGNY (SEINE)
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ALTITUDE : MOINS 2 100 METRES

Le Bathyscaphe de la Marine Francaise

a la découverte des grands fonds sous-marins

SUR notre planete que 'homme se flatte
d’avoir explorée a peu prés totale-
ment de I'équateur aux pédles, dont 'atmo-
sphere est journellement sillonnée en tous
sens par l'avion, un domaine immense

conservait jusqu’ici l'attrait du mystére

et de linconnu : les grands fonds
marins, qui, en certains pomnts du
Pacifique, dépassent 10.000 metres.

Pourtant, ce monde inex-
ploré, récemment révélé au
grand public par la vulga-
risation de I'exploration
sous-marine aux faibles pro-
fondeurs et aussi par le
cinéma, recele dans les
grandes profondeurs une vie
intense dont 1'étude pas-
sionne le biologiste et le savant. Mais la
nuit glaciale qui attend l'explorateur sous-
marin a partir de 300 meétres environ et
surtout la terrible pression de l'eau, qui
augmente inexorablement de 1 kilogramme
par centimetre carré tous les 10 metres,
rendent extrémement difficiles les plongées

rofondes. C’est pourquoi les tentatives
aites jusqu’ici pour dépasser les profon-
deurs couramment atteintes par les sous-
marins modernes sont-elles trés peu nom-
breuses : en fait, le record de plongée
appartenait depuis 1049 a4 1'’Américain
Barton dont le benthoscope avait atteint
1.350 métres.

(Test dire le sensationnel résultat auquel

Le bathyscaphe se rend, au large de
Toulon, sur les lieux de sa plongée.
A droite un sous-marin de
la Marine Nationale en exerclce.

est parvenu le bathyscaphe de la Marine
Frangaise.

Le 14 aoifit dernier, un communiqué du
Secrétariat d’Etat & la Marine annongait
en effet que le bathyscaphe F. N. R. S, 3 de
la Marine avait atteint dans la matinée la
profondeur de 2 100 métres. C'était la troi-
sitme plongée profonde de l'appareil qui,
quelques jours auparavant, avait atteint
d'abord 750 métres, puis
1.550 meétres le 12 aofit, per-
formance qui, d'ores el
déja, attribuait a la France
le record en la matiére.

Ou'est-ce donc que le
bathvscaphe? Il v a quelque
vingt ans, le professeur Pic-
card, professeur a la Faculte
de Bruxelles, qui s’était déja rendu célebre
par son exploration de la stratosphére, for-
mait le projet de réaliser un apparcil auto-
nome capable d'atteindre des fonds de 4000
metres. Sous les auspices du Fonds National
de la Recherche Scientifique belge (d’on les
initiales de l'actuel bathyscaphe : . N.R.S.)
un premier appareil, le I. N. R. S, 2, fut
construit et essavé en 1948 au large de
Dakar avec le concours de 13 Marine fran-
¢aise. Les essais, pour intéressants qu'ils
aient été, révélérent de nombreuses défec-
tuosités. Un accord franco-belge fut alors
conclu, qui confiait a la Marine francaise
I'étude et la construction d'un nouveau
bathyscaphe a partir des éléments de
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I'ancien. Bientot, le professeur Piccard
cessait sa collaboration et entreprenait de
construire en Italie un sccond appareil qui
devait prendre le nom de Trieste. Le
bathyscaphe est donc en définitive une réa-
lisation frangaise qui fait honneur a l'arse-
nal de Toulon chargeé de sa construction,
a ses promoteurs, les ingénieurs du Génie
maritime Gempp et Willm, & son comman-
dant enfin, le capitaine de corvette Houot.

FEtudions ensemble la constitution et le
fonctionnement du bathyscaphe. 11 se
compose d’abord d'unce sphére métallique
capable de résister a la formidable pres-
sion de l'eau (30.000 tonnes environ a
z.000 metres de profondeur). Celle-ci est
réalisée en acier a4 haute résistance de
g centimeétres d’épaisseur; elle a 2 metres de
diamétre et pése 11,5 t. Dans cette sphere
se tient l'équipage (deux hommes, en {ait
le commandant Houot et I'ingénieur Willm
au cours des trois récentes plongées). Elle
est percée d'une double porte d'acces éga-
lement résistante et d'un hublot de plexi-
glass épais en forme de tronc de cone, que
la pression de l'eau contribue par consé-
quent a maintenir en place,

Par une armature métallique, la sphere
est maintenue au-dessous d'un flotteur en
forme de sous-marin miniature. Long de
10,30 m. et large de 3,30 m., le flotteur, com-
pos¢ de compartiments communicants, est
rempli d’essence; i1l communique avec la
mer : nous verrons tout a 1’heure pourquoi.
Pour accéder a la sphere, 1'équipage passe
par un sas, large tube qui traverse le flot-
teur et relie la porte de la sphere a la bai-
gnoire du bathyscaphe, utilisée comme pas-
serelle en surface. Enfin I'engin emporte du
lest, d'une part sous forme de grenaille
d'acier contenue dans deux
caissons a fond ouvrant a
l"aide d'électro-aimants,
d'autre part sous forme de
divers ¢léments métalliques
largables, ¢également par
¢lectro-aimant. Ajoutons
que le bathyscaphe peut se
mouvoir trés lentement en
plongée, grice a deux mo-
teurs ¢€lectriques de 1 CV
chacun, situés de part et
d'autre du flotteur et ali-
mentés par une batterie
d’accumulateurs. Deux pro-
jecteurs d’une puissance de
1.000 watts ¢éclairent la mer
face au hublot. Enfin, en
plongée, un cable d’acier, le
guide-rope de 12 metres,
termine par un faisceau de
cables de 300 kilogrammes
environ, pend sous la sphere.

Tout cela parait un peu
mystérieux. Mais nousallons
voir que le fonctionnement

Les derniers préparatifs avant

de l'appareil est simple en l'accompagnant
au cours de sa plongée.

Le 14 aofit a I'aube, le navire-laboratoire
Elie-Monnier de la Marine nationale
remorque le bathyscaphe au large du cap
Cepet, au sud de Toulon. Le fond a cet
endroit est de 2.300 metres. L'appareil se
comporte comme un sous-marin en surface .
le sas, plein d’air, et le flotteur rempli
d'esrence de densité inférieure a celle de
’eaun, assurant la flottabilité de 'appareil.
Tandis que l'on procede aux dernieres véri-
fications, deux hommes mettent en placc
le guide-rope qui va pendre sous la sphere.
A 9 h. 20, le commandant Houot et 1'ingé-
nieur Willlm descendent dans la sphere,
refermant sur eux la double porte. Désor-
mais, ils sont isolés, prisonniers de la sphere
qui va étre tout & l'heure soumise a une
pression sans cesse croissante au fur et a
mesure de la descente. Par un systeme de
purge, le sas est mis en communication avec
la mer qui l'envahit. L'engin s’alourdit,
commence a s’enfoncer. Tout autour, des
hommes-grenouilles de la Marine nagent
et pesent également de leur poids sur 'appa-
reil pour accélérer la descente.

[La pression augmentant, l'eau a ten-
dance a pénétrer dans le flotteur par les
ouvertures pratiquées a la partie inférieure.
Elle comprime par conséquent l'essence
dont la densité croit, alourdissant d'autant
le bathyscaphe %ui va devenir de plus en
plus lourd et créant en méme temps une
contrepression intérieure qui  empéche
I'écrasement du flotteur au fur et & mesure
de la descente. Le mouvement est donc
constamment accéléré. Cependant, la colo-
ration de l'eau a rapidement viré au bleu
sombre, puis au violet. A 350 metres, c'est la

la plongée victorieuse du cap Cepet.
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Un des

Le F. N. R. §. 3 descend Ilentement.
hommes-grenouilles chargés de diverses vérifications
I’a accompagné quelques minutes ; il devra bientdt
le laisser gagner seul les grandes profondeurs.

nuit opaque des grands fonds. Les projec-
teurs sont mis en action, révélant a travers
le hublot une vie grouillante d'anmimalcules
phosphorescents.

Les minutes passent, tandis que, dans la
nuit glaciale et hostile, le bathyscaphe
s'enfonce. Dans la sphere, l'aiguille des
manometres indique la pression, donc la
profondeur. Un loch permet également
d’'apprécier la vitesse de descente
1.000 metres, 1.100 métres, 1.600 meétres,
le record du 12 aolt est battu : 2.000 metres
[.e fond n’est pas loin. Tout va bien. Pour-
tant, dehors, la pression est de 200 kilo-
grammes par centimeétre carré. Un simple
trou dans la sphére et le jet de l'can qui
pénétrerait transpercerait les deux hommes
comme une balle de fusil... 2.100 metres :
le commandant décide de s’en tenir la pour
cette fois. Les moteurs latéraux, en action
a vitesses différentes, font lentement tourner
le bathyscaphe sur lui-méme et permettent
une observation circulaire. De la sphere,
on ouvre le circuit des électro-aimants qui
tiennent fermés les caissons a grenaille
d'acier. Le lest s'écoule, allégeant le
bathyscaphe qui stoppz son mouvement de
descente et amorce sa remontée. Pourtant,
si la descente avait été trop rapide, ou la

}Jmfundeur a cet endroit mal connue,
‘appareil n’aurait-il pas risqué de venir
durement heurter le¢ fond 7 Non, et c'est
ici qu’apparait 1'utilité du guide-rope.
Suspendu sous la sphere, le lourd faisceau
de cables se serait posé le premier sur le
fond, cessant par conséquent de peser sur
'appareil et 'allégeant de 300 kilogrammes.
[’engin aurait eu alors tendance a remonter
et un équilibre se serait établi automati-
quement, permettant a Pappareil de se
maintenir a une douzaine de metres du
fond.

Cependant, le Dbathyscaphe remonte ;
au-dessus de lui, il v a 2 kilometres d’eau a
gravir. La pression diminuant, l'essence se
décomprime, donc s'allege. C'est le méme
phénoméne qu'a la descente, mais en sens
inverse plus le bathyscaphe remonte,
plus 11 devient léger, donc plus 1l va vite.
Voici les premiéres lueurs du jour a travers
I"'eaun. A 12 h. 36, le kiosque du bathyscaphe
émerge. A bord de I'Elie-Monnier on pousse
tout de méme un soupir de soulagement,
car J'attente a été longue, angoissante aussi

malgré la confiance que l'on a dans
I'appareil. *
Sur le manomeétre enregistreur du

bathyscaphe, la preuve de la victoire fran-
caise s'inscrit 1rréfutable et éloguente.
Deux officiers viennent d'ajouter un nou-
veau témoignage de choix au palmares de
la valeur technique et humaine de notre
Marine.

LLe bathvscaphe subit ensuite diverses
révisions de détail et surtout fut doté de
moteurs de propulsion pour déplacement
a l'horizontale et de projecteurs plus puis-
sants. Le stade expérimental est désormais
dépassé, la preuve ayant été apportée par la
plongée & 2.1ro0 meétres que l'on peut
atteindre de grandes proilondeurs avec
une large marge de sécurité. C'est une
carriére proprement scientifique que le
F. N. R. S. 3 ébauche maintenant, I'explo-
ration méthodique des grands fonds sous-
marins. A l'heure actuelle, 'exploit du
bathyscaphe est déja dépassé par le pro-
fesseur Piccard qui, accompagné de son fils,
a atteint & bord du T'rieste la profondeur de
3.150 metres. On sait que le bathyscaphe
frangais a été conc¢u pour des fonds de
g.000 metresetle commandant Houotaurait
I'intention — dans la mesure ol le temps le
permettra — d’atteindre cette profondeur
avant la fin de I'année.

Quoi-qu’il en soit, il ne saurait étre
question d'envisager les expériences du
F. N. R. S. 3 et du Trieste sous 'angle d'une
compétition sportive. Il ne s’agit pas, en
effet, d’établir un record, mais seulement
de poursuivre 1'étude d'un monde jus-
qu’ici interdit. Le bathyscaphe mis au
point par 1’Arsenal de Toulon aura permis
de franchir dans cette voie une étape déci-
sive.
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Par Yves REY.

OMME chaque année, le go®

Salon de I'’Automobile a at-
tiré au Grand Palais la foule
des spécialistes, des clients
éventuels, ou simplement des
curieux.

Pourtant ce Salon 1953 se
caractérise davantage par les
modifications de détails apportées aux
modeles des différentes marques que par
des innovations sensationnelles. lLa seule
grande nouveauté dans la voiture francgaise
de série est la « Dyna 54 » Panhard, que nous
avons déja présentée a nos lecteurs dans
notre dernier numéro. Celle-c1 suscite d’ail-
leurs un vif intérét de la part des nombreux
visiteurs du Salon et i1l est certain qu'avec
ce modeéle la maison Panhard (une des plus
anciennes marques francgaises) va entrer
dans |'ére de la grande série.

Salmson présente une voiture de sport de
2,300 centimetres cubes aux lignes fines,
agréables. Equipée d'un moteur de quatre
cylindres particulierement étudié avec deux
arbres a came en téte, cette voiture aura
une puissance de 105 CV et atteindra une
vitesse de pointe de 180 kilomeétres-heure.
A 100 kilomeétres-heure, sa consommation
sera de 13 litres aux r1oo kilométres.

Lla Marathon est une voiture de sport
dont le principal intérét réside dans la car-
rosseriec en matiére plastique qui ne pése
que 45 kilogrammes. La matiére employée
est le polvester (dérivé de la houille)
armé de laine de verre. Le moteur est le

T
7 e

........
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La nouvelle Salmson ast pratiquement la seule volture de sport qu'offre
aujourd’hul la production francaise (vitesse 180 kilométfres-heure).

.....

et
= =

Sensation du Salon 1953 : la « Marathon » dont la carosserle en
matisre plastique armée de lalne de verre ne pése que 45 kg.

flat-twin 850 centimétres cubes Panhard
dont wvous avez vu la photographie et
la coupe dans le précédent numéro de
Meccano Magazine.

LLa Marathon existe en deux modeles: la
« Corsaire », qui atteint 140 kilomeétres-
heure, et la « Pirate », qui pourrait dépasser
les 150 kilomeétres-heure. Pour ces deux
modeles, les amortisseurs classiques ont été
remplacés par une suspension originale
utilisant des éléments de caoutchouc.

ILes grandes marques francaises ont
toutes apporté des modifications plus ou
moins importantes a leurs modéles de série.

‘LLa populaire 4 CV Renault, dont pres
d’un demi-million d’'exemplaires circulent
déja sur les routes, a légerement modifié
son aspect extérieur : les couleurs sont dif-
férentes de celles précédemment utilisées et
la calandre se compose maintenant de
trois bandes horizontales de métal chromé,
armées d’un écusson de la marque. A l'in-
térieur, la place disponible a 'arriére a été
sensiblement augmentée. Le chauffage,
peu efficace jusqu’ici, a été amélioré et il
est maintenant réglable. Enfin, une nou-
velle disposition de la batterie et de
la roue de secours a permis
d’accroitre la capacité du coffre
a bagages. Cette voiture, dont
les performances sont remar-
quables pour un moteur d’'aussi
faible puissance, a certainement
encore un trés bel avenir devant
elle.

Chez Peugeot, les modifi-
cations sont minimes. Le succes
de la «203 » est suffisant pour
justifier la construction de ce
modele sous sa forme actuelle.
Pourtant, les pare-chocs ont été
améliorés et une trappe re-
couvre maintenant le bouchon
de remplissage d’'essence. A l'in-
térieur, un éclairage est com-
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mandé¢ automatiquement par 1l'ouverture
de la portiere.

La Simca « Aronde » est certainement le
modele de série qui a subi les modifica-
tions les plus importantes. En plus du nou-
veau dessin de la calandre — beaucoup
Flus agréable a 1'ceil que le précédent —
'Aronde 54 bénéficie d’une nouvelle direc-
tion et de nouveaux amortisseurs télesco-
piques. De flus, la ligne générale de la
voiture a été sensiblement abaissée.

Citroén présente a nouveaun au Salon
ses tractions avant 11 et 15 CV. Toutefois,
les acheteurs ont cette année le choix entre
trois teintes de peinture, et la « familiale »
est de nouveaun offerte au public.

Pourtant, peu avant la fermecture du
Salon, un bruit courait parmi les spécia-
listes : la firme sortirait au printemps
un nouveau modele de 8 ou 10 CV dont un
prototype déja parfaitement au point
aurait efiectué des essais sur plus d'un
million de kilométres. Certains construc-
teurs sont catégoriques : cette voiture,
aussi révolutionnaire que la 11 CV en son
temps, sera présentée en mai au Grand
Palais.

Deux modéeles sont exposé au stand Ford :
d'une part la « Vedette », légérement amé-
liorée, d’autre part la « Vendome ». Cette
derniéere a la méme carrosserie que la
« Vedetter», mais revétue d’'une peinture bico-
lore et armée de plus de chromes. Le tableau
de bord, l'équipement intérieur ont été
'objet de soins spéciaux. Mais, surtout, la
« Vendome » est équipée d'un moteur plus

puissant de huit cylindres en V, dévelop-
pant 1oo CV a 3.800 tours. La « Vendome »
pourra ainsi rouler a 150 kilomeétres-heure,

Signalons enfin aux amateurs d'antici-
pation un des clous de ce 40¢ Salon : la voi-
ture expérimentale Ford « X-100 ».

C’est un cabriolet deux portes, cing places,
pesant 2.675 kilogrammes. lL.a voiture est
équipée de 300 kilogrammes de matériel
électrique. La carrosserie noire, réalisée en
acier et en aluminium, comporte un toit a
glissiére, d'une conception révolutionnaire,
fait de plastique athermique, anti-éblouis-
sant et intégralement transparent;placé au-
dessus des sieges avant, ce panneau peut
s’escamoter sous la partie fixe du toit en ac-
tionnant une commande automatique.

ILLe systeme de distribution electrique
12 volts de la « X-100 » alimente vingt-
quatre moteurs électriques, quarante-quatre
tubes électroniques, cinquante lampes d é-
clairage, quatre-vingt-douze commutateurs,
vingt-neuf résistances, cinquante-trois
relais, vingt-trois coupe-circuits et dix
fusibles.

Parmi les cinquante dispositifs nouveaux
montés sur la « X-100 3, signalons le dicta-

hone, le rasoir électrique et le téléphone.

voiture est automatiquement close

(toits et glaces de portiéres) dés qu’'une
goutte de pluie tombe sur un des sieges.

Certes, nous ne verrons pas encore cette
année de telles voitures sur nos routes.
Mais la Ford « X-100 » nous permet de rever
au confort qui nous attend dans les modeles
de demain.

...........
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La Ford « X-100 », prototype expérimental, n'est pas a4 vendre. Elle est pour la grande firme américaine
le laboratoire d’étude des multiples perfectionnements qul seront montés en sérle sur les voitures de 1'avenir.
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En patrouille avec la Sireté Nationale

par Jean André GIRAUD

L‘.—-l UGMENTATION véguliéve du parc
routier francais (1) a fait de l'accident
un probleme social de premiére urgence.

St pourtant 1952 est un recovd du genve
— 80.596 victimes, — 1953 marque le point
de départ d’'une contre-attaque d'une ampleur
sans précédent des sevvices publics de sécurité
routiere (2), notamment de la Gendarmerie
nationale el des C. R. S. (Compagnies
Républicaines de Sécurité) de la Stiveté
nationale, Nous avons dépéché a volre
tntention un de mnos reporters auprés du
peloton motocycliste d'une C. R. S. : il vous
montre au prix de quel effort permanent la
mort rvecule aujourd hwi sur la rvoule,

I5 h. 5. Du siége arriére d'une moto-
cyclette légére, sur la R. N. 10, en direction
de Saint-Cyr, je suis du regard la 825-AW-78
dont les 750 centimétres cubes ronronnent
puissamment 10 a 15 métres devant moi ; le
brigadier Dupont de la 2¢ C. R. S. de Ver-
sailles, notre guide, fait valser sa machine. 1l
a confié avant le départ au coursier de
presse qui me pilote qu’il peut, en exhibi-
tion, lacher sa direction plus de 10 minutes.
Je le crois volontiers tant son adresse est
étonnante.

La R. N. 10 m’apparait sous un jour nou-
veau a cause de mon entrevue d’hier avec le

(1) 3.150.000 vékicules actuellement, @ exclusion des
molocycleties, scoolers, cyclomoleurs et bicyclettes que
'on ne peul dénombrer exactement.

(2) Nous ne pouvans gque mentionner aujourd' hus les
efforts privés, ceux notamment de « La Prévention
roulicre »,

capitaine Douvry, commandant les pelotons
motocyclistes de la région parisienne. J'ai
appris que le pointage minutieux des
accidents par les services statistiques a
permis de tisser sur la carte d'lle-de-France
urfe toile d’araignée trés particuliére, celle
du danger. Seules ainsi les routes a grande
circulation et & nombreux accidents ont été
retenues et sur celles-ci quarante-deux ifiné-
ratres qui sont devenus les parcours régu-
liers des « motards » en service, qu'ils
solent a grande distance (220 km, a 260
km. de route a surveiller et une sortie
de deux jours), moyenne distance (120 a
180 km., un jour), courte distance (25 a
60 km., une demi-journée).

Surveillance itinérante. Le « motard » fait signe A la
traction de se rabattre : pour doubler, elle clrcule &
gauche de la bande médiane peinte sur le sol.

x
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L.a R. N. 10 n’est donc plus pour moi que
la fin du 33, un des vingt-six itinéraires assu-
rés aujourd'hui dimanche, chacun par une
patrouille de deux motards.

15 h. 8. Une légére coOte, et casque,
bottes et uniforme du brigadier Dupont
sautent & 200 metres devant nous. Il serait
inutile de risquer la fuite avec derriére sol
un tel engin (il peut dépasser le 135 a I'heure)
et surtout un tel virtuose de la conduite. 11
nous attend, souriant, nous revenons a dis-
tance normale et maintenons nos 50-60
kilometres-heure.

I5 h. 12. Nous n'avons pas encore uitté
la grande banlieue de PParis, mais déja le
comportement des automobilistes apparait
trés différent suivant qu'ils nous doublent
ou nous croisent. Les premiers sont plus que
prudents : 1l faut souvent que le motard
par un grand geste de la main gauche leur
indique : « Passez done | » Les seconds, qui ne
nous ont pas vus, seconduisent pourle moins

T

Survelllance & I’arrét. Le « motard » régle I’écoulement des véhicules.

tres différemment. Premiere le¢con donc de
ce raid motocycliste :la présence du motard,
par son effet psychologique indiscutable, est
un mndénmiable facteur de sécurite.

I5 h. 18. Aprés Saint-Cyr nous tombons
brusquement sur la patrouille a 'afitt au
virage dit du « Vol-a-Voile ». Ce travail
correspond & une premiére forme d’activité
des pelotons motocyclistes: la surveillance a
I'arrét d'unendroit dangereux. Ce virage l'est
indiscutablement, trés sec et mal dégagé.

Le brigadier m'explique : « Le dimanche,
jour de circulation, nous recherchons spé-
cialement les faules de conduite, celles qui
créent un danger direct pour les personnes. »

15h.22. Une 4 CV gnise arrive tres vite et
rend le virage complétement a gauche.

oup de sifflet. Explications : « Comment
avez-vous viré ? » Un silence géné, puis les
aveux : « Assez a gauche. » Compte tenu de
la bonne foi du conducteur, le carnet a
souches de contraventions (minimum
6oo francs) ne sera pas ouvert. Le gardien
controle les papiers et ne délivre qu’un
« avertissement moral ».

« Les clients, m’'explique le brigadicr,
sont quelquefols de tres mauvaise foi. Par
exemple, en cas de dépassement dans un
virage, la simple tentative ne constitue pas
une infraction et le conducteur qui le sait se
croit sauvé de 'amende. Nous le reprenons
alors pour circulation & gauche... »

15 h. 25. Un avertissement & un moto-
cycliste qui avait installé un enfant sur son
réservolr. Un arrété du préfet de Seine-et-
Oise impose sieége arriére et repose-pieds.
I’enfant est installé derriére le conducteur ;
comme ses pieds ne sont pas assez longs, le
gardien les lui installe dans les sacoches
latérales. Il faut étre ingénieux.

I5 h. 40. Nous voulons démarrer, mais
notre moto s’y refuse. Cet incident imprévu
va nous permettre d'apprécier les qualités de
mécanicien des motards. 1ls n'aiment guére
se salir les mains (ils ne sont ni garagistes
ni réparateurs professionnels!), mais aident
volontiers de leurs conseils les automobi-
listes en panne et procédent aux
réparations rapides. La consulta-
tion mécanique a porté ses fruits:
notre moto accepte de repartir.

A parivr de 15 h. 45. Nous
roulons a 6o kilométres-heure
environ avec la formation sui-
vante: la patrouille en téte, notre
guide, a 3omeétres, quinous expli-
masEt: (ue les interventions, et nous-
: = memes juste derriére. C'est la
deuxiecme forme de travail des
motards que nous observons
maintenant, activité proprement
«en route » qui, s'exergant par
signes évocateurs, n'arrcte nulle-
ment la circulation.

Un exemple classique tout de
suite : une auto qui va nous
croiser essaye de doubler en deuxiéme
position. Deux doigts se tendent vers
elle. Elle n’insiste pas et rentre dans la
file.

Un geste a la 585-BP-75, qui stationne a
moitié sur la chaussée alors que de vastes
bas cOtés sont disponibles, pour lui dire de
les utiliser.

16 h. 5. Arrét a Pontchartrain. C'est une
large ligne droite en cOte, une traversée
de localité a vitesse réglementée (40 km.
a I'heure) et interdiction de doubler.

« La récolte est toujours bonne ici»,
m'a indiqué mon brigadier. Pourtant les
patrouilles sont loin de faire de la contraven-
tion leur objcctif essentiel. ]J'en serail tota-
lement persuadé lorsque, aprés avoir assisté
encore a 4 heures de surveillance, je lesquit-
terai : c'est le danger qui est leur ennemi, la
faute du conducteur ou le défaut de 1I'équi-
pement. Leur travail régulier, souvent
pénible, dangereux meéme, commence a
porter ses fruits @ les statistiques de 1953
accuseront une baisse de la « mortalité
routiere »,
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DE LA REALITE A LA MINIATURE :

les Panneaux de

Les servicezs chargés de la sécurité de
nos routes considerent comme une cause
importante d’accidents la méconnaissance
etla non-observationdes panneaux designa-
lisation routiere.

I.es miniatures « Dinky Tovs » qui repre-
sentent douze panneaux de signalisation
ont été créces par Meccano dans le double
but de permettre anx amateurs de comple-
ter leur collection et d'organiser des jeux de
circulation avec les panneaux a I'échelle de
leurs véhicules, et aussi de familiariser les
jeunes de tous ages avec la signalisation en
usage. Nous savons d’ailleurs que des éduv-
cateurs et des auto-écoles utilisent ces
signaux pour apprendre a leurs éléves des
¢léments du code de la route et la police
de la circulation tant civile que militaire
s'en sert également sur des maquettes de
travail.

Une notice jointe a chaque boite de six
panneaux donne la signification de chacun
d’'eux avec des commentaires. Deux
exemples d'accidents causés par la non-
observation des panneaux de signalisation

Signalisation

“ DINKY TOYS “

Routiere

sont illustrés, comme ci-dessous, a 'aide de
voitures ¢ Dinky Toys ». Vous pourrez trés
facilement les reproduire vous-méme et en
inventer d'autres pour poser des colles & vos
amis. Sur la figure 1, la 2 CV Citroén qui
s'engage contre le sens unique va heurter la
203 Peugeot wvenant en sens inverse ;
la file de voitures en stationnement ne leur
permet pas de s’éviter. Sur la figure 2, la
2 CV Citroén venant d'une route secondaire
a débouché dans le croisement sans res-
recter la priorité de la 203 Peugeot qui va
{a. prendre en écharpe.

Vous trouverez encore sur cette notice
le dessin d'un petit village que vous pour-
riez également reproduire avec du carton
et du papier. Dans ce village, les douze pan-
neaux de signalisation routiére sont placés
a leur emplacement réel.

Nousnoussommes amusésa faireun jeu de
circulation avec du carton, du papier, deux
deés, des miniatures nDlﬂkv Tovs» et deux
boites de signaux routiers « Dinky Toys a.
Nous vous expliquerons ce jeu en détail dans
le prochain numéro du Meccano Magazine,

Fig. 2



10 MECCANO MAGAZINE

Paris-New-York en “ Constellation

Sur la piste de l'aéroport de Shannon, en
Irlande, roule le F.BAZO « Constellation »
de la Compagnie Air France, en route pour
Gander et New-York. 11 est o h. 55. Quatre
heures plus tot, nous avons décollé d'Orly,
et, ensemble, nous avons suivi l'avion pen-
dant la premiere étape de son voyage (I).

Dans la nuit noire nous prenons peu a
peu de l'altitude. Derriere nous, les feux
de Shannon commencent
a disparaitre ; devant, les
cotes d'Irlande et, au dela,
I"Atlantique, que nous
allons survoler sur une
distance de plus de 1.700 milles marins,
soit 3.150 kilometres environ.

Comment détermine-t-on avec précision
la route a suivre pour atteindre Gander,
petit point minuscule, bien loin sous
I'horizon ¢/ Comment, au fil des heures,
controle-t-on avec précision la position
de l'appareil, seul au-dessus de 1'Atlan-
tique Allons observer le navigateur
en pénétrant a nouveau sur la pointe
des pieds dans le poste de pilotage. En
phonie, justement, s’achéve une derniere
conversation avec Shannon : « Alld, Air
France ¥F. BAZO ? Ici, la tour de contrble
de Shannon. Vous pouvez maintenant pas-
ser sur la longueur d'onde du Controle
Océanique. Happy landings and good night.
— Merci. » Déja, a son poste, le radio
contacte le Controle Océanique qui va

la véritable

(1) Voir Meccano Magazine n° r.

/

nous prendre en charge, suivre désormais
notre marche, répondre a nos demandes
de renseignements jusqu'au méridien
30 ouest. Au dela, nous serons dans la zone
de controle de Gander, qui commencera de
veiller sur nous lorsque nous aurons pris
contact avec lul et signalé notre position.
Ainsi nous ne serons pas livrés 4 nous-
mémes un seul instant, d'autant plus que,

jour et nuit, hiver comme

Aprés la courte escale de Shannon, €t€, par tous les temps, dix
les passagers regagnent |'apparell
traversée

navires spécialisés, armés
commence. par différentes nations, les

frégates météorologiques,
veillent en des points déterminés de I'At-
lantique, servent de jalons, guident les
avions en signalant leur relévement sur
demande... et se tiennent prétes, s'il le
fallait, & porter secours aux appareils en
détresse.

Devant le navigateur, des cartes de
I’Atlantique Nord sont étalées. Voici un
routier en projection du Mercator. C'est la
carte classique que vous connaissez tous :
les méridiens et les paralleles s’v coupent a
angle droit. Pour aller de Shannon a
(rander, il suffirait de joindre les deux
points par une droite, de mesurer l'angle
fait par cette droite avec un méridien, et
de suivre constamment au compas un cap
égal a cet angle. Nous arriverions, sans
doute, mais nous n’aurions pas suivi la
1oute la plus courte, que les marins et les
aviateurs appellent l'orthodromie. C'est.
pourquoi le navigateur utilise également
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une autre carte, appelée carte gnomonique.
Du coup, les continents y prennent des
formes bizarres auxquelles nos atlas ne
nous ont pas habitués, et les méridiens
décrivent des courbes au lieu d'apparaitre
sous forme de droites Parallt’:].:aﬁ. Mais,
avantage appréciable, si I'on joint par un
trait de crayvon deux points de la carte, la
droite ainsi tracée représente la route la
plus courte.

Mais, pour suivre exactement cette route
idéale, 11 faudrait que le pilote modifie
constamment son cap tres faiblement
chaque fois, ce qui n’est pas possible ; c’est
pourquoi notre plan de vol a prévu un
compromis : nous allons suivre une succes-
sion de lignes brisées, en conservant le
méme cap pendant un certain temps. Puis
un nouveau cap, difiérent de quelques
degrés, sera donné au pilote, et ainsi de
suite. En fin de compte, nous aurons suivi
une route tres proche de l'orthodromie.

Bercés par le ronronnement des moteurs,
nos quarante passagers se sont assoupis.
Attentifsauxindicationsdela carte météoro-
logique et des coupes d’atmospheére établie
avant le départ, le commandant de bord
vellle 4 éviter des secousses brutales en
contournant les zones de turbulence pro
bables. « Au fait, ot sommes-nous ? » Le navi-
gateur est justement en train de prendre
contact avec le Mermoz, la frégate météo
frangaise en station au point K. « Elle
nous arelevésau 323. Nous avons en méme
temps relevé au 8o le radio-phare de Mizen
Head, au sud de l'lrlande, enfin, j’ai pu
« crocher » au sextant une des étoiles de
la Grande Ourse. Nous sommes la.» Sur
la carte, trois traits de cravon se recoupent
au méme point : notre position précise, en
plein océan, par nuit noire ! « Et le vent ¢
— Nous l'avons presque sur
le nez. Trente-cing neeuds en-
viron au 260. Nous avons
d'ailleurs réduit la dérive. »

Peu a peu, les heures
passent. De temps en temps
le rythme régulier des mo-
teurs est troublé par la nou-
velle synchronisation & réali-
ser au fur et a mesure que
I'allégement de l'appareil par
consommation de carburant
permet de reéduire la puis-
sance. « Allo, Gander ! Ieci,
I*.BAZO Air FFrance, position
532 10 nord, 30° ouest... »
Nous prenons contact avec
Gander : la premiére moitié
du parcours est faite. Désor-
mais, ¢’est & Gander de veiller
sur notre séeurité. Sur lacarte,
les points s’alignent, de loin
en loin, tandis que, périmli-
quement, sur les indications
du navigateur, un nouveay

cap est donné au pilote : « Le cap au 264...
au 259... au 253...» Sur le journal de
bord s'inscrivent nos positions successives,
les caps, les vitesses, 'altitude, etc... « 50° 30
nord, 49° ouest, altitude 19.200 pleds,
cap 249... » Derriere nous, le jour commence
a poindre. Pourtant l'équipage parait
soucieux. Gander signale une brume
intense aux approches de l'aéroport, et,
avec le vent que nous avons eu toute la
nuit sur le nez et qui nous a fait perdre de
la vitesse, il n'est pas question de briler
I'escale. Nous avons besoin de carburant.
Six heures « Position ? interroge le
commandant de bord. — Cent-dix milles
dans le 65 de Gander. — Essence ! — Deux
heures trente minutes. »

« All6, Gander-approche ¢ Ici F.BAZO.
Demande a effectuer atterrissage au G.C.A.
— (rander-approche a Air France I'.BAZO.
Atterrissage au G.C.A. autorisé. » Desor-
mais, nous n'avons plus qu’a nous laisser
conduire par la main, en aveugles, jusqu’a
la piste. Au sol, les controleurs du G.C.A.
(Ground Control Approach, Controle
d'approche au sol) veillent pour nous. A
40 Ilzilcmléf:res. un premier radar d’approche
nous a détectés. Pour eux, nous sommes ce
petit point lumineux qui se déplace sur
I'écran. Nous approchons, et le radar de

récision du G.C.A. nous prend en charge.
eux antennes sont braquées dans notre
direction et les faisceaux d'ondes gu’elles
dirigent vers nous et qui se refléchissent
sur l'avion vont permettre de nous situer
exactement, sur un cadran d'atterrissage,
par rapport a la piste.

« Allo, Air France F.BAZO ? Virez A
gauche, prenez le cap 225. Vous avez
l'autorisation d’atterrir. Sortez votre train
d'atterrissage. Vous étes a 10 milles du

Navigateur et pllote sulvent sur une carte gnomonlque le vol du F,BAZO,
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La tour de contrdle : les opérateurs parlent en phonie aux
appareils dont Ils survelllent le vol sur les écrams radar.

bout de la piste. Prenez le cap 210. Répon-
dez. All6, Air France F.BAZO ? Vous étes
100 pieds au dessous de la trajectoire de
descente. Commencez a perdre de l’altitude
a raison de 500 pieds-minute. Corrigez
votre cap 2° a droite. Vous étes sur la
trajectoire de descente, Vous étes a 3 milles
du bout de la piste. »

Dans le poste de pilotage, environné de
coton blanc, I'équipage se tait, attentif &
la voix invisible qui nous guide. « Vous
étes en bonne descente, attention, vous
embarquez sur la droite. Le cap au
208, Vous étes & un demi-mille du
bout de la piste, La piste est juste devant
vous. Vous étes 10 metres trop bas.
Appuyez légérement a droite. Vous étes
au-dessus de la piste. Baissez... posez-
VOus. »

Dans la brume dense, le F.BAZO
roule sur la piste de circuit. Nous
sommes au sol... Il est 6 h. 40.

Une heure d’escale technique pour le
ravitaillement en carburant et quelques
révisions de détail, et a 7 h. 35, heure
locale, nous nous envolons vers New-
York, dernicre étape de notre vol. Jus-
qu'a notre atterrissage, la route est
maintenant largement balisée par de
nombreux radio-ranges qui nous guident
comme un véritable rail. Aux approches
de Boston, le trafic aérien devient in-
tense et une altitude de vol nous est
assignée pour l'approche du terrain
d’'Idlewild, 1'un des trois aérodromes
de New York ol nous allons nous poser.

Trait-point, trait continu, point-trait,
trait continu. Le pilote suit la branche
du radio-range qui nous guide vers le
terrain. Silence. Nous sommes a 1'ori-
gine du range. Au dessous de nous
Idlewild. « F.BAZO a tour de contréle

Premiére présentation a
voyageurs du F.BAZO : les gratte-ciel de Manhattan.

Idlewild. Je demande I'autorisa-
tion d’atterrir. » Cependant un
autre appareil américain a pris
rang avant nous, et, avant de nous
poser, nous devrons encore décrire
un circuit d’attente a l'altitude pres-
crite. « Tour de contrble Idlewild a
F.BAZO. Vous avez l'autorisation
d’atterrir. Piste C.» Au-dessus de
Jamaica Bay, qui borde le terrain,
nous amorgons notre virage, per-
dons de l'altitude. Voici le long
appontement qui prolonge la piste
dans l'eau et porte le reperage
optique,

Dix heures. Le I".BAZO touche le
sol des Etats-Unis. Il y a dix-
huit heures, nous étions a Orly. Qua-
rante passagers impatients d’arnver
débarquent a I'heure dite.

Exploit hier, aujourd’hui routine.
Pendant la seule année 1952, 435.000
passagers ont franchi I'Atlantique
par la voie aérienne L’¢ére de l'aven-
ture est close : l'avion n’est plus qu'un
moyen de transport qui offre méme la
possibilité du choix d’une classe depuis
que des avions « classe touriste », aux
tarifs moins élevés, ont été mis en
service. La vitesse, le confort, la ponc-
tualité sont maintenant les trois qualités
essentielles que l'usager attend du trans-
port aérien.

Sur la piste, un autre « Constellation »
d’Air France s’appréte a décoller pour
Boston, Gander et Paris.
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Nouvelles
Maritimes

LE XIX® SALON NAUTIQUE

E Salon Nautique International s'est

tenu, comme chaque automne, du
26 septembre au 11 octobre, cours
Albert-1er, sur les bords de la Seine, A
Paris.

Une nombreuse affluence de wvisiteurs
et notamment de jeunes témoigne de
I'intérét croissant que le grand public
porte a cette manifestation qui, de plus
en plus, s'affirme comme une véritable
exposition de tout ce qui touche a la
navigation maritime et fluviale.

La Marine nationale y était représen-
tée dans un stand onl'on pouvait admi-
rer une maquette du bathyscaphe, et
assister a la projection de films, ainsi que
par laprésence d'unitéslégéres —chasseur
et vedette — amarrées dans le bassin
de I'Alma. Le public était admis &4 visiter ces unités,

Les grandes compagnies de navigation, nos ports de
commerce et de péche et nos chantiers de construction
navale v ont présenté également une large démonstra-
tion de nos possibilités maritimes, mettant en valeur les
trés beaux résultats acquis dans le reconstruction de la
flotte francaisedepuls 1945, On sait, en effet, que notre
flotte de commerce, avec 3,500,000 tonnes en service,
dont 1,600.000 tonnes de navires neufs, dépasse main-
tenant sensiblement, malgré les pertes de la guerre, le
niveau de 1938,

La batellerie, représentée par des chalands automo-
teurs neufs dans le bassin de I'Alma, a fait état de
résultats comparables, Enfin, comme chaque annde, les
adeptes de la navigation de plaisance ont pu admirer
une quantité de vachts de toutes formes et de tous
types.

En méme temps, un grand nombre d'exhibitions
nautiques sur la Seine ont retenu 'attention des visi-
teurs, petits et grands : courses de ski nautique, de
hors-bords, de canoés et de kayaks, régates & voile,
concours de péche, démonstrations de maquettes
radio-guidées, carrousels d'automoteurs, et enfin Alain
Bombard, le naufragé volontaire, & bord de son canot
pneumatique, L' Hérélique.

Tels sont quelques-uns des aspects les plus specta-
culaires de cette manifestation qui s'efforce chaque
année de faire mieux connaitre notre marine a tous les
Francais.

UN NOUVEAU PORTE-AVION POUR LA FRANCE

La Marine frangaise qui arme actuellement deux
porte-avions le Lafayetie et 1"Arromanches, 1'un
utilisé en Indochine et 1'autre pour 'entrainement des
cquipages dans la Métropole, a pris possession 4 San-
Francisco, le 5 septembre, d'un troisitme porte-avions
préte par les IEtats-Unis pour cing ans. Cette unité
supplémentaire permettra 4 notre Marine de ne pas
interrompre ses missions essentielles lorsque les néces-

duquel tous les avions ont été rassemblés pour une inspection.

sités des travaux d'entretien obligent a retirer provi-
soitement du service 1'un des deux porte-avions. Le
nouveau porte-avions porte le nom de Bois-Belleau
lieu on s’illustra la 4° brigade d'Infanterie de Marine
américaine contre les Allemands en 1918, Ses caracté-
ristiques sont les suivantes :

Déplacement : 11,000 tonneaux ; longueur: 185 meétres
largeur : 21 meétres; vitesse maximum : 32 noeeuds;
armement : 28 pitces de 4o millimeétres, 20 canons de
20 millimétres Qerlikon, 26 avions. Le Bois-Belleau
aura a son bord un effectif de 1,400 hommes,

TROIS CENTS BATIMENTS, UN MILLIER D'AVIONS
ET CINQ CENT MILLE HOMMES REUNIS POUR
DE GRANDES MANE®UVRES ALLIEES

Un exercice aéronaval allié, auquel ont pris part
trois cents bitiments, un millier d'avions et un demi-
million d"hommes, a eu lien récemment dans 1’Atlan-
tique et la Manche. Le cuirassé britannique Vanguard,
cing porte-avions américains et des navires de tous
tonnages appartenant & huit nations de 1'0. T, A. N,
étajent engagés dans l'opération « Mariner », des-
tinfe a éprouver le systéme allié de protection des
convois entre les Etats-Unis et les pays d’Europe
nccidentale.

Une force mobile X, comprenant trois porte-avions
deux cuirassés, six croiseurs, ses navires ravitailleurs et
plusieurs escadrilles de chasseurs-bombardiers venus
d'Amérique, du Canada et des ports britanniques, s'est
regroupée dans 1'Atlantique nord, ou elle a eu pour
mission d'intercepter et de détruire tout ¢ ennemi »
aérien ou flottant présent dans la zone d'opération,
Elle simula ensuite une attaque aéro-navale des cotes
occidentales de Grande-Bretagne. Des convols de
navires civils ont pris part 4 1'exercice placé sous la
direction de 1'amiral américain MacCormick, com-
mandant supréme des forces alliées dans 1'océan
Atlantique, et de l'amiral britannique Edelsten,
commandant subordonné pour la zone de la Manche.
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Une science |eune :

LA SPELEOLOGIE

par Luc MAZIERES

« T'OUT va bien, je continue, »

Casque de pilote supersonique, combi-
naigon ¢tanche et solide harnais, 1'homme
qui vient de parler semble d'un autre
temps. On pourrait le prendre pour un
vovageur interplandétaire de demain, mais
sa lampe frontale le trahit : il n'est pas
en train de vaincre la stratosphere, mais,
tout au contraire, les profondeurs de notre
globe. C'est un spéléologue.

« Moins 115, maintenons vitesse, »

Sa lampe pourtant puissante attaque
en vain ’humidité noire du goufire ; clle
n'est, pauvre luciole, qu'une sorte de récon-
fort moral pour 'homme qui descend len-
tement, au bout du cédble que déroule
régulierement le treuil électrique de la
surface.

Pantin a peu pres incapable de tout mou-
vement, le spéléologue 1053 confie alors sa
vie a la machine. Il part aussi & 'assaut du
record du monde de profondeur, et une
victoire couronnera bientdét sa témérité...

['exploration des cavernes ¢st aussi
vieille que 'histoire humaine : les premiers

Impressionnante descente : |'échelle souple — cible
d'acler et barreaux en dural — ne pése que cent
grammes au méire. Une corde assure le spéléologue.

habitants de la terre habitaient des cavernes
qu’ils étaient ainsi tout naturcllement
amenés 4 explorer. Mais ce n'est qu'a la fin
du x1x® siecle et grace a un lIrangais, le
professeur E.-A. Martel, que tout a vérita-
blement commencé. Pourquoi peut-on
voir en lui le véritable fondateur de la
spéléologie moderne 7 ‘

Parce que ses explorations furent syste-
matiquement réalisées et surtout qu’il se
livra a4 des observations précises dont 1l
devait déduire les premieres lois de 'hydro-
logie souterraine ou science des eaux
souterraines. ‘

Ses moyens étaient pourtant bien faibles :
il utilisait tout simplement les cordages
alors si en faveur dans les gymnases, échelles
de corde encombrantes, lourdes et sans
souplesse. On aurait envie de sourire si ces
efforts n’étaient pas le point de départ des
exploits recents. _

Les expéditions importantes d’aujour-
d’hui se préparent comme de véritables
campagnes. +

Les plus tapageuses d'entre elles mobi-
lisent de nombreux concours et un matériel
considérable. L'exemple tvpe est celul de
la Pierre Saint-Martin 1953 @ un groupe
¢lectrogéne, un treuil électrique et son cable
de descente, 7 kilometres de fil télépho-
nique, deux postes radio émetteurs-recep-
teurs, douze laryngophones, trois bricoles
de parachutiste, cing tentes isothermiques,
1 kilométre d’échelles, 3 kilométres de corde,
cinquante mousquetons, six casques super-
soniques... pour ne citer que Uessentiel.

Sans doute, la plupart des expeditions
sont moins exigeantes. Certaines cependant
nécessitent 'emploi d'un matéricl spécia-
lis¢ différent, lorsque les cavités com-
prennent des cours d'ean souterrains. Le
dinghy caoutchouté a remplace, comme
movyen de transport, le canot en bots.

La sp¢léologie moderne comporte chro-
nologiquement trois étapes.

Dans un premier stade, la recherche,
le savant procéde au repérage des cavites,
ses connaissances et son flair devant le
conduire aux plus intéressantes décou-
vertes... d'orifices. I1 faut eliminer rapi-
dement les cavités secondaires. |

Le travail d’exploration proprement dit
commence alors et le savant cede désormais
souvent la place au sportif, ce dernier e¢tant
seul capable (il est tout de méme de célebres
exceptions !) d'effectuer les plus périlleuses
premieres. _

Cette étape est la plus enivrante, mais elle
n'est pas pour le savant la plus importante.
Xlle permet les observations que, dans
une troisieme étape, il lui appartient alors
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Avant la plongée : pour franchir les siphons des riviéres
souterraines, l'équipement des hommes-grenoulilles
de la Marine est aujourd'hul d'un usage I[réquent.

d’exploiter au sens scientifique du terme.

Sport et science demeurent ainsi les deux
poles de l'alternative spéléologique qui
se retrouvent pour répondre a l'essentielle
et toujours présente question : Pourquoi
descend-on sous terre ?

Par esprit d’aventure d'abord. La sur-
face de la terre offre de moins en moins de
possibilités d’exploration : seules, les pro-
fondeurs terrestres et maritimes gardent
encore l'attrait du mystérieux.

Les difficultés sont considérables. Le
combat est double : l'explorateur doit se
dominer avant de penser vaincre la nature
hostile, 1'obscurité humide et traitresse.
Gout du risque ! Chutes de pierres impré-
vues, poches de gaz carbonique et rapides
immondations des galeries ne sont que
quelques-uns des dangers qul menacent
l'aventurier des cavernes ' le matériel en
effet n'est malheurcusement pas toujours
d’une sécurité absolue.

Mais la joie que procurent aux spcéléo
logues les découvertes souterraines est
indicible, Trempés jusqu’aux os, couverts
de terre glaise, meurtris et exténuds, 1ls
ont la primeur de véritables trésors. Les
concrétions calcaires décorent en effet
merveilleusement les salles, d’admirables
fleurs ou de gigantesques orgues. Ailleurs,
ce sont les empreintes des premiers hommes
ou des animaux de la préhistoire qui
s'offrent aux regards avides de savolr.

Effort sportif, mais aussi recherches scien-
tifiques. C'est si vrai que le premier Congres
international de Spéléologie, qui s’est tenu
A Paris du 6 au 12 septembre, a été un tres
savant colloque. Le DT René Jeannel, qui
'ouvrit, dégagea avec précision les trois
aspects scientifiques de cette jeune science °

Spéléographiec ou géographie souter-
raine des terrains calcaires, notamment
é¢tude de la formation des lapiaz, dolines,
avens et grottes; toutes les cavités ont une
histoire que la science reconstitue. Sur un
meme plan, les phénomeénes de météorologic
souterraine retiennent l'attention des cher-
cheurs.

— Paléontologie, griace a la découverte
ot I'étude des ossements d'animaux et des
produits de l'industrie humaine des pre-
imiers ages, silex, peintures souvent admi-
riables et gravures précicuses...

— Biospéléologie ou ¢tude du domaine
souterrain en tant que «milieu wvitaly,
notamment de ces fossiles vivants (ils cor-
respondent a des especes qui ont disparu
depuis longtemps de la surface de la terre)
que sont les animaux des cavernes.

Mais cette science prend aussi un aspect
plus pratique grace notamment aux
¢tudes qu’elle permet sur Ja pollution des
eaux, clle sert I'hygiene publique. Plus géne-
ralement, la connaissance de 1'hydrologie
soutcrraine est utile aussi bien aux travaux
publics qu'a l'agriculture. On comprend
ainsi que 1'Electricité de France fasse tres
souvent appel aux spéléologues.

IEnfin, 1'établissement d'une carte des

cavités présente un aspect stratégique
indéniable.  Elles représentent en effet

autant d'abris parfaits contre les bombar-
dements aériens. On ne peut que souhaiter
que les hommes de demain ne solent pas
obligés de fréquenter régulicrement les abris
tle leurs trés lointains ancétres et qu'ils ne
les visitent que par passion sportive et
intérét scientifique, que les cavités ne re-
coivent donc que les seuls spéléologues.

Exemple du travail des eaux : de gizantesques feullles
calcaires retlennent 1'attention d’un premier visiteur.
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CHRONIQUE MUSICALE

L'enregistrement magnétique du son

LES visiteurs nombreux et enthousiastes

u1 se pressaient, certains beaux soirs
de 1'été dernier, dans les jardins du chiteau
de Versailles, somptueusement illuminé,
pouvaient assister, dans ce cadre rendu
féerique par d'habiles jeux de lumitres, a
une évocation historique sonore mélant
paroles et musique avec une interprétation
d'un saisissant relief. Tantot, c¢'était une
musique lointaine qui paraissait sortir
du fond des bois; tantdt, le son éclatait,
triomphant au milieu des spectateurs : des
voix s'interpellaient, se répondaient, le son
¢tait devant, il était derriére... Il était
nulle part et 1l était partout.

C'était Ia I'une des innombrables appli-
cations de la technique d’enregistrement
magnétique du son, dont les progrés récents
ont conquis actuellement des débouchés
tres variés dans la radiodiffusion, le cinéma,
les affaires, les transmissions militaires, etc.

Dans notre dernier numéro, nous avons

arlé de l'enregistrement du son sur disques.

rocédé mécanique, ou plus exactement
électro-mécanique, qui transforme en éner-
gie mécanique, appliquée a la pointe du
graveur, les impulsions électriques trans-
mises par le microphone. 11 s’agit cette fois
d'un procédé purement électro-magnétique
ne se traduisant par aucune transformation
visible de 1'élément sensible.

(Juel en est le principe ? Vous savez ce
qu’est un électro-
aimant, noyau de
fer doux entouré

par une bobinede W i

fil conducteur. Si
I'on fait passer
dans la bobine un
courant élec-
trigue, le noyau
métallique se
comporte comme R
un aimant, d’au- . P iy
tant pluspuissant Sy~ f
que le courant se-
ra plus intense.
S1 donc on fait
défiler, au contact
de 1’électro-ai-
mant alimenté
par un courant
d’'intensité wva-
riable, un ruban
ou un fil métal-
lique, celui-c1 va
se charger d'un
magnétisme éga-

« Séradict », & 1a fois 1a plus petite et la moins chére des
machines a4 dieter sur ruban, mais pourtant dotée d'un
appareillage complet. Le paquel de cigarettes donne 1"échelle
de cet enregistreur plus récente réalisation de la technique.

lement variable, correspondant aux varia-
tions du courant. Mais alors que le champ
magnétique de 1'électro-aimant cesse des
que le courant est coupé, le ruban ou le
fil métallique va conserver l'aimantation
re¢ue au cours de son passage. On dit
qu’il posséde un magnétisme rémanent. A
I'inverse, si l'on fait passer ensuite le
ruban aimanté devant un second électro-
aimant, le magnétisme variable du ruban
va induire, au fur et a mesure de son
passage, un courant d’intensité variable
dans la bobine de ce second électro-aimant.

C'est cette propriété qui est utilisée dans
le fonctionnement de 1'enregistreur magné-
tique. Celui-ci comporte deux bobines,
I'une dite débitrice sur laquelle est enroulé
le ruban magnétique avant le début de
I'enregistrement, 1'autre dite réceptrice sur
lequel il s’enroule au fur et a mesure. Le
ruban défile devant un premier électro-
aimant, ou modulateur de champ magne-
tique, alimenté en courant d’intensité
variable par le microphone. L'onde sonore
captée par le microphone est donc succes-
sivement transformée en électricité, puis
en magnétisme, et le ruban s’enroule sur
la bobine réceptrice conservant, grace a sa
rémanence, la trace invisible de l'enregis-
trement sous forme d'une aimantation plus
ou moins forte suivant que son passage
devant la téte d'enregistrement a coincidé
avec un son plus
grave ou plusaigu
a enregistrer.
L’enregistrement
termine, le ruban
est rebobiné a
rande vitesse sur
a premiere bo-
bine et 'appareil
est prét a fonc-
tionner, cette fois,
comimme reproduc-
teur de son et non
plus comme enre-
gistreur. A la
méme vitesse que
pour l'enregistre-
ment — environ
20 centimetres a
la seconde — on
fait défiler le ru-
ban devant un
second électro-
aimant lecteur
analogue au pre-
mier. Le magné-
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Quelques machines A diefer diverses. De gauche & droite : « Erban » a ruban magnétique (enregistrement

musical également) ; « Opelem » & ruban magnétique entiérement télécommandée ; « Dietabel » a fil magnétique
et « Polydiet » a ruban magnétique télécommandée. (Photos communiguées par « La Maison du Ma gnélophones,)

tisme du ruban donne naissance dans la
bobine du lecteur & des courants dont
I'intensité wvarie proportionnellement au
champ magnétique du ruban en cet endroit.
Ces courants sont évidemment trés faibles,
de l'ordre de 1 millieme de volt, et il est
neécessaire de les faire passer, comme
dans un poste de T. S. IF,, par un circuit
d’amplification alampes avant d’aboutir au
recepteur, quiretransformele courantenson.
Mais, alors que la matiére plastique du
disque conserve invariablement, une fois
moulée, la trace des oscillations du graveur
au fond des sillons, l'enregistrenr magné-
tique possede en outre cette propriété de
pouvoir réutiliser indéfiniment le méme
ruban pour différents enregistrements. On
efface, tout simplement, et on recommence.
[1 suffit d’ajouter, sur le passage du ruban,
un effaceur de champ, troisicme électro-
aimant que 1'on alimente en courant alter-
natif de fréquence trés élevée et d’intensité
constante. Le ruban, soumis ainsi a des
champs magnétique rapides et opposés,
sort a l'état neutre, c'est-a-dire comple-
tement désaimanté de l'effaceur. Il est
prét a resservir. Notons méme que, dans
les appareils modernes, afin d'éviter que
le ruban ne conserve des traces d’aiman-
tation qui risqueraient ensuite de se tra-
dluire par des bruits parasites, on fait passer
le ruban devant l'effaceur immédiatement
avant de le soumettre a I'enregistreur, de
fagon a s'assurer qu'il arrive a l'enregis-
trement a l'état absolument neutre.
Quant au ruban lui-méme, 1'expérience
a fait abandonner le ruban entitrement
métallique. On utilise en réalité des rubans
de  pier ou de matiére plastique enduits
de  oudre magnétique adhérente, extré-
meinent fine, a base d'oxydes ferreux.
L'enregistreur magnétique, de manie-
ment extrémement simple et d'une grande
robustesse de fonctionnement, est en train
de conquérir des débouchés les plus divers.
La radiodiffusion 1'utilise journellement

pour les reportages qui sont ensuite diffu-
ses en différé, d’autant plus que le procédé
permet de couper facilement certains pas-
sages si on le désire. Il suffit de couper
la partie correspondante du ruban et de
recoller leurs deux bouts ensuite avec un
simple morceau de papier collant. Son usage
se répand aussi dans les affaires : plus
besoin de secrétaire pour le directeur pressé
qui peut, dans le calme de son bureau,
dicter son courrier & 'enregistreur ou lui
laisser ses consignes en partant.

Et c’est enfin la méme technique qui a
permis la réalisation de la stéréophonie, ou
son en relief, a laquelle nous faisions allusion
en commengant. Il suffit d'enregistrer, en
méme temps, chacune des parties devant
constituer l’ensemble sonore, non plus
sur toute la largeur du ruban, mais seule-
ment sur une bande — ou piste — d’autant
plus étroite qu'il y a davantage de parties —
A chaque piste correspond ensuite un lec-
teur particulier branché sur un haut-
parleur placé a I'endroit voulu. Sur un seul
ruban, on peut enregistrer ainsi un orchestre
symphonique dontle jeu sera reproduit, avec
une fdéhité parfaite, par autant de haut-
parleurs qu’on le désire, les uns donnant
au premier plan la mélodie des violons,
tandis que d'un peu plus loin se feront
entendre les fliites et les hautbois et qu'au
fond de la piéce tonneront enfin cymbales
et grosse caisse.
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Schéma de !'enregistrement magnétique.
1. Microphone. — 2. Bobine débitrice. — 3. Courant
alternatif. — 4. Bobine récepirice. — 5. Haut-parleur.
— 6. Amplificateur. — 7. Electro-aimant lecteur. —
8. Electro-aimant modulateur de champ. — 9, Bande
magnétique. — 10. Effaceur. — 11. Pile.



LES CONSTRUCTEURS DE MODELES

Grue pour la construction

de ports

L n'est pas difficile de trouver un port

naturel sur la plupart des cotes. 1l y
a seulement cinquante ans, ces abris étaient
suffisants ‘pour les petits bateaux de cette
époque, mais les temps ont changé, les
navires sont devenus de plus en plus nom-
breux et de plus en plus grands. 1l est donc
devenu indispensable de construire des
ports artificiels et par conséquent des moles
et des digues*tres solides. kin général, ces
ouvrages sont constitués par d'énormes
blocs de béton et de granit, pouvant peser
chacun cinquante tonnes et plus, et des
grues géantes d'un type spécial sont utili-
sées pour déplacer ces blocs et les poser dans
la mer, +

L'imposant modele illustré ici est la
reproduction d'une de ces grues géantes. La
fleche mesure 1™,28 de longueur et est
parfaitement équilibrée. Tous les mouve-
ments de la grue réelle sont reproduits et
ce modele fera passer de bonnes heures aux

Flg. 2. — La base de la grue, 'entrainement des roues
et le roulement a4 galets,
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constructeurs dis-
gnsant d'une

onne quantitéde
piecces Meccano.
Les i1ndications pour Ia
construction de ce modele

paraitront en deux fois dans
deux numéros successifs du
Meccano Magazine. Nous vous
décrivons aujourd’hui la base,
la fleche et le chariot. Le
mois prochain, nous expli-
querons tous les mouvements
et le dispositif spécial de
levage des blocs.

Les quatre pieds sont des
cornicres de 19 trous reliées
a leurs extrémités supé-
rieures par des corniéres de
15 trous. Une plaque flexi-
ble de 14 ¥ 4 centimétres et
unz de 6 X 4 centimeétres sont boulonnées a
chaque corniere de 15 trous et elles sont
bordées par des bandes de 15 trous. Les
pieds sont réunis a mi-hauteur par quatre
cornieres de 15 trous. Les bandes de 5 trous
(1) et les bandes de 6 trous (2) consolident
'ensemble,

l.a partie inférieure du roulement a
galets de la fleche est une plaque circulaire
de 15 centimetres (3). Elle est fixée sur un
support constitué par quatre corniéres de
11 trous, et elle est boulonnée sur deux cor-
niéres de 15 trous (4) placées au sommet de
la tour. Les galets sont huit roues 4 boudin
de 19 millimetres qui pivotent librement
sur un boulon de 19 millimétres bloqué dans
une bague d'arrét. Les bagues d’arrét sont
tenues par des boulons sur une bande cir-
culaire, chaque bague étant toutefois tenue
¢cartée de la bande par un écrou.

Un disque de 35 mm. est boulonné an
centre de la plaque circulaire (3) et une
roue de 133 dents (5) est fixée sur la plaque
par des boulons de 19 millimeétres. La
tringle (6) de 20 centimeétres tourne libre-
ment dans la roue (5) et dans le disque et son
extrémité inférieure passe dans une bande
coudée de 38 x 12 millimétres tenue entre
les corniéres de 15 trous (7). Un pignon
d’angle de 26 dents monté sur la tringle (6)
engrene avec un pignon identique monté
sur une tringle de 20 centimétres (8). Les
tringles (6) et (8) sont tenues en place par
des bagues d’arrét. La tringle ?8) porte
deux roues de chaine de 14 dents.

Les roues qui servent au déplacement de
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la grue sont portées par
un bati constitué par des
cornieéres de 19 trous bou-
lonnées aux extrémités
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inférieures des pieds. Des
bandes de 19 trous sont
fixées sur des (querres de
20 » 12 millimeétres bou-
lonnées sur les pieds, Tiois
embases triangulées cou-
dées sont hixées sur chaque
cornicre de 19 trous, et
trois embases triangulées
plates sont fixées sur cha-
que bande de 19 trous.
L.es axes qui tiennent les
roues passen! dans les
trous de pointe des embases triangulces.
L’axe central (de chaque c6té) est une
tringle de 6 centimetres qui porte une roue a
boudin de 28 milimetres et deux poulies de
25 millimeétres, L’'une des poulies a son
movyeu a l'intérieur de la roue & boudin, le
moyeu de l'autre est placé contre l'embase
triangulée plate. Une roue de chaine de
14 dents montée sur chaque tringle de
6 centimetres est relide
par une chaine Galle a

Rl | —— . Sl ey

Fig. 1. — Vue générale
du modeéle : reéalisation
en Meccano d’une grue
géante pour la pose de
bloes de béton et de gra-
nit (construction de ports).
Un moteur électrique
de 20 volts commande
tous les mouvements.

la partie supérieure du roulement a galets,
Chaque poutrelle maitresse s'obtient en
boulonnant une corniére de 25 trous (9) sur
la plaque circulaire. Une corni¢re de g trous
est fixée verticalement 4 chaque extrémité
de la corniere (9) et supporte une corniére de
49 trous (10) prolongée par une autre cor-
niere de 49 trous Egn]. Une corniere de
3 trous (hg. 3) est fixée & 'extrémité de la
(Suite page 46.)

la roue de chaine corres-
pondante montée sur la
tringle (8).

Les poulies de 25 milli-
metres sont reliées par des
courroies de transmission
de 25 centimétres aux au-
tres poulies de 25 milli-
metres montées sur les
tringles de 5 centimetres
qui portent les roues si-
tuées a chaque extrémité,.
Ces tringles portent égale-
ment des roues a boudin
de 28 millimétres.

La fleche est montée

; . fidcche, le chariot et Ila
sur une plaque circulaire disposition des cordes de
de 15centimetres qui forme commande.

......

Fig. 3. — L'extrémité de la
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Nouvelles
Aériennes

BILAN DE FARNBOROUGH 1853

Sur 'acrodrome maintenant fameux
de Farnborough, s'est tenu du 7 au
13 septembre dernier le XIVe ¢ Dis-
play + annuel de l'industrie adéronau-
tique britannique,

On se souvient que la présentation
de septembre 1952 avait fait sensation
dans le monde. Cette anndée encore,
l'industrie aéronautique britannique a
tenu a étre 4 la hauteur de sa répu-
tation, non pas tellement en presentant de
breuses nouveautés qu'en soumetatnt au grand publie
un materiel parfaitement mis au point et parfois
construit déja en série, Au total, 51 avions ou héli-
coptéres étaient réunis sur le terrain dont 35 effec-
tuerent des démonstrations en vol,

Parmi les appareils qui ont le plus retenu 'attention
il faut mentionner les trois bombardiers de la classe V),
le « Valiant o, le ¢« Vulcan » et le « Victaor ». Le Vickers
« Valiant » quadriréacteur a ailes en fléche est déja
construit en série moyenne. Les deux autres obéissent
i une conception beaucoup plus révolutionnaire :
'Avro « Vulcan » 4 ailes delta est capable de voler
a des vitesses supersoniques a4 18.000 metres d'altitude
¢t le Handley Page «+ Victor » est un bombardier de
7o tonnes 4 ailes en croissant. Les caractéristiques de
ce dernier appareil sont tenues secretes, mais on
estime que la forme de ses ailes lui permettra de fran-
chir facilement les vitesses transsoniques.

On a revu également la version améliorée du chas-
seur biréacteur de Havilland 110, que l'aéro-navale
britannique s'appréte a adopter ainsi que la version
terrestre a ailes delta. Le public a pu admirer plu-
sieurs types de chasseurs a réaction qui doivent pro-
chainement étre mis en service dans la R. A. F.:
e Hawker ¢« Hunter » avec lequel Neville Duke a battu

ot~
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Le Viekers-Supermarine « SWIFT », qul détlent, avec molns de vingt minutes,
le record Londres-Parls, demeure un des plus rapides appareils d'aujourd’hui.

e Ay

L’Avro 698 « VULCAN ».

e record de vitesse en vol horizontal, le Vickers-
supermarine « Swift Mark 4 », aveclequel Mike Lithgow
devait I'améliorer et le chasseur tous-temps ¢ Javelin »,

LE CANADA VA CONSTRUIRE DES SOUCOUPES

Un échange de vues a eu licu en septembre entre des
experts du département américain de la Ddéfense
nationale et des constructeurs canadiens, au sujet d'un
avion en forme de disque pouvant atteindre 2. 400 km/h,
La cabine du pilote serait au centre de 'appareil
et immobile, tandis que les réacteurs tourneraient
autour du pilote. L'appareil pourrait rester immobile
ou se déplacer dans n'importe quelle direction.

RECORDS ET PERFORMANCES DIVERSES

® Un bombardier i six réacteurs Boeing B-47 « Stra-
tojet » de I"armée de 1'air américaine a traversé I'Atlan-
tique le 28 juillet, des Etats-Unis en Angleterre, & la
vitesse movenne de 987 km/h, en 4 heures 46 minutes,
bhattant le précédent record — 5 heures 22 minutes —
déja détenu depuis le mois de juin par un autre
Stratojet,

® l.¢ championnat de France de parachutisme s'est
disputé les 3, 4 et 5 septermnbre au Centre national
d'Aviation de Saint-Yan, en Sadne-et-Loire. Les
¢prenves comptaient trois
sauts  de 1.soo0 metres.
C'est une femime, Monique
Laroche, qui a remporté
la wvictoire sur wvingt-six
concurrents masculins,

® La pacifique lutte anglo-
américaine pour le record
de vitesse s'est provisoire-
ment achevée au début
d'octobre par la victoire
du pilote H. B, Verdin
de la Marine des Ftats.
Unis qui a atteint & bord
d'un Douglas F. 4-D,
¢ Skyray » la prodigieuse
vitesse de 1.212 kilométres)
heure. La prochaine étape
sera celle du supersonique
a "horizontale,
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LES AVIONS DE NOTRE CIEL

Le “Comet”

E De Havilland «Comet », pre-
mier avion sans hélice mis en
service sur une ligne réguliere,
marque incontestablement une
date dans I'histoire de 'aviation.
C’est un avion a réaction, ¢’est-a-dire que
sa propulsion est assurée par la poussée de
quatre turbo-réacteurs, capables de main-
tenir l'appareil & une vitesse voisine de
8oo kilomeétres-heure. Mis au pomnt et
construit en Angleterre par la firme
qui avait déja sorti le « Vampire » (cet avion
de chasse équipe a l'heure actuelle plu-
sieurs escadrilles francaises), 1l se carac-
térise, malgré ses dimensions imposantes,
par la finesse et 1'élégance de ses lignes. Sa
cabine comporte quarante-quatre sicges.
A l'avant, un salon agréablement décoré
est équipé de huit siéges fixes se faisant
face, séparés par une table. Lui faisant
suite, la cabine principale comporte neuf
rangées de quatre sieges. Huit hublots
permettent une wvue tres dégagee vers
'extérieur. A l'arriére, un compartiment

L= . — — —

Le plan trois vues du ‘‘* COMET I*

L]

Au-dessus des perturbations atmosphériques.

tollettes est divisé en deux, un salon
pour messieurs, un salon pour dames,

équipé d'une coiffeuse et d'un siége. A
'extrémité de la cabine principale, une
bibliothéque de bord est a la disposition
des passagers, ainsi qu'une fontaine d'eau
filtrée.

Parmi les avantages que cet appareil
présente sur les classiques avions a hélice,
il faut noter tout d'abord les turbo-
réacteurs, supprimant les vibrations.

Ensuite I'application de la réaction a cet
appareil commercial permet un gain de
vitesse de 'ordre de 50 p. 100, ce qui n'est
pas negligeable.

Autre avantage : le carburant utilisé, le
kéroséne, est une sorte de pétrole lampant
beaucoup plus économique que l'essence
et surtout beaucoup moins mflammable,
ce qui constitue un facteur de sécurité
important.

Enfin, l'altitude élevée (8.000 métres)
a* laquelle vole le « Comet », le maintient
au-dessus de la plupart des perturbations
atmosphériques ¢t de tous les obstacles
naturels du sol.

Le seul handicap du « Comet » premiére
version est l'importante consommation
de ses réacteurs, ce qui rend son rayon d’ac-
tion relativement faible : 2.400 kilométres.

De ce fait, cette premiére version est
inutilisable sur les liaisons transatlanti-

ques. Apres une version II lancée commer-
cialement sous peu sur l'Atlantique sud,
une version III en cours d'étude sera
utilisée sur 1I'Atlantique Nord.

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Longueur hors tout : 28™,60.
Envergure : 35 métres.

Diameétre extérieur : 3=,50.
Surface totale : 187 méires carres.

Propulsion : 4 turbo-réacteurs « Ghost », dévelop-
pant chacun au décollage une poussée de 2 260 klilos.
Capacité des réservoirs : 31 500 litres de kéroséne,

Polds maximum au décollage : 52 tonnes.

Charge marchande maximum : 5 500 kilos.

Rayon d’actlon maximum en pleine charge : 2 400 ki-
lométres.

Vitesse de croisiere : 740 kilométres-heure.
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NOUVYELLES
INDUSTRIELLES

Vitesse et
Sécurité

LE METRO
SUR PNEUS

Pour augmenter Je con-
fort et épargner le temps
des dizaines de milliers de
PParisiens quis’engoutiirent
chaque jour dans les trois
cents stations du Mélro-
politain, les ingénicurs du réseau ferre de
la R. A. T. P. travaillent, sans bruit, a
mettre au point un nouveau systeme de
train monté sur pneumatiques.

Une wvoiture expérimentale roule ainsi
quotidiennement depuis un certain nombre
de mois, sur la voie en navette qui relie
les stations Pré-Saint-Gervais et Porte-des-
Lilas.

La voiture, qui assure la correspondance
avec chaque arrivée d'une rame classique
aux deux tétes de lignes, est spacieuse et
légere : elle mesure 15 metres de longueur,
2m 40 de largeur et pese, a vide, 195.
Elle est normalement prévue pour cent cin-
quante-quatre voyageurs assis ou debout,
mais peut en accepter jusqu a deux cent
trente-quatre aux heures de pointe. Huit
larges portes permettent un écoulement
trés rapide. L'intérieur est extrémement
net et soigné, avec ses sieges en cuir fauve
et son éclairage a la fluorescence. Les
cabines de conduite, n'occupent qu'un
espace réduit a chaque extrémité, permet-
tant aux voyageurs d’avoir vue sur l'avant,

par une large vitre qui occupe la moiti¢ de

la largeur de la voiture. Au-dessus de
chaque porte enfin, un haut-parleur com-
mandé automatiquement annonce a l'ar-
rét @ « Attention au départ, dégagez les
portes, S. V. P. »,et, lorsquele systeme sera
généralisé, annoncera entre les stations le
prochain point d’arrét et les correspon-
dances éventuelles.

La voiture s’ébranle, prend tout de suite
de la vitesse, aborde la rampe assez forte
du tunnel creusé sous le boulevard Séru-
rier. Aucun bruit, a part le ronflement
doux des deux moteurs ©¢lectriques de
130 CV, plus de secousses brusques non
plus, mais un léger balancement vite
amorti, grice & une suspension verticale
trées étudiée. Quelques minutes de par-

cours a peine, et ¢’est la téte de ligne. On a
cnvie de dire : « Déja! » Pour réaliser
I'infrastructure du nouveau procédé, le
Métro a utilisé une voie normale, a laquelle
il a été adjoint de chaque cbté des rails et
a l'extérieur, un chemin de roulement
constitué par une piece de chéne, large de
30 centimetres et épaisse de 15, sur laquelle
roule le pneu, du méme modele que ceux
des camions gros porteurs. Afin d'éviter
que le dégonflement éventuel d'un pneu
ne déséquilibre la voiture et cause une
avarie, une roue métallique semblable aux
roues normalement utilisées par le chemin

~de fer est accouplée a la roue montée sur

pneu, et l'écartement de ces roues de
sécurité est le méme que celul des rails
intérieurs au chemin de roulement. En
marche normale, un léger espacement sub-
siste entre le rail et la roue. Si la pression
baisse, la roue de sécurité vient en contact
avec le rail metallique permettant ainsi
de ne pas stopper la voiture, tandis qu’un
manometre avertit le conducteur de la
baisse anormale de pression.

Pour maintenir le pneu en position sur
le chemin de roulement, 1l faut, d'autre
part, un systeme de guidage. Celui-ci est
assuré par quatre roues horizontales pi-
lotes, également montées sur pneus, qui
encadrent chacun des deux boggies de la voi-
ture. Les roues pilotes prennent appuil sur
un chemin de guidage constitué par un
patin de rail couché, disposé paralléelement
de part et d'autre de la voie. Les deux rails
du chemin de guidage servent en méme
temps a 'alimentation des moteurs en cou-
rant électrique de 600 volts, au moyen de
frotteurs analogues a ceux du Métro normal.

Autre innovation intéressante : le con-
trole de la vitesse des trains sur pneus
pourra étre assuré automatiquement depuis
la voie.
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L'adoption d'un systéme de roulage sur
pneus, qui sont par nature des isolants élec-
triques, a obligé a modifier le dispositif
habituel de signalisation lumineuse sur la
vole. Sur les lignes normales du Métro, la
vole est divisée en un certain nombre de
sections, appelées cantons, chaque canton
¢tant protégé par un feu blanc si la voie
est libre, rouge si le canton est occupé par
une rame. Le feu rouge est déclenché par
la mise en court-circuit des deux rails au
passage d'un train dont les boggies sont
conducteurs. Les pneus isolants ne per-
mettant plus de réaliser le court-circuit,
chaque canton comporte, a l'entrée et i la
sortiec, un compteur de voitures fonc-
tionnant par contacts mécaniques placés
sur la wvoie. Lorsque les aiguilles du
compteur d'entrée et du compteur de
sortie sont en concordance, le feu est
blanc. Si un train entre dans le canton,
'aiguille du compteur d’entrée tourne
et se décale par rapport au compteur de
sortie. Le feu passe au rouge et ne rede-
viendra blanc que lorsque le compteur de
sortie, avant enregistré le passage du train,
aura fait tourner son aiguille de maniere
a la replacer en concordance avec les
indications du compteur d’entrée.

En définitive, les avantages du Métro
sur pneus sont nombreux. Les voitures
sont plus légéres, et 1'adhérence du pneu
sur le bois étant bien supéricure a celle de la
roue sur le rail, les accélérations sont forte-
ment augmentées, ce qui permettra d ac-
croitre la vitesse moyenne tout en rédui-
sant de 30 p. roo la consommation du
courant.

Souhaitons de voir bientdt ce procéde,
qui fait honneur a l'imagination des inge-
nieurs du Métro, étendu a tout le résean
pour le plus grand confort des Parisiens,

= - i = . = :
Un des deux boggies. On apercoit les quatre roues métal-
liques normalement utilisées, les quatre roues spéciales
montées sur pneumatiques (le chemin de roulement en
bols ne figure pas) et les roues horizontales du systéme de

guildage (les ralls couchés ne figurent également pas),

La cabine de conduite & ["appareillage ultra-moderne
est cependant d’une parfaite élégance de ligne.

1, Manipulateur & trois positions de
traction et trois de freinage @ 2, . 18
Rhéosiat de réglage de vitesse en

marche automatique @ 3, Clel de [\®
pupitre pour marche automatigue et

marche manuelle ® 4, Voltmétre de batterie @
5, Marche arriére (deux boutons jumelés) ; inter-
rupteur-disjoncteur @® 6, Lampes-témoins (disjonc-
teur, pneus, compresseur) @® 7, Boutons d’épreuve
des lampes-témoins (disjoncteur, pneus, compresseur)
® 8, De haut en bas : manoméire du cylindre de
freins, manomeétre de conduite générale (air) ® 9,
Compteur Teloc : enregistreur de vitesse et de Kilo-
métrage @ 10, Manettes des portes @ 11, Frein d'ur-
gence sur marche automatique et manuelle @ 12,
Bouton d’épreuve @® 13, Bouton du disjoncteur @

14, Compresseur direct.

ou, tout au moins, qu'un confort analogue
a celui de ce prototype soit progressive-
ment offert a la clientele du réseau sou-
terrain de la R, A, T, P.
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Nouveaux Modeles Meccano
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Fig. 1. — Le cantonnier. Modéle réalisable avec une
boite 0 et un moteur « Magie ».

Le modele ci-dessus représente un canton-
nier au travail. Il est amusant de le voir en
pleine action, animé par le moteur « Magic »,

Les jambes du personnage sont des
bandes coudées de 60 » 12z millimetres qui
sont boulonnées directement sur une
plaque & rebords de 14 X 6 centimetres qui
forme la base du modele. Deux embases
triangulées plates, boulonnées bout a bout
par leurs extrémités pointues, figurent le
corps, et ses bras sont des bandes incurvees
épaulées de 5 trous fixées sur les équerres
(1). Le marteau est une bande de
5 trous qui a un support plat
comme téte et qui est boulonné 13
entre les extrémités des mains du
personnage. La poulie de 25 milli-
meétres qui représente la téte est
fixée par sa vis d’arrét sur un bou-
lon passé dans un support plat (2)

U?IE équerre est fixée par son
trou arrondi a chaque bout de :
'embase triangulée plate infé- |2
rieure, et un boulon de ¢ mll-
metres est bloqué dans son trou
ovale par un écrou. Les boulons
sont alors passés dans les trous
supérieurs des bandes coudées de
60 X 12 millimétres et munis de
contre-écrous, de fagon que le corps
du personnage puisse pivoter libre-
ment sur les jambes. Une bande

de 5 trous (3) est bloquée sur I'un des bou-
lons de 9 mullimetres par les contre-écrous.

Enfin, le moteur « Magic » est boulonné
sur la plaque a rebords et sa poulie est
reliée & une poulie de 25 millimetres (4) par
une courroie de transmission. La poulie (4)
est fixée sur une tringle de g centimetres qui
passe dans des embases triangulées coudées
boulonnées sur la base. Une roue
barillet est fixée a ’'autre bout de
la tringle. Un support plat (5) est
fix¢ a l'aide d'un contre-écrou
sur la roue barillet et il est relié a
la bande (3) par une courte ficelle.

Piéces nécessaires : n% 5 X 2 ;
n°io X 3;N%1I2 X 4; n916 X 1;
ne 22 X 2;0%24 X1;035 X 1;
n® 37 X 18; n°® 3784 X 4; n°
38 X 2;n%48a X 2, 1n°52 X 1;
n® goa X 2; Nn% 111¢6. X 2; Nn°
_____ ¥ 126 X 2; n° 126 @ X 2; I mMo-

teur « Magic ».

I.a partie principale du modele
ci-dessous est une plaquearebords
de 14 X 6 centimetres garnie a l'avant par
une plaque flexible de 6 X 6 centimetres.
Cette plaque est renforcée a son sommet
par une bande de 5 trous
et elle est reliée par des 14
équerres a  quatre
bandes de 5 trous
(1) et (2) (deux
de chaque co-
té). Les

Fig. 2. — Une grue mobile & trols roues réalisable avee une

boite n° 3.
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bandes (1) sont boulonnées sur les rebords
latéraux de la plaque a rebords, et l’essicu
avant, une tringle de 9 centimeétres, passe
dans les bandes (2) et les trous extrémes des
rebords. Une embase trian-
gulée couddée (3) est fixée
sur la plaque flexible comme
le montre la figure 3.

Chaque coOté de la carros-
serie est constitué par une
plaque flexible de 6 x 4 cen-
timetres (4) et une plaque
flexible de 11,5 < 6 centi-
metres (5). Les extrémités
supcrieures des plaques
flexibles de 11,5 % 6 centi-
metres sont incurvées pour
¢pouser la forme d'une
plaque semi-circulaire, et
elles sont boulonnées 1'une
a l'autre.

Deux bandes couddées de
60 x 12 millimetres servent
d’entretoises et sont tenues
de chaque coté par les bou-
lons (6). lL.es boulons qui
fixent les plaques flexibles sur la plaque a
rebords maintiennent ¢galement deux
bandes de 11 trous de chaque coOté, pro-
longées par des bandes de 5 trous (7).
Une plaque flexible de 14 < 6 centimetres,
incurvée comme il faut, forme l'extrémité
arrondie du modele.

La roue arriére est une poulie de 25 mil-
limetres munie d'un anneau de caoutchouc
(facultatif) : elle est fixée sur une tringle de
4 centimetres passée dans une chape (8). Un

Fig. 4. — Vue de dessous de la grue mobile.

A

12

Fig.3. —Détail de la direction et du sysiéme de commande de la roue arriére.

boulon de 9 millimétres tenu par un écron
sur la chape passe dans une embase trian-
gulée coudée (9) boulonnée a l'extrémité
arriere de la plaque a rebords. Un disque de
35 millimetres (10) est bloqué entre deux
ecrous sur la partie du corps du boulon qui
passe au dela de 'embase triangulée.

Le modele se dirige griace a une tringle de
9 centimetres qui passe dans I’'embase trian-
gulée coudée (3) et dans la plaque a rebords.
Cette tringle porte dégalement une roue
barillet (r1) et elle est tenue en place par
une clavette, l.a roue barillet est reliée par
une courte ficelle a chaque co6té du
disque (10).

La fleche est constituée par deux
bandes de 25 trous réunies a l'avant par
un support double et i l'arricre par des
¢querres et une bande de 5 trous. Elle
est articulée sur une tringle de 9 centi-
metres qui passe dans les trous extrémes

des bandes (7) et qui est tenue par des cla-
vettes,

La fleche se léve et s’abaisse quand on
tourne une tringle de 10 centimetres (12).
Cette tringle est munie d'une poulie de
25 millimetres sur le moyeu de laquelle est
fixée vne ¢équerre, par un boulon et un
écrou. Le Loulon est passé dans 1'équerre et
est viss¢ dans 'un des trous taraudés du
moyeu. L'écrou est alors serré pour tenir
I'équerre en place. Un boulon de 9 milli-
metres tenu par un écrou sur l'équerre sert
de manivelle, et une corde de longueur
donnée est fixée sur la tringle et a l'extré-
mité arricre de la fleche. La tringle est
tenue en place par une clavette.

Une manivelle sert & monter et a des-
cendre la charge. Elle passe dans les cotés

(Suite page 46.)
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Claude MARTIN,

Chateauroux.

Je suis heurveux que la rubrigue Les Avions
de Notre Ciel vous plaise a ce porni. Les
prochains avions qui vy sevont décrils sont .
le Vickers « Viscount » el le Briguet deux
ponts « Provence ».

Jacques LECLERC,
Toulouse.

Vous avez gagné votre pari, les minia-
tures « Dinky Toys » sont incassables. Elles
sont fabriguées avec un alliage de zinc
ufb elée « Zamak » coulé sous pression.
Actuellement, la « Ford Vedelle 53 » esl en
cours de fabrication, elle seva chez wolre
revendeur habituel vers le mots de mar 1954.

J. CARON,
Avallon.

Aucun stockiste de votre ville mne diffuse
jusqu'a présent le M. M. Le plus simple
servait de demander a volre [fouwrnisseur de
vous le procurer, ou encorve de vous abonner
divectement (conditions dans ce numéro).

G. BRETON,
Lille.

Mevei de I'inievél que vous avez porle a
notre arvticle « Les nouvelles locomotives €lec-
trigues de la S. N. C. I'. v paru dans notre
numéro d'octobre. Nous pouvons dés main-
tenan! vous annoncer qu'un veportage paraitra
dans le M. M. de décembre 1053, traitant d'un
voyage sur une locomotive électrique CC-7000.

Maurice LACOUR,
Lyon.

Des félicitations fonl foujours plarsir.
Meccano essaie loujours de suivre I'actualité
et ume de ses prochaines rvéalisations est
justement le « Posle de Ravitaillement » Isso
qui seva en vente a partty de janvier ainsi que
la Buick « Roadmaster » dont vous frouvere:z
la photographie aans notre catalogue géndval.

Francois LAVILLE,

Paris.
Nan, la ;b‘iét.‘ﬁ-' n+ _}b’ d »n'est puf» e No-
velle piéce, mais le nowveau numéro de la

217 b, Effectivement, nous avons change le

votre service '

/

numero de plusieurs piéces, mais vous pouy-
vez towjours les identifiey em demandant a
volve fournisseur en pieces détachées de vous
autoriser a consulter le tableaw qu'il posséde a
cet effet.

J. P. FAURE,
Saint-Brieuc.

A volre premiére question, je puis répondre
que le train 41-E @ venversement de marche
est a nouveaw en vente chez nos stockistes. 1l
est livré avec un transformalewr du lype n° 2
40 VA muni d’'un disjonctenr aulomatique.

En ce qui concerne volre suggestion, il est
en effet dans nos projets de faive paraitve dans
un prochain numéro un article ayant trait
aux rains suy pneus.

Gilles BERGER,

Chalon-sur-Saone,

Merci de votre lettre. Meccano vous amuse
et vous instruil, mais vous n'avez peul-élre
pas pensé a ses nombreuses aulres ulilisa-
lions appareils pour labovaloives de
recherches, maguettes, sans parvler de I'édu-
cation des feunes aveugles.

Chaque mois
demandez

MECCANO
MAGAZINE

a votre fournisseur habituel

de

MECCANO
TRAINS HORNBY
DINKY TOYS

OU mieux encore

ABONNEZ-VOUS

| an:900fr.e6 mois: 450fr.
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La premiére traversée solitaire
de I'Atlantique.

Tous les jeunes (et méme les grands)

ont suiver avec passion, il y u

quelques mots, 'étonnante aventure du DY Bombard qui, seul sur son
bu-!muJq-neu-mqﬁquﬁ, traversa I’ Atlantigue. Avant lui, un certain nombre
de hardis navigatewrs avait déja entrepris de longs vovages solitairves.

C’est en hommage a ces héros, parfois peu connus, que

Jean Merrien a

publié son ouvrage Les Navigateurs solitaires aux éditions Denoél. Nous

extrayons de ce livre

passtonnant un passage ot l'auteur raconte la

premieve traversée de I Atlanlique par un homme seul.

187 était une date, une trés grande
date pour les Etatg-Unis : le cen-
tenaire de 1'Indépendance.

Les grandes villes américaines rivali-
satent d'ingéniosité pour féter cet anniver-
saire ; IE)lusinel.nr*s organisérent des exposi-
tions ou seraient présentées les plus mer-
vellleuses réalisations de lesprit et du
labeur yankee. Ainsi Philadelphie. Et tous
les gens de la région se creusaient la téte
pour trouver des nouveautés.

Les marins ne voulaient pas étre en reste.
Mais que montrer ? Des flétans ? Ce n’était
pas original. Quelqu'un proposa : un
bateau ayant traversé I’Atlantique avec un
seul homme.

I1 y avait 1a un brave gars, un pécheur de
fletans précisément, qui fourra cette idée
dans un coin de sa cervelle, au zénith de la
chique, et se mit 4 les
mastiquer de con-
serve.

I1 s’appelait Alired
Johnson. Il n'avait
pas trente ans., Il
n'était pas capitaine,
mais simple ligneur,
et sortait ses lourds
poissons a la main,
hiver comme €éte¢, des
eaux froides du grand
banc de Terre-Neuve,
dans son doris. Il
savalt mileux que
personne qu un doris
yeut tenir par tous
}es temps.

Ce fut donc un do-
ris qu'il choisit. Un
doris de 5 métres.

QOui, le premier ba-
teau de solitaire qui
passait la mare me- = &}
surait 5 metres hors =7
tout ; la longueur = -
d'un caneton, mais
bien plus étroit, et
presque sans quille
(les doris n'en ont

« Winnibelle Il » cotre norvéglen de 11 métres 4 bord
duquel Marin Marje traversa seul I’Atlantique en 1933.

pas du tout ; on ne peut croire qu’il
ait navigué ainsi). Il le ponta, mais sim-
plement comme on ponte une chaloupe
de péche, d'un plancher sure¢leveé, sous
lequel le petit espace ménagé constitue une
cale et non un logement ; dans le cas pré-
sent, cette cale servait, en outre, de caisson
étanche, ou a peu pres. 11 lesta le doris de
gueuses, si bien qu'il ne restait plus, apres
chargement des vivres et de l'ean douce,
qu'une trentaine de centimetres de franc-
bord ; il lui donna pour gréement tout ce
qu’on peut faire porter a un doris : grande
voile aurique, trinquette, foc, mais aussi
une grande fortune carrée, pour le vent
arriere.

Le fréle esquif, c'est ou jamais le cas
«'emprunter le langage des journalistes,
fut baptisé, bien entendu, Cenfennial, le

« Centenaire ».
v Le 25 juin, il prit
& le grand départ, sans
fanfare ni journa-
liste.

Emportait-il un
sextant (exactement
un octan) ? Il devait
surtout se servir de
son compas de doris
(c’est le nom d'une
boussole plate. A
I"époque, c'était
meéme, sans doute,
un compas sec, terri-
blement mobile) ; et
d'un loch & bateau
(i1 n'en parle pas,
mais le loch a hélice
n'était gueére usuel),
c'est-a-dire d'un ins-
trument primitif qui
lui permettait de me-
surer de temps en
temps, et non pas
constamment, sa vi-
tesse, et non le che-
min parcouru. Le
compas lui fournis-
sait-—acombien prés

¢ Photo + Neptunia ». |
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— sa direction approximative ; le loch lui
donnait une idée de sa vitesse. Au total,
il obtenait une estime des plus vague,
mais corrigée par cette longue habitude
qui permet au pécheur, de nos jours en-
core, de savolr ou il est, comme cela, sans
le définir, de ne pas se tromper, de reve-
nir effectivement a son point de départ.
Nous n'exagérons pas ; des langoustiers
de Camaret sont allés de cette facon au
Portugal. L.’Atlantique, c’est autre chose,
pensera-t-on. Pas tellement difiérent, peut-
etre plus simple. A l'est, il y avait la
terre, c'était sir. Les oiseaux en annon-
ceraient l'approche. Il suffisait donc de
faire cet est, en évitant de trop des-
cendre au sud et surtout de trop monter
au nord. Pour quelqu'un de tris entraing,
ces dérontements en latitude se volent
le soleil ne se léve et ne se couche pas au
meéme  gisement, le crépuscule n'est pas
de méme durée. Il suffisait de ne pas laisser
le soleil se coucher plus au nord que sur le
Barc a pareille date, pour étre convaincu
de ne pas monter plus haut que le 45¢ degré;
prés de I'Europe passerait la grande route
des navires et ce serait bien le diable si
aucun ne se rencontrait (ce qui ne manqua
pas). ,

Johnson, marin-pécheur, n'était pas
bavard. Les détails sur son vovage
n'abondent pas et se limiteront aux faits
saillants de sa navigation. De ses états
d'ame, des petits problemes de sa vie
quotidienne il ne dira rien : ce sont pour

La surveillance et 1’entretien constant de la vollure
sont des éléments essentiels de la sécurité du navi-
gateur.

lui questions oiseuses. Quand on a dormi
roule dans sa capote cirée, parmi le poisson,
dans un doris creux perdu parmi la brume,
la pluie glacée, ou la neige des bancs, on
ne fait pas un plat de trouver son sommeil
sur le pontage d'un doris amélioré (sur
et non dessous, 1l n'en avait pas la place)
en plein Atlantique. Faisait-il chaufter ses
aliments ! Comment dormait-il / Mettait-il
en cape ou continuait-il a faire route sous
la fortune carrée / On ignore ce point
important.

Il eut treize jours de beau temps, puis
un bon coup de vent ; le doris se comporta
bien, mais une lame embarqua et gata une
partie des vivres, ce qui semble prouver que
la cale n'était méme pas assez grande pour
les contenir tous.

Un peu plus tard, il fut rencontré par
un trois-mats turc dont le capitaine, incar-
nation de Belzébuth, joua le réle du tenta-
teur tenant a peu pres ce langage : « Yoyons,
matelot, embarque & mon bord ! Nous met-
trons ton doris sur le pont ; tu donneras la
main a la manceuvre ; et, quand nous serons
quelque part, assez pres, mais hors de vue
du cap Clear (la pointe sud de 1'Irlande),
nous remettrons ton joujou a la mer et toi
dedans ; quelques milles et tu seras rendu,
ni vu ni connu ; pas un de mes gars ne
parle autre chose que le ture, je leur dirai
que tu es naufragé ; et, quant a moi, tu
peux compter sur mon silence ; d’ailleurs
je vais loin... »

Johnson dut éclater d'un bon rire ou
hausser une épaule : quelle 1dée ! 11 était
parti pour traverser seul I'Atlantique, pour
prouver que les Yankees étaient de rudes
lapins ; s1 c'était pour tricher, ce n’était
pas la peine...

Il « fit porter » sa voilure et continua sa
route.

Cette rencontre lui avait du moins permis
de préciser sa position géographique.

IL.e 2 aoat, il n'était plus, selon son
estime, qu'a 300 milles du cap Clear, quand
le temps se gita pour de bon; Johnson
emploie le mot « tempéte », et ¢’est un terme
dont les vrais marins, et encore moins les
pécheurs des bancs, n’usent pas pour dési-
gner quelques grains.

Johnson amena son mat. C'est de beau-
coup la meilleure solution, celle qu'em-
ployaient, il y a quelques années encore, les
chaloupes de péche gréant un «mat de
levée ». Elle n'est évidemment possible que
si le mat est léger ; ce qui montre que la
petitesse de Cenfennial n’avait pas que des
inconvénients, et le choix qu’en fit Johnson
n'était peut-étre pas de hasard. Il fila a la
mer une ancre flottante.

Avant alors filé son ancre flottante,
Johnson, étendu tranquillement au fond de
son doris, attendait que cela se passe. Mais,
vers 3 heures de l'aprés-midi, une lame
énorme le prit en travers et fit chavirer
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Par mauvais temps, au large du Cap Finisterre
(Espagne). Grand largue, sous le grand foc.

I'embarcation, complétement retournée.

La encore, la légeéreté du bateau, qui
etait peut-étre cause du mal, en fut le
remeéde. Johnson parvint a redresser le doris.

Comment ¢ Il ne le dit pas. Ce ne peut-
ctre autrement qu’en montant dessus d'un
bord, et en embarquant un filin passé sous
l'autre bord. Mais un doris lesté n'est pas
une périssoire ; il fallut & Johnson vingt
minutes, dit-il, en tout cas de nombreuses
tentatives, pour y parvenir, sans doute en
profitant d'une lame. On imagine ces vingt
minutes de barbotage et de ruades parmi
les lames effrayantes, cette alternance
d’agonies, de désespoir, d’épuisement, et
d’« essayons encore ».

Enfin cela y fut, Johnson se hissa & bord,
parvint a viderle bateau sins qu’il chavirat
de nouveau.

[Le mal était déja grand : tout était
mouillé, la majeure partie des vivres était
imnutilisable.

[1 fallait pourtant continuer. Continuer,
trempé — trempé dans le vent, trempé dans
la nuit — sans pouvoir se sécher, car la
pluie se mit & tomber sans arrét. 11 y avait
encore 200 milles & franchir.

Il est tres facile de lire cela dans un fau-
teuil ; 1l est moins aisé de le vivre. Et qui-
conque a posé ses fesses sur le banc d'un
petit voilier peut, avec un effort d'ima-
gination, se figurer le dixiéme de ce que ce
pouvait étre.

Cinqg jours aprés, le 7 aoiit, & 100 milles
du cap Clear, il fut apergu et rejoint par le
brick Alfredon. C'est la que se mesure le

courage de Johnson ; tant qu’il était seul
sur la mer, 1l n'avait pas le choix ; mais
voila que s'offrait un navire, avec son
entrepont chaud et sec, ses vivres abon-
dants. Sile cap Clear avait été plus éloigné,
peut-¢tre Johnson eft-il cédé. Il se con-
tenta d'accepter de I'eau et du pain, dont
il avait depuis longtemps perdu le goft.

Le 9 aoit, le Prince Lombardo lui donna
son point :1l était a 53 milles de Wexford-
Head, c¢'est-a-dire a l'entrée du canal
Saint-Georges. Johnson méprisa la cote
d'Irlande toute proche, et, le 10 aoift,
Centennial entrait dans le port d’'Abercastel
(pays de Galles), aprés quarante-six jours
de mer. Pour la premiére fois, un homme
seul avait traversé 1'Atlantique.

Mais Johnson n'était pas encore content ;
[1 avait dit qu’il irait :ELix'{%rpm}l, il irait
donc. Il ne se reposa que deux jours et
repartit. Il entra a Liverpool le 17 aoit
1570,

Et puis...

It puis c’est tout.

Il rentra chez lui et reprit la péche au
flétan.

Johnson, qui avait de la branche, devint
plus tard patron d’une grande goélette de
péche qu'ii mena sur le Banc jusqu’a leur
vieillesse a tous deux. A plus de quatre-
vingts ans, vers 1930, 1l était encore
robuste ; on le saluait amicalement du nom
de « Centennial Johnson » ; 1'histoire ne dit
pas s'il est effectivement devenu «le
centenaire Johnson »,

f Fholo « Nepltunia », )

Maquette du « Fire-Crest », le célébre cotre d’Alaln
Gerbault. Glbraltar-New-York en 101 jours en 1823.
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La S. N. C. F. présente ses Nouveaux Autorails

A traction électrique, dont nous vous

avons longuement parlé le mois der-
nier en vous présentant les nouvelles loco-
motives électriques de la 5. N, C. F. n'est
cependant pas le seul redoutable concurrent
de la vapeur. De plus en plus, en effet,
s'affirme I'importance de la traction diesel
et plus particuliérement des autorails.

La part croissante du diesel apparait
d’abord au bilan du parc traction. En 1938,
la S. N. C. F. utilisait 664 autorails, en
1952 8or et le dernier chiffre othciel
communiqué est de 815.

Elle apparait encore plus
si l'on se reporte aux sta-
tistiques des parcours des
trains par mode de traction:
en 10938, le diesel assurait
0,9 p. 100 du trafic total
voyageurs et marchandises, en 1952
17,4 p- 100. Bien plus, si I'on s’en tient aux
seuls parcours voyageurs et aux seuls auto-
rails, la progression est véritablement
considérable : en 1938, 16,6 p. 100, aujour-
d'hui 33,5 p. 1o0o. L'importance relative
des autorails a, au bas mot, doublé.

Les raisons de ce succes sont multiples,
mais le facteur essentiel est que l'automo-
trice présente plus de puissance par tonne
de poids que toutes les autres formes de
traction. Elle a en conséquence une grande
puissance d'accélération, avantage parti-
culierement appréciable dans les services
qui comptent de nombreux arrets. Eu::.}"ire
que l'automotrice convient particuliere-

L'autorail ** X 2400 '’ a fait 1'admira-
tion des techniclens de tous les pays :
avec 27 m. 730 il bat les records de
longueur. Il transporte 80 voyageurs
assis 4 120 kilométres-heure.

ment a ces services est rédiger l'arret de
mort de 'omnibus classique. C'est bien lui
qui est la victime de 'autorail ; alors que la
traction électrique prend l'avantage sur la
vapeur surtout sur les services a longue
distance et a gros débit, le diesel se substi-
tue progressivement au charbon surtout
sur les lignes de moyenne importance.

Plus précisément, 'usage de 1l'autorail
est double : il correspond d’'abord, pour le
trafic local des régions industrielles, aux
services a assurer en dehors des heures de
poimnte, la vapeur demeurant
en effet seule capable
d'assurer la capacité sufh-
sante pour les «trains ou-
vriers » du matin, de midi
et du soir. Griace a l'auto-
rail, le rendement se trouve
accru aux heures creuses notamment par un
coefhcient de remplissage meilleur.

Il répond ensuite, et surtout, a la des-
serte a moyenne distance des lignes a débit
moyen et secondaire. C'est le cas le plus
fréquent puisque aujourd'hui 632 des 815
autorails en service sont, avec ou sans
possibilité de remorques, utilisés sur de tels
parcours. Ici l'autorail est de plus en plus
le maitre exclusif du terrain.

Un autre facteur intervient imme-
diatement : la légéreté de l'automotrice
fait qu'elle convient particulierement aux
sections accidentées et présentant de
nombreuses courbes. Les limitations nor-
males de vitesses peuvent ainsi étre consi-
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dérablement élevées la
puissance d'accélération

de l'automotrice lui per-
mettant d'atteindre
une grande vitesse dans

les rampes ascendantes.

Lles vitesses moyennes

des trains sont ainsi net-
tement dépassées, ce qui
permet d'améliorer ho-

T MM (F

raires et vitesse de rota- " S Tohse
tion, donc rendement. S R B
L'exploitation des 8 & & &) &t &) £a) o) as
trafics secondaires de- S Y sy &8 & dd) &/ 5 s
vient ainsi  beaucoup e/ ¥ €4 ) &% e"'t‘; & J{ &L/
plus souple.
Ces qualités expli- Les plans du « X-2100 ».
quent que la réputation
des automotrices n'’est plus seulement  opérations d'entretien courant, un seul

européenne. A l'occasion de la réunion a
Paris, au cours du mois d'octobre, du
Comité des chemins de fer et de la
Commission économique pour 1'Asie et
I'Extréme-Orient des Nations Unies, la
S. N. C. I'. organisa en effet, a la gare des
Invalides, une exposition de son plus
moderne matériel de traction diesel. Cette
présentation connut un franc succes
aupres des experts orientaux. .

Deux autorails des types standard qui
renouvellent et complétent progressive-
ment le parc de la S. N. C. F. ont été pré-
sentés : le « X-3800» et le « X-2400 »

Le « X-3800» un modele de 21 metres
qui, grice a un moteur de 300 CV, atteint
120 kilometres a 1'heure, est destiné aux
services omnibus et semi-directs. Il peut
circuler en jumelage avec d’autres autorails
et prendre ¢ventuellement en remorque
un vehicule léger a voyageurs ou un wagon.
Concu de facon a réduire au maximum les
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Le « X-3800 » peut rouler plusieurs jours sans entretien. Le conducteur,
separé des voyageurs, est Installé dans un kiosque original.

poste de conduite a été installé et c'est
le point d’attrait de cette unité, car il
est disposé dans un kiosque « aérien »

La c%arpf:ﬂte est une poutre en tole
d’acier. Les revétements extérieurs sont
également en tole d’acier; ceux intérieurs
en alliage d’aluminium.

L’aménagement comprend deux compar-
timents de 3¢ classe d'une capacité de
62 siéges séparés par une plate-forme
d’acces munie de 5 strapontins, un compar-
timent a bagages dont une partie peut
é¢tre éventuellement utilisée en compar-
timent postal et un cabinet de toi-
lette.

Le « X-2400 » ne dépasse pas la méme
vitesse avec ses 600 CV (deux moteurs de
3oo CV), mais il a 27 meétres et peut étre
utilisé avec deux ou meéme trois véhicules en
remorque suivant les profils. Charpente et
revétement extérieurs sont en tole d'acier,
mais ceux intérieurs sont en contre-
plaqué armé.

L’aménagement com-
prend un grand compar-
timent de 3% classe de
50 places, un petit com-
partiment de 17 et 2¢
classes de 12 places, deux
plates-formes avec 12
strapontins, un compar-
timent a4 bagages, un
compartiment postal pou-
vant éventuellement con-
tenir six voyageurs assis
et un cabinet de toilette.
La capacité totale assise
est de 8o voyageurs.

o1 le succes des auto-
rails est déja une réalité,
B 1l est certain qu’il ne peut
i que s'intensifier a l'ave-

nir, Un seul nouveau
% chiffre suffit, celui du parc
s prévu

1 700 unités au lieu des
815 d’anjourd’hui,



Les Livres du Mois
par B. BARRAULT

LA MER (Collection Larousse).

Il n'y a plus de terres inconnues, Les Atlas ne nous
montrent plus, sur les continents, de ces vides qui exci-
taient si fort I'imagination de nos péres. Mais la mer,
c'est-a-dire prés des trois quarts de la surface du
globe 7... A peine commence-t-on 4 la connaitre dans
ses profondeurs, sa substance, ses trésors de vie. Aun
regard de la science, la mer est aujourd hul ce qu'etait,
il v a un sigécle, le continent africain : un sujet d'étude
presque neuf, un univers aux possibilités infinies, une
conguéte qui n'en est (qu'a SON commencenient,

L.a mer, chaque jour un peu plus, se livre & nous.
Ces récentes découvertes méritaient d'étre revelées a
tous et situées dans l'ensemble de la science océano-
graphique. C'est chose faite. L.a librairie Laroussec
vient de publier, dans sa collection in-49, un magni-
fique ouvrage consacré a la mer. L'éditeur a évité
deux défauts: celui de la facilité, comme celui de
|'abstraction scientifique. Rien qui ne soit ici clair,
vivant, de lecture aisée. Rien aussi qui n'y soit étaye
par l'observation la plus rigoureuse, Comment s'en
etonner sil'on sait que ce livre a pour auteurs C. Fran-
cis-Bazuf, V. Romanovsky, J. Bourcart, le comman-
dant Cousteau, J. Feuga, 1. Peytel, P. Bohe
M. Guierre, c'est-a-dire des savants doublés de spor-
tifs et qui parlent non de ce qu'ils ont Iu, mais de ce
qu'ils ont vu, touché, expérimente ?

On ne peut résumer les matiéres d'un tel onvrage.
Citons au hasard : « Féerie des cOtes», + Mers
esclaves et mers patriciennes s, ¢ L'cau de mer s,
¢ La plongée sous-marines, ¢ Les navires et les portss,
¢ La faune étrange et peu connue des grands fonds s, ete.

Beaucoup d'illustrations! C'est le cas de tous les
ouvrages de la Collection in-4° Larousse ; mais ici le
résultat est particulitrement impressionnant, parce
qu’il s'agit de la mer, ¢t que la mer est le plus photo-
génique des modeles, Huit cents photographies ont
été choisies dans les collections de tous les pavs, Cer-
taines d'entre elles ont été obtenues au prix de véri-
tables prouesses. Quant aux planches en couleurs,
elles méritent tous les éloges et contribuent & faire de
La Me¢r un des plus beaux livres gn'on ait vus depuis
longtemps en librairie.

Michel Barré, BLIZZARD ( Julliard).

Michzl Barré, ancien officier de marine, aprés avoir
participé i deux campagnes en Terre Adélie comme
officier de transmission, fut nommé chef de 'expédition
en octobre 1g950. Dans deux volumes intitulés I'nittation
i la solitude et Le Retour du Soletl, Michel Barré fait
le récit de son séjour dans ces solitudes glacées,

C'est pendant I'été austral de 1951 que Michel Barré
débarque en Terre Adélie, Le premier volume nous
raconte I'installation, les premicres reconnaissances sur
la nouvelle banquise et 'organisation de la vie quoti-
dienne dans le terrible hiver du pdle sud. Le talent et
la sincérité du lieutenant de vaisseau Barré réussissent
A recréer pour nous cette existence de tous les jours
griace a4 un sens du détail, un humour et un goft de
I'anecdote dignes d'un grand reporter.
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Mais les homimes du o Groupe Barre » nie se sont pas
contentés de vivre dans les glaces arides de 'extréme
Sud :ils ont aussi travaillé au milien d'un véritable
ouragan. Ils ont exploré leur domaine, apportant ainsi
une précieuse contribution & la connaissance de la
péologie et des conditions climatiques de ces terres
déshéritées.

C'est d'abord 'éprenve peénible de 'hivernage aus-
tral que retrace le second volume. Le soleil n'apparait
plus, au ras de 'horizon, que deux heures par jour. Le
blizzard souffle sans discontinuer pendant des heures
et des jours. Bloquée dans la baraque de Port-Martin,
I'expédition connait des heures anxieuses lorsque le
radio Tisserand tombe malade. Coupé du monde
extérieur, sans espoir de secours, le chirurgien Cen-
dron accepte le risque de deux graves opérations avec
des movens de fortune et sauve la vie de Tisserand.

Puis le soleil revient peu 4 peu et le souvenir du
cauchemar de I'hiver s'estompe, Chiens et « weasels »
(sortes de chenilicttes spécialement étudiées pour che-
miner a travers la glace et la neige) partent a la décou-
verte. Mesures magnétiques, biologie, sondages sis-
miques, tels sont les principanx travaux de ces hommes
courageux,

Une derniére épreuve les attend ; la derniere nuit
précédant le réembarquement pour la France, un
incendie détruit totalement la base de Port-Martin,
malgré les efforts désespérés déployés pour maitriser la
catastrophe. L'expédition quitte la Terre Adélie.
ID’autres hommes "ont déja remplacée.

LES CHANTS DU MONDE

Aventures :-: Voyages :-: EIFIGI‘&“HHEF

Jean MERRIEN

LES NAVIGATEURS SOLITAIRES
LES MEMOIRES D'UN YACHT

Dita HOLESCH
BENTO, CHEVAL SAUVAGE

Robert de La CROIX
LES DISPARUS DU POLE

Arthur C. CLARKE
L'EXPLORATION DE L'ESPACE

|EDITIONS DENOEL
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L'entretien du Matériel Hornby

L. nous est apparu qu’'une bonne quantité
des locomotives mécaniques et électriques
et des transformateurs que nos clients
nous envoient a réparer trahissaient une
absence compléte
du plus élémen-
taire entretien,
Pourtant, de méme
(que l'on entretient
une voiture ou une
4 Dbicyclette, les soins
¢ que l'on apporte
aux locomotives
leur permettent de
durer des années,
ainsi qu’en témoignent des lettresnousinfor-
mant qu'une machine, datant de 1930 par
exemple, fonctionne encore parfaitement.
C’est pourquoi nous ouvrons cette rubrique
de trains Hornby par le rappel de quelques
conseils élémentaires qui vous permettront
de tirer le maximum de vos machines et de
les conserver plus longtemps en bon état.
I1 n’est pas difficile de monter un circuit
de rails. Encore faut-il veiller a la pente des
traverses et a4 bien engager les broches
d’assemblage comme le montre la figure I.
Ne manipulez les rails qu'en les prenant par
les traverses pour éviter de les délormer.
Essuyez-les périodiquement avec un chifion
sec pour enlever les traces de l'huile qui
aurait pu tomber de la locomotive ou des
wagons.

Si vous avez un train électrique, faites
bien attention a la plaque de connexion quil
conduit le courant du transformateur aux
rails. La lame de ressort doit s'appuyer
contre le rail central et la griffe contre un
rail extérieur (fig. 2).

Il n'y a probablement pas d’erreur plus
grave que celle qui consiste a pousser une
locomotive mécanique sur les rails lorsque
le ressort est détendu. Immanquablement
le ressort se décroche ou se casse.

Une loco neuve est toujours un peu
¢ dure », mais au fur et & mesure du rodage,

Fig. 1

la machine acquiert une marche plus douce
et plus rapide. Le graissage est tres impor-
tant : grace a lui les engrenages se roderont
sans aucune usure. Irempez une tige fine
dans 'huile et déposez une seule goutte anx
points suivants de la locomotive (hg. 3) :

— axes des roues motrices (2) ;

— axes de toutes les roues dentées ;

- dents des pignons et engrenages ;

— bielles et pistons ;

— axe d'induit (3) sur les locos élec-
triques.

Sur une locomotive électrique, prenez
bien garde 4 ne pas mettre d'huile sur les
charbons.

Pour votre transformateur, la précaution
¢lémentaire consiste a vérifier que vous
avez bien du courant alternatif (signe ~ ou

~ sur votre compteur) et que ce courant
correspond bien en voltage (110 volts par
exemple) et en fréquence (50 peériodes par
exemple) & celui de votre transformateur.
Toutes ces indications figurent sur une
plaquette qui se trouve sur votre compteur
¢t sur votre transformateur.

Dans un prochain article, nous vous
parlerons des pannes électriques et des
remédes possibles avant d’aborder 1'orga-
nisation des réseaux.
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La Page du
Photographe

par Georges BERNARD

E mois dernier, nous vous avons exposé¢ les
principes essentiels de la  formation de
I'image photographique. Nous allons mainte-
nant étudier I'appareil et les principales régles a
observer pour son utilisation,

Tout d’abord, quel appareil choisir ? Il est
difficile d'apporter a cette question une réponse
precise, car il existe un grand nombre de bons
appareils photographiques et il suffit d'entendre les
professionnels discuter sur les mérites de tel appareil
ou de tel format pour se rendre compte que le choix est
souvent affaire de goit personnel.

Tout ce que nous pouvons vous conseiller, ¢'est de ne
pas choisir un appareil trop complexe (surtout si vous
débutez), ce qui angmenterait vos risques d'erreurs, ni
un appareil trop rudimentaire, ce qui limiterait rapide-
ment vos possibilités, Choisissez un appareil moyen,
comportant les trois ¢léments essentiels : mise au
point, diaphragme et temps de pose. En ce qui concerne
le format, signalons que le 6 X g est commode et gue
ses possibilités sont trés étendues, Ceei n'a, bien
entendu, rien d’absolu. Mais revenons sur les trois élé-
ments dont nous venons de parler et qui entrent obliga-
toirement en jeu dans toute prise de vue.

Nous avons déja parlé de la mise au point. Mettre an
point, c'est amener une image nette du sujet a photo-
graphier sur la pellicule. On met au point en faisant
tourner la couronne avant de I'objectif jusqu'a ce que
la graduation (indiquée en métres) qui se trouve en face

Le modéle Kodak 4,5 modéle 36 : 8 photos 6 x 9 em.
ou 12 photos 6 x 6 em. ou 8 photos 28 x 40 mm.

Une photo réussle: enfants au premler plan et habltation
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au dernier plan sont également nets.

de 'index fixe corresponde 4 la distance de I'appareil an
sujet.

Le diaphragme joue dans 'appareil le méme role
que la pupilledel'@il, Grand ouvert, il laissera entrer par
I"'objectif une quantité de lumicre maximum (ce quisera
nécessaire dans le eas de prises de vues faite avec de tres
faibles éclairages) : fermé, au contraire, une quantité
infime de lumiére pénétrera dans la chambre noire.

Le temps de pose est la durdée pendant laquelle
I'objectif reste ouvert pendant la prise de vue. 1l
s'exprime en secondes ou en fractions de seconde.

Le probleme de la prise de vue serait relativement
simple si ces trois éléments n'étaient pas dépendants
et ne variaient pas en fonction les uns des autres,
Expliquons-nous : si nous réduisons le temps de pose,
la pellicule sera exposée plus briévement i la lumiére
et il nous faudra en compensation ouvrir davantage
le diaphragme,

La mise au point pourrait sembler avoir un rdle
totalement indépendant,

En fait, il n'en est rien et voici pourquoi : lorsque le
diaphragme est grand ouvert, le champ de net-
teté est extrémement réduit, de 'ordre de
quelques dizaines de centimétres. Au contraire,
si I'on ferme le diaphragme, nous pourrons obte-
nir une image nette de notre sujet depuis un
métre jusqu'a I'infini. On voit done que le dia-
phragme joue également un rdle dans la mise
au point, C'est ce qu'on appelle la profondeur
de champ,

Prenons un exemple. Nous voulons prendre
une photographie d'un paysage, mais nous
aimerions avoir sur notre cliché, avee la méme
netteté, le bouquet d'arbres qui se trouve a dix
métres et les collines qui sont & 300 métres. Pour
abtenir ce résultat, nous devons fermer le dia-
phragme pour obtenir une grande prefondeur
de champ. Mais le temps était couvert, il est
A craindre que nous obtenions un cliché trop
sombre si la quantité de lumiére absorbée par
la pellicule est limitée par une petite ouverture
du diaphragme. En compensation, nous aug-
menterons le temps de pose. Ainsi notre pelli-
cule absorbera plus longtemps une quantité de
lumiére plus réduite, ce qui aura le méme effet
que si elle avait recu pendant un temps trés
bref une grande quantité de lumiere.

On voit que, pour réaliser notre cliché¢, nous
avons dia faire wvarier les trois ¢léments en
fonction les uns des autres.

Nous reviendrons avec plus de détail sur
le réglage de la mise au point du diaphragme
et du temps de pose dans nos prochaines
rubriques,



L'Humour
et les Jeux

QUELQUES COMBLES...

. Quel est le comble de la peur ?

2. Quel est le comble de Ila
prévenance ?

3. Quel est le comble pour un
professeur ?

ORTHOGRAPHE

— Maman, dit Jacques, regarde
les jolies roses.

— Mon chéri, ce sont des
rhododendrons.

— Comment cela s"éerit ?

— Ro, non, rhod, non... Tu as
raison, mon cheéri, ce sont des roses,

EN CLASSE DE FRANCAIS

Le professeur donne un sujet de
narration : ¢« Comparez la vie entre
amis et la vie en famille »,

Michel, qui est un efiroyable
cancre, a simplement déerit, au
bout de deux heures : ¢« La vie entre
amis est magnifique. »

L.e professeur ramasse les copies
¢#t, aprés avelr parcouru le bref
devoir de Michel, s'écrie !

- Eh bien, et la famille ?
— L.a tamille, ca va, monsieur,
¢t chez vous ?

GRIBOUILLE

'n scaphandrier (ravaille sur
une épave par vingt meétres de
fond. Tout a coup, il entend une
volx affolée dans le téléphone qui
le relie au-dessus de lui & son
bateau,

- Eh, wvieux, nous coulons,
retuonte vite !
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QUELQUES ERREURS

Le petit damier & neuf cases que voici, representant neuf scenes
banales (et quelque peu mécaniques), contient neuf erreurs flagrantes,
Pouvez-vous dire lesquelles ?

AVEZ-VOUS L'ESPRIT RAPIDE ?

Les mots que vous trouverez dans chacune des deux colonnes sont
liés deux par deux, par une association d'idées, une habitude, ou le
simple bon sens. Accouplez I'un des douze mots de la colonne de gauche
avec 'un des douze noms ou adjectifs de la colonne de droite.

Si vous avez 12 réponses exactes, vous étes trés fort et vous tournez
a 3 000 lours.

De g a 11 réponses, vos réactions sont excellentes : de 5 a 8, rapidité
maoyenne,

Moins de 5 réponses... tenez-vous au courant et lisez davantage...
Bonne chance,

1. REUILLY. A. Cadeaux. 7. FRANCOISI*r. G. Rouge.
2. TARZAN. B. Judliclaire. 8. ALFA. H. Pollux.
3. BIFTECK. C. Magazine. 9. CASTOR. I. Roméo.
4. CHIEN. D. Diderot. 10. ERREUR. J. Marignan.
5. CARRE. E. Frites. 11. MECCANO. K. Chesta.
6. NOEL. F. Hypoiénuse, i2. CHAPERON. L. Méchant.

e

A LA MANIERE DE ‘‘ JONAS ™

— Je 1'al vieux ! Notre fortune est
falte.
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Varietes
GRANDES SERIES DE PETITES VOITURES

N'en déplaise a notre collaborateur
Yves Roy, le Salon de I"Automobile a pré-
senté des voitures en matiere plastique
dont il ne nous entretient pas. Quatre
modeles spéciaux de 203 Peugeot, Aronde,
Vedette et Frégate, qui circulent déja en
France a plusieurs dizaines de milliers
d’'exemplaires... simplement !

Et, pourtant, notre ami n'a rien a se
reprocher puisqu’il s'agit, avouons-le tout
de suite, non pas de voitures pour grandes
personnes, mais (e jouets pour enfants...
et grandes personnes, de jouets de 25 cen-
timetres a moteur électrique (15 kilometres
a 5 kilomeétres-heure avec une seule pile!)
et carrosserie en matiere plastique.

Quelques jours avant l'ouverture du
Salon, M. Germain Giroud, directeur des
Etablissements Gégé a Montbrisson o
sont nées les petites merveilles, avait d’ail-
leurs en avant-premiere de cette originale
présentation offert un cocktail treés réussi.
Tandis que M. Cournot, chef de cabinet de
M. Boisdé, secrétaire d’Etat au Commerce,
s'entretenait avec M. Emmanuel Robert,
directeur des émissions de variétés de la
Télévision, Mme Giroud accueillait aima-
blement les nombreux journalistes de la
grande presse ainsi que les collaborateurs
des organes spécialisés de l'automobile,
notamment M. Buchannéri, rédacteur en
chef de L' Automobile.

Aprés un bref exposé sur les créations
et la réalisation d’un reportage par les opé-
rateurs de la Télévision, les spécialistes
s'attarderent longuement. Ils eurent enfin
I'heureuse surprise de se voir remettre a
leur départ le modele de leur choix.

Georges Briquet examine attentivement
une Frégate Gégé.

SRR ——  —— — e e

UN NOUVEAU PROJECTEUR
MET LE CINEMA CHEZ SOl
A LA PORTEE DE TOUS

L.a « Cinette » est un projecteur cinéma-
tographique de fonctionnement treés simple,
mais de haute qualité. Ce projecteur
existe en deux capacités : 5§ metres et
30 metres.

Il est alimenté : soit par une pile de
4,5 V d'usage courant dans le commerce et
une lampe de 3,8 V ; soit par le secteur,
avec un transformateur spécial 110V X 4V
et 1 lampe de 4 V 1 A.

La luminosité est parfaite. Tl présente
¢galement divers avantages : il passe tous
les films de 16 millimetres. L'entraine-
ment du film est sans usure ; il est possible
d’arréter la projection sur une image
choisie, immédiatement et sans danger de
chauffage pour le film. La projection image
par image (sans recherche du cadrage)
permet la décomposition totale du mou-
vement.

Son prix en fait 'appareil de projection
le meilleur marché du monde et résoud
le probleme du cinéma chez soi a la
portée de tous. C'est un appareil de
grande classe.

Vient de parailre :

LE DICTIONNAIRE
DES
TIMBRES-POSTE

Le pluscomplet - Le plusclair
Le plus précis

256 pages — 3.500 clichés
40.000 prix actuels
de timbres et séries

Broché..........franco 160 fr.

QUELQUES-UNS
DE NOS ALBUMS

FRANCE SANS VARIETES

(le plus complet), 95 pages,
1.895 cases, 550 reproduc-
tions de timbres.
L'album en reliure a vis.. 900
L'album enreliurgdvis " Paga”
filats dorés franco.... 1.485

FRANCE ET COLONIES
FRANGAISES EN UN VOLUME

‘ 335 pages, 9.895 cases, 2.0T1

H. THIAUDE

24, rue du 4-Septembre
FARIS (Opéra)

reproductions dhq fimbres, 59 8
caries geograpaiques en noir. TIMBRES DU MONDE
Reliure & vis.. franco 2.405 Lﬁ?ﬁﬂ pages illustrées

ALBUM UNIVERSEL 11.100 cases — 350 pays |

3.000 reproductions de timbres, différents
1.000 cases. Reliure * Péga' avisfilets
Relid. ... ..... franco 390 dorés ... franco 1.795




MECCANO MAGAZINE 43

Philatélie
La philatélie instructive passe en
revue toutes les branches du savoir.

Un grand philatéliste dont les collections
représentent aujourd’hul quelques cen-
taines de millions nous disait qu'a ses
débuts de collectionneur de timbres-poste,
il v a une quarantaine d’années, certaines
figurines exercaient sur son imagination
une action des plus vive. Et il nous cita,
au gré de ses souvenirs, quelques-uns des
innombrables timbres des colonies anglaises
ou frangaises qui, par le jeu de sa pensée,
le firent souvent « voyager » en des contrées
lointaines et pittoresques.

Et notre interlocuteur d’ajouter : « Si
j’avais des enfants, je leur ferais collection-
ner les timbres. Ils apprendraient ainsi a
connaitre, non seulement sans effort, mais
encore avec plaisir, une foule de choses
utiles, des détails historiques ou géogra-
phiques dont la connaissance donne en
societé un relief certain a celui qui les
posséde pour les avoir précisément appris
sans fatigue ni contrainte. Au surplus,
croyez-vous qu'un professeur pris au
hasard soit capable d’énumérer a I'impro-
viste, par exemple, et d'un seul jet, tous
les noms des colonies frangaises ? Un de ses
jeunes éléves collectionneur de timbres les
lui indiquerait au contraire sans effort,
aussitot la question posée. C'est d’ailleurs
pour cette raison que les jeunes philatélistes
sont toujours les premiers de leur classe | »

Aussi bien, est-il toujours bon et profi-
table de faire travailler I'imagination de la
jeunesse, voire celle des grandes personnes !
£t n’est-ce pas ainsi que, parmi des milliers
d’autres, les superbes timbres des émissions
américaines, qui sont illustrés de scénes de
I'époque héroique de la colonisation, ont
permis a beaucoup d'évoquer les romans

Quatre timbres des Etais-Unis. En haut : William

Penn, fondateur de la Pennsylvanle ; au-dessous : les
chutes du Niagara ; 4 gauche : le chef indien Pontiac ;

i drolte : la statue de la Liberté, 4 New-York.

d’aventure qui charmerent leur jeunesse ?
Ces soldats du général Custer en lutte conte
les tribus peaux-rouges de Sitting Bull ne
nous font-1ls pas songer aux exploits d'un
Bufifalo Bill 7 Or, il en est ainsi dans tous
les domaines ; aucun grand fait historique,
aucun voyage d’exploration, aucune décou-
verte maritime, aucune réalisation scienti-
fique des civilisations disparues de nos
jours, de Christophe Colomb a de Brazza,
des fréres Wright a4 nos modernes avia-
teurs, en passant par Blériot et Lindbergh,
de Bugeaud & Leclerc, de Garnier a Lyautey,
aucun de ces hommes illustres n'est oublié
par la philatélie, plus particulierement dans
less émussions proches de nous, émissions
qui empruntent aussi largement a la flore
et a la faune.

Mais, si nous remontons au premier
timbre-poste émis dans le monde — le
« penny noir » de Grande-Bretagne en 1840
— pour suivre le fil de I'histoire, nous
trouvons successivement des raretés a
'effigie du grand Lincoln, des timbres de
la guerre de OSécession, ceux qui furent
émis au Mexique par l'éphémere empe-
reur Maximilien d’'Aurriche
ainsi que les correspondances

De gauche a droite : Un timbre éthiopien qui illustre une reproduction
de la statue toute en or de I'empereur Menelik II ; un timbre de Chine
montrant un avion survolant la fameuse Grande Muraille édifiée pour
arréter les Invasions tartares ; un sympathique pingouin des iles Falkland.

transportées par ballon sphé-
rique durant le siége de Paris,
en 1870-1871, autant de
documents du plus vif intérét
dont certains se négocient
aujourd’hui a un prix se
chiffrant en millions de francs.
Nous en parlerons dans notre
prochaine chronique, avant de
passer enrevue lesillustrations
des timbres de waleur plus
réduite, qui s’offrent a toutes
les bourses et constituent un
ensemble a la fois attrayant et
instructif, touchant aux
branches les plus varides du
SAVOIr.

DipiEr DARTEYRE.
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LE JUDO

Le judo, sport de défense, connait actuelle-
ment dans le monde une vogue considérvable.
Ses avantages sur le plan physique, moral et
intellectuel, sont passionnants, mais s e
s'acquiévent pas sans volonté ni patience.

'ORIGINE du judo se perd dans la nut
des temps. Des légendes font remonter
I'art de la lutte an Japon, ou se situe en
effet I'art du judo, jusqu'en l'an 24 avant
Jésus-Christ.

Bien avant le xve siecle, les « samourais »,
gardes japonais, s'exergaient au kendo,
sorte d’escrime, et au jiu-jitsu, répertoire
de prises de lutte meurtrieres. Pour répon-
dre & leurs sévices et a leur redoutable
sabre, le peuple mit au point, pour se
défendre avec ses propres armes, ses
membres, une méthode faite des meilleures
prises de toutes les luttes régionales.

Vers 1860, un illustre Japonais, Jigoro
Kano, rénova, perfectionna ces méthodes
et créa en 1882, a Tokio, le Kodokan, école
ou il langa une nouvelle méthaode, le ju-do,
71 signifiant souplesse et do art, mé-
thode.

Le succes devait étre considérable puis-
que, aujourd’'hui, le Kodokan est enquelque
sorte le conseil mondial du judo, et que
celui-ci au Japon est au programme mainte-
nant de tous les établissements d’enseigne-
ment, est devenu une véritable religion,
dont les adeptes se comptent par dizaines
de millions.

Le judo s’est répandu en effet dans le

Une prise particullérement réussle. Mals 1'adversaire
déséquilibré salt depuls Jongtemps « se recevolr »,

SPORT DE DEFENSE
ART DE SOUPLESSE

monde, et la France, qui fut avec la Grande-
Bretagne un des premiers pays d'Europe a
l"adopter, vient au tout premier rang du
vieux continent avec 8o ooo pratiquants.

I.e judo, tradition japonaise, est donc
devenu un sport. Certains termes, méme,
n'ont pas été traduits : le dojo, c’est la salle
d’entrainement ; le kimono, la tenue du
judoka, un genre de pyjama, en toile tres
solide. Le judo étant, en effet, a l'origine,
une méthode de défense dans la vie, veut
que ses adeptes soient habillés et la plupart
des prises s'effectuent sur les revers, les
manches et non sur l'organisme lui-méme
(a I'inverse de la lutte ou du catch, ce qui
rend imﬁﬂssible toute comparaison).

Les « kiou » sont les grades, ou « cein-
tures ». Le débutant porte une ceinture
blanche, puis jaune, verte, orange, bleue,
marron et noire. On ne compte que 693 cein-
tures noires en France portées par de véri-
tables experts, qui se distinguent entre eux
par de petits galons noirs ou « dan » de un
a dix au bas de leur veste blanche. Ceux-ci
sont les professeurs : ils sont les seuls & étre
initiés a certaines prises meurtrieres dites
de jiu-jitsu. Car le jiu-jitsu n’est pas un
sport : 1l est en somme l'application pra-
tique, en cas de besoin, des principes ensei-
gnés par le judo, qui, lui, donne lieu a des
compétitions régies par des régles fixes.

Cette compétition se déroule sur un épais
tapis. Elle est rarement dangereuse un
expert 6¢ dan connait d’ailleurs si bien
'anatomie qu'il peut remettre un coude
déboité en une seconde — mais elle peut
étre fatigante, quoiqu’elle ne dure géné-
ralement quune ou deux minutes.

Est déclaré vainqueur, celui qui aura
déséquilibré son adversaire ou l'aura immo-
bilis¢ pendant trente secondes.

Le judo, art bien japonais, est en effet
tout de ruse et de souplesse. Il consiste
d’'abord a savoir tomber, a observer
I'adversaire, a ne pas lui résister, mais, au
contraire, a utiliser a son profit la force
qu’il déploie.

Est-1l utile de préciser maintenant que
le judo est une longue patience ? Mais, s'il
faut plusieurs années pour devenir ceinture
noire, le jeune judoka, dés ses premieres
lecons, sentira naitre en lui une confiance,
un controle de ses actes qu’il voudra tou-
jours perfectionner.

Ce débutant était-il un « bagarreur » ¢
11 deviendra calme et rusé. Etait-1l timide ?
Il perdra ce défaut.

En un mot, le judo, «art de la souplesse »,
est une école de volonté. C'est 1'école de

la vie.
M. LEJARD.
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Modeles
Réduits

Peut-éire n'avez-vous ja.
mais construit de modeles
réduits et peut-étre aussi avez-
vous souvent regarde avec une
admiration nuancée d'une
pointe d'envie les jeunes qui
faisaient évoluer des avions,
des planeurs on de splendides
maquettes de bateaux.

Sans doute vous étes-vous dit que c'ctalent la des joles
inaccessibles et que de telles réalisations ne pouvaient
étre que I'eceuvre d’arlistes exceptionnels, Détrompez-
vons. Si les chefs-d'eeuvre dont nous avons parlé dans
notre précédent numeéro sont effectivement réserves a
une élite de techniciens, la construction de maquettes
plus simples, mais susceptibles toutefois de voler ou de
naviguer pour la plus grande satisfaction de leur
constructeur, reste & la portée de toutes les compé-
tences,,. et de toutes les bourses,

Pour le jeune qui brile du désir de faire ses prenueres
armes dans cette occupation passionnante, un pro-
bleme se pose : comment commencer, a quol s'attaquer
tout d'abord ?

C'est & cette question que nous voulons répondre
aujourd’hui.

Notons tout d'abord que les deux domaines
principaux dans lesquels s'exerce 1'activiteé des mode-
listes sont I'avion et le bateau. Le second est incontes-
tablement plus complexe : le montage des mem-
brures, la pose des bordés posent des problémes qui
nécessitent deja une certaine pratique. C'est pourquol
I'avion et plus particulierement le plancur restent le
sujet idéal de la premiére expérience.

Signalons tout de suite un travers dans lequel
tombent bien des débutants : pour leur premiére réali-
sation, ils révent de construire un avion aux lignes exté-
rieures flatteuses et modernes, chasseur 4 réaction,

Un modéle simple de planeur non entoilé, le C. B. 22,

Un planeur simple terminé, le C. B, 26.

bombardier, etc. Cecl est une grave erreur, car, en
plus de la difficulté que vous auriez a construire de
telles maquettes, vous vous heurteriez 4 des pro-
blemes de réglage extrémement délicats an moment
des essais en vol, Cherchez avant toute chose a faire un
avion qui vole et qui ne soit pas trop fragile. Rienn'est
décevant en effet comme de voir le travail de plusieurs
seraines s'écraser an premier vol.

Reunissez tout d’abord 1'outillage. Celui-ci ne vous
entrainera pas dans de gros frais. Il vous suffira, en
effet, des objets suivants

- Un canif bien aiguis¢ ou une lame de rasoir;
- Du papier de verre de différents numeros

-— Des epingles ;

— Une planche de montage parfaitement plane et
en bois assez tendre pour pouvoir v enfoncer facile-
ment les épingles.

Ensuite, vous demandez au spécialiste auquel vous
vous adresserez non pas un plan avec les matériaux
nécessaires, mais une boite de construction simple.
Dans cette dernitre, en effet, le plan est tracé a I'avance
sur le bois et vous évitez le travail dureport surcalque.

Et, maintenant, au travail. Ne vous hitez pas trop.
Essayez d'apporter & la réalisation de votre uvre le
maximum d’application et de minutie. Et, surtout,
respectez scrupuleusement les indications de mon-
tage qui vous sont données,

Lorsque tout sera terming, il sera temps de procéder
AUX es5415. Si, COMINe nous vous
le conseillons, wvous avez
construit un planeur, le pre.
mier essai se fera de la fagon
suivante : en vous plagant
face au wvent, vous tenez
votre maquette sous le fuse.
lage et wvous lancez douce-
ment 4 1'harizontal. Si votre
planeur est  parfaitement
équilibré, il descendra en
pente douce et se posera
sur le sol sans heurt. 8'il se
cdbre, reculez un peu les
ailes, s'il pique au contraire,
avancez-les, Par titonne-
ments successifs, vous devez
arriver a un reésultat parfait,

Alors seulement vous pour-
rez utiliser votre « sandow »
et lancer votre planeur & la
conquéte du eiel, .,

( Photos communiquées par
C. B.)
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NOUVEAUX MODELES MECCANO
(Swile de la page 31.)
de la carrosserie et elle porte un ressort
d’attache pour corde auquel est fixée une
ficelle. Cette ficelle passe sur une tringle de
10 centimetres (1 3;: et autour d'une poulie
folle de 12 millimeétres qui pivote sur un
boulon de 9 millimeétres (14) blogqué par
deux écrous sur l'une des bandes de 25 trous,

Une plaque semi-circulaire est boulonnée
sur chacune des bandes coudées tenues par
les boulons (6), et le sicge du conducteur,
une plaque cintrée en U incurvée comme le
montre la figure (2), est fixé a 'avant de la
plaque semi-circulaire. Une bande de
5 trous (15) est fixée sur une bande in-
curvée et est munie a chaque bout d'un
support plat. Les supports plats sont bou-
lonnés sur des équerres tenues par les mémes
boulons que ceux qui fixent la plaque semi-
circulaire arriere sur la bande coudée. Cette
facon de faire laisse, entre la bande (15) et
la plaque semi-circulaire, un espace ou
passent les cordes de commande de la fleche
et de la charge.

Ce modele est la reproduction d'un type de
grue tres répandu actuellement. Son succes
provient surtout de la facilité avec laquelle
elle peut manceuvrer dans des espaces res-
treints et également avec laqueile elle peut
se déplacer d’un point de travail a un autre.

Piéces nécessaires :n¥ 1 < 2 ;n%2 X 4 ;

neg Xg,n%1o X 2;n°%11 X 1;Nn°12 X 7;
n°® 15 B X 2; n° 16 X 3, n%17 X r;
n® 18 @ X 1; 19 g X 1; B9 22 X 4;
ne 23 X 1; 0% 24 X I1I; 1% 244 X 2;
n°® 35 X 6; n? 37 X 45; n° 374 X 6;
n® 40 X 1; n° 38 x 6; n® 384 x 2;
fi° 44 XX ; no 48a X 2; B 52 X 1;
n57c X1 .,ng9oa X 1;n°I111c. X 3;
ne 126 ¢ 2;n% 126 4.3 2; 0% 176 X 1;
n° 187 X 2; n% 188 x 2; n° 190 X 1;
n? 191 X 2, nY 192 X 1; nY 109 X I ]
ne 212 ¥ 1I.; n° 214 ¥ 2.

N. B. — Les deux anneaux 155 qui figurent
sur les photos ne sont pas indispensables.

GRUEPOUR LA CONSTRUCTION DE PORTS
(Suile de la page 23),

corniere (11) et elle est attachée a une cor-
niere de 49 trous (12) réunie a la corniére (g)
par une bande de 5 trous. La corniére (10) est
reliée par une corniere de 5 trous a une
corniére de 25 trous (13) qui est boulonnée
sur une bande de 4 trous fixée a l'extrémité
arricre de la corniere (g9). La poutrelle
principale est renforcée par des bandes de
taille différente. Les poutrelles sont réunies
a 'avant par une corniere de 11 trous, une
plaque flexible de 14 X 4 centimetres et
une bande de 11 trous ; a l'arriére par deux
corniéres de 11 trous boulonnées entre les
extrémités des cornieres (9) par une plaque
sans rebords de 14 X 6 centimétres et une
corniere de 11 trous. La plate-forme sur

laquelle sont montés le mécanisme et la
cabine s’obtient en boulonnant cinq plaques
sans rebord de 14 X 9 centimétres sur les
cornieres (1o). lLes rails sur lesquels se
déplace le chariot sont constitués chacun
par une corniere de 37 trous et une de 25
trous réunies par une bande de trois trous ;
ces rails sont fixés par des supports plats
sur les cornieres (m{ et (11). La bande de
3 trous doit étre placée a l'extérieur des
rails, sinon elle risque de faire dérailler le
chariot. Les rails dépassent l'avant de la
fleche de la longueur d’un trou. Sur ces rails
repose un portique constitué par deux
bandes de cinq trous et deux bandes de
six trous réunies par une bande coudée de
9o % 12 millimetres (14). Une tringle de
10 centimetres est tenue en place dans ce
Furtique par des clavettes, et deux poulies
olles de 25 millimetres (135) sontmontées sur
cette tringle et coincées entre des clavettes.

Chaque c6té du chariot est constitué par
deux cornieres de 7 trous réunies par des
supports plats de fagon a former une pou-
trelle en U. Les deux cotés sont réunis par
quatre bandes coudées de 6o x 12 milli-
metres. Deux tringles de g centimeétres qui
passent dans les deux corniéres inférieures
portent des roues a boudin de 19 milli-
metres ¢cartées de facon a rouler sur les
rails. Une tringle de 5 centimetres (16) passe
dans des embases triangulées coudées, bou-
lonnées sur le chariot, et elle porte trois
poulies folles de 25.millimetres (17) mainte-
nues par des bagues d’arrét.

(Suite et fin le mois prochain.)

SOLUTION DES JEUX de la page 41.

QUELQUES COMBLES...

1. Reculer devant une pendule qui avance.
z. Donner une pantoutle a une dent qui se déchausse.
3. Voir une maladie suivre son cours,

QUELQUES ERREURS

1. Avec le systeme élévatoire représenté, Mathieu,
en tirant sur la manivelle, ferait descendre le seau,

2. Le beau chariot ne peut pas virer, car sa barre
de direction est bloquée par deux vis.

8. Le photographe est malencontreusement placé
devant 1'objectif.

4. L'astronome regarde par le mauvais bout du
télescope,

8. Les personnages du bobsleigh devraient se pen-
cher vers 'intérieur du virage.

6. Le marteau de la sonnette vibre du cdté de
I"électro-aimant,

7. Les poissons volants ne planent qu'd aelques
metres de 1'eau, jamais si haut !

8. L'arme dont se sert le chasseur sous-marin est
un fusil terrestre.

9. Un horloger n’utilise pas de marteau (heureuse-
ment pour les montres ).

AVEZ-VOUS L'ESPRIT RAPIDE ?

1-D, Reuilly-Diderot ; 2-K, Tarzan-Cheeta ;- 3-E,
Bifteck-frites ; 4-L, Chien ~méchant ; s5-F. Carré-
hypoténuse ; 6-A, Noé€l cadeaux ; 7-F, Francois Jer-
Marignan ; 8-I, Alfa-Roméo ; g-H, Castor-Pollux ;
10-B, Erreur judiciaire ; 11-C, Meccano Magazine ;
12-G;, Chaperon Rouge.
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que vous voyez dans
les mains de wvos
petits fréres.

ce JEU DE CONTRUCTION

Avec lui, vous imiterez les « vrais » macons construi-
sant brique a brique de « vraies » maisons.

Il est d’une conception aussi simple que d’applications
variées ; ni vis ni clavettes. Les briques s’encastrent les unes
sur les autres grace a la présence de pastilles en relief qui
tiennent lieu de ciment.

Maisons, garages pour « autos miniatures », chiteaux
forts et casernes pour vos soldats, ponts, phares, camions...
tout est réalisable avec un peu de patience et un jeu de
construction a encastrement
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VOUS TROUVEREZ NOTAMMENT :

® GARDIENS DE PHARE, la vic péril-
lense des hommes qui, sur des ilots isolés
et battus par la tempéte, veillent pour la
sécurité de la navigation.

® PARIS-LYON EN 2-D-2 : un de nos
reporters accompagne 1l'équipe d'une des
plus puissantes locomotives électriques du
monde sur l'itinéraire « record de vitesse
eUropeen s,

® LE GRAND ORGUE DE SAINT-
SULPICE, merveillenx instrument musical
de générations de célébres organistes.

® HELICES OU REACTEURS, quels
seront les propulseurs des avions trans-
atlantiques qui en 1960 relieront Paris a
New-York en moins de cinq heures? Un
de nos spécialistes vous présente une ¢tude
perspective compléte,

® LES TELEPHERIQUES, réalisations
techniques audacieuses mais indispensables
pour la meilleure mise en valeur touristique
de nos montagnes.

Une nouvelle rubrigue :
La PRESTIDIGITATION

et toutes nos rubriques habituelles :
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LA PHILATELIE
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et bien entendu
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les Ateliers CROPSY
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