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..grace aux nouveaux
aiguillages "talonnables” S
HORNBY. Les deux loco- -

motives BB qui remor-
quent respectivement
une voiture Pullman et
une voiture restaurant,
(également des nouveau-
tés 1955), "ouvriront”
elles-mémes la voie en
attaquant |'aiguillage.

TRAI NS HORNBY
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® CE COFFRET RENFERME TOUS LES APPAREILS
ET ACCESSOIRES (Cornues, Eprouveltes, etc.) TOUS
LES PRODUITS CHIMIQUES ET UNE NOTICE

QUI YOUS PERMETTRONT DE REALISER ..

150 EXPERIENCES DE CHIMIE

G.JARDIN

EN VENTE DANS TOUS LES MAGASINS DE JOUETS

PUB. « Edition des Revues de France ».



Explorez le monde des

infiniment petits. ..

GRAGE AU MIGROSCOPE
SAM

“ GROSSISSEMENT |20 FOQIS °

UN JEU SCIENTIFIQUE, PASSIONNANT,
PERMETTANT DE NOMBREUSES
EXPERIENCES

AU PRIX SENSATIONNEL DE

1.450 fr.

EN VENTE DANS TOUS LES BONS MAGASINS DE JOUETS
(CREATION DES ETABLISSEMENTS ANDRE MEFFRAY - IVRY)

T out le monde doit gagner
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11 sera distribué aux gagnants ” o
des prix d'une valeur totale 750 ml ’ ”s |I|.
supérieure a : DE FRANCS

— Tous ceux qui savourent le délicieux
chocolat a croquer KOHLER, a la pate iine et légére, a 'ardme incompa-
rable, peuvent participer en méme temps au Grand Concours KOHLER-
NES'I'LE.

| Alors, non seulement il seront ** fous de Kohler ', mais encore ils pourront

I gner un des magnifiques prix de notre Concours N 2.

|-.H.TT'EHTI'DH ! Ce concours, qui sera clos le 31 Décembre 1955, ne sera

i

pas le dernier : il y aura, en effet, un 3¢ Concours en 1956-1957. Ceux qui W\ | : | 2 1
le veulent peuvent, dés maintenant, se procurer I'Album * Merveilles du &
Monde "' N° 3.

AYIS IMPORTANT - Il est encore temps pour pariici-
per a noire Concours N° 2. Pour cela, procurez-vous,
sans allendre, ["Album ‘'* Merveilles du Monde ™ Nv 3.

Remplissez-le avec les images que vous frouverezr dans
loules les lableltes de chocolal & croquer KOHLER,
Répondez jusle dux queslions posées, el vous pourrez

ainsi gagner I'un de nos prix.

T
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® Captivant
e Pleind'imprévus
e D'une formule inédite

voiet 1€ leu de la Vie et du Hasard

“ Le jeu de lg vie el du hasard ”, 100 °, frangois, unique
dans so conceplion, est 'image méme de la " lutte pour lo
vie ", de lg naissance au succés [ou a la morl;

Chaque joueur, oprés avoir choisi une carriére, y tentera
sa chance, @ travers les mille embuches que réserve la vie
de tous les jours

Le jeu de lo vie et du hasard est conduit por un humaoriste l )
avec enlrain, espril el malice. COMPANY
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Demandez-le

EN VESPA ™ ~ hand
a voire marchan

Ce nouveau jeu de sociéte fait intervenir les de iouats

multiples péripéties d'une randonnee routiere :

ennuis mécaniques, pannes d'essence, verglas, e Sil ne I'a pas

etc... Votre “Vespa” pourra parcourir les cing encore, qu'il

continents sur un planisphére en couleurs,
agréablement décoré.

O e Ny T Editions CAPIEPA

du Monde en Vespa "’.

s’adresse aux
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“VERSAILLES ™

RETENEZ-LA DES MAINTENANT
CHEZ VOTRE FOURNISSEUR !...

Elle sera conforme en tout point a la
véritable * Versailles /, dernier modéle de
‘’Simca-Vedette’’ e Carrosserie entroisteintese
Carlingue entiérement chromée e Réduction
fidele a |'échelle
|/12°™ e Phares
éclairants ¢ Moteur
électrique.

Tellement plus belles

les voitures GEGE

4 PUB. « Edition des Revues de France »



MECCANO

NUMERO 26 NOVEMBRE
Dans ce numéro
La grande traction diesel . . 6
Le dispatching de la clraulatiun pari-
BRONNIG < i viiin orias o we T Saiaaraals 10
Selze heures d’escale technique . ... . . 12
Le monde des plastiques............ 15
Trente-six heures avec les mariniers. .. 23
Visite au Salon Nautique ........... 31
Entretien aveec Albert Batteux. . ..... 33
Ciel du monde .......... .. ..... .. 34
« Les ponts de Toko-ri », par James
B BEIBBARBE: oo s sy e 38

Toutes nos ruhriquus habituelles : Avion
de notre ciel (14) ; Navire d'aujourd’hul
(24) ; Quol de n&uf? (36) ; Philatélie (42) ;
Jeux et humour (45), et, blen entendu,
les Informations Meccano, Hornby et
Dinky Toys.

Northern » de
notre pheto-couverture n'est
qu'un des nombreux trains

Le « Great

diesel qui assorent aux
Eiats-Unis et au Canada les
seérvices transcontinentaux
de luxe. Vous trouverez,
pages 6 4 10, une enquéte
compléte sur la « grande
traction diesel »,
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Le numéro que voici vous apporte, entre autres
choses, des précisions sur un modele de propulsion
déja tres répandu dans les camions poids lourds, la
marine et les groupes ¢lectrogénes, mais qui 1'est
moins dans les chemins de fer, en IFrance tout au
moins. Je fais cette réserve parce que, aux Etats-
Unis notamment, la traction diesel appliquée aux
chemins de fer, et plus particulicrement aux trans-
ports de voyageurs a grande vitesse (plus de 100 kilo-
metres-heure de moyenne) s'effectuait déja il v a
cing ans dans la proportion de 65 % par des locomo-
tives diesel-¢électriques, contre 22 9, par des locomo-
tives ¢lectriques et 13 9, par des locomotives a
vapeur.

Nous n'avons d’ailleurs pas les mémes raisons que
les Américains de « diésélifier » nos lignes de voya-
geurs, ne serait-ce que parce que notre pays est
beaucoup moins ¢tendu et nous permet un pro-
gramme d’électrification tout & fait rentable. L'effort
actuel de la 5. N. C. I. porte surtout sur des locomo-
tives de manwuvre et la desserte des lignes secon-
daires. Meccano Magazine a traité dans le numéro de
novembre 1953 (malheureusement épuisé) du pro-
bleme des autorails en mettant 'accent sur le déve-
loppement spectaculaire de ce mode de transport des
vovageurs. U'ne chose est certaine, le diesel remplace
progressivement la traction a vapeur sur les lignes
secondaires et dans les triages. Ses avantages ? Ils
sont nombreux et péremptoires. En voici deux : le
moteur diesel a un rendement supérieur a la vapeur
et permet done des économies sensibles, il est plus
souple et permet une utilisation plus facile puisqu’on
peut 'arréter et le remettre en marche instantané-
ment. Les admirateurs passionnés des vieilles petites
locos & vapeur de manceuvre doivent se faire une
raison : ils assistent maintenant aux derniéres
sorties des o040 et des o050 !

Pour nous reposer de ces trajets réalisés sur voie
ferrée a plus de 100 de moyenne, rien de mieux qu'un
bon petit voyage en péniche, en « antomoteur »
comme on dit, maintenant. |'avoue que je me laisse
toujours séduire par un passage d’'écluse qui contient
en sol quelque chose de parfait et d'absolu. Je veux
parler de la précision millimétrique avec laquelle un
patron fait entrer et tenir son bateau dans une écluse
i peine plus grande que lui. Cela tient vraiment du
prodige.

L.k REDACTEUR EN UHEF,

(Tous droits de reproduction, de traduction et d'adaptation
réservés pour tous pays. Copyright by MECCANO MAGAZINE.)
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la Eulzar E-E Eda I 00D eh., premiére loco-
motive dlesel {Prusse,lHIE] el une des plus puissantes locomotives diesel

la grande

Lt‘ moteur diesel fit son
apparition de trés bonne
heure dans le domaine du
chemin de fer. En 1889, un
tramway Daimler figurait
a I"Exposition Universelle
¢quipé d'un moteur diesel
¢ Phénix », tournant a 7oo0
tours-minute, et la machine
pouvant revendiquer le titre
de premiere locomotive diesel,
la Sulzer 2-B-2 de 1.000 ch.
construite pour les chemins
de fer de Prusse et de Hesse,
apparut deés 191z
Cependant, de cette époque
héroique jusqii’a nos jours, les
techniciens se sont toujours
heurtés aun probleme capital,
celul des transmissions.
Alors qu’en matiere de
traction automobile le poids

e e b

moderne, le « Train Master » de Ia Fairbanks Mors, 166 tonnes, 2.400 ch.
130 kilométres-heure et 35 tonnes d’effort au erochet { Etats-Unis, 1955).

Page de drolte : un hall de montage de diesels américains.

En 1913, le X Rudolf Diesel disparaissait
mystévieusement durvani une lraversee, en
mer dw Novd. Il était a ce moment a l'apogée
de la glotre et de la fortune, grdace an dévelop-
pement de 'industrie du moteur qu'il avait
mis au point et qui, aujourd hut, porte son
nom dans les cing conlinents.

Le principe de fonctionnement du moteur
diesel a déja €té évoqué dans Meccano
Magazine (n" 24, de septembre 1955). Nous
rappellevons simplement que le motewr diesel
ne comporvie pas d'allumage par bougies
(comme le moteur classique a explosion),
mais que 1'échauffement produit par la
compression de 'ary suffit a enflammer le
gas-oil 1njecté aw préalable par une pompe.

Le moteur diesel devait révolutionner les
principes concernant les moteurs thevmiques,
en pavitculrey dans la marine, ou la lenteur
de son régime convenail parfaitement a l'em-
ploi demandé. Dans l'automobile, le d esel
fit carriéve suviou! dans le « poids lowrd »,
alors que la voiture de tourisme basail prin-
cipalement son essor sur le moteur a explo-
St10n,

L

SCHEMAS

1. TRANSMISSION HYDROMECANIQUE : moteur
diesel-convertisseur (C) ; boite de vitesses (BV) ;
arbres a cardans (AC) ; pont moteur (PM).

a propulser est relativement faible, dans
le domaine ferroviaire au contraire, la
puissance mise en jeu dans le moteur et
I'inertie des masses a mettre en mouve-

ment sont si grandes que le probléme
devient tout autre... En fait, le systeme le¢
plus simple, celui du type auto — qui est
dit & transmission mécanique — ne peut

s'employer que sur les locotracteurs et les
autorails légers. Il donne des résultats
insuffisants sur les autorails lourds et les
locomotives diesel.

Une solution est ainsi la transmission
dite hvdromécanique on a convertisseur de



traction Diesel

couple, Sachez simplement qu’il s'agit d'un
appareil complexe faisant varier le couple
moteur en fonction de 'effort a produire, ct
qu’un dispositif & peu prés semblable existe
a bord des luxueuses voitures américaines,

Dans le domaine ferroviaire, les Alle-
mands se sont faits les champions de cette
transmission. Leur célébre V 200, mettant
en jeu une puissance de 2.000 ch., est ainsi
¢quipce,

Une autre solution est la transmission
électrigue. Elle est théoriquement fort
simple. La locomotive diesel devient
une véritable machine ¢lectrique fabri-
quant elle-meéme son propre courant au
licu de le « pomper » a la caténaire, Le
moteur diesel entraine une génératrice
électrique, et cette derniere alimente les
moteurs de traction qui, eux-mémes,
entrainent les essieux du véhicule, Le con-
ducteur agit soit sur la vitesse de rotation
du diesel, soit, & vitesse constante de rota-

COMPARATIFS DES DIVERS SYSTEMES DE TRANSMISSION

g Y

2

INESEL 2 s

—
- — -

— '_'1-___‘.
- ——
@@" ")
"-‘- -

2. TRANSMISSION ELECTRIQUE : moteur diesel-
génératrice principale (GP); moteurs de traction (MT).
dontle nombre est variable sulvanile nombre d'essleux.
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tion, sur les caractéristiques de la généra-
trice principale pour obtenir 'effort a la
jante désiré. Ce dernier systéme est bien
entendu celui qui est utilisé dans les ma-
chines lourdes et puissantes. Il assure une
trés grande souplesse, car rien n’est plus
souple que 1'électricité, Le grand reproche
que 1'on peut lui faire est : le poids. Un
diesel + une génératrice principale 4 des
moteurs de traction..., cela a obligé a répar-
tir le poids total du véhicule sur un grand
nombre d'essieux, donc & construire des
véhicules ¢ volumineux » et par conséquent
trés chers. Le diesel électrique trouve ses

3. TRANSMISSION MECANIQUE : moteur diesel-
boite de wvitesse (BV) ; arbre & cardan-pont moteur
(PM). C'est la transmisslon automobile classique.

plus ardents et principaux défenseurs aux
U. S, A,en U, RS, S, en France et en
Grande-Bretagne.

LES MOTEURS

Les techniciens do moteur thermique
— qu'il soit diesel ou non — ont toujours
eu les mémes buts : réduire l'encombre-
ment, donc le poids, et augmenter la puis-
sance. Dans le domaine du diesel, les efforts
ont porté sur trois points : suralimenter le
moteur, augmenter sa vitesse de rotation
et assurer le refroidissement interne des
pistons,
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U. R. §. S. : une récenie TE 2 en service marchandises.

Il serait bien trop long de passer en revue
tous les moteurs modernes actuellement
¢tudiés dans le monde. Signalons l'appari-
tion en France du moteur M. G. O. cons-
truit par la Société Alsacienne de Construc-
tions Mécaniques. Il en existe cinqg types :
un 8 cvlindres de 450 ch. un 8 cylindres de
550 ¢h, un 12 cylindres de 6oo ch. un
12 cylindres suralimenté de 850 ch. enfin
un 16 cylindres suralimenté de 1.150 ch,

Voyons maintenant quelle est la produc-
tion actuelle des principaux pays du monde
dans le domaine de la traction diesel appli-
quée aux chemins de fer.

Etats-Unis d’Amérique. les U. S. A.
sont, chacun le sait, le pays des gratte-ciel
et des Cadillac pesant z tonnes, Cette pro-
portion se retrouve naturellement dans leurs
machines diesel qui utilisent toutes la trans-
mission ¢lectrique, Les grandes hrmes ame-
ricaines (General Motors, Fairbanks-Mors,
Alco, Baldwin, ete.) se partagent non seu-
lement le march¢ ameéricain, mails une
grande part du marché mondial, a 'aide de
quelques types de locomotives parfaite-
ment ¢tudiés et couvrant tous les besoins.
(Que ce soit pour remorquer des trains dans
un désert de sable ou pres du pole nord,
des trains légers ou lourds, sous tous les
climats et sur tous les écartements de voie
prevus, le marche américain a toujours
la machine qu’il faut ! LElles se présentent
sous la forme d’énormes machines aux vives
couleurs, circulant soit seules, soit en rames
de 2, 3 et méme 4 ¢léments, assurant ainsi
une puissance globale pouvant atteindre
jusqu’a 12,000 ch.

Depuis quelques années, un modele tend
A se répandre aux U, 5. A, la « road-
switcher »  (route-manceuvre)  pouvant
assurer n'importe quel service (voyvageurs,

3
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la ligne caractéristique de la V 200.

marchandises, ligne, triage). Veéritable
bonne a tout faire, la ¢ road-switcher »
realise le réve de l'exploitant : utiliser la
diesel électrique, chéere a 'achat, d'une
manicre intensive.

L’U. R. S. S, D'une ligne générale sem-
blable a leurs sccurs américaines, les der-
nieres nées des diesels électriques russes
sont la TE 2z et la TE 3, qui accomplissent
de lourds services marchandises.

L’Allemagne, Patrie de 1'mnventeur du
moteur, 1'Allemagne s'est toujours {fort
intéress¢e a la technique du diesel et les
grandes firmes Krauss- Maftei, MAN, MAK,
Maybach, etc., travaillent actuellement
a la mise au point de véhicules dont la
caractéristique est d'étre a transmission
hydraulique.

En dehors des locomotives a puissance
moyenne, que ' industrie allemande exporte
un peu partout dans le monde, les deux
types les plus iIntéressants ayant vu le
Jour récemment sont

I.a V 8o a tres faible charge par essicu
et devenant ainst une excellente bonne a
tout faire : service vovageurs et marchan-
dises sur les petites lignes, triages, travail
a la « butte » de triage, manceuvres, etc.
Elle est équipée d'un moteur diesel de
Soo ch. avec transmission a coupleur
hydraulique,

Le V 200 fut le « clou » de 'exposition
des transports de Munich, ¢n 1952, Impo-
sante, bien dessinée et d'un rouge rutilant,
la V 200, forte de 2,000 ch, peut rouler a
140 kilometres-heure. Bien entendu, elle
est équipée d'une transmission hydrau-
lique. Les résultats annonces par la
Deutsche Bundesbahn  semblent  promet-
teurs en ce qui concerne la V 200,




une 040 DE, pour lignes secondaires.

La France. LEn 1937, la Compagnie
P.-L.-M. avait fait construire deux loco-
motives diesel électriques développant
4.500 ch. : la 262 AD 1 et la 262 BD 1.
Ces « monstres » atteignaient un poids
dépassant 200 tonnes et une longueur
d’environ 33 metres. Elles assurerent bon
nombre de « Paris-Lyon » avant guerre,
apres avoir été cachées durant la guerre
1939-1045, elles i‘eprirent du service et...
elles assurent encore des parcours Avignon-
Nice.

Depuis, la France n'a jamais construit
de grosses diesels comparables aux machines
americaines et russes. Le parc moteur
actuel comporte

Les 040 DA, construites par la Compagnie
ameéricaine ¢ Baldwin » et d’une puissance
de OGoo ch. capables d'assurer une semaine
de service au triage sans rentrer au dépot.

Les 030 DA, équipées d’'un moteur Sulzer
de soo ch. Elles assurent des services de
triage.

Les ogo DE, destindes a remplacer sur les
lignes secondaires les locomotives a vapeur
de type ancien. Elles peuvent ¢galement
faire du triage et des mancuvres se rap-
prochant ainsi des ¢ road-switcher » améri-
caines. Ces machines sont équipées d'un
moteur Sulzer de Goo ch.

Les coo DA, dont la premiere a fait ses
essals au mois d'aont 19355, Destinées a
remorquer les trains lourds sur la grande
ceinture de Paris, elles sont équipées d'un
moteur Sulzer 12 cylindres de 1,200 ch,

Ces quatre types de machine sont & trans-
mission électrique. Citons, enfin, pour
meémoire, la ogo DA Renault, de Goo ch.
a transmission hydraulique.

*
* *

Et voici ce tour d"horizon terminé. 11 est

CANADA : les Canadian Pacific ont chuisl le dlasnl

bien incomplet, tant est grande la diversité
des modeles de locomotives diesel circulant

dans le monde. Nous avons }".rai.sm’: SO118
silence les fabrications belge, anglaise,
canadienne, suddonise, italienne, etec. Mais

ne croycz pas que tous ces ptwa se deésin-
téressent de la traction diesel !

Le monde entier s'est tourné wvirs ce
nouveau mode qui, aux [~tats-Unis, repre-
sente une ¢économie de 50 % par rapport
a la traction a wvapeur. Plus besoin de
points d'eau dans les zones désertiques, et
¢'est pourquoil le diesel triomphe dans les
colonies et les pavs chauds. Bien que la
locomotive électrique, a poids égal, déve-
loppe une puissance double ... Mais élec-
trifier colite aussi ht“‘LllL‘l.”ﬂlI} d’argent...
It ¢'est pourquoi les U, 5. A, riches en
pétrole, donc en gas-oil, ont nég]igﬂ- les
électrifications au profit de la « diésélisa-
tion ». La General Motors a construoit
11,000 locomotives diesel en onze ans ...

Quant a la France, tout en poussant acti-
vement 1'électrification de certaines arteres,
elle envisage la « diésélisation » d'une partie
des lignes a débit moyen qui ne justifie-
raient pas les LIL‘]‘JLHHPH d’¢lectrification.
Aussi, la machine a vapeur est-elle con-
damnée. Elle qui fut la gloire du rail doit,
peu a peu, céder du terrain & ses rivales
plus jeunes. lLa robustesse légendaire du
moteur diesel alliée @ la souplesse du géné-
rateur électrique ou du coupleur hydrau-
lique ont fait merveille sur le rail, et 1'azil
s'habituera petit a petit a ces véhicules,
moins spectaculaires que les « Pacilic » ou
autres dévoreurs de houille, mais modestes
comme le sont les bonnes ouvrieres. Et
notre ¢poque a  besoin, dans tous les
domaines, de bonnes ouvrieres !...

BILILY.
Y

Charles



E sous-sol de la préfecture de police

de Paris ne differe en rien de celui de
votre immeuble. Mémes caves empoussié-
rées, mémes tuyauteries sales et garnies
d'amiante, méme odeur de charbon. 11 récele
pourtant une piece ultra-moderne.

Cette piéce contient le cerveau électrique
de la circulation parisienne : des milliers
de metres de fils, une multitude de cadrans
et de manettes, des compteurs, des enregis-
treurs, des lampes électroniques et un seul
homme commandent le spectacle urbain
dont les coups de freins nous rappellent
I'existence : le clignotement des feux verts,
rouges et jaunes des rues de Paris !

Cette installation qui n'a son équivalent
dans aucun pays du monde — sauf peut-
étre aux U. §. A. — a un nom anglais : le
« dispatching »,

De quoi s'agit-il 7 D'une chose en appa-
rence peu compliquée : régler 1'allumage
d'un feu vert de telle facon que, s1 les véhi-
cules maintiennent une certaine vitesse,
ils arrivent a l'ouverture du feu suivant, et
ainsi de suite. Avec un peu d’adresse, un
peu de chance et beaucoup de calme, vous
pouvez joindre la place de I'Alma aun quai
de Bercy sans vous arréter... et sans bruler
un feu rouge !

Pourtant ce n'est pas si simple. Il n'y a
pas que des lignes droites dans Paris, il y a
des milliers de croisements et des milliers
de feux rouges!

I v a aussi des milliers de wvoitures...
Pour arriver a une parfaite synchronisation
de l'ouverture des feux, il faudra d’'abord
réaliser quelques belles prouesses tech-
niques et tenir compte de nombreux fac-
teurs : imaginez un paquet de vcéhicules

10

LE DISPATCHING

Nous voicl au Q. G. de la ecirculation parisienne,
L'opérateur branche son téléphone sur le carrefour
dont le fonctionnement vient d'étre Interrompu.

démarrant a l'ouverture du feu vert au
croisement du cours Albert I¢T et de 'ave-
nue I'ranklin-Roosevelt. Pour faciliter la
circulation générale de Paris, il est du plus
haut intérét que ces vcéhicules arrivent le
plus rapidement possible a leur destina-
tion, qu’ils s'arrétent peu et ne causent pas
d'encombrement. Il faut, par conséquent,
qu'ils maintiennent une certaine vitesse, se
meuvent en souplesse et sans heurts le
long de la rive droite et ne soient pas stoppés
aux croisements. C'est le but de la synchro-
nisation des feux. Mais leur vitesse ne sera
pas la méme s'ils sont 200 ou sls sont
r.o00. IEn outre, on doit tenir compte des
croisements importants tels que le Cha-
telet et laisser aux véhicules traversant la
Seine le temps de passer. Enfin, 1l peut y
avoir un accident, un feu peut mal fonc-

LA RADIO ? L'extension du contvile de la
synchrvonisation des feux par le dispalching
de la Préfecture a un plus grand nombre
d'artéves de la capitale est a ['étude.

Toutefois, chague signal synchronisé el
controlé devant étve velié a la Préfecture par
un cdble soutervain, ceci entrvaine a des
travaux trés vmportants. Il y a une solu-

tionner. Yous vayez que ce n'est pas si
simple !

Revenons & notre sous-sol de préfecture.
Sur une cloison verticale, un immense plan
de Paris, 4 chaque croisement un clignotant
et des lampes vertes, blanches, jaunes et
bleues. A chaque passage d'un feu vert au
rouge, ou inversement, une lampe clignote.
L'inspecteur qui consulte le plan sent
mieux battre le pouls de Paris que s'il était
dans la rue.

— La cadence de synchronisation est
réglée, m'explique-t-il, en fonction du
nombre de véhicules circulant dans Paris.
Ce réglage peut étre automatique, horaire
ou manuel.

» Pour régler cet automatisme, nous
avons, aprés delongsessais, choisi un endroit
clef de Paris : le quai des Tuileries & hau-
teur du pont de Solférino.

1 Aprés de nombreux essais, nous avons



DE LA CIRCULATION PARISIENNE

jugé qu'il représentait une 1mage assez
fidele et proportionnelle du flot des veéhi-
cules circulant dans Paris & un moment
donné de la journée.

» Une pédale de caoutchouc, située sur
la chaussée du gual des Tuileries, compte,
grace 4 un systeme électronique, le nombre
de wvéhicules qui passent et transmet son
commandement au central electrique qui
régle en durée la synchronisation.

»n Nous démarrons au petit matin avec
une durée minimum de 40 secondes entre le
feude I'Alma et celuide Franklin-Roosevelt.

» Ce temps correspond a une vitesse
moyenne de 60 a 1'heure pour passer les
feux wverts sans interruption. L’heure
avancant, le flot de véhicules croit. Dés que
la pédale en « sent » passer plus de 10 a la
minute, elle donne une impulsion et le cycle
de synchronisation s'établit a 50 secondes. 1]
passe ensuite a 60 secondes et aux affluences
maximum a 70 secondes, ce qui correspond
a une vitesse moyenne de 40 a 1'heure.

tion : transmission des orvdres et des impul-
sions par vadio ou autrement dit par télécom-
mande, chaque signal étant doté d'un émetteur-
vécepleur obéissant a l'émettewr-vécepteur
central du dispatching. Comme ce procédé
demande une mise aw point approfondie
el une surveté parfaite de fonctionnement,
1l reste cependant encove a l'état de projel.

» Cette péaale régle l: synchronisation
sur les quais, mais aussi automatiquement
sur les grandes transversales telles que
celles du boulevard Sébastopol, puisque les
deux circulations sont liées et en quelque
sorte inversées.

» Les impulsions de la pédale s’inscrivent
treés bien au dispatching, car & chaque pas-
sage une étincelle passe dans une lampe, un
totalisateur enregistre et une plume donne
un graphique horaire.

» Pour éviter des variations trop fré-
quentes de la durée du cycle, nous avons,
apres une période d’essais et en tenant
compte des moyennes, réglé d'avance les
temps de synchronisation aux heures de
pointe et aux heures creuses. Une série de
pendules spéciales ¢« prévoient » les heures

Un feu est en panne au crolsement Sébasiopol-Etlenne-
Marcel. Une équlpe de réparailon va étre envoyte.

A chacune de ces
commandes  corres-
pond un carrefour. 1l
peut étre mis hors
circuit par un simple
tour de ces boutons.

de circulation in- f v
tense et, en agis- [} A% S (S8
sant d'avance,
limitent au maxi- £ ¥
mum les encom- FR- s
brements. & '

» Enfin, en cas
de corteges, con-
vols, ete., 1l nous
est loisible de
régler les temps
directement de
cette piece. - e LR

3 f’LiI'lEi, ﬁ l'aidﬂ P o e DR, ¢ L S L
d'un tableau de commandes spéciales, on
peut passer a la synchronisation semi-
automatique, en fonction des heures de la
journée, d’apres les moyennes de circulation,
oua lasynchronisation manuelle strictement
commandée par le choix de 'opérateur ».

— Ou'arrive-t-il en cas de défaillance
d'un feu ? »

— Nous sommes immédiatement avertis
par une sonnerie et par une lampe qui
s'allume sur ce tableau et indique de quel
carrefour il s’agit. Nous le mettons immeé-
diatement hors circuit et il devient cligno-
tant, afin d'éviter tout accident.

Henri LAURENT.

(Suwite page ¢3.)




Il est 8 heures du matin. Un long-courrier
vient de s'immobiliser devant 1'aérogare
d'Orly. A peine ses passagers l'ont-ils
qquitté, tandis qu'on acheve de vider la
soute aux bagages, la sacoche de 'appareil
est envoyee, en toute diligence, au service
d'entretien. Chacun des techniciens places
sous l'autonteé du commandant du bord
(copilote, mecanicien, radio, navigateur)
Vv a Insére son rapport de route auquel est
joint le carnet d entretien,

[L'avion est remorqué aux ateliers du
Centre du Matériel d'Orly. La, il est rapi-
dement entouré d'escabeaux de toutes
tailles et six équipes de dix ouvriers spé-
cialisés passent alors la revue de détail.
Tout v passe, depuis les hélices jusqu’aux
feux de position en passant par les pneus,
le train d'atterrissage, les moteurs, les
gouvernes, les instruments de bord, les
postes de radio. Les ¢lectriciens ont sur un
Constellation 20,000 metres de fils élec-
triques et 125 moteurs auxiliaires de toutes
dimensions a surveiller. Il v a également
les centaines de metres de canalisations de
liquide hydraulique, d'air comprimé, d'air
déprimé, d’air chaud, d'essence, d'huile,
d'alcool (pour le dégivrage des hélices). Le
plus petit commencement de fuite doit
¢tre détecté avant de devenir une source
d'ennuis. ..

L'inspection ne se fait pas au hasard:
elle comporte un programme détaillé qui
se compose de listes d'opérations a effec-
tuer et d'organes a inspecter. Chaque opé-
ration est pointée sur la liste et celle-ci est
signée par les controleurs. 11 n'y a donce pas
d'oubli possible.

LLa durée de service des équipements et
des moteurs est fixée d'une fagon impéra-
tive pour chacun. Au bout de 100, 200 ou
300 heures pour certains équipements, de
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16 heures
d’escale technique

1.200 heures pour les moteurs, l'échange
standard est automatique : on dépose
I'équipement ou le moteur et on le remplace
par un autre sortant de reévision. Chaque
appareil dispose, dans les bureaux du
Centre du Maténel, d'une sorte de dossier
medical qui contient les états de service de
chaque équipement, si bien qu'il est aisé
de déterminer sans erreur & quel moment 1l
convient de procéder a l'échange.

LLa révision des moteurs s'effectue dans
les ateliers spécialisés du Centre de Révi-
sion de Courbevoie, pour Air France. Les
moteurs y arrivent completement « désha-
billés » par les soins des ateliers d'Orly. 1ls
sont compléetement démontés chaque

moteur est mis en pieces détachées, soi-
gneusement rangées dans les cases d'un
chariot spécial qui ressemble & une boite




de Meccano geéant. Chaque piece est net-
toyée, décalaminée suivant la méthode qui
convient le mieux & son cas particulier :
ainsi, les cylindres sont passés sous un jet
violent de grains de novaux d’abricots,
cette méthode, tout en étant aussi efficace
que le jet de sable, présente 1'avantage de
ne pas abimer les alliages légers.

Les picces du moteur sont ensuite soi-
asneusement révisées une par une, elles
sont remises entierement a neuf et ajustées
au 100° de millimetre. Celles qui ne peuvent
plus étre retouchées sont remplacées par
des pitces neuves. Ainsi, le moteur sortant
des ateliers de Courbevoie dans sa gaine de
plastique qui le protége des poussieres, est
véritablement un moteur neut.

Revenons & Orly : les équipes d’entretien
ont terminé leur travail, les controleurs
ont donné leur exeat a l'appareil, et, a
:0 h. 30, les services de la régulation
annoncent une heure et demie avant le

Les moteurs d'un
Provence sont dé-
montés dans un han-
gar Alr-France de la
zone nord d'Orly. Ils
saront confiés au
Centre de Revision
de Courbhevole, tandis
que guatre autres
Pratt 2.800 de ce
Centre prendrontrapl-
dement leur place,

départ : « Le Superconstellation de 22 heures
pour Mexico, pare »,

Ie plan de vol a détermine les quantites
d’essence et d’huile que les réservoirs et
les carters vont emmagasiner. Les pleins
faits, 'appareil est remorqué sur la piste
de départ et son équipage, l'ayant repris
en main, en entreprend la vérilication,
comme s'il ne sortait pas du hangar
ateher.

Comme les opérations qui viennent d’'etre
riéalisdes, cette ultime visite s eflectue avec
méthode, lentement, avec une extréme
minutie. Nulle fievre, aucune preécipitation
désordonnée mais des gestes attentifs,
précautionneux, des chirurgiens et des infir-
mitres de 1'avion. Ici, aucun ¢a peu pres.
n'est toléré. Mcticuleux travail, dont cepen-
dant n'est pas exclue, bien au contraire, la
beauté, A la minute du départ, 'appareil
s'élancera de toute sa puissance, en toute
sécurité, sur les grandes routes du ciel.

Un mécanlelen du Centre de Révision de Courbevoie
s'affalre auprés d'un Wright, moteur du « Constellation

L-749 =», 1l

travallle au paradis des

eylindres !
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LES AVIONS
DE NOTRE CIEL

LE
MAX HOLSTE
‘““BROUSSARD "

Un appareil léger a utilisations multiples
devaitavoirsaplace dans le cadre du redres-
sement de l'aviation francaise, les services
compétents des armées de 1’Air et de Terre
I'ont si bien compris qu'en juillet dernier ils
faisaient sanctionner par une importante
commande, une série de 183 appareils, les
intéressantes qualités du Max Holste 1521
« Broussard », appareil monomoteur de
2,3 tonnes, dit de « travail aérien ».

I’essentiel du M. H. 1521 est en effet
I'exceptionnelle variété des usages pour
lesquels il a été concu, la liste non limitative
suivante excluant a ce propos tous com-
mentaires : transport léger de passagers
(6 places), de fret ou sanitaire (2 Dblessés
couchés et 2 assis), travaux agricoles (sur-
tout poudrages et ensemencements), liaison
administrative ou militaire, observation,
mission photographique ou poste de
commandement...

Et surtout le « Broussard », préparé a la
suite d'un long voyage de son constructeur
en Afrique noire, a éte spéclalement prévu
pour répondre aux exigences des pays
pauvres en infrastructure et moyens tech-
niques : il décolle ou atterrit sur 125 metres
— 1l peut se contenter a la rigueur de
simples routes... — et sa construction
robuste, mais simplifice au maximum rend
son entretien relativement aisé ; son
prix, 13,8 millions, est également satis-
faisant.

Le premier vol du premier prototype a eu
lieu le 17 novembre 1952 ; celui du second le
25 mars 1953 et I'on achéve actuellement,
dans les usines Max Holste de Reims, la
construction de 15 exemplaires de présérie
commandés par l'armée de 1’air en mai 1954.
Les 183 appareils de la série militaire seront
livrés a partir d’avril 1956, en méme temps
que ceux destinés aux utilisateurs civils.

IEn matiere civile deux appareils ont déja
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CARACTERISTIQUES ET PERFORMANCES

Envergure ...........ccoouoeeennoena. 13,7456 m.
LOBFUBNE -o.vivevsioinins emamms s srpeme 8,600 m.
Surfres alalre ... .. .vviniiveee o 25,4 M
Peids 4 vide équipe . ......... ... .. 1.450 kg.
Polds en charge ..................... 2.360 kg
Moteur Pratt et Whitney R-985.. 450 CV
Vitesse maximum ................... 280 km/h
Vitesse de crolsiére (4 50 “, de la puis-

SANECA) .. v v mvvn v nm s . 235 km/h
Vitesse ascensionnelle au sol ........ 6,6 m/s.
Longueur de roulement au décollage et

4 ’atterrissage ... ........ TR 125 m,
Antonomle ......con i vnaai A 1.200 km.

été livrés au gouverneur de la Haute-Volta
(A. O. F.), un troisieme au secrétariat génc-
ral de 1'"Awviation civile et commerciale et
enfin un quatrieme va l'étre incessamment
a la direction des Travaux Publics de
Tunisie, destiné spécialement a des expé-
riences de plule artificielle.,. On reconnait
bien la la polyvalence du « Broussard ».



LI'ZS plastiques ont envahi notre vie quo-

tidienne. Partout, de l'interrupteur ¢lec-
trique au peigne de poche, de la vaisselle
incassable aux bas « nylon », ils étendent
leurs emprises. Et cela a un tel point que
'on a souvent défini notre époque comme
« I'Age des plastiques ».

Cette ¢re nouvelle débuta & la maniere
d"un conte pour enfants sages. ln 1863, un
pauvre imprimeur de 1'Etat de New-York,
John Williams Hyatt, fut attir¢ par un
curieux concours doté d'un prix alléchant
de 10 coo dollars. Il s’agissait d'inventer
un nouveau matériau qui remplacerait
'ivoire dans la fabrication des boules de
billard. ]J. W. Hyatt, aidé de son frere, se
mit aussitot au travail. Sept ans apres, les
fréeres Hyatt trouverent la matiere exigeée
en mélangeant a chaud deux parties de
nitro-cellulose et une partie de camphre :
le celluloid était né |

Pendant une trentaine d’annces, 1l fut le
seul plastique synthétique fabriqué indus-
triellement. Facile a4 travailler, d'un prix
de revient peu élevé, il remplaga bientot
l'ivoire, 1'écaille ou la corne, au contraire
fort cofiteux et peu malléables. Puis,
apparut la galalithe qui supplanta le corozo
dans la fabrication des boutons, suivit de

LES
DERNIERES
NOUVEAUTES DU

HONDE
I
PLANTTQUE

Tous les objets figurant sur notre photo sont en
matiére plastique. Oul, méme les vétemenis !

la bakélite qui permit la réalisation a bon
marché¢ d'une foule d'objets.

Depuis, les savants ont inventé des varié-
{¢s de matieres plastiques si nombreuses —
des millions de variétés ... — que nous
devons aujourd’hui limiter notre étude a
quelques-uns seulement des « grands crus »
qui promettent de bouleverser notre vie
dans un proche avenir,

Songez, par exemple, a une huile qui,
enfermée une fois pour toute dans le
moteur de votre voiture, durerait aussi
longtemps que lui, a une peinture qui ren-
drait les immeubles incombustibles ou a un
costume infroissable, aussi facile & nettoyer
qu'un mouchoir de poche. Voila ce que
nous apporteront demain des maticres plas-
tiques comme les polythines, les silicones et
les fluovocarbures. Certaines ont déja faitleur
apparition sur les marchés, mais bon nombre
restent encore au stade du laboratoire.

IEn 1943, un étudiant de 1'Université de
Brooklyn, New-York, se lamentait d’étre
différent des autres éléves. Au cours d'un
accident d'automobile, il avait eu l'oreille
droite arrachée, Les chirurgiens d’esthé-
tique de I'Hopital King Country mirent un
terme a son angoisse en lui refaisant une
oreille en polythéne.
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('est en effet en 1928 que des chimistes
anglais des « Imperial Chemical Industries»
découvrirent que 1'éthyléne gazeux pouvait
ctre solidifié,

Le polythéne, ou plus exactement polyé-
thyléne, était né. I'opération était réalisée
sous des pressions atteignant r.500 kilo-
grammes par centimetre carré et a des
températures de 2309 centigrades, ce
qui rendait difficile une {abrication a
I'échelle industrielle, Apres quatre années
de recherches, les chimistes anglais mirent
au point une machine qui fabriquait du
polvtheéne de maniére continue,.

Ce corps nouveau trouva sa premiere
utilisation comme isolant pour les cables
¢lectriques, ou il se montra bien supérieur
a la gutta-percha. Pulvérisé an pistolet,
il se révela un excellent revétement pour
les coques des navires.

Ses applications ne s'arrétent pas la.
Souple, flexible a souhait, il a ¢té décrit
par un éminent chirurgien américain comme
la matiere la plus appropriée pour refaire...
les cartilages et les os. Sans odeur, sans
gout, il convient parfaitement pour les
emballages. Dans un sac en polythene, les
légumes gardent plus longtemps leur saveur
originelle, car la matiére plastique «respiren.
Nous le trouvons aussi dans le frigidaire sous
la forme du plateau a glaces incassable qui
libére ses petits cubes de glace par une
simple torsion du poignet. C'est un plas-
tique peu couteux, d’'un emploi généralisé
aux Etats-Unis et qui commence i faire
son apparition en France.

C'est encore d'outre-Atlantique que
nous vient cette autre matiére plastique
phénomene : la mélamine.

Au lendemain de Pearl-Harbour, les
fermiers américains ne trouvaient plus de
sacs pour emballer leur récolte, tous les
stocks de textile ayant été réquisitionnés
par l'armée.

« Essayez le papier », leur suggéra-t-on.
Le conseil leur apparut comme une mau-
vaise plaisanterie... car, a peine mouillés,
les sacs en papier se dechiraient. 11 fallait
conctrouver un moyen pour rendre le papier
nsensible a 1'action de l'eau. Les chimistes
de I’ « American Cyanamid » aprés avoir
vainement essayé des centaines de pro-
duits chimiques penserent a la mélamine.
Cette substance blanche, fabriquée pour la
premiére fois il y a 100 ans par I’'Allemand
Justus Liebig, a partir de l'azote de l'air,
de la chaux et dun coke, était restée jus-
qu'ici sans emploi. Apres plus de 2.000essais
infructueux, les chimistes américains reus-
sirent & mélanger des matiéres plastiques
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La voiture de sport « Corveite », premiére automobile
de sport & carrosserie en matiére plastique (polyester-
fibre de verre) est extrémement légére. Et nl sa puis-
sance, ni sa résistance au choe n'en sont amoindries.

i base de mélamine avec de la pate a papier,
grace a un appoint d'acide chlorhydrique.
[.e papier qui sortit des laminoirs ressem-
blait au papier ordinaire : il avait le méme
aspect, il buvait l'eau comme lui, mais 1l
cardait toute sa résistance.

On fabriqua alors un sac avec le nouveau
papier, qui, rempli de 50 kilogrammes de
farine, fut jeté¢ dans les chutes du Niagara.
Douze heures apres, on le repécha. Il ne
présentait  aucune déchirure.

La mélamine est toujours combinée avec

une autre substance. Meélangée avec la
formaldéhyde, elle forme une matiere

thermodurcissable, ce qui signifie que sous
I'action de la chaleur elle se transforme

CONSOMMATION MONDIALE = DE

[ I
1938 1943 | 1947

|
ALLEMAGNE ..|  60.100 250.000 | 22.800
1L 59,000 297.000 | 611,000
G=B 30.000 50.000 | 108.000
FRANCE 12.500 13.000 | 24.000
T ) ? | 8.800
Mondiale 300,000 | 650.000 | 870.600




MATIERES PLASTIQUES
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Qu'il est agréable de prendre une douche ! méme
habillé, surtout lorsque le complet, en orlon-coton,
est indéformable et séche en un temps record, 'espace
d'une nuit. Les chemises en nylon sont déjd dépassées !

en un corps dur et inattaquable qui ne se
ramollit plus par un chauffage ultérieur.
Elle entre ainsi dans la fabrication de plats
et d’assiettes incassables et d'une incroyable
légereté. Les visiteurs du Salon des Arts
Ménagers pourront s'en rendre compte
eux-mémes : la vaisselle du buffet est a
base de mélamine. On trouve le méme corps
dans les serviettes de toilette qui, tout en
absorbant l'eau, ne se réduisent pas en
charpies sous les doigts, et aussi dans la
préparation de colles pour l'ameublement.

Récemment, un jeune chimiste américain,
John Derrig, intrigua fortement les habi-
tants de sa ville natale du Connecticut. Son
pantalon avait curieuse allure : l'une des

(en tonnes)

1948 1950 ‘ 195 1954
49,200 | 10.000 | 84.000 315.000
713.000 | 850.000 950.000 | 1.800.000
121,000 150,000 160,000 250.000
14.000 ; 40.000 42.000 | 120.000
9.000 | | 5.000 20.000 | 50.000
940000 | 1.350.000 | 1.500.000 | 2.535.000

jambes ¢tait affreusement froissée tandis
que l'autre présentait un pli en lame de
couteau. L'explication était simple ! la
jambe au pli parfait avait ¢été traitée a la
mélamine qui, pénétrant les fibres du textile,
les avait fixées une fois pour toutes dans
leurs dimensions, agissant un peu comme
I'amidon sur les cols de chemises. 1l ne
pouvait plus y avoir alors de retrait de
I'étoffe.

Le coton et la laine ainsi traités sont
imperméables et ne rétrécissent pas. Désor-
mais les femmes ne craindront plus les
imprévisibles orages d’'été l'eau ruis-
sellera sur lesrobes imprégnées de mélamine
sans les pénétrer ni les déformer,

("est bien dans le domaine des textiles que
les matieres plastiques ont provoqué et sus-
citeront encore les plus profonds boulever-
sements. Ici, leur souplesse, leur résistance
sont les bienvenues. Aussi, ne faut-il pas
s'étonner qu’elles aient, en trés peud’années,
donné naissance a toute une gamme de
tissus : Nwylon, Orion, Dynel, Vicara, qui
présentent de telles qualités que le DT Roger
Adams, grand spécialiste américain des
plastiques, a déclaré derniérement : « De
méme que 'automobile a remplacé la voiture
a chevaux, les fibres synthétiques rempla-
ceront d'ici dix ans a vingt ans les fibres
naturelles. » Et ces merveilles sont fabri-
(quées a partir de matieres premieres comme
le lait, le mais, 1'eau de mer, l'oxygene,
I'azote, le verre... et les plumes de poule.

Tout le monde connait le « nylon », Son
¢popée a commence en 1938, date a laquelle
les chimistes ont découvert le secret de sa
fabrication. En fait « nylon » est la dési-
gnation commerciale des superpolyamides.
Ces substances s’obtiennent soit avec du
phénol comme produit de base (on a alors
le nylon), soit en mélangeant de 1'hexa-
méthylene-diamine avec de 1'acide undécy-
lique (huile de ricin), ce qui donne le «¢rilsan ».
Les utilisations des superpolyamides sont
multiples et bien connues : depuis les bas
jusqu’aux tentes employées par Maurice
Herzog lors de son ascension de l'Anna-
purna, en passant par les poils des brosses
a dents.

Mais, depuis quelques mois, Du Pont de
Nemours, qui a lancé le enylon » afhrme que
cette fibre va étre battue par une nouvelle
bien supérieure : |'ovion.

Un grand nombre d'étofftes que l'on
trouve aux U. S. A. sont un mélange de
fibres naturelles et de fibres synthétiques.
I.'une des plus récentes le wvicara. l.e
vicara est moins résistant que la laine,
mais beaucoup plus chaud, 11 donne un
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beau brillant 4 la gabardine et rend la
rayonne plus douce. Mélangé au nylon,
il forme un textile non absorbant.

D'autres fibres sont fabriquées industriel-
lement aux U. S. A. comme le dynel ({ait
de chlorure de vinvle et d'acrylonitrile)
qu’on utilise dans la fabrication de couver-
tures, de salopettes, et la fibre « evanes-
cente v (qui, composée de coton ordinaire
transformé par un traitement chimique,
s'évanouit dans 'eau. 1in dépit des efforts
des chimistes, la fibre universelle apte a
tous les usages reste cependant encore a
mventer...

Un nouveau monde est apparu avec les
silicones.

[1 v a quelques mois, le chef de publiciteé
d’une fabrique américaine de maticres
plastiques jeta une cigarette dans une
cuvette remplie d’ean, la retira apres
quelques secondes, enfin I'alluma et fuma.

Ce tour d'illusionniste est fort simple,
expliqua-t-il aux jourralistes. Celle ciga-
vette a €lé trempée dans une solution de
silicone qui l'a rendue absolument vmper-
meable.

Cette qualité qu’ont les silicones d étre
hydrophaobes, c¢'est-a-dire « antipathiques a
l'eau », a été depuis largement utilisée. On
trouve, dans le commerce, des chapeaux et
des gabardines qui, recouverts d'une mince
pellicule de silicone, restent perméables
a I'air, mais sont imperméables a 1'eau, Une
couche de cette solution appliquée sur les
murs des batiments les protege eflicace-
ment contre les intempéries du temps !
l'eau ruisselle sur les pierres sans les péné-
trer. Selon 1'Awto-Jowrnel, un nouveau
vernis 4 base de silicone, le «létarpon 60 »
supprimerait totalement, sur lesautomobiles
les mauvais départs : il suffirait de recou-
vrir d'une couche de ce liquide tout le cir-
cuit électrique de la voiture. Autre possi-
bilité pour la voiture de demain : le grais-
sage par les silicones. Les huiles de silicones
ne s'oxydent pas et peuvent durer de ce
fait plus longtemps que les huiles ming-
rales. Dans les usines Ford, a Detroit,
une équipe d’ouvriers était jusquiiclt spe-
cialisée dans 'entretien quotidien des tapis
roulants qui transportent les chaines de
voitures. Aujourd’hui, grace aux lubrifiants
en silicones, ces organes sont huilés une fois
par semaine, et ce travail est confic a
un seul ouvrier.

En chimie, les découvertes vont a pas
de géant, Les silicones sont &4 peine entres
au stade industriel qu'apparait une nou-

1 &

velle matiere labuleuse : /les
flitorocarbures.

En 1886, un jeune chimiste frangais,
Moissan, fils de cheminot, réussissait a
isoler du fluor & I'état pur. C'était la un
exploit sans précédent. On connaissait
bien l'existence du fluor, mais personne ne
I'avait encore vu. A l'état pur, le fluor est
le corps le plus réactif de la nature. 1l
suttit que la maimn soit eftleurée par une
boufiée de ce gaz, d'un vert jaune sinistre,
pour que les ongles prennent feu. A son
contact, l'or fond, 'amiante s'embrase et
le verre s'évanouit en un mince flet de
fumée. Mais, combiné avec le carbone, 1l
donne naissance a des composés dune
incroyable résistance, quasiment indes-
tructibles : les fluorocarbures.

plastique

Voici quelques usages possibles des Huoro-
carbures, selon le DT Taylor, spécialiste
américain de ces nouvelles maticres : pro-
repoussant

duits d'entretien ausst bien

........
.........

Du nouveau pour les campeurs ! Adieu les vieilles
casseroles enfumées., Désormais vous faites culre vos
ceufs dans ce simple récipient en matiére plastique.

l'eau que la graisse, peintures qui rendront
les 1mmeubles incombustibles, 1solants
clectriques, insecticides non toxiques, pel-
licules photographiques aux qualités opti-
(ques sans précédent, anesthésiants sans
suites désagréables... Les ménageres réa-
liseront d’énormes ¢économies avec les
fluor-tissus qui sont a l'épreuve du feun, des
taches et des mites. On utilise déja dans
'aviation des tubes souples en feflon, qui,
tout en ayant la souplesse du caoutchouc,
sont incombustibles et inaltérables 4
l'essence,
(laude MIJOUX.
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LES TRAINS HORNBY DAIl DE TRANSFERT

Dans le numéro 10 de Meccano Magazine
nous vous avons décrit un dépot de loco-
motives en rotonde. Le principe en était
constitué par des rails disposés en eéventail
dans des hangars, autour d'une plaque
tournante construite en Meccano. Clest
donc par rotation que la locomotive était
dirigée sur 'une des voies de dépbt.

Le rail de transfert que nous vous pré-
sentons icl a une utilisation analogue au
dispositif précédent. La différence réside
dans le fait que les voies du dépdit sont
paralleles et que les locos arrivent non plus
par une voie de garage unique, mails par
plusieurs lignes. Un chariot qui se déplace
perpendiculairement aux rails permet de
diriisﬂr la locomotive dans l'un des hangars,
quelle que soit sa voie d'arrivée. Dans la
réalité, ce mécanisme permet également,
lorsqu’il en est besoin, de changer rapide-
ment de voie une locomotive ou un wagon,
en vue soit d 'un garage, soit de la formation
d’un nouveau convoi.

A T'échelle de votre réseau, vous réali-
serez facilement avec votre Meccano l'ins-
tallation ci-aprés. 1l s’agit uniquement du
principe de montage et de fonctionnement,
ce dispositif pouvant évidemment etre
adapté a votre réseau.

Le chassis est constitué par deux cadres
rectangulaires. L'un est formé de deux
corniéres de 49 trous et deux de 25 trous,
I'autre de deux corniéres de 49 trous et
deux de 19 trous. lLes deux cadres sont
assemblés par deux bandes glissiéres de
5 cm. (1). Une corniére de 49 trous (3) est

reliée a l'extrémité du chassis par deux
autres bandes glissi¢res de 5 cm. (2).

Une corniére de 49 trous (4) est boulonnée
au travers du plus grand des deux cadres.
Sur ce cadre sont fixés les rails du dépot et
les heurtoirs. Les voies d’accés sont mon-
tées en face des voies de garage, sur la
corniere (3).

Le rail de transfert coulisse par deux de
ses traverses sur les deux cornieres de
49 trous du plus petit des cadres. Une
plaque semi-circulaire (5) et une plaque
sans rebords de 6 x 6 cm. sont fixées sur
une des corniéres de 19 trous par des bou-
lons de 28 mm. Un accouplement est passé
sur chaque boulon entre les deux plaques.
Une tringle de 5 cm. est passée dans ces
plaques. Elle porte & sa partie inférieure
une roue de chaine de 18 dents et & sa
partie supérieure une roue barillet munie
d'une cheville filetée. La tringle traverse
un accouplement placé entre les plaques et
est tenue en place par une bague d'arrét.

En face de ce dispositif, deux embases
triangulées plates sont fixées sur la seconde
corniere de 19 trous par deux Loulons de
25 mm. et deux accouplements. Une tringle
de 4 cm. passée dans la pointe des embases
triangulées porte une roue de chaine de
18 dents et est tenue en place par une
bague d’'arrét.

Les deux extrémités d'une chaine Galle
montée sur les roues de chaine sont fixées
a la traverse centrale du rail de transfert.
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NOUVEAUX MODELES MECCANO
S
2

MECANISME
POUR GRUE ROULANTE

L.a construction des grues
roulantes, excavateurs, pelles
mecaniques, etc,, présente
souvent une difficulté essen-
tielle : le moteur étant placé
dans une cabine pivotante,
comment obtenir I'entrai-
nement et la direction des
roues ou des chenilles ? Si, en
outre, le modele possede des
freins,le probleme est encore
plus compliqué puisqu'ils
doivent, eux aussi, étre com-
mandés de la cabine.

Cela 1mplique que trois
mouvementsdistincts passent
par l'axe de rotation : entrai-
nement des roues, direction,
freinage.

LLe mécanisme présenté ici
permet de transmettre ces
trois mouvements indépendamment les uns
des autres et de fagon relativement simple.
Un seul mconvénient cependant : la super-
structure pivotante du modeéle ne pourra pas
effectuer un tour complet. A dire vrai, ce
n'est pas un obstacle majeur, et, méme dans
la réalité, il est rare qu'un appareil de levage
ait a accomplir une rotation supérieure a
1809,

Le roulement est constitué par deux
Hasques circulaires a rebords. L'un est bou-
lonné sous la cabine, 'autre est fixé sur la
base mobile du modele. Les galets sont des
poulies de 12 mm. passées sur des tringles
de 5 cm. Ces derniéres sont tenues par des
clavettes dans des supports doubles bou-
lonnés sur une bande circulaire. Une roue de
133 dents (1) est montée au moyen d’écrous
sur des boulons de 19 mm. tenus par
d'autres écrous dans le flasque circulaire
inférieur. Un disque de 35 mm. est bou-
lonné au centre de ce flasque.

Le déplacement du modéle se transmet
par l'arbre (2) qui passe au centre du méca-
nisme. Un pignon de 19 dents (3) tourne
librement sur la tringle (2) entre la roue
dentée (1) et le flasque circulaire
supérieur. La tringle (2) peut cou-
lisser verticalement, mais son dé-
placement est controlé par deux
ressortsde compression placés entre
les flasques et des bagues d’arrét.

L'entrainement est transmis du
moteur a la tringle (2) et de la aux
roues du modele par des roues de
champ et des pignons de 13 ou
19 mm. de large. Grace i ce dispo-
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sitif, 'entrainement est toujours assure,
méme quand la tringle (2) coulisse dans les
limites que lui permettent les ressorts et les
bagues d’arrét. Le mouvementde coulisse de
la tringle permet de commander les freins.
Une embase triangulée coudée est boulon-
née sur chaque flasque circulaire a rebord
et un levier d’angle (4) est monté sur un
boulon pivot fixé dans cette embase. Un des
bras du levier d'angle supérieur est relié¢ au
levier de frein, l'autre bras porte un bou-
lon qui s’engage entre deux bagues d’arrét
sur la tringle (2).

lLa direction est commandée par un
pignon (5). Celui-ci est fixé sur une tringle
de 4 cm. qui passe dans un cavalier bou-
lonné sur le flasque circulaire supérieur.

( Suite page 22.)
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Cet individu étrange n'est pas le héros
d'une histoire mterplanétaire. C'est un
acrobate Meccano, mélange de clown et
d’homme-serpent. Ses bras, mus par un
moteur Magic, et ses jambes, que bandent
des élastiques, Ini font faire de curieuses
pirouettes.

Le modeéle se construit a partir d'un
moteur Magic qui forme le tronc du person-
nage. Deux supports plats sont boulonnés
sur chaque rebord du moteur. Les supports
plats soutiennent de chaque cdté trois
bandes de 5 trous paralleéles (1). Deux
bandes incurvées épaulées de 6 cm. (2)
sont fixées par leur trou central & 1'extré-
mité inférieure des deux bandes de 5 trous
(1) extérieures.

Chaque jambe est formée d'une bande
de 5 trous réunie a deux bandes incurvées
de 6 em. Le pled est un support plat et les

bandes incurvées sont fixées a un disque
de 35 mm. Ce disque est articulé sur un bou-
lon de 12 mm. bloqué par deux écrous dans
les trous extréemes des deux bandes incur-
vées épaulées (2).

La téte est ¢galement un disque de
35 mm. tenu entre deux équerres sur des
eéquerres de 25 < 235 mm.

Chaque bras est une bande incurvée
é¢paunlée de 10 cm., munie d'un bras de mani-
velle. Les bras de manivelle sont bloqués
aux extrémités d'une tringle de 9 cm.
passée dans les bandes de 5 trous (1)
arriere. La tringle porte deux pignons de
19 dents qui sont entrainés tous les deux
par une roue de champ de 25 dents montée
sur l'axe de remontage du moteur. Le
pignon (3) est bloqué sur la tringle, Le
pignon (4) est libre entre une bague d'arrét

_

ACROBATE

et trois rondelles. Le pignon (4) sert unique-
ment a équilibrer la roue de champ qui a
un certain jeu sur l'axe de remontage et a
assurer son engrenement régulier avec le
pignon (3).

Un disque de 19 mm. est passé sur 'axe
de remontage entre le moteur et la roue de
champ. Une bague d’arrét (5) maintient
en place la tringle qui porte les bras.

Une courroie de 15 cm. (6) attachée a
chacun des disques qui portent les jambes
est passée sur la tringle ci-dessus.

Une cheville filetée (7) boulonnée 4 1'ex-
trémité du bras droit permet le remontage
du moteur. Il suffit de faire tourner le bras
dans les sens des aiguilles d’une montre.
Le bras de manivelle qui porte le bras droit
gagnera a €tre fixé sur la tringle par deux
vis de blocage.

I.e montage des jambes doit étre trés
libre et la tension des courroies sera réglée
par tatonnements pour que 1'acrobate
fasse quatre a cing cabrioles a chaque
remontage.

Piéces nécessaives 1 N98 5 »x 8, 10 < 10,
12 X 2,124 X 2,10 X 1,24a X 3,20 X 2,
29 X 1, 37 a X 30, 37 b X 26, 38 X 3,
38d 1,59 % 2,62X 2,60a <1,80b % 2,
Qo 2,00a& X 4, IIT & X 2, 11§ X 1,
18 #< 2, T moteur Magic.
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MEGGANO MAGALZINE

La reliure que nous réclament de nombreux lecteurs est enfin dispo-
nible. Recouverte en imitation de parchemin, avec dos en simili-cuir

vert, elle porte la mention Mec-
cano Magazine, dorée au fer.
Chaque reliure peut contenir
douze numéros fixés a laide
d'agrafesfacilesaposerouaenlever.
La demander a votre fournisseur
habituel ou, a défaut, adressez a:

MECCANO MAGAZINE

av. Henri-Barbusse, Bobigny
(Seme) C. C. P. Pars 1459.67.

lemontantdecettereliure: 455fr.,
et vous recevrez par retour du
courrier, franco de port et d'em-

ballage.

RAIL DE TRANSFERT (Swuitle de la page 10).

Il convient d'effectuer un léger réglage
du chassis pour qu’'ily ait un écartde 1 mm.
environ entre les extrémités du rail de
transfert et celles des autres voies.

Quand la voie de transfert est en place
pour une manceuvre, une clavette est mise
a chaque extrémité, 4 cheval sur le rail
central et sur les voies d’acceés, aussi bien
pour permettre le passage du courant que
pour assurer le bon alignement des voies.

MECANISME POUR GRUE ROULANTE ( Suile dela page 20).

Un autre pignon de 19 dents (6) bloqueé a
I'extrémiteé inférieure de la 1111151 engrene
constamment avec le pignon (3). Un troi-
sieme pignon de 1y dents (7 ) est porté par
une tringle de 4 cm. qui traverse la roue
dentée {1] et le flasque circulaire inférieur.
Le pignon (7) engrene avec le pignon (3). La
tringle qui pmtu le plﬂnnn (7} est munie a
son extrémité inféricure d un bras de mani-
velle (8) qui est relié au mécanisme de
direction.

L.a rotation de la superstructure du
modele est obtenue par un pignon de
19 dents (9) qui engrene sur la roue de
133 dents (1). Ce p:ffncm est monté sur une
tringle de 5 cm. qui traverse un cavalier
boulonndé au flasque circulaire supérieur,
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AU SOMMAIRE DE NOTRE
NUMERO DE DECEMBRE
VOUS TROUVEREZ NOTAMMENT :

DISNEYLAND : le monde mer-
veilleux imaginé et realisé par
Walt Disney en Californie, pour
le plus grand plaisir de centaines
de mil iers de petits et grands.

NAISSANCE D'UN NAVIRE

toutes les opérations de la cons-
truction d’un navire, de la com-
mande au lancement de [‘uniteé.

« JE SUIS GEOLOGUE EN
A . E.F.» : le récit passionnont
de la vie en pleine forét vierge
dun jzune géologue francgais.

LE MATERIEL LOURD DES TRA-
VAUX PUBLICS, uvne présen-
tation compléte de 1lous les
engins Exfrunrdmmres qui font
nos rou'es et nos aérodromes.




NOS TRANSPORTS FLUVIAUX

Au seuil de l'age atomique, les
veles navigables restent économi-
(quement parlant un moyen de com-
munication tresintéressant. 11 n’est
pas question, bien sur, de trans-
porter des orchidées ou des jour-
naux, mais la péniche demeure le
royaume d’'élection des matieres
lourdes et peu pressées.

En regle générale, le transport
fluvial revient 20 %, moins cher que
le transport par chemin de fer,
une seule péniche chargeant 280
tonnes de marchandises, soit 1'équi-
valent de 56 wagons de 5 tonnes !

Premier du monde en 1875, le
reseau navigable francais est main-
tenant 'un des plus médiocres,
malgré ses 5 300 kilometres de
canaux et ses 2 100 écluses. Par
contre, envoyée pour l'essentiel
par le fond au cours de la derniere
cuerre, la batellerie frangaise s’est
reconstruite rapidement et se com-
pose maintenant d'unités neuves,
remarquablement construites et
dont le rendement économique
seralt impressionnant... si les voies
navigables étaient dignes d'elles.

Actuellement, la flotte fluviale
frangaise, dépassée de beaucoup en
tonnage par celle des Pays-Bas et
celle de la Belgique, comprend
quelque 10 000 bateaux, dont un
tiers d'automoteurs. Elle a trans-
porté en 1054 53 millions de tonnes
de marchandises, les chiemins de
fer 168.

Paris-Rouen en automoteur ou

36 HEURES AVEC
LES MARINIERS

Navez-vous jamairs eu envie de franchir allégre-
ment la planche goudronnée qui donne accés a une
péniche 7 Notve collaboratewr [acques Battini, qui a
pris récemment place a bord de la moderne citerne a
vin Fauvette, vous relate aujourd'hui un Paris-
Rouen oviginal : trente-six heurves avec les maviniers.
C'est le minimum pour bien vegarder vivre et appri-

cier le travail de ces homwmes.

En haut : le capitaine. Ci-dessus : croisement prés du Louvre.

L'AUBE, la Fauvette quitte le quai Henri-
IV sous des rafales de pluie. Le jour se léve
sur PParis endormi et brumeux. Les aristocrates
bateaux-mouches dorment encore, et le zouave de
pierre du pont de I'Alma va nous regarder passer
d'un @il encore embué de sommeil...
Exceptionnellement, le pilote, capitaine Kerbi-
riou, n'a pas de matelot sous ses ordres. En
notre peu utile compagnie, il devra naviguer seul
jusqu’au terme du voyage et tenir ainsi la barre
pendant douze heures d’affilée, par deux fois.
Un wvent apre et glacé envoyait des paquets
de pluie en travers du chenal. Le seul abri possible
est la timonerie, tout a 'arriére du navire, ol nous
allions passer la plupart des heures du vovage.
Méme surmontée d'une casquette, la petite taille
du capitaine Kerbiriou se loge facilement dans les
175 centimetres de hauteur habitable de la cabine,
hauteur mnsuffisante aux 181 centimétres de votre
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serviteur, a peu pris ausst a l'aise dans
cette « cabanache » que les prisonniers de
Louis X1 dans leurs cages de fer.

Au dehors, le brouillard épais comme du
coton nous laisse a peine apercevoir les
berges, les toits en dents de scie des entre-
ports, et le panache de fumdée noire des
cheminées d’'usines balancé au caprice dn
vent.

Les gouttes de pluie tambourinent
contre les vitres de la timonerie dans la-
quelle siffle un petit vent glacé a faire envier
le chandail & col roulé du capitaine.

Une antmation intense, qu'on n'imagine-
rait jamais du haut des ponts, regne sur le
lenve, Des trains de péniches traines par
des remorqueurs rondouillards remontent le
courant, On croise des pétroliers, des char-
bonniers et des « pinardiers », si chargés que
l'eau clapote au ras de leur pont.

Peu apres Saint-Ouen, le Jwlien nous
rejoint, un mastodonte havrais bleu et
blanc, Le hurlement déchirant de son sif-
flet a4 vapeur nous dit qu'il veut trémater (1).

Au lien de ralentir, Kerbirion donne de la
puissance au moteur : la Fawvetlte frémit de
toutes ses toles, et le plancher se met a
danser sous nos pieds comme celui de la
salle des mirages d'un Luna-Park.

Les 75 CV de la Fawuvelte prennent le

(1) Doubler, en langage de marinier,

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

Longueur : 38,560 m. Largeur
Tirant d’eau maximum :

11 km/h. Equipage : 1 capitaine, 1 matelot.
24

LES PETITS BATEAUX
QUI VONT SUR L'EAU...

Il ne faut pas cvoire que 'on se promene
sur 'eaw ausst facilement gu'un préton sur
wn trottoir ! La navigation fluviale est régie
par des décrets trés séveves, bien que vieux de
vingt-quatre ans, qui constitue un véritable
code de la route fuviale. La encore, 1l existe
des interdictions de doubler, de stalionner, des
vitesses limites, des sens wuniques, ete. On
retrouve méme, sur les bevges, des bornes kilo-
métviques dont Uorigine, sur la basse Seinme
towt aun moins, est le pont de la Tournelle a
Paris., Mais il w'existe pas de signalisation
uniforme a l'usage des marviniers, a qui la
connaissance de tous les signaux ulilisés est
indispensable. D'ailleurs n'est pas capriaine
gui veut. Ce grade, qui autorise la conduile
d'un automoleur, n'est accordé par le minis-
téve des Travaux Publics qu'apres un examen
fort délicat. _

Les signawux Sonorves eux-mémes sont
réglementés. Ainsi, deux coups de sifflel ou de
siréne, d'une durée de trois secondes chacun,
signifieront 'arvét; dewx coups prolongés

: 5,02 m. Creux : 2,26 m.
2,66 m. Capacité des cuves :
2.380 hectolitres. Propulsion : 1 moteur CLM 75 CV
diesel 2 temps. Systéme d’'aspiration : 2 pompes & vis d'un
rendement de 35 m*h chacune. Vitesse en charge

galop. Le vacarme s'intensifie. Je com-
prends enfin que l'enjeu de la course est la
premicre place a l'écluse de Suresnes.
Prenant des risques, serrant ses virages a la
corde, 'automoteur l'emporte de peu. Le

sasnsssnnssasssssssnsssnnssessnssns L"AUTOMOTEUR

Le xx® siecle a vu leréveil
de la navigation fluviale en
meme temps que les péniches oun
chalands, c’est-a-dire des ba-
teaux qul ne peuvent assurer
cux-memes lear locomotion et
recourent par conséquent a la
traction par remorque ou par
halage, cedent progressivement
la place a des « antomoteurs ».

IL"automoteurtvpe Fauvetle
n'a besoin de personne d'autre
(que Jui-méme pour avancer: de
par sa vitesse absolue et les
gains de temps réalisés dans les
manceuvres, sa rotation est

COUPE

A : Cabine du pilote.

B : Moteur.

C : Logement du capitaine.
D : Cuisine et salle & manger.
E : Cuves rapporiées.

F : Magasin.

G : Logement du second.



A : Sens obligatoire & gauche dans le chenal.
B : Passe autorisée dans l'axe d'un pont.
C : Passe interdite dans 1’'axe d’un pont.

D : Passage par alternat dans I'axe d'un pont
(priorité aux « montants »).

suivis de deux coups brefs avertiront d'un
ptrage a gauche, ete...

Quant aux écluses, elles sont aux mariniers
ce que les croisements de rues sonl aux aulo-
mobilistes. Illles ont leurs signaux d'arvél
vert, jaune et rouge, et leurs agents de la
circulation, les éclusievs. Mais, icy, Uembou-
teillage est tel que laltente dure parfois
guatve, cing heuves et meme plus ! Par contre,
/::.r politesse ne perd jamais ses droils avec
cceux du fleuve », el jamais péniche ne quil-
fera ['décluse sans que des signes amicaux
iw'aient 6té dchangés entre marviniers et éclu-
s1ers...

feu de signalisation de I'écluse est rouge.
Nous stoppons.

— 11 va falloir attendre un quart d’heure,
dit Kerbiriou. En fait, nous ne repartimes
que deux heures et demie plus tard...
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Quand une écluse affiche complet...

Lescalier & sept ¢cluses qui jalonne le
chemin de Paris & Rouen régularise la
pente du fleuve. Sans écluses d’ailleurs, les
« montants » ne parviendraient jamais a
vaincre le courant.

l'ne fois entré¢ dans l'écluse, 1l laut
attendre que le sas soit emplh de bateaux,
Les vannes sont alors fermées ; 'eau des-
cend et rejoint rapidement le niveau d’eau
de l'aval. Les vantaux sont ouverts, on
peut repartir !

l.es amarres viennent s’abattre comme
des serpents sur le pont. La péniche vibre

22 FAUVETTE 7 scvsccnssascsncnnssssccsnnnsnnssanansna

presque deux fois supérieure a celle de la meilleure péniche ! Rien d’étonnant donc a ce que
les automoteurs remplacent peu a peu les bateaux iractées...

l.a Fauvetle est une citerne & vin qui appartient i la H. P. L.. M., la plus importante de
nos compagnies de transport par eau.

Construite pour naviguer sur les canaux, elle est de forme presque rectangulaire et,
sans les superstructures, il serait difficile d’en distinguer I'avant de 'arriere. Iille se compose
essentiellement de quatre bloes de citernes, dont les parois sont ¢maillées de brauthite, ce
qui protege le vin du contact de la tole.

Propulsée par un moteur CLM de 75 CV, la Ifauvettie atteint en charge la vitesse de
11 kilomeétres/heure. A vide, elle dépasse de peu les 17 kilometres. Cela peut vous paraitre
bien lent, mais c'est déja beaucoup pour un automoteur ! Dailleurs, cette surpuissance est
souvent inutile, puisque la vitesse est réglementée a 6 kilometres/heure en canal, afin d’évi-
ter la détérioration des berges par le déferlement de 'eau.

Jadis, les mariniers coiichaient & méme la paille. Ce temps-la est 4 jamais révolu, et la
Fauvette comporte pour sa part des logements minuscules certes, mais coquets, meublés et
décorés avec gohnt par ceux qui n'ont d'auntre toit que le pont de leur navire.
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tout entiere et les rives reconnmencent sous
la pluie leur lent et monotone défile.

[.Le temps passe. l.es arbres viennent
tremper leurs vieilles racines dans 1'eau
sale, puis le soir tombe. Les rives n'étant
pas éclairées, la navigation fluviale est bien
obligée de s'arr¢ter une. fois l'obscurite
venue., l.a Fawvelle ancre done en pleine
nature, quelque part avant Mculan-les-
Mureaux,

- En dégustant une soupe aux choux bien
chaude, nous calculons notre moyenne de la
journée. Pas fameux. En comptant les
arréts des écluses, nous arrivons a peine a
g kilometres a 'heure ! Un pi¢ton qui

aurait trottiné¢ paisiblement sur la nive
serait arrivé en méme temps que nous |
parcouru

Nous avons tout de méme
140 kilometres en dix-
sept heures, mais a
vol d'oiseau, Paris GFE iR RECAS
n'est qu'a une soixan- &= o EGHLL

taine de kilometres ! C
l.es mariniers ne sont
pas chargés de réfor
mer la Seine et, bon
greé, mal gre, 1ls subis-
sent ses caprices. 1ille
vire 2 droite, revient
surla gauche, fait mine
de partir au nord et
décroche finalement
versl'ouest, Les poctes
disent qu'elle refuse
de quitter Paris...

A bord, lesilence est
presque total. Seul le
bruit des petites va-
gues qui se brisent
contre la carene par-
vient jusqu'aux cou-
chettes haut perchées.
le lomntain.

Un olseaun crie dans

LE lendemain matin, une petite pluie

fine nous attend sur le pont. De bleu,
'horizon vire au gris. Le jour se léve pares-
seusement. L'air est mou et sent le moisi. 1]
fait froid. Le vent hulule, geint dans les cor-
dages et fait bouillonner en petites vagues
I'ean du chenal.

e wvoyage reprend et, pendant des
heures et des heures, ce sera la méme pro-
cession monotone entre des rives indiffe-
rentes.

Le fleuve, jauni de toutes les pluies tom-
bées, se heurte pesamment aux arches des
ponts o lmsent de gros anneanx de fer. A

2()

Peu de temps apriés son arrivée & Rouen, I'a
s'immobilise le long d'un cargo et le chargement
commence en excellent vin d’Afrique du Nord.

intervalles presque réguhiers, des bouches
d'¢gouts déversent dans la Seine un liquide
oris et nauscéabond, De l'eau, montent des
elfluves de mazout et de léegumes pourris.

Indifférente au mauvais temps, M™* Ker-
biriou vaque, sur le pont, aux besoins de son
mc¢nage. lies enfants, Simone et Paul-
Andre, sont venus jouer dans la timonerie.
[ls ont apporté dans une cage leur colombe
APPrivoisce,

Nous voici a 1'¢cluse de la Garenne. La
Favwvette glisselentement entrelesbajovers(1)
suintants. La collision avec les portes
parait inévitable, mais, au dernier moment,
Nerbiriou casse 'erre et embraie la marche
arricre. La FFauvette ralentit, dérive et vient
se ranger, malgré ses 38 meétres de long,
comme un taxi le long du mur, sa proue i
. quelques centimetres
S des pl’]'l‘t.t}ﬁ,

Le capitaine lance
les amarres et, pen-
dant que Madame va
faire ses courses, le
reste de la famille des-
k. ~ cend a terre se dégour-

s dir les jambes: La,
C e nous rencontrons le
patron du Saint-Denis
qui descend a Port-
Jérome. De quol
CTOYEZ-VOUus que par-
lent, entre eux, deux
mariniers ! De batel-
lerie, parbleu !

Le patron du Sain!-
Denis se plaint,

— DBien sur, dit-1l,
nous gagnons bien
notre vie, mais 1l faut
envoyer les gosses i
l'¢cole, et la pension coute 15 ooo francs par
mois, plus le trousseau. It nous travaillons
parfois jusqu'a quinze heures par jour. Un
« roule » les dimanches et les jours de féte, 1l
n'y a jamais d'arrét pour les mariniers. Ce
n'est pas une sinecure.

Jecommence 4 m'en apercevoir, mot dont
la seule tiche est de regarder. Je suis fourbu.
Mais 'eau commence a descendre. Il faut
partir. les fhilins sont secougs et rebon-
dissent sur la coursive.

— Vous larguez les amarres, dis-je,

Mais Kerbiriou me regarde avec un bon
sourire : Jacques BATTINI.

(Suite page 44).

i, A ¥

ulomoteur

(1) Murs de 'écluse dans lesquels viennent 2'encas-
trer les vantanx ouverts,
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DE LA REALITE

Un de nos jeunes lecteurs lyonnais, spé-
cialisé dans les courses de « Dinky Toys s, a
é¢tabli un « coefficient de roulement » pour
les voitures de son parc auto. Les essais se
sont déroulés sur une piste en ciment cons-
tituée en l'occurrence par la terrasse de
l'organisateur... Le systeme utilisé pour
lancer avec la méme force les différentes
voitures est une catapulte aupres de
laquelle le mécanisme paru dans Meccano
Magazine de septembre (page 22) {ait pictre
figure. (Il est vrai que la petite catapulte
Meccano ne présente aucune sécurité du
point de vue régularité !)

Notre lecteur a donc catapulté dans les
mémes conditions 4 peu pres tous les types
de « Dinky Toys » actuellement fabriqués et
il les a classés suivant leurs performances,
c'est-a-dire suivant la distance a laquelle les
projetait son appareil. Ensuite, il a poussé
le probléeme plus loin et a établi un classe-
ment entre plusieurs voitures de méme type
— des Talbot Lago — et nous a demandé
comment 11 se faisait que ces voitures,
rigoureusement de série, accusaient des dif-
férences de performances assez sensibles.

La passion et les activités de notre cor-
respondant ne sont pas pour surprendre etil
n'est pas le seul a faire inlassablement rou-
ler ses « Dinky Toys . l.e poids de la carrosse-
rie, la qualité des pneus, le montage et le
rivetage des roues tournées (et non mou-
lées) donnent en effet un roulement excel-
lent aux petites voitures, surtout si on a
soin de mettre une goutte d'huile aux
extrémités des essieux. Mais il est évident
que, lancées avec une méme force,
leur parcours ne sera pas le méme : la
différence de poids, d'empattement, de

A LA MINIATURE

TOBOGGAN

diametre des pneus., etc., le laisse prévoir.

Méme pour des « Dinky Toys» identiques,
un faible écart de roulement n'est pas sur-
prenant. Meccano ne peut passer sur la
balance chaque miniature, et c'est sans
doute une légere différence de poids qui se
traduit sur la piste par un gain ou une perte
de quelques centimetres.

Toutefois, les écarts relevés par notre
correspondant sont tels que nous mettons
en doute la régularité de sa catapulte
— pourtant si perfectionnée — et que nous
I'engageons a rééditer ses essals avec un
toboggan du genre ci-apres.

La construction d’un plan incliné n'offre
aucune difficulté, Le chassis en Meccano
peut aussi bien étre fait en carton ou en bois.
I.a piste de lancement est en carton (carte
de Lyonde 5/10a 6/10 de mm, d’épaisseur) ;
elle doit avoir une pente d’environ 40 9%,
¢'est-a-dire qu'une piste longue de 75 cm. a
son point de départ a 30 cm. du sol. En
outre, il est nécessaire qu'elle soit légere-
ment « en cuvette » pour que les « Dinky
Toys »ne s’égarent pas a droite ou a gauche
quand ils descendent le plan incliné,

Dans ce dispositif, le véhicule ne dispose
d'aucune énergie extérieure et c'est seule-
ment son poids qui déterminera ses perfor-
mances sans discussion possible.

En procédant de la sorte aux essais de vos
voitures, vous aurez également construit un
jeu fort amusant. En tragant des lignes sur
J]a piste d'arrivée, ousimplement en mesurant
la distance parcourue par chaque vehicule,
vous pourrez organiser des concours avec
vos camarades... Concours assez inattendus
ou I'on verra des camions Cargo se mesurer
avec des Studebaker ou des 2 CV !

[ ]
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CONSTRUCTEURS p E N D u l E La plaque A& rebords de

DE MODELES

4 < O cm. (1) qui se
trouve au sommet du {0t

“

Un de nos lecteurs, (6. Sain- . 1 ' _ porte, par l'intermédiaire
tesprit, a Chaville, nous a . “J e de bandes de 5 trous, une
communiqué le principe d'une 9 2 3". plaque identigue (2). Sur la
horloge qu’il avait construite \ 3 9 plaque (2) sont boulonnés
en Meccano. Ce modele, il c _'E:{n‘_ . verticalement une - bande

faut le reconnaitre, présente
quelques imperfections
et une ou deux trans-
missions qui ne sont pas
trés mécaniques — sur- 12
tout en horlogerie -
mais cette pendule offre
I'incontestable intércét
d'étre réalisée avec un
minimum de picces ; en
outre, son constructeur

a recourun a une foule

l” « astuces » pour parer 1l ==;
au faible nombre de pieces
a sa disposition et les
utiliser au mieux. Le dispositil
d’échappement notamment, dont
le principe n'est pas inédit, se
présente ici sous une forme nou-
velle : l'ancre affecte la forme
d'un cadre qui entoure compléte-
ment la roue 4 rochet et donne
au balancier une ligne incontes-
tablement harmonieuse.

6

Le It (fig. 1).

Le bati de la pendule est formé
de quatre montants dont les
extrémités sont boulonnées aux
angles de deux plaques & rebords
de 14 X 6 cm. Chaque montant
est formé de trois corniéres de
25 trous qui se recouvrent res-
pectivement sur treis {rous. La
plaque a rebords inférieure est
flanquée de deux plaques A
rebords de 9 X 6 cm. qui augmentent
la surface de la base et assurent la sta-
bilité du modéle. Deux plaques bandes
de 25 trous sont boulonnées sur deux cotés
du fat. Sur les deux autres, deux bandes
de 25 trous fixés en diagonale, assurent
la rigidité du bati.

28

de 11 trous et une plaque
secteur a rebords tenue

- ,fii 1 par deux supports plats.

[.La bande et la plaque
sont réunies a leur som-
met par une bande coudée
4 de 6o X 12 mm.

Les mécanismes (fig. 2 ef 3).

I'n moteur mécanique 1A est
boulonné sur un des montants
du fiit. Son arbre est muni d’une
poulie de 5 cm. reliée par une
courrole legere de 235 ¢cm. a une
poulie de 25 mm. La poulie de
25 mm. est bloquée & l'extrémité
d'une tringle de 13 cm. qui
porte & son autre extrémité la
roue a rochet. Cette tringle
tourne dans deux Dbandes de
11 trous (3) boulonnées entre les
corniéres du biti. Elle porte une
vis sans fin et est tenue en
place par une bague d'arrét et
une poulie de 12 mm. a moyeu.
LLa vis sans fin engréne avec un
pignon de 19 dents fixé sur une
tringle de 27 cm. (4). La tringle
(4) passe dans la plaque a rebords
(1) et dans une bande coudée de
Hbo < 12 mm. boulonnée entre
les bandes (3). La tringle (4) porte
une vis sans fin (5) placée au-
dessus de la plaque (1). La vis
sans fin (5) entraine un pignon
de 19 dents Dbloqué sur une
tringle de 9 cm. Cette derniére est montée
dlans une bande coudée de 60 < 12 mm.
boulonnée sur la plaque (r). A l'arriére du
modele, elle porte deux rondelles et une
poulie de 5 cm (0) ; a 'avant, elle est tenue
en place par une poulie de 12 mm.

La poulie (6) est reliée par une corde a
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une poulie de 75 mm. bloquée a 1'extré-
mité d'une tringle de 10 cm (7). La tringle
(7) passe dans la bande de 11 trous et dans
la plague secteur boulonnées a la plaque (2);
a son extrémité avant est bloquée la roue
barillet qui porte l'aiguille des minutes. La
tringle (7) porte une roue de champ de
25 dents qui engréne avec une roue de
champ identique. Cette dermeére est fixce
sur une tringle verticale a 9 cm. munic
également d'un pignon de 25 dents (3), et
tenue en place par une clavette. La tringle
de 9 cm. passe dans la plaque a rebords (2)
et dans une bande de trois trous. Une
plaque a rebords de 6 » 4 cm. (9) est fixée
verticalement sur la plaque (2), une ron-
delle étant passée sur chaque boulon de
fixation entre les deux plaques. L.a bande
de 3 trous est boulonnée au rebord supérieur
de la plaque (9) et elle est réunie & la bande
de 11 trous verticale par une €querre,

Le pignon (8) entraine une roue de g
champ de 50 dents. La tringle de 4 cm. |7
(qui porte la roue.de champ tourne dans |
la plaque (9) et dans la plaque secteur a
rebords ; elle porte un pignon de 25 dents
qui engréne avec une roue de 50 dents (10).
ILa roue (10) est montée sur une tringle
de 4 cm. qui porte, a 'avant du modéle,
un pignon de 19 dents. Celui-ci entraine
la roue de 57 dents qui porte l'aiguille
des heures. La roue de 57 dents tourne
librement sur la tringle (7), entrela plaque
secteur et la roue barillet de T'aiguille
des minutes. Trois rondelles sont passées
sur la tringle (7) entre l'aiguille des heures
et la plaque secteur ; deux rondelles sont
passées sur cette méme tringle entre la
bande de 11 trous et la poulie de 75 mm.

Les aiguilles sont formées respectivement
d'une bande de ¢ et d'une bande de 7 trous
terminées par deux supports plats.

Seule piéce étrangere a Meccano, le
cadran découpé dans du carton et décore
a votre guise sera fixé sur la plaque secteur
a rebords. Les ouvertures convenables
seront ménagées pour que les rouages
portent sur la plaque et non sur le cadran.
L’échappement (fig. 7 ¢l 4).

La roue a rochet est formée de 5 bandes
mcurvées épaulées de 6 cm. Ces bandes
sont assemblées bout a4 bout saul & une
jonction ou elles se chevauchent sur 2 trous.
IElles doivent ainsi former une couronne de
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13 trous aussi ronde que possible.
Neuf équerres sont boulonnées sur
cette couronne, a un trou les unes
des autres. Leur fixation définitive
ne pourra étre assurée qu’apreés
réglage du modéle terminé.

Deux bandes de 7 trous sont
fixées au travers de la couronne
et boulonnées sur une roue ba-
rillet (r1). La roue (r1) est blo-
quée a l'extrémité de la tringle
de 13 cm. qui passe dans les
bandes (3).

L'ancre d’échappement (fig. 4)
est formée par un cadre rectan-
gulaire dont les deux montants
verticaux sont des bandes de
11 trous. Les deux bandes hori-
zontales de ce cadre sont faites
chacune d'une bande de 11 trous
et d'une bande de 3 trous. Un
disque de 35 mm. est boulonné
dans chaque angle inférieur et
une embase triangulée plate est
fixée sur chaque coté du cadre,
En haut et en bas, les embases
triangulées sont placées au centre
du coté. A gauche (en se placant
face a la pendule), ’embase trian-
gulée est également au centre
du coOté, mais, & droite, elle est
décalée d'un trou vers le bas.

Le balancier est une bande de 25 trous
boulonnée a I'embase triangulée plate
inférieure. La bande de 25 trous porte une
plaque secteur & rebords chargée d’une
poulie de 75 mm. et de huit bandes de
1T trous. Les bandes sont superposées et
tenues par des boulons de 12 mm. La poulie
est fixée par un boulon de 19 mm.

Le balancier est soutenu par deux bandes
de 11 trous superposées et boulonnées i
'embase triangulée plate supérieure. Ces

MECCANO
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Fig. 4

bandes sont réunies par deux
équerres a une bande coudée
de 9go rz mm. (r2). Une
tringle de 16*™m 35 est montée
dans les rebords de la plaque
(1) et tenue, & l'arriere du mo-
dele, par une clavette. La bande
coudée (12) est passée par ses
rebords sur la tringle et elle est
tenue en place par une bague
d’arrét.

Avant de procéder au réglage
du mouvement, vérifiez le sens de
marche du moteur. Le levier
doit étre déplacé vers la droite
(Ia pendule étant regardée de
face) pour que la roue a rochet
tourne dans le sens des aiguilles
d'une montre.

Le réglage s'opére ensuite par
tatonnement. Premiére chose a
obtenir : un échappement correct
et régulier. our cela, jouez sur

la place et lorientation des
¢querres de la roue a rochet.

Deuxiéme point : la précision.
Elle ne sera jamais d’ordre astro-
nomique, mais, en modifiant la
longueur du balancier, la posi-
tion de la charge et la charge
elle-méme, vous arriverez . un
résultat trés honorable.

Piéces nécessaives : N°8 ;1 % 5,2 19,
> a4 A I, 3 3, 5 4, 0@ X 3,8 12,
10 X 6, 12 X 12, 13 I, I4 X I, 1§ X I,
1Isbh £ 1, 16 X 2, 18 ¢ X 2, 19 X 2
0@ %X 2,22 X I, 25 X 2,24 X 2,
X 2,26 X 3,27 X I,27¢@ I, 28 1,
X 2, 32 X 2, 35 X 3, 37€ X 113,
370 < 110,38 X 0,40 % 1,48a % 3,48 X1,
50X 1, 52X 3 53 X 2, 54 X 2, 59 X 3,
goa A5, I11 X 1, 11T a X 2, 120 a * 4,
18360 1, 197 ¥ 2, 1 moteur mécanique 1 A.
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Abonnez-vous chez votre fournisseur.
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Des bonds de plus de 20 métres en ski nautique |

Deux mille métres de quais ol le moindre
espace avait regu une embarcation de plaisance,
du simple you-you au luxuecux chriscraft, quatre
siganiesques halls ol voisinaient en grand nombre
d'une part maquettes et dioramas, d’autre part
moteurs et équipements, des voiles qui tanguaient
légérement, des champions de ski nautique qu'un
tremplin transformait en danseurs, acrobatiques
une tour métallique de 30 meétres coiffée d'un
infaticable radar, un bathyscaphe au succés de
vedette, et surtout, sinon enfin, plusieurs milliers
de paires d’yeux examinant jusqu’au plus infime
détail chaque présentation, ainsi vivait, grouillait
méme le Salon Nautique International, au début
d'octobre, sur les berges parisiennes de la Seinc
et sur la Seine elle-méme,

Merveilleux festival populaire des labeurs et
plaisirs nautiques, le Salon offrait a la fois a4 ses
visiteurs un condensé ‘de l'activité des routes
maritimes ou fluviales et une vivante évocation
des vacances cOticres passées... ou futures.

En moins de deux heures, nous plmes ainsi
voir, un groupe spécial de la Marine Nationale
largué et repéché en quelques minutes, des hommes-
grenounilles surgissant de la Seine caméra de
télévision en mains (les images qu’ils avalent prises
avaient été simultanément diffusées sur des écrans
montés a bord d’une péniche) et des centaines de
lecteurs... ou de futurs lecteurs de Meccano
Magazine, se passionnant pour les maquettes
que les compagnies de navigation, Transatlantique
en téte, leur offraient & gogo.

Un autre jour, nous aurions applaudi un car-
rousel d'automoteurs, une démonstration e
canots-kavaks, une course d'endurance ou de
vitesse de dinghies et de runabouts...

Sur les plans économique et technique, ce
Salon fut sinon celui de I'innovation — les types
sont assez nombreux pour répondre aux goits...
et aux possibilités les plus divers -— du moins
celui du succeés confirmé du crédit bateau (vous
ne payez a la commande qu’une partie du prix)
et des coques en fibres de verre-polvesters. Enfin,
lorsque tombait sous les yeux du visiteur un
cruiser aux confortables couchettes, il fallait
faire preuve de beaucoup de volonté pour quitter
les quais de la Seine. ...

De haut en bas : Le bathyscaphe FNRS-111, un moteur diesel
de 1.000 CV destiné au croiseur-cuirassé « Colbert » (le
croiseur sera propulsé par quatre de ces unités), trois maquettes
particuliérement remarquées (de haut en bas : le pétroller
« Esso France », le paquebot « Bretagne» et le mixte
« Lavoisier ») et le « Caneton 505 », en stratifiés.




le
capitaine
e

I’Equi pe
de France
de Football
nous
presente
€S
prochains
adversatres

)

Le f{ootballeur,

entretien avec

La saison 1955-1950 a débuté, rappelons-le, le g octobre dernier,
face @ la Suisse @ Béle, el al'heure ott nous mettons sous presse se dispute
i Moscouw le second match de la saison, la venconire U. R. 5. S.-France.

La saison internationale bat son plein et d'autres adversaires atlendent
I'équipe de FFrance. Quels sont-ils 7 Pouvons-nous espever les vaincre ?
Autant de guestions que Meccano-Magazine est allé poser a I"homme le
plus qualifié pour v répondre, & Uentraineur du stade de Reims et de
l'égquipe de FFrance, Albevt Batleux.

["oici le tableaw succinct, rvecueilli pav nolve collabovaleur Luc
Maziéves, qu'il a bien voulu drvessev pour vous, de nos prochains

adverysaives.,

Pl

élément de notre prestige national.

@® Les Yougoslaves, a (qui nous serons
opposes a Colombes le 11 novembre
prochain, se sont souvent mesurés avec
I'équipe de France, qu'ils ont battue
la plupart du temps par 1 but d’écart.

Cette étonnante régularité dans le
score provient de ce que le premier
objectif des Yougoslaves est préci-
sément de marquer un but de plus que

Padversaire.

S'ils parviennent i s'imposer,
leur caractere dilettante prend le
dessus, et les voila qui jouent 1'art

pour I'art an lieu de chercher a concré-
tiser leur avantage.

Spectaculaires  au  possible, les
joueurs yougoslaves sont vifs et mo-
biles et ils possedent, en plus d’'une
excellente technique, une remarquable
imtelligence de jeu.

@ Les Belges, que nous rencontrerons
le 25 décembre prochain, sont des ad-
versaires tout a fait difiérents.

Leur équipe n'occupe pas une place
(le premier plan sur la scene inter-
nationale du football, ausst une wvic-
toite sur ecux n'a-t-elle pas grande
signification, et une défaite est-elle...
difficilement pardonnée.

[.e ¢« match de 'amitié » qui nous op-
pose chaque année, est toujoursardem-
ment disputé, et les Belges sont dange-
reux jusqu'au terme des 9o minutes.

Leur football est assez négatil dans
ce sens (qu'une grande part est consa-
crée ala défense plutot qu'a lMattaque.
(n parle souvent du « verrou suisse ».
IZn fait, le ¢ béton » helge v ressemble
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capitaine de Il'équipe de France

Batteux,

beaucoup et il est toujours délicat de 1'im-
poser devant une telle défense. Parmi un
lot de joueurs assez modestes, mais accro-
cheurs, les Belges ont toujours 2 ou 3 foot-
balleurs de grande classe capables de faire
pencher la balance en leur faveur au tout
dernier moment. Vraisemblablement la par-
tie sera indécise jusqu’a la fin, et la victoire
se jouera peut-étre sur un coup de dé.

® L’Italie a dégringolé dans la hiérarchie
du football mondial, et la Squadra Azzura
(ue nous rencontrerons a Milan au début de
I'an prochain ne sera qu'un reflet de ce
qu'elle était autrefois.

On peut donner 'explication suivante de
la perte de vitesse du football latin :

Pour renforcer leur eftectif, les clubs de la
péninsule italienne ont fait appel a de tres
nombreux joueurs étrangers, e classe au-
thentique pourlaplupart. llsont notamment
littéralement dépouilléles PaysScandinaves.

I1 est possible — ce n'est qu’'une hypo-
these — que ces footballeurs nordiques, qui
opérent dans un style méthodique et tres
différent du jeu latin, aient influencé la
nouvelle génération italienne soucieuse
d'imiter ces footballeurs opérant du fait de
leurs qualités aux postes les plus importants
au sein des clubs professionnels.

Lies nordiques auraient ainsi, bien invo-
lontairement, marqué le football italien et
freiné ’action impulsive et un peu désor-
donnée qui le caractérisa.

Quoi qu’il en soit, la Squadra Azzura
s'accorde au jeu assez souple de Véquipe de

France, pour qui elle sera, elle aussi, un

adversaire tres difficile.

ALBERT BATTEUNX

LES PROCHAINS MATCHS

I | novembre : France-Yougoslavie, 2 Colombes,
25 décembre : Belgique-France, 4 Bruxelles.
I5 février : Italie-France, a Milan.

I8 mars : France-Autriche, a Colombes,

® L’Autriche pratique un football que
'on peut dire caractéristique de 'Europe
Centrale. Le jen est trés mécanique. Ce qui
importe avant tout aux Autrichiens est de
garder la balle aussi longtemps que possible,
Jusqu'a ce que la bonne occasion se
présente.

On dit qu'ils font de la dentelle, qu’ils
sont inefficaces. 1ls le sont peut-étre, mais
uniquement en fonctiondu temps oliils acca-
parent la balle, c'est-a-dire plus longtemps
(que n'importe quelleautre équipe. D’ailleurs
les résultats sont 1a @ les Autrichiens ne sont
pas si inefficaces qu'on veut bien le dire,
et nous risquons de le vérifier & nos dépens
le 18 mars prochain.

L'an dernier, pour la premiere fois de son
histoire, 'équipe de Prance terminait in-
vaincue sasaison internationale, Nos compa-
triotes etaient venus a bout d'une équipe
d'Allemagne, certes, triomphatrice de Ja
Coupe du Monde, mais qui, depuis, est en
vain 4 la rccherche de son second souffle,
d'une équipe d'LLspagne qui ne s’ impose
pas comme une des meilleures d'Europe,
d'une ¢équipe de Suede quin'est pas non plus
une tres grande valeur, et d'un team anglais
manifestement dépassé par 1'évolution dn
footballsurle continent. Enfin, nousn'avions

pu réussir que le match nul devant les
Belges.
Nos adversaires de cette annéée sont

autrement dangereux, surtout quand on
sait que le jeu des €quipes yougoslave ct
autrichiennes ne convient pas particuliére-
ment 4 nos joueurs.

[l faut noter encore qu’a la fin de la sai-
son nos joueurs se secront déplacés quatre
fois a l'étranger sur six matchs joues, et que
I'équipe de France est généralement han-
dicapde en dehors de ses frontiéres.

Il ne faut donc pas s’attendre a enregis-
trer des résultats aussi flatteurs que l'an
dernier. « Trois vicloives, trois défailes »,
cela serait consideré par beaucoup comme
un vésultat trés satisfaisant. Il veste a espeé-
rey que nos veprésentants donneront iovl
a ce pronostic, dans le bon sens... bien
entendu |
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En rang par six se sont
disposés pour leur premiere
photo prise en vol les Hawker
o Hunter » mark 5, récem-
ment entrés en escadrilles
outre-Manche. Soixante-
quatre de ces intercepteurs
transsoniques, ont €té un
des plus intéressants mo-
ments de la dernicre présen-
ration de Farnborough, un
o display », cette fois, peu
novateur... peut-étre parce
qu'on a dfi réserver pour
1956 la propulsion mixte
réaction-fusées.

Compagnies-digest. l.a /. 1. 1.  a
annonce le 9 septembre qu'un de ses DC-717,
favorisé par de puissants vents favorablcs,
a traverseé I’ Atlantique sans escale de New-
York & Paris en o h. 47 mn, soit en tres
exactement 5 nunutes de moms que le
Boeing Stratocruiser détenteur du record
depuis novembre 1954 @ Lla Sabena a com-
mand¢ pour ses lignes europcennes 12 bi-
moteurs Convair du dernier type, le
440 « Metropolitan » Une cabine pressu-
ris¢e a air conditionné¢ pour 48 passagers,
avec compartiment a bagages a 'arriere, des
moteurs munis de silencieux et un radar de
nez détectant les orages a plus de 200 kilo-
metres sont les caractéristiques les plus
imtéressantes de ces appareils dériveés des
Convair 240 et 340. Ils seront livrés a la
compagnie des le printemps prochain @ Ia

T. W. A. doit inaugurer incessamment
le premier service bi-hebdomadaire dircct
Califormie (Los Angeles ou San Francisco)-
Londres-Francfort, service assure par « Su-

CIEL DU

per G Constellation » (Lockheed 1o49 G)
enn 21 h. 5 mn, soit en 4 heures de moins
(que jusqu’a présent. Un vol direct supplé-
mentaire touchera Paris a partir du 1 jan-
vie- 1956 @ l.a K. L. M. a fété, le 25 sep-
tembre dernier, le vingt-cinquieme anniver-
saire de la création de sa ligne Amster-
dam-Djakarta (Indonésie), un service régu-
lier qui fut longtemps le plus long du monde.
En un quart de siecle, la compagnie a
transporté sur cette seule ligne 312.000 pas-
sagers, ses avions parcourant 94.582.000 ki-
lometres soit  environ 1'équivalent de
2.300 vols circum-terrestre @ Awr-France
vient de faire figcurer sur son service d'hiver
la premiére liaison directe Montréal-Paris
(11 h. 40, en Superconstellation).

Le sourire du vainqueur. Horace A. Hanes,
colonel et chef des essais en vol de la base
californienne d'Edwards, descend du der-
nier type d'appareil de la déja fameuse
classe Sabre, le I'-100 C « Super-Sabre », a
bord duquel il vient de porter a 1.322 kilo-
metres-heure le record du monde de vitesse.
Il a volé ainsi 171 kilometres-heure plus
vite que la détentrice du record de France,
Jacqueline Auriol...



La turbo-propulsion gagne 1’Amérique :
Les Etats-Unis s'intéressent de plus en plus
a la turbo-propulsion, formule qui sur les
moyennes distances s'avere, pour le mo-
ment tout au moins, sensiblement plus éco-
nomique que la réaction pure. Des bancs
(d'essal volants sont équipés en nombre sans
cesse croissant de turbo-propulseurs et sur-
tout Lockheed a publié (notre dessin)

MONDE

complet

américain
d'appareil turbopropulsé, le quadrimoteur
Electra. Cet avion de 44 metres sera hivre

le premier projet

a partir des derniers mois de 1958 et
emportera 70 passagers a 040 kilométres-
heure de croisiere, sur des ¢tapes de
3.200 kilometres au maximum ; les pro-
pulseurs responsables de ces performances
seront des Allison type s01-DD1o, déve-
loppant 3.750 CV. Les « Viscount» vont done
trouver a qui parler.

Les statistiques qui rassurent: selon des
statistiques récemment publiées par I'l. A.
T. A., organisme qui groupe 74 compagnies
assurant 86 p. 100 du trafic aerien regulier
international, la proportion des accidents
de personnes a encore sensiblement baisse
en 1954, arrétée a 0,60 par roo millions
de passagers-kilometres. lLes chifires de
1952 et 1950 étaient, en effet, respecti-
vement de 0,83 et 1,53,

Bulletin de santé : Caravelle, premier
avion commercial frangais a propulsion
par réaction se porte au mieux des désirs
de son constructeur, la S. N. C. A. S, E. Aun
15 octobre, le prototype avait dépassé les
150 heures de vol, atteignant notamment
au cours d'un léger piqué a pleine charge
(du lest pour 8o passagers) et a plus de
10,000 metres le 0,86 mach..., ¢'est-a-dire
plus de 9oo km/h, une vitesse record
pour un avion civil, Seven Seas, dernier
avion a propulsion classique de Dou-
ulas, respecte toujours fHdelement son
horaire de construction. lLe 2 septembre,
le fuselage était monté sur les ailes (notre
photo) ; en novembre, l'appareil quittcra
le hall de montage et, en deécembre, 1l
effectuera son premier vol. Cent deux de
ces long-courriers de luxe DC-7C ont déja
¢té commandés au constructeur americalri.




I « AERODUCK » BRITANNIQUE est
une nouvelle machine géndéralement consi-
dérée par les experts comme la plus
capable de sécher rapidement les longues
pistes bétonnées des a¢rodromes modernes.
C'est une vaste citerne munie d'une pompe
aspiratrice qui a ¢té réalisée par Mr. Frank
Elve, a partir d'un appareil déja utilise
outre-Manche pour sécher les terrains de
cricket inondés.

cleu-
1.200

LE SOUS-MARIN DAUPHIN,
xieme de la série de batiments de
tonnes du type Narval, a ét¢ mis a flot &
Cherbourg le 17 septembre dernier. Quel-
ques semaines plus tard, la Marine Natio-
nale confirmait officiellement son intérét
en matiére de propulseurs atomiques
« Des études, nous disait-on, sont en cours,
ct il s’agit maintenant de passer au stade
des applications pratiques.

LES DERNIERS CHIFFRES publiés
par la Chambre syndicale du Motocycle pla-
cent la France au premier rang dansle mon-
de en maticre de «deux roues» motorisées.
Fin 1954 notre parc s’élevait a 3.785.000
motocycles contre 3.1387.000 en Allemagne,
2.207.000 en Italie et 1,009,000 ¢n Grande-
Bretagne. IEt notre production ne cesse
d’augmenter : 618,300 unités pour les six
premiers mois de 1955 contre 1.007.800
pour toute l'année 1954. A cerythme, le parc
atteindra environ s5.000.000 de motocvcles
deés le début de 1050 ; 3.000,000 de cyvclomo-
teurs (moins de 50 cc), 1.000.000 vélomo-
teurs et scooters (de 51 a 125 ¢c) et 400.000
motocyclettes (plus de 125 co).

;-'51'.1

Quoi

LES GARDES CHAM-
PETRES SE MODERNISENT
de plus en plus, témoin celui-ci,
d'une petite wville de 1'Alle-
magne occidentale, qui a ori-
ginalement monté¢ un puissant
amplificateur sur sa bicyclette.
On est loin du vieux tambour...
mais seuls de tels progres ralen-
tiront (peut-é¢tre) la disparition
de cet emplor municipal.

UN LAC ARTIFICIEL et touristique
va étre construit aux portes d'Insbriick, la
jolie station du Tyrol autrichien, Deés que
les négociations relatives au financement
ctu projet seront terminées les travaux
commenceront, par la construction d'un
barrage de retenue. Le lac congu pour etre
utilisé presque toute l'année — en cte,
baignades et, en hiver sports de glace
aura 2.000 metres de longueur et 500 de
largeur. | 'ne relation ferroviairerapide entre
le centre d’'Insbrick et le lac est pré-
vie.



LES PROSPECTEURS IYURANIUN
s'en donnent & ceeur joie aux Etats-Unis,
en méme temps que baissent les prix de
I'équipement nécessaire a cette trés parti-
culiere recherche : la trousse compléte
comprenant détecteur et appareil pour
déterminer le pourcentage d'uranium et sa
valeur, ne conte plus maintenant que
1o dollars (environ 3.500 f{francs) ! On

attend la panonlie du parfait prospecteur
junior,

[I. SUFFISAIT D'Y PENSER'! Pour
(qu aucun voleur ne wvous dérobe votre

auntomobile, emportez donc avec vous son
volant chaque fois que vous la laissez seule
en stationnement... Ce volant facilement
amovible a été présenté i la derniere Expo-
sition des Inventions de Nuremberg.

LA DISTRIBUTRICE  AUTOMA-
TIQUE DE JOURNAUX est en Allemagne
le dernier mot d'une technique qui fait
actuellement fureur dans le monde entier.
Vingt plennings dans la fente et vous saurez
ce qui se passe dans le monde !

ON A BEAUCOUP PARLE récemment
du premier forage pétrolier o lacustre »
de France, en cours pres de Parentis, mais
sans connaitre le plus souvent I'importance
exacte des recherches de cet ordre entre-
prises a l'étranger, aux Etats-1Unis surtout.
Sachons done que g7 concessions ont déja
été accordées, a prix d'or d'ailleurs, dans le
golle du Mexique et que 13 mstallations
v sont actuellement en service; la plus
importante fore au-dessus de 30 metres
d'eau et la plus ¢loignée de la coOte en est
distante de... 57 kilométres. Certaines des
é¢quipes sont transportées en hélicopteres
de leur risidence continentale a leur lieu
de travail. (Notre photo : un derrick marin
et son ponton ravitailleur,)
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Brubaker vire une dernlére fois avant son atterrissage
forcé. Le pllotes’est déjad débarrassé de la verriére.

— Je suis touché ! s'écria-t-il.

It, tandis que le Banshee grimpait
vertigineusement, 1l perdit tout contréle
mental et le désordre s’installa dans son
esprit. Brubaker n'était plus maitre de
son bolide ; dans sa panique, il ne pensait
plus qu'au port de Wonsan. 1l ressentit
'irrésistible appel de la mer ol des navires
amis se tenaient préts a le secourir, et
pointa wviolemment l'avant de son avion
en direction de l'est pour se sauver vers
son bord, comme vers son gite un animal
blessé. A peine eut-il amorcé ce virage
désespéré qu’il reprit possession de lui-
meme, et de son appareil aux commandes
duquel, pendant un instant, il avait laissé
s'installer la panique. Il appela calmement :

— Joe, Joe (1). Je viens d’étre touché.
Jusqu'a présent, tout va bien,

De la voute sombre du ciel descendit un
murmure rassurant :

— Harry, ici, Joe. Je ne te perds pas de
vue.

— Joe, descends et inspecte mon appareil.

A présent, une vibration inquiétante se
propageait, qui paraissait provenir du
reacteur de gauche, puis, pendant une
courte seconde, il sembla que la vibration
allait s’apaiser. Enfin, dans un fracas reten-
tissant, toute la machine parut éclater ct
Brubaker se dit : « Jamais je n'arriverai a
faire sortir de Corée cette caisse a savon. »

Une balle a peine plus grosse que le
pouce, tirée au hasard par un des défen-
seurs e€tait venue frapper les ailettes de la
turbine qui tournaient a prés de treize
mille tours & la minute... Le bruit déchirant
entendu par Brubaker avait été causé par
des douzaines d’ailettes tranchantes comme
des couteaux que la turbine désaxée
avait projetées. Certaines étaient passées a
travers le fuselage, les autres s'étaient
perdues dans le bleu profond du ciel. Tout

(1) Pilote d'un second chasseur bombardier qui
vole pres de luai.
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Dans le ciel bleu de Corée un groupe de
chasseurs-bombardiers @MEricCaIns vole
vers les ponts de Toko-Ir. Les lroupes novd-
coréennes y onl installé une puissante
D, C. A, mais, en dépil du feuw nourri des
mitrailleuses et des canons ennemis, les
piloles américains pavviennent a délruive

humaine qui lavait

la société
congue, la turbine était d'une construction
si complexe que le moindre dérangement

comme

d'une piece fondamentale mettait en
danger l'ensemble du meécanisme...

Mais l'aiguille de la jauge d essence enre-
gistrait une baisse inquiétante et Harry
se dit ;

— (a, c'est la fin de tout.

Pour prévenir le danger d'explosion, il
stoppa immédiatement son second réacteur
¢t sentit le Banshee hésiter dans I'espace,
commme happé au vol par une énorme main.
Puis, a quatre cents kilométres a 1'heure,
il entama le long et terrifiant vol plané
qui allait le ramener toujours plus preés
de la mer, mais auss! toujours plus pres des
montagnes.

Rapidement Joe réduisit sa vitesse et dit :

— Nous ferions mieux de lancer l'appel.

D'une voix nette, Brubaker lanca ce mot
étrange, admis par tous, sur la terre
entiecre comme annongant une catastrophe.

— Mayday ! Mayday! (1)...

De I'avion voisin, Joe montra du doigt

la barriére des collines.

(1) Mayday, équivalent phonétique de « m'aidery,
constitue le signal international de détresse en mer
o en cours de vol, comme les lettres S.0O.5. en morse
(N. des T.).



PONTS DE TOKO-RI

es ponts. Mais, comme ils s'éloignent de
U'objectif, 'avion de l'un d'entre eux, celui
du lieutenant Harryv Brubaker, est louché.
C'est cetle aventure romancée que rvésument
nos extraits. Tous ceux qui se passionnent
pour l'aviation atmeront ILes Ponts de
Toko-Ri (Ed. Amiot-Dumont).
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Deux images du film « Les Ponts de Toko-RlI», qui

montrent la vie dangereuse des pilotes de porte-avion :

un batman au travail et des « hommes d’amlante »,

marins ainsl baptisés parce qu'ils portent des combl-

naisons anti-fau en amiante, aldant un pilote accidenté
4 se dégager de son appareil.

— Je les vois bien, fit Harry. Je ne vais
pas pouvoir y arriver.

— Et maintenant, Harry, vas-tu sauter
ou essayer de te poser ?

— Me poser, répondit rapidement Harry.

— Ne sors pas le train d’atterrissage,
recommanda Joe.

— D’accord.

— Vérifie bien tous les détails prévus
sur la liste.

— D’"accord.

— Harry, assure-tol que tes courroies
d'épaules sont bien serrees.

— Je les sens déja qui m'étouffent.

— Ca va. Et maintenant, Harry, rap-
pelle-toi ce qui est arrivé a Lou, N'oublie
pas de décrocher ton masque a oxygene et
ton micro avant de toucher le sol.

— D'accord.

— Tu as ton couteau ? et ton revolver ?

Harry acquies¢a d’'un signe de téte.
Bien qu'il siit qu’il allait s'abattre sur un
morceau de la terre coréenne a la vitesse de
deux cents a I’heure et que son avion échap-
perait & tout contrOle sous la violence du

choe, 11 n'en garda pas moins le sourire
dans cet instant de tranquillité pendant
lequel il se préparait. 1l continua de bavar-
der avec Joe, comme de vieux amis qui se
rappellent les péripéties d'une partie de
basket-ball.

— (a ne va pas tarder maintenant, dit-1l.

— Je passe devant et je vais essayer de
te trouver un bon terrain...

' ... Voicl un terrain qui me parait conve-
nable, annonca-t-il bientot.

Comme un maitre d’école qui s’adresse a
un enfant, Joe continua :

— C'est ce qui venait en téte sur la
liste, As-tu vérifié tous les points ?

- Je les ai tous vus, dit Harry.
[Le terrain te parait convenable ?
- Tu peux dire que tu sais les choisir,
mon vieux.

Ce furent les derniers mots de Harry a
son sectionnaire, car le terrain se rappro-
chait trés vite et il avait encore beaucoup a
faire. Virant sur I'aile gauche pour attaquer
le terrain, il choisit la bande qui lul parais-
sait la plus dégagée et abaissa ses volets.
PPuis, perdant un peu d'altitude en glis-
sade, 1l se dirigea vers la terre. Les muscles
tendus a en claquer, il maintint fermement
le grand Banshee de fagon que le nez restat
en l'air. Il entendit un bruit déchirant,
vit 'aile droite plier soudain et s'arracher,
apercut une rangée d’arbre qui se précipi-
taient & sa rencontre et sentit l'effondre-
ment tragique et définitif de tout l'appa-
reil. Sous la violence du choc, la courroie
de son harnais lui arracha presque l'épaule,
mais, sans cette entrave brutale, il aurait
sans aucun doute été tué sur le coup.
Pendant un bref instant, il pensa s'éva-
nouir de douleur, mais 'odeur doucedtre
de l'essence lui parvint et, en quelques
mouvements rapides et bien ordonnés, 1l se
débarrassa du harnais qui lattachait
encore aux ruines fumantes de l'avion. Au
moment de descendre a terre, 1l constata
que son tuvau d'arrivée d'oxygeéne et son
microphone ¢taient encore branchés, exacte-
ment comme Joe le lui avait prédit. « Il y a
vraiment des types, pensa-t-il avec iromie,
a qui on ne peut rien apprendre.» D'un
vigoureux €lan, il rompit les cordons et
sauta sur le sol coréen.,

I1 se trouvait dans une riziére, a cing
kilométres d'un village. Plus loin s'éten-
daient d’autres riziéres...
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Aprés quelques minutes, Harry vit
I'hélicoptére envoyé en secours s’appro-
cher.

[L'appareil avait quitté lourdement Ila
péniche. 1l avait esquive le {feu dinge du
sol contre lui. Il volait si bas qu’'on aurait
pu l'atteindre d'une balle de revolver. Ce
fut en plein milieu de la riziére qu'il atterrit.
Mike Forney en sortit. Il portait son haut
de forme vert, une nouvelle écharpe a la
baron von Richthofen, en sole japonaise,
et 1l était armé d'une carabine. Derriere
lui, descendit en trébuchant Nestor Ga-
midge, a la triste figure, également armc
d'une carabine. lLaissant Gamidge, a la
garde de I hélicoptére, Forney courut a
travers la riziére en criant : « T'en fais pas,
Harry, tout va bien. »

Brubaker cria :

— Tu ferais mieux de te baisser et de
faire des deétours.

— Pourquoi 7 C'est la guerre par ici ?

— Regarde !

I1 montra du doigt un rideau d'arbres et,
a ce moment meme, une rafale de mitrail-
leuse s'abattit sur I'hélicoptére. Gamidge
tomba de tout son long, mais roula sur lui-
meéme plusieurs fois et fit signe que tout
allait bien. Cependant, juste au-dessus de
lui, des flammes jaillirent de 1'hélicoptére.

Forney sauta dans le fossé on s'était réfu-
gi¢ Harry, et se retourna pour observer les
flammes, sans rien dire. Aucun autre hél-
copteére ne viendrait se poser sur ce champ.
Les deux hommes se regardérent, inca-
pables de prononcer une parole. Puis, lente-
ment, Mike arracha a la boue son pied droit.

— Harry, dit-1l, tu as vraiment choisi
ton coin pour faire la guerre.

HPuis 1l haussa les épaules et grommela :

- On ferait aussi bien d'amener Nestor
1cl. A nous trois, nous pouvons tenir ces
singes-la en échec pendant des jours.

[l saisit sa carabine d'un geste désinvolte
et se mit en marche a travers la riziére
pour aller chercher Gamidge, mais, quand
ce dernier se dressa, les balles ennemies
Ini hachérent la poitrine et il tomba.
Mike, toujours coiffé de son chapeaun vert,
fut pris d'une fureur pathétique ; il se mit
a tirailler dans la direction du rideau
d'arbres, tout en sachant bien que sa
carabine ne portait pas jusque-la. 11 se
précipita ensuite vers l'endroit ot Nestor
gisalt, mais 1l ne tarda pas a4 revenir en
rampant vers le fossé. Il évita le regard de
Harry.

- 11 est mort ?
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Mike Forney (ci-dessus), est un des héros du film,

Parce qu’ll est le pllote de 1"hélicopiére de secours... et

parce qu'll porte en toutes eireonstances un haut-de-

forme vert. On le voit (4 droite) achever un périlleux

sauvetage marin : soulevé par une sangle spéciale, le

pllote va étre hissé & bord par Nesior Gamidge, son
second.

A TRAVERS L'AVEN

LE CLUB DES LIBRAIRES DE FRANCE,

De nombreux jeunes lecteurs nous ont dit
leur embarras d'acheter d'intéressants et de
beaux livres. Aussi tacherons-nous de les
conseiller deésormais dans cette rubrique.
Aujourd’hui, nous wvous présentons le
Club des Libraires de Franece (z, rue DBiot,
Paris 17%). Cette association publie régu-
licrement des romans, des livres de vulga-
risation scientifique, des récits de voyage,
ete.

Chaque fois le volume est rzlie pleine
toile ornée de fers originaux et preésenté
sous Jaquette rhodoid avec signet. Pour
acqueérir ces livres, dont les prix varient
entre g8o francs et 2.000 francs, 1l faut faire
partie du Club des Libraires de I'rance.

Vioici, quelques titres récents : Voyage
autour du monde, par le capitaine Cook
(t.540 fr.); Dix-neuf eontes, par Mark Twain
(980 fr.); Quatre mille ans sous la mer, par
Philippe Diole (r.060 fr.) ; Voyages, aven-
tures et combats, par l.. Garneray (1.180 fr.).
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— Maintenant, ca va barder et ils vont
volr qu'on est un peu la ! cria-t-il en jetant
I'arme entre les mains de Harry.

Quand il comprit que Mike avait l'inten-
tion de livrer bataille, Harry eut un frisson
et demanda :

— Crois-tu qu'ils nous laisseraient nous
rendre ?

— Ces singes-la 7 demanda Mike.

[Les deux Américains entassérent des
pierres devant Jeur wvisage et Harry
demanda :

— Pourquoi les détestes-tu 4 ce point ?

— C'est bien simple. Un dimanche

matin, dans la cathédrale, j'ai entendu le

cardinal qui nous a expliqué tout cela.

Une balle s'enfonga en sifflant dans la
boue a coté d'eux et Mike saisit le bras de
Brubaker :

— Tu comprends, Harry, je suis venu
icl pour te sauver. Je n'ai pas envie de
mourir. On avait une chance de s’en sortir,
autrement je ne serais pas venu. Mais,
maintenant qu'on y est, ¢’est le moment
de faire du bon boulot.

Les Nord-Coréens se déplacaient lente-
ment, selon un plan délibéré. Quatre
d’entre eux s’approchaient par le sud, et
trois venaient de la direction des monta-
gnes,

— Je me charge de surveiller ces quatre
qui sont la-bas, dit Mike.

Quelques minutes s’écoulérent,
puis les trois soldats qui s’avan-
¢aient du coté de la montagne
se mirent a tirer. Forney cria :
« Laisse-les tomber ! » et il avait
raison, car, & ce moment précis,

L
(=

. W cs quatre autres se lancérent A

.......

IMPRIMEE

L’AVENTURE INCA, par Bertrand Flornoy
(Ed. A. Dumont).

Bertrand Flornoy n’est pas seulement
I'un des plus grands explorateurs du monde
—- il a été le premier blanc a visiter les ter-
ribles Indiens jivaros lorsqu’au lendemain
de la derniere guerre i1l découvrait les
sources de "Amazone — mais il est aussi
l'un des meilleurs écrivains de sa génération.
La preuve, la voici éclatante dans ce nou-
veau livre : L' Aventure Inca. En 250 pages,
l'auteur nous dresse un vivant panorama
des Incas, peuple mystérieux de I"'Amérique
du Sud.

AVIATION INDOCHINE,. par le général
L. M. Chassin (Amiot-Dumont.)

LLa guerre d'Indochine a déja donné
naissance a une abondante littérature. 1l
est toutefois un de ses aspects qui jusqu’ici
était resté a peu pres inconnu : le role de
I'aviation frangaise. Le livre remarquable
du général 1., M, Chassin comble cette
lacune,

I'assaut, s'efforcant de parvenir
jusqu’au fossé. Tranquillement,
Mike et Harry attendirent que
les Nord-Coréens fussent tout
pres d'eux, puis ils se mirent a
tirer rapidement. Les ennemis
ripostérent, mais Mike s’écrie :
« Onles grignote! » et il les abattit,

— Voila pour les enfants! cria-t-il.
Maintenant, envoyez-nous des hommes.

Comme il ce retournait pour {éliciter
Brubaker, un assaillant qui s'était appro-
ché sans étre vu, par le coté est, lanca deux
grenades dans le fossé. Mike parvint & en
envoyer une, mais, au moment méme ou il
s'emparait de la seconde, elle éclata. Son
corps déchiqueté, encore sous l'impulsion
de sa derniere pensée, sembla trébucher en
avant, vers cet ennemi qu'il ne voyait plus,
puis 1l s’écroula dans la neige.

Maintenant, le ciel était vide. Les restes
carbonisés de I1'hélicoptére se dressaient
dans la riziére et, dans le fossé, il était seul.
Harry Brubaker, vingt-neuf ans, avocat a
Denver (Colorado), se trouvait seul en un
lieu qu'il n'avait jamais eu l'intention de
défendre au milieu d une guerre a laquelle
il n'avait rien compris.

Le souvenir de sa famille lui causait une
souffrance mfnie. Pendant un instant, 1l
se couvrit les yeux de la main droite.

(Suite page 44.)
Meecano

(Copyright Ed. Amiot-Dumont ¢l -«

Magazine ». )
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Jeu de construction, pendule

enfantine, balance enfantine,

Billie et les 7 tonneaux,

boites gigognes, boules @
enfiler, efc...

Gomme complete de jovels
concus par Hilory PAGE

En matiére plastigue
lavable & [!"'eaw bouil-
lante, de cowlours
vives, indelébilas,
sans danger

hIDDICRAFI

En vente dans les meilleures maisons
spécialisées et grands mogasins

Cafalogue n*" 24 sur demande
I8, rue Turgot, Paris 8° Tru,.23.94
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42

IPHILATEL!E-]
ACTUALITE

REPLBLIGUE

I ".H-."I'

e Yo T I ARERET AR — e S
6 F. Réglon bordelalse, 17 Oclobre.
Ces dernitres semaines ont ¢té marquees
par des faits ou des commémorations qui
n‘ont pu vous laisser indifférents. Ce fut
d'abﬂ_t'{];l le 25¢ anniversaire de la traversée
de Paris & New-York par Costes et Bellonte,
ensuite l'annonce de la mort d'un aviateur
qui depuis des dizaines d’'années affirmait
son courage et sa témérité dans tous les
ciels d'Europe : Marcel Doret. Enfin, une
cérémonie en souvenir d’'un héros dont le
nom est a jamais inscrit sur les tablettes des
ailes frangaises : Georges Guynemer. ‘
Mais, direz-vous, nous voila bien loin
de la philatélie. Quelle erreur ! l'aviation
nous fournit au contraire un champ tres
vaste et treés divers que les collectionneurs
n'ont pas manqué d'exploiter. Car tous ces
équipages qui font votre admiration dans
le domaine pur de 'aéronautique ont trans-
porté du courrier et les spécialistes de poste
aérvienne ont pu réunir, grace aux plonniers
de l'air, les anthentiques souvenirs des pre-
miers vols, les plis accidentés, témoins dra-
matiques des catastrophes aériennes, les
timbres semi-officiels des meetings, *It':.:!'-i
cachets spéciaux, les vignettes, les ¢éti-
quettes, les cartes documentaires des pre-
curseurs et tout ce qui rappelle 'époque
héroique de la correspondance achemince
par les routes alors incertaines de l'air.
Rassurez-vous, ce n'est pas dans cette
voie que je voudrals vous engager, pour
I’instant du moins, car cette spécialisation
suppose des connaissances philatéliques que
vous n'avez sans doute pas encore, et vous
n'y trouveriez pas les satisfactions directes
que vous attendez. Mais vous savez la
faveur qui s'attache aujourd’hui aux collec-
tions dites « constructives » et qul con-
sistent A grouper tous les timbres se rap-
portant & un sujet donné : les hommes
célébres, les monuments, les sports, les arts,
la médecine, les moyens de transport, les
grandes inventions... que sais-]e¢ €ncore r
Vous n’auriez certes que l'embarras du
choix, mais, si vous avez un penchant pour
I'aviation, si vous aimez les aviateurs et
si vous vous passionnez pour leurs exploits,
pourquoi chercher plus loin ? Faites donc
une collection consacrée a l'aviation. Je
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B F Marsa[ila, 17 Dctuhre.
suis certain que vous la trouverez at-
trayante, spectaculaire et pleine d'inte-
rét. Mais attention, il n’est pas question
de collectionner tout simplement les
timbres spéciaux de la poste aérienne ;
ceux-cly figureront, bien sur, mais il y aura
aussi tous les autres qui pourront se rap-
porter aux premieres liaisons, aux pilotes,
aux appareils, aux grands raids, aux expo-
sitions ou salons de I’Aéronautique, etc.
Prenons l'exemple de la France, vous vy
trouverez les timbres représentant : La
conquéte de ' Atlantique Sud, Mermoz, Clé-
ment Ader, Guynemer, les (Euvres de I'Ar,
Nogueés, et bien entendn tous les timbres
spéciaux : Traversée de la Manche, Sainl-
Exupéry, Dagnanx, Maryse Bastié, les Pro-
totypes, etc. It, selon l'orientation et
I'importance que vous donnerez a cette col-
lection, vous pourrez y ajouter diverses
vignettes ayant quelque parenté avec la
nav igation aérienne, ainsi que des docu-
n'u-::nt‘i et des notices qui contribueront a
réaliser un  ensemble homogene et
harmonieux.

Les sites touristiques sont aussi un excel-
lent sujet de collection constructive. Pour
'instant, je voussignale seulement que, dans
cet ordre d'idées, nos timbres fmngan
viennent de s’enrichir, le 17 octobre, d'une
jolie série consacrée a des jolis sites de chez
nous : Le Bordelais (6 fr.), Le vieux port et
Notre-Dame de la Garde & Marseille (8 {r.),

Nice (10 fr.), le Pont Valentré a Cahors
(12 fr.), la pittoresque ville corrézienne

d’Uzerches (18 fr.) et les Remparts de
Bfmmge (25 ir.) ancien port d'oli Champlain
S t:rﬂba_rqua pour aller coloniser le Canada
et fonder la ville de Québec, en 1603, 11 faut
noter aussi une septicme v aleur prévue pour
le 2 novembre, car, pour la premiere fois,
un timbre mdrc}puhtmn d'usage courant
représentera un site de 1I'Union Frangaise ;
il s’agit en l'occurrence de La *"-fﬂn‘!fig}m
Pelée de la Martinique (20 fr.) qui sera mise
en vente anticipée au Salon de 1'Enfance.
Voila, mes jeunes amis philatélistes, de
quol vous procurer encore des heures

agréables et profitables.
René-]. BEAUDOUIN.

12 F. Pont-Valentré, 17 ﬂcluhre

20 F. Le Mont Pelé, anamhra.

QUELQUES EMISSIONS INTERESSANTES

ALGERIE : On
d'un timbre de
paysage habyle.

LGIQUE : Deux trés beaux timbres
de 20 ¢. et de 2 fr. ont €té émis, le 10 sep-
tembre, a ['occasion de ['Exposition du
Romantisme a Liege.

HONGRIE : Trois wnouveaux limbres
bien réussis viennent de paraitve avec l'effigie
de trois pné:’.-::s hongrois.

LUXEMBOURG : Té¢le-LLuxembourg a
désormatrs son tivmbre, un 2 fr., 50, en deux
teintes de bistre. Un 2 fr.

annonce la
100 fr.

parution
représentant un

blew et brun est
cgalement sorit pour I'Exposition Artisanale.

TIMBRES-POSTE
CATALOGUE

THIAUDE 1958

& 40000 prix
175°F

& 280 pages
ALBUM DE TIMBRES

LE GLOBE

& 8 000 cases
& 3500 clichés

& 6 cartes géog.

Franco : 995 %

ALBUM DU MONDE

|5500 cases - 5000 clichés

FRANCO :

1975°

SERVICE M
24, r.du 4-Sent,
PARIS - OPERA

43



MECCANO MAGAZINE

LE DISPATCHING (Suitede la page 11.)

1 se peut que cette défaillance provienne
d'un échauffement de notre cerveau é¢lec-
trique. Dans ce cas, quelques minutes
de repos suffisent et nous sommes automa-
tiquement avertis lorsque tout rentre en
ordre. L.a synchronisation est immeédiate.
o1 c'est plus grave, nous envoyons un
dépanneur au carrefour et nous sommes
avertis par téléphone de la reprise du
fonctionnement.

» Enfin, les agents circulant au carre-
[our peuvent se trouver obligés de prendre
la commande manuelle d'un feu en raison
d'un embarras de circulation. Nous en
sommes avertis par un décalage dans
I'allumage des clignotants de la carte.

» Des que la circulation redevient nor-
male, 1'agent peut revenir en fonctionne-
ment automatique, le cerveau électrique
enregistre le changement et remet en
quelques secondes le signal sur le rythme
de synchronisation générale. »

Ce systeme est donc relativement simple.
Il le faut si I'on songe qu’il passe souvent
plus de 355.000 véhicules par jour sur la
pédale du pont Solférino !

36 HEURES AVEC LES MARINIERS
(Suite de la page 26.)

— Vous savez, nous disons « faire sauter
la corde »...

NE bonne odeur monte de la cuisine
Bientdt, 'terme du voyage, Rouen va
apparaitre a I'horizon. Nous monterons sur
le pont pour admirer le panorama des col-
lines jaunes et vertes, piquées ¢a et la de
'ombre de petits nuages. Nous verrons les
mats, les espars et les grues surgir du brouil-
lard. Le grincement réconfortant des pou-
lies parviendra jusqu'a nous, ponctué du
cri algu des mouettes.

Les Ateliers CROPSY

74, ruve de la Fédération, 74
PARIS-XVe - C.C.P.Paris 8806-53

Les plus belles MAQUETTES en H.0

Bitiments ferrovialres et de Décoration
de Circuits - Plans au 1/86¢®

Demandez le Catalogue illustré & volre
revendeur habituel. §'il ne le posséde pas,
envoi franco contre 135 francs en timbres.
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Bientot des tubulures d’acier verseront a
grandes rasades des tonnes de vin dans le
ventre de la frauvetie.

I1 vy aura trente-six heures que nous
aurons quitté Paris. Nous aurons parcouru
242 kilometres au fil de 1'eau. Le transport
fluvial n’est a recommander ni aux gens
pressés ni aux nerveux... et le postede pilo-
tage de la Fauvelte est a déconseiller parti-
culierement aux personnes mesurant plus de
175 centimetres.

‘““LES PONTS DE TOKO-RI" (Suwite de la page 41.)
[l s'imaginait : « Les petites doivent étre
au jardin... )

[l n'eut pas le temps de pousser plus
avant cette évocation, car le Nord-Coréen
qui avait lancé les grenades était resté
caché tout prés du fossé et, d'un coup
soigneusement ajusté, il envoya une balle
en plein dans la main droite de 1'Améri-
cain qui s’en couvrait le visage. Pendant ce
millieme de seconde, au moment ou dix
Banshee arrivaient de la mer en grondant
pour reprendre la maitrise du ciel, Harry
Brubaker entrevit en un éclair la raison
de sa présence en Corée. Mais cette connais-
sance trop bréve ne lui servit en rien, car,
dans le méme instant, il s'abattait, le visage
en avant, au fond du fossé,

NOS PHOTOS:

Couverture, Great Northern ;| fages : 6, Sulzer el
Faisrbanks Mors (de haul en bas) ; 7, U. 8. 1. 5.
8 et g, La Vie du Rail, Tgo Schotz, I, Fontaine, Canadian
Pacific Railway (de gauche d draoite) ; ro et 11, Richard
Blin; 12 et 13, Air France; 14, F. Dengremont; 15d 18,
U, S, 1. 5.; 23, Shell (col. de gauche) ¢t Esso (col, de
droile) ; 24, H. Béranger; 25 et 26, Shell; 31, J. P. Gra-
bet : 33, L' Equipe; 34, A. P. (en hawt), U. S. I. S. (en
bas); 35, U. 8. I. §. (en haut), Douglas (en bas);
36, Keysione; 37, Keystone (col. de pauche), U. S. I, 5.
(col. de droite) ; 38 @ g1, Paramount ; g2 et 43, P. T. T.
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cJeux et

HUMOUR

SANS FAROLES
L3

Un Papou rentre chez lui pour déjeuner. Un fumet
de ragofit flatte délicieusement sa narine quand sa
femme ouvre la marmite qu'elle apporte sur la table.

[.e mari1 goite. Pleme d espoir, elle interroge :

- C’est bon ?
Peuh ! Pas fameux...

— Naturellement, tu dis ¢a parce que ¢’est maman !

®

Un Corse, parisien depuis une année déja, écrit a
un ami resté au pays : « Viens travailler a Paris, tu
ramasseras del’argent alapelle.» L'autre suit le conseil
et débarque un beau matin & la gare de Lyon. En
descendant les marches de l'esplanade il apergoit
par terre un billet de mille francs. Premier réflexe,
il amorce le geste de se baisser, puis, avec un brusque
sursaut de dignité

~— Allons ! Allons ! tu ne vas quand méme pas te
mettre 4 travailler des le premier jour,

L

Saint Pierre, qui, comme tous les matins, expédie
les affaires courantes avec le Bon Dieu, interroge

— Et, pour le temps, que fait-on aujourd'hui’

— Qu'a prévu 1'0O. N. M. ?

— Beau temps ensoleillé, température en hausse.

— Faites pleuvoir ! Ces petits dessins
doivent vous évoguer

dix titres de fables de
La Fontaine.

On dit: rouge
comme une écrevisse,
tétu comme une mule,
etec. Chacun des petits
dessins cl-contre
représentiele deuxiéme
terme d’assoclations
du méme type. Trou-
vez-les |

Exemple : Rol —
heureux comme un
rol, ete.

(Solutions p. 44).
45
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PMP

La plus importante marque
de trains miniatures H. O,
locomotives, voitures voya-

S SR PREAT R . 5 geurs grandes lignes et
Demandez notre nouveau catalogue illustré @ votre banlieus, wagons marchan-

Fournisseur ou contre |5 [rancs en timbres @ la : dises, transformateur et

Société P. M. P., 6, rue Roubo, PARIS-XII¢ le nouveau rail P. M.P.

["ysine ne vend pas aux particuliers.

EUREKA

ARME MINIATURE
ELECTROMAGNETIQUE

Jouet scientifiqgue et inoffensif

avec

UlTI!A FEX

Sa simplicité, sa pré:tsian son prix,
ont fait son immense succeés

Livré. ovec 99F
BON DE GARANTIE ’

Erv YEMTE CHEZ LES
NEGOCIANTS PHOTO

};‘W\% \W

TOUTE
L'ANNEE
GRACE
A SON

CARNET
D’ABONNEMENT DE FILMS

Il -~ DEMANDEZ
2 NOTICE GRATUITE Ne17 TOUS LES RENSEIGNEMENTS

CHEZ VOTRE FOURNISSEUR
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UNE NOUVEAUTE... Voici celui aue
QUI N’EXISTAIT PAS ! oici celui qu
Breveté S. G. D. G. VOUus attendlez...

PATINS A 4 ROUES

AVEC FREINS AVANT

Série i @ 4 roues acier
Série j d 4 roues caoutchouc

Extensibilité totale du 28 EIU“-E

ya’z“uﬁ]

fts PARME
n et Aviss. MONTREUIL — ASCENCEUR ELECTRIQUE
Tél.: AVR. 22-92 -:= Métro: Robespierre — POMPES LUMINEUSES
Dans toutes maisons de Jeux - Jouets - Sport — ACCES FACILE JOUETS AZUR

_ ] Pour vos cadeauX( DE—— )

1.600 francs environ

Avions construits, préts a voler:

Nouveauté : LE METEOR, avion a réaction propulsé par
Jetex 50 - Envergure 0 ™ 40 - 200 ™ de vol.

modéles ) LE ROITELET. Envergure 0™ 33 50 ® de vol. | COLLE * GRANIT'"
a hélice LE RACER... Envergure 0™45 70= de vol. | réfractaire & I'eau
avec moteur ( LE CONDOR.. Envergure 0™ 59 100 = de vol, Tous collages :

caoutchouc ) L'AIGLE..... Envergure 0™ 72 150 = de vol. rgggg:ﬁa;_r?giﬁt:

Dépositaires partout, ou, & défaut, renseignements et notice contre timbre vaisselle - corne

a 15 francs & : matieres plastiques
L'AVION DE FRANCE, 86 **, r. d’Estienne-d’Orves, VERRIERE-le-BUISSON (S.-&-0.) | Livrée en tube

I jen aux possibilités infinies !
LE GYROSCOPE

SCIENTIFIQUE - AMUSANT - SURPRENANT

Bosées sur des lois physiques, voyez les

Nouveautés créées par les

Etabl. BOURNAY paris |

ROTO-BOLIDE INTERPLANETAIRE
LE JOUET D’AUJOURD’HUI

Appareils brevelés en vente dans
fous les bons magasins de jouels
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AHILORTIE

vous permet

de construire vous-mémes

00 INSTRUMENTS D'OPTIQUE
Dt HAUTE QUALITE

Avec PHILOPTIC

vous disposerez de

o LUNETTES ET LONGUES-VUES

pour vos excursions et observations
astronomiques

o LOUPES ET TELELOUPES

pour vos herbiers ou vos timbres

e MICROSCOPES

pour déceler les détails du plus petit
insecte

o PERISCOPES, efc...

PHII.IJPTIC, ensemble de piéces inter-

changeables, est présenté en 4 coffrets
d'importance croissante

Ce jouet scientifique est un precieusx
auxiliaire pour I'enseignement de l'opti-
que.

Vente : Maisons spécialisées

S.R.P. L. (Puteaux)
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UNE GAMME DE GARAGES,
STATIONS-SERVICE MUNIS DE RIDEAUX
METALLIQUES ET PONTS.ELEVATEURS

JEMPLY =~ PARIS - Xle

Elle condense toute la complexité d une
machine professionnzile en mettant
a la portée des enfants

UN MECANISME SIMPLE,
PRATIQUE, MANIABLE
ET SOLIDE

B SURFACE D'IMPRESSION: I5x<10 cm. H

APPAREIL BREVETE EN VENTE DANS LES
GRANDSE MAOGASINS ET CHEZ TOUS LES
APRCIALISTES DU JOUET

GROS : Ets JEAN-PIERRE ~ TRL.  Dar. 165-80
26 bls, rue Jeanne-d'Arc, BT-MANDE (Seine)

_SEEE;IE-SE. — Imp. CRETE, Corbeil-Essonnes (S.-et-O.). — Dépbt légal : 4¢ trimestre.



TOUTE LA DIFFERENCE
EST DANS LE DIFFERENTIEL

Hﬁ_ i .
Dans un virage, la roue arriére intérieure d'une voiture tourne plus
lentement que la roue extérieure qui doit décrire un plus grand arc de
cercle. Cette différence de vitesse se réalise aulomatiquement grace a un
mécanisme appelé “différentiel”, - Avec Meccano vous pourrez construire
des différentiels el de nombreux autres mécanismes plus ingénieux les uns
que les autres.

Le: foenctionnement d'un veritable
differentiel est reproduit dans ce

montage realise en pieces Meccanao.

MECCANO




'DINKY TOYS

\

lTenez votre collection a jour...

Avez-vous les trois dernieres nouveautés ?
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CAMIONNETTE DE DEPANNAGE CITROEN

BENNE BASCULANTE SIMCA * CARGO ™

Les DINKY TOYS sont fabriqués en France par MECCANO.
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