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Pour compléter votre réseau, Hornby met a votre disposition
une quantité d'accessoires : En voici quelques spécimens
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Wagon frigorifiaue Waagon citerne Esso
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vous intéresse!

Faites-le connaitre
a vos amis.

Abonnez-vous
chez votre fourmsseur

modéles | LE ROITELET. Envergure
A hélice LE RACER. .. Envergure
avec moteur { LE CONDOR.. Envergure
caoutchouc ) L'AIGLE. . . .. Envergure

a 15 francs A :

L'AVION DE FRANOE, R6®* r d'Fstienne-d’ Brm VFRRIFRE-1e-RUISSON (S -2-0.) '

Amateurs de chemins de fer

_~©CE ;~. WAGONSetVOITURES
N
2 .\ 2CONSTRUIRE - SIGNAUX
APPAREILS de VOIES
WipIECES DETACHEES
7/ EXECUTION de TOUS MD-
DELES A L'ECHELLE HO |

Demandez notre nouveau catalogue

chez voire revendeur habituel ou conlre
!2.5 francs en timbres-poste adresses &I

. L. = 132, rue de Rivell - PARIS-I*

Uowt, les beaux lowzs |
ot les ’eux de plefn )

Avions construits, préts a voler:

LE METEOR, avion & réaction propulsé par Jetex 50
Envergqure 0 ™ 40 - 200 ™ de vol.

0™ 45
0™59
0= 72
Dépositaires partout, ou, A défaut, ranlmunamantu et notice contre timbre

0%33  50% de vol.|COLLE ‘* GRANIT"
70 de vol. ré_!truclmreha I'eau
1m m da v,uli ous CO ﬂgﬂ.‘
50 = de vol. modeles rédulis

Ol. | cartons - toiles
vaissalle - corne
matiéres plastiques

de 600 france & |
1.600 frances environ

Livrée en tube

DU JEU
1956

Le jeu qui manquait 4 notre époque
de journalisme et de grand reportage.
C'est la lutte des quotidiens pour étre
le premier a publier |'article sensa-
{lionnel.

Une atmosphére de fiévre regne a
la rédaction ou le téléphone fonc-
tionne sans arreét.

Ce jeu, par son realisme et son
humour, vous seduira.

MIRO-(OMPANY

7. RUE DE TALLEYRAND - PARIS-7¢ - INV. 26-62
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\\\ pour ce s
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Demandez-le

EN VESPA a votre marchand
Ce nouveau jeu de société fait intervenir les de jouets
multiples péripéties d‘une randonnée routiére :
ennuis mécaniques, pannes d'essence, verglas
etc... Votre “Vespa” pourra parcourir les cing
continents sur un planisphére en couleurs,
agréablement deécore.
chus vous fauer ot wiour Editions CAPIEPA

du Monde en Vespa '’.

cf‘z‘

S’il ne I'a pas
encore, qu'il
s'adresse aux

UNE RELIURE POUR “MEGGAND MAGAZINE

La reliure que nous réclament de nombreux lecteurs est disponible.
Recouverte en imitation de parchemin, avec dos en simili-cuir
vert, elle porte la mention Mec-
cano Magazine, dorée au fer.
Chaque reliure peut contenir
douze numéros fixés a ['aide
d'agrafesfacilesaposerouaenlever.
Demandez-la a3 votre fournisseur
habituel ou, a défaut, adressez a :

MECCANO MAGALZINE

70, av. Henri-Barbusse, Bobigny
(Seine) C. C. P. Paris 1459.67

lemontantdecettereliure: 455fr.,

et vous |a recevrez par retour

du courrier, franco de port et
d'emballage.
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Elle cnndens toute la complexité d’une
machine professionnelle en mettant
a la portée des enfants

UN MECANISME SIMPLE,
PRATIQUE, MANIABLE
ET SOLIDE

@ SURFACE D'IMPRESSION: I15x 10 cm. [

APPAREIL BREVETHE EN VENTE DANS LEB
GRANDS MAGASBINBE ET CHEZ TOUS LES
BPECIALIBTES DU JOUET

GROS 1 Ets JEAN-PIERRE - tFfL. Dpav. 15-850
28 bis, rue Joanne-d'Are, ET-MANDE (Selas)

les Ateliers CROPSY

74, rue de Iia Fédération, 74
PARIS-XVe - C.C.P.Paris 8806-53

Les plus belles MAQUETTES en H.0

Bitiments ferrovialres et de Décoration
de Circuits - Plans au |/86¢

Envoi du nouveav Tarif prix courant,
complet avec toutes les nouveautes conltre
20 francs en timbres.

—

n':ﬂi?i‘;’u. MICROWATT

fonctionnan! avec pile

3 vitesses

- - made in
e 2.500 T/m
/ "', france 830 T/m

92 T/m
L'idéal pour

modéles réduits
et pour tous

= les ieu:tig:l
”” JEUX ET JOUETS DE FRANCE

44, rue Lavoisier — MULHOUSE
(Haut-Rhin) Téléphone 27-72

UNE NOUVEAUTE...
QUI NEXISTAIT PAS!!

Breveid 8. G. D. G.

PATINS A 4 ROUES

AVEC FREINS AVANT

Série i @ 4 roues acier
Série j d 4 roues caoutchouc

Extensibilité totale du 28 au 46

Ets PARME
73, rue Arago, MONTREUIL

Tél.: AVR. 22-92 -:» Métro: Robespierre

Dans toutes maisons de Jeux - Jouets - Sport

Savez-vous que P M P

vend maintenant Ssa
BB 800/ a 3.900 fr. ?

e nouveau cotalogue illustré & votre Fournisseur ou contre |5 francs en timbres @ lo

Société P. M. P., 6, rue Roubo, PARIS-XI¢, ['usine ne vend pas aux particuliers.
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DS 19T CITROEN

Elle est conforme en tout point a la
véritoble ““ DS 19 Y, dernier modéle de
” CITROEN ’* o Carrosserie en trois teintes
Carlingue entiérement chromée o Réduction

fidele a |'échelle
1/12%° e Phares
éclairants ¢ Moteur
électrique.
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les voitures GEGE

CHEZ TOUS LES MARCHANDS DE JOUETS
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A-PROPOS

En relisant mes derniers « A-propos »,
je m'apergois que je ne vous ai pas encore
parlé des nouveautés « Dinky Toys » et
« Dinky Supertoys » qui vont « éclore » dans
les prochains mois. Notre dernier catalogue
vous avait annoncé lasortie des deux avions, le
« Mystére-IV A »etle «Vautour » pourledébut
de |1957. Ces deux nouveautés vont sortir a
la fin de ce mois ou au début de mars. Plus
tard, — j& m'excuse de ne pouvoir vous don-
ner de dates précises,— une grue automobile
de manutention va vous donner des possibi-
lités encore plus étendues pour jouer avec
vos « Dinky Toys ». Une remorque bachée a
quatreroues,avectrainavantorientable,appa-
raitraen méme temps. Ensuite, le quatrieme
membre de la série « Air » sera |'hélicoptere
Sikorsky S-58, décoré aux couleurs de la
compagnie belge SABENA qui va mettre en
service l'appareil réel sur Paris-Bruxelles.
Tant attendu, voici le premier véhicule
Renaultréaliséen « Dinky Toys » :cesera, bien
entendu, la derniére née de la Régie natio-
nale, la Dauphine. Plus tard encore..., mais
je m'arréte. Je vous en reparlerai une autre
fois. Sachez seulement qu'il y aura quelques
nouveautés vraiment sensationnelles aux-
quelles vous ne vous attendez certainement
pas.

A propos de nouveautés, nombreux sont
ceux d'entre vous qui nous demandent une
liste de tous les « Dinky Tays» qui ont éte
vendus depuis la création de cette marque
en 1935. Les numéros de Meccano Magazine
de .février et mars 1954 qui contenaient cette
liste sont maintenant épuisés. Une nouvelle
liste, mise a jour bien entendu, paraitra en
deux fois dans les prochains numéros.

Et si nous faisions un petit voyage autour
du monde en suivant les exemplaires de
otre Meccano Magazine 7 Révisez bien votre
séographie et apprenez que votre revue
préferée s'en va tous les mois vers des
amis que vous avez dans les pays suivants, par
ordre alphabétique Australie, Belgique,
Brésil, Canada, Chili, Congo Belge, Eire,
Egypie. Espagne, Etats-Unis, France et Union
Francaise, bien entendu, Grande-Bretagne,
Italie, Luxembourg, Mozambique, Pays-Bas,
Portugal, Suisse, Turquie, Venezuela et
Yougoslavie. Que tous nos amis de tous ces
pays recolvent notre plus sympathigue sou-
venir et qu’ils n'hesitent pas a m'ecrire,
méme dans leur langue maternelle, s'ils ne
veulent pas se hasarder a le faire en frangats,
je leur répondral toujours avec le plus wvif

plaisir comme & tous mes lecteurs d'ailleurs. | (poas droits de

LE REDACTFUR EN CHEF.

AMIS LECTEURS, VOICI VOTRE

MECCANO

MAGAZINE

DE FEVRIER 1957 :
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QUATRE HOMMES AU GROENLAND.
Votre revue vous présente cn exclusivité
la vie quotidienne de I'Expédition légére
francaise Centre-Groenland. Avec elle, vous
descendrez dans le « trou a glace » du bout
du monde (p. 6).

LA LOCOMOTIVE ATOMIQUE ! Cette
maquette n'est qu'un des projets américains
d'application de I'énergie nucléaire aux trans-
ports ferroviaires. Un spécialiste retrace
pour vous, depuis les pionniers, I'histoire des
chemins de fer U. S. (p. 12).

MECCANO MAGAZINE

70 A 88, AVENUE HENRI-BARBUSSE,
BOBIGNY (SEINE).

C.C. P. PARIS — 1459-67
I an 900 francs 6 mois

BELGIQUE
B-uxelies.

450 francs.

|, rue des Bogards,
an (12 numeros),

j—

: P. Frémineur,
C. C. P-8007. |
|20 francs B.

CANADA Meccano Limited,
Street West, Toronte, | an (12
f 2.40 port compris,

ITALIE — Abbonamento a |2 numeri consecutivi,
Lire 2.400. Rivolgersi ai rivenditori di Meccano.

675, King

numeros)

reproduction. de tradoction et
d'adaptation réssrvés pour toos pays. Copyright by
MECCANO MAGAZINE.)
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LEXPEDITION DUMONT. Ce nom ne wvous dil
vien 2 Mais si, véfléchissez un peu. Toule la presse a lon-
cuement parlé, Uété dernier, de U'audacienx parvachutage, au
Groenland, de U'équipe [ean Dwuwmont... Vous v éles main-
tenant 7 Pas toul a faul : depuis cel exploit a metlve a
lactif d'un Novatlas de U'armée de 1" A le stlence le plus
absolu est retombé sur Uexpédition Centre-Groenland.
Depuis plus de sixy mors, vous n'avez vien appris sur elle.

Meccano Magazine est fier aujourd hur d'ouvvir pow
rous, en exclusivité, le dossier Dwmont. Grace a 'ama-
hilité sourviante el précise de la propre femme du vespon-
sable, Suzanne Dumoni, grace aussi aw dépouillement mi-
nulieux des cables qur ont été régulicvement échanges entre
I'expédition el ses services parvisiens (son siége est une réfe-
rence : les expéditions Pauwl-Emile Victor), nous avons pu
reconstituer la vie quotidienne de nos avenluriers du
Croenland, des quatre scientifiques qur poursuiven! en o
moment méme leur vetlle polaire

OLENNELLEMENT, Jean sasit le

Les quatre volontaires du Groenland (en haut, de tranch: Lea 114 .
' . ranchant médétallique, erca  la

gauche A droite) : Jean Dumeont, de Lannurien, R : ] PeThe :
Gennessaux. et Diralson boite de conserves, dégagea une chair

admirablement blanche, avec des reflets
Le petit point noir, sous le « | » du mot Groenland

A laune gourmand.
(page de droite) marque ["'emplacement de leur | o |
hivernage. Zut pour le pemmican ! langa



EXCLUSIF

FRANGAIS PAR
—67 DEGRES

la vie quotidienne de
'expédition legere
Centre - Groenland

Michel. Il n’avait pas quitté la table
centrale, mais dévorait du regard ce
que Jean commengait de verser sur le
plat de cérémonie, le couvercle de la
plus grande gamelle.

Vive le poulet ! lancérent alors en
coeur les deux autres témoins, Plerre et
Jean n® 2,

Ce poulet, cette poularde en gelée
trés exactement, était un événement
capital ;: douceur, joie, réveillon réussi,
bref 17 janvier 1957.

Une expédition polaire cotte cher,
nous a précis¢é M™me Dumont. Aussi
avons-nous d économiser sur le budget
nourriture... L'ordinaire de l'équipe
consiste surtout en pates et en pemmi-
can, le fameux sinon excellent baeuf
séché. Nous avons cependant préparé
pour nos hommes des menus spéclaux
correspondant chacun a une féte...
avec interdiction formelle d'ouvrir le
lot a tout autre moment.

QUATRE HOMMES, UNE EQUIPE

[La poularde et le homard dégelent
lentement. Dumont revient A table,

P I B BRI S, Bl
Pee S BN 7 N
¢'est-a-dire & la belote. 1l sait bien quil
perdra, car, avant le parachutage, détes-
tant les cartes, il n'avait jamais tou-
ché un jeu.

— Tierce belotée !

annonce un par-
tenaire désabusé, Pilerre Gennessaux,
vingt-quatre ans.

C'est I'indispensable toubib, celui
qui doit savoir répondre a tous les
besoins, les classiques, type engelure ;
les plus difficiles, type appendicite.

l."équipe adverse a le sourire. Le plus
drole est Michel de Lannurien, trente-
six ans, un capitaine aux gags aussl
continus que spirituels. Iin face, Jean
Diraison, vingt-cing ans, ingénieur
chargé des liaisons radio. IEgalement
grand amateur de biere. On en a para-
chuté spécialement pour lui, mais, le
froid aidant, elle s’est avérée inbuvable.

TRENTE METRES
SOUS LA GLACE
Six heures au réveil. Dumont se léve,
enfile un triple duvet, tire une toile et
disparait.



TOUTES LES QUATRE
HEURES

L horaire de Uexpédition s’appa-
rente quelque peu a une croisiére.,
Quel que soit le lemps extérieur,
surfout st les conditions atmospheé-
rigues sont mavvaises, les scienti-
figues doivent effectuer leurs vele-
0es.

Naturellewent, un tour a &té
institué. 5t c’est une sorle de quari

marvin  qui, loufes les gunalre
hewures, rvthme la vie quotidienne
de « l'observatoire du péle ».

| — —

L'adlen a4 [I"expédition,
quelques instants apreés
le dernier parachutage.
Depuis, le camp de toile
esl devenu base souter-
raine. Le paysage groen-
landais (page de droite),
viu du Noratlas.

Le chef de l'expédition légére fran-
¢aise gagne l'observatoire le plus extraor-
dinaire de la base : le trou de glaciologie.
Un tunnel en pente a 457, juste assez
grand pour qu'un homme s'v faufile, un
tunnel qui descend jusqu’a 30 m. de la
surface. Creusé par toute 1'équipe, a la
vitesse movenne de 50 cm. par jour —
la glace est presque du diamant! — le
trou, plutot son extrémité, constitue
maintenant le repaire idéal du glacio-
logue.

— Densité... commence Jean Dumont
dans le téléphone. Il passe successive-
ment toutes les mesures réglemen-
taires : densité, pression, tassement et

5

température de la glace.... lLes ¢équi-
piers ont posé des lignes extérnieures
aux observatoires du central ; par trés
basse température, il est plus facile
de téléphoner les relevés que de les
INSCrire.

IEn haut, de Lannurien noircit cons-
ciencieusement une feuille. Qui n’écou-
terait pas avec attention Jean Dumont,
I'homme qui, & vingt-neuf ans seule-
ment, dirige la premicére expédition
légére « Centre-Groenland » 7 Il a de
sérieuses références. Une péche & la
morue lut ayant, dés 1950, fait décou-
vrir  la passionnante aventure du
Grand Nord, 1l n'a depuis guére cessé
d’y retourner. Cette expédition 1956-
1057 est sa quatrieme par plus de
60° nord.

DU CAMP DE TOILE
A LA BASE SOUTERRAINE
Lle 27 aoit 1956, le Noratlas fran-

cals parachutait quatre hommes et
19 t. de matériel sur un désert. Aujour-
d'hui, & 400 km. de la cOte est du
Groenland, par 719 20" de latitude N.
33" 55 de longitude O., une base scien-
tifique compléte est en pleine activité.
Ce succes est le résultat d'une organisa-
tion et de trois mois d’efforts.

Ouelques tentes dressées a 'abri d'une
légere créte, ne pouvailent étre qu’une
premicre étape. Les tempétes de 'hiver-
nage obligent a s'enterrer done a
déblayer pelletées sur pelletées de neige.



A premiére estimation, le quatuor
Dumont dut évacuer quelque 100 t. de

neige. A 500 m. de la base environ, les
congeres auraient faussé les obser-
vations.

Bientot le camp prit forme : un chalet
souterrain fait de panneaux métalliques
revétus d’isolant. Tres petit chalet
36 m?* seulement, une salle unique en
forme de croix.

— les
Mme  Dumont,
piece.

[Is en ont drapé¢ les murs. Quelques
photos égaient la salle. Dans un coin
fume le poéle a pétrole. Il n'a pas
reusst a deégeler le sol qui reste tou-
jours tres froiud; par contre, on lu doit,
50 cm. plus haut, une température fort

parachutes,  explique
ont servi a décorer la

\

cuisine

1Ici . 10 a 15°% la
occupe une des branches de la croix. Le

appreéciee

diner se réchauffe lentement sur le
réechaud au propane. En face se dresse
le diésel assurant 1'électricité et divers
autres appareillages indispensables a
'expédition, surtout le maténel radio.
l.es deux autres branches marquent le
départ des bovaux qui conduisent aux
postes d’observation.
RECORD DE FROID :
24 h. G. M. 1., Jean Diraison saisit le
manipulateur de son poste. -I1 com-
mence a envoyer un message en morse a
la station danoise de Mestersvig, sur la
cote est du Groenland. En attendant

- (=0
f_*.u‘,r

—

I'é¢tablissement d'une haison « phonie »
assez puissante, le morse est actuelle-
ment le seul lien de l'expédition avec
le monde extérieur.

Michel de Lannurien, responsable
météo, a gagné la surface. Un boyau l'a
conduit aux seules installations qu’un
pilote égaré pourrait distinguer : une
antenne radio, une éolienne (destinée 2
recharger les accus, ce n'est pas autre
chose quun moulin a wvent), une
girouette..., tout ce qu’il faut pour
mesurer vents et températures.

[l est tres rare que le mercure monte
plus haut que — 309 Aujourd'hui,
'observateur va téléphoner un nouveau
record du froid — 679, « Qu'il fait bon
dans notre cave!» penseront ses trois
compagnons.

e i

CONCLUSION

Dans quelques wois, a la fin de
U'hwernage, lexpédition Dwmont rega-
gnera la France. Le trajel de vetour
s'effectuera en batcau, les quatyve explo-
rateurs scientifiques ayant préalablement
gagné a pied la cote est. Ils laisseront
sur place Uessentiel de leur campement,
mals reviendront avec deux trésors ines-

timables : des milliers de velevés d'un
irés  grand intévét, la joie d'avoir
brillamment achevé wune wmission pas

ordinaire.

Iinquéte de Janvier GIRAUD
et Marousky de SAL.

Y



En volant 4 1.500 km.-h. en vol horizontal, I'intercep-
teur américain Convair F-102 A (notre couverture) prouve
que I’aile delta n’est pas une solution technique périmée
comme le prétendent certains experts aéronautiques.

La ligne des avions a évolué sensible-
ment au cours de ces derniéres anndes
pour répondre aux exigences d une
technique commandée par la vitesse.
[Les quatre dessins de cette page résu-
ment cette évolution.

Premaer dessin. — l.e chasseur anglais

| =B

Gloster « Météor », ailes droites. 11 vole
aux environs de 700 km.-h. L.'aile droite
permet un décollage aisé, mais devient

| €}

« défectuense » lorsque l'avion s'appro-
che du mur du son (1.220 km.-h.). Au
dela, 'aile droite retrouve toutes ses
qualités. En Irance, le chasseur super-
sonique a fusées « Trident » a des aile;
droites : de méme, aux Etats-Unis, le
chasseur F-1o04, qui doit  voler a

2.400 km.-h.

Deuxiéme dessin. — |1l représente le
chasseur anglais de Havilland « Sea
Venomy». l.a fléeche de 1'aile est légere-



L’AILE DELTA?

ment ouverte vers l'arriere. Cette forme
d'aile permet une grande souplesse de
manceuvre a  des vitesses s'échelon-
nant de oo a 850 km.-h,

Troisiéeme dessin. — C'est le chasseur
anglais Hawker « Hunter ». L'aile est
rejetée vers l'arricre, avec une fleche
accusee dont 'angle varie selon les mode-
les., Cette forme est particulierement
adaptée pour passer le mur du son. Elle
a ¢té choisie par de nombreux cons-
tructeurs : Dassault en France avec la
séric des « Mysteére », Republic aux
U, S. A, avee le chasseur bombardier
I'-84 ¥, North American, ¢galement aux
7. S. A, avee les chasseurs 1°-89 et
I*-100.

Quatviéeme dessin. — 11 représente le

Un Hawker, champion outre-Manche de

la formule delta (page de gauche).

L escadrille delta britannique (eci-contre) :

deux bombardiers Avro « Vulean » entou-
rés d'intercapteurs,

anglais Gloster
« Javelina, Llatle a la forme
d'un tnangle. kElle présente,
outre les possibilités de Maile
en fleche, une charge alaire
basse (favorable au wvol a
erande altitude) et au faible
allongement qui facilite le pas-
sage des vitesses subsoniques
aux vitesses soniques. Sa pro-
fondeur permet un important
volume intérieur,

[.'avion le plus rapide du
monde officiellement, le chas-
seur expérimental anglais
l[Fairev  IFD)-2, a une aile en
delta. Iin France, cette forme
est adoptée par le- chasseur a
fusée d'appoint Durandal

chasseur

. i, i - ':II
Sk-212.

Selon M. Ieith Lucas, expert aéro-
nautique anglais, 1'aile en forme delta
n‘est pas encore la solution idéale

Pour les avions «de petite taille

(comme  les chasseurs ou méme les
bombardiers du type Avro« Vulcan» bri-
tanniquej, elle convient parfaitement.
Mais, pour les avions plus importants,
cenx de Daviation commerciale, 1'aile
en forme de V est plus économique, On
pourrait envisager aussit les ailes en
forme de M aux extrémités recourbées,
ce qui donnerait a 'appareil 1'allure du
gannet en plein vol, oiseau vivant pres
des rivages marins.

LLe coefficient de résistance d’'une aile
d’avion est a peu prés constant quand
'avion vole moins vite que le son. 1l
devient considérable a une vitesse trans-
sonique, pour s'abaisser de nouveau
aux vitesses supersoniques.

Selon 'expert britannique, les avions
volant a4 1.500 km.-h. doivent avoir soit

- ek

L .' -_,..| - ""‘:_ g -. :
ORGP r:!.'.."?", -.C;;'-..:!'" *lal

. = B ik kN

des ailes droites et trés minces, soit des
ailes en forme de delta exagéré, du
type de fleche de papier que fabriquent
les écoliers !



£ 10 mai 1360, & Promontory, dans
'Etat d'Utah, au nord du Grand
[Lac Salé, devant les autorités fédérales,

deux tire-fond, l'un d’or et l'autre
d'argent, étaient solennellement fixés
tandis que les fanfares sonnaient et
que les troupes présentaient les armes.
Aussitot le dernier coup de marteau
donné, le télégraphe crépitait pour
annoncer la grande nouvelle a toute
I’Amérique : ¢« Le dernier rail est posé,
le dernier tire-fond est en place, le che-
min de fer du Pacifique est termine ! »

Ainsi le rideau se refermait sur la
derniére séquence de ce parfait western
que fut la construction a travers tout
le continent américain d'une lLigne
longue de 5.400 km.

LE TRANSCONTINENTAL
PASSE PAR LE CAP HORN'!
Dés 1863, en pleine guerre de Séces-

sion, on avait décidé, pour que la ligne
avance plus vite, d'effectuer le travail
par les deux bouts : c’est ainsi que de
la cOte Atlantique partit a destination
de San FFrancisco un bateau chaigé de
rails, de traverses et de deux locomo-
tives, lequel bateau dut, pour rejoindre

14
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Le 10 mai 1869, a Pro-

montory, le premier trans-

continental américain est
achevé (a gauche).

Cette maquette (a droite )
représente un projet de
locomotive atomique
étudié 4 1'Universite
d'Utah.

la cOote Ouest, doubler le¢ Lqill'l Horn.

Contre les haut=s montagnes, la neige,
la tempéte, le froid, la chaleur, le désert,
la soif, les Indiens et les pillards, les
deux équipes de pilonniers du rail,
celle de 1'Ouest, comme celle de 1'Est
durent se battre : ils finirent par triom-
pher aux applaudissements de toute la
nation américaine qui s'était passion-
née pour cette gigantesque entreprise
a I'image de son territoire.

C'est que la voie ferrée est la hgne
« de vie » de la nation américaine. 51,
en Europe, la civilisation a découvert
le chemin de fer, aux FEtats-Unis,
c'est le chemin de fer qui a ouvert la
vole a la civilisation. Grace a lui, la
terre a €té cultivée, les richesses du
sous-sol ont été exploitées, des mdus-
tries se sont créées, des villes ont vu le
jour. Aujourd’huir plus que jamais,
de par sa position exceptionnelle, le
chemin de fer demeure lartere vitale
de 1'économie américaine.

683 COMPAGNIES

Avec moins de 6 9, de la superficie
du globe et 7 7, de la population mon-
diale, les Kt

L8]

ats-Unis possedent 29 7



CHEMINS DE FER AMERICAINS

du premier transcontinental &
la locomotive atomique

du résean ferr¢ de la plancte
340.000 km. de lgnes sillonnent le
contiment ameéricain,

IEn dehors de quelques voles trans-
continentales, la majeure partie des
lignes américaines relient en de vastes
toiles d'araignées les grandes villes
voisines. Ces villes sont le siége d'un
trafic ferroviaire intense . cest ainsi
que Chicago est la plus grande plaque
tournante du monde avec les 18.000 km.
de voles de son district, ses 200 gares
de triage et ses 255 gares de marchan-
dises. Signalons que ces 15.000 km. de
voles se repartissent entre 38 compa-
gnies : aux U. 5. A, toutes les compa-
gnies sont des entreprises privées et
elles folsonnent ; on en compte de
nos jours 683 (elles étaient 1.312 ¢n
1911). Leur 1mportance s'¢échelonne
depuis la Pennsylvania Railroad qui
controle g41.000 km. a la Valley Rail-
road, en Pennsyvlvanie, qui n’exploite
que 915 m. de voie, n‘emplole que
10 personnes et ne transporte que les
marchandises. Leur domaine est aussi
tres varie : depuis la Southern Pacific
qui possede la plus longue ligne conti-

e

nue, jusqu’a telle compagnie qui exploite
un ferry-boat, des gares de docks, voire
un pont. 11 est bon d'ajouter qu’a elles
seules les grandes compagnies possedent
a4 Y, de marchandises et 0g ”
tures de vovageurs.

'.'. {11'.‘5 x‘t}i-

DES TIRAINS
DE MARCHANDISES RAPIDES

En 1053, les chemins de fer améri-
cains ont transporté trois milhards
de tonnes de fret et 487 millions de
vovageurs. Si ce dernier chifire est rela-
tivement trés bas par rapport au milliard
de voyageurs transportés en Angleterre
et aux 584 millions transportés en
I'rance, c'est parce quaux U.S. A. le
rail subit une plus forte concurrence de
la part de l'avion et de l'auto.

LLe matériel employé aux U.S. A.
differe sensiblement du matériel euro-
peéen. C'est ainsi que les wagons de mar-
chandises ont une capacité moyenne
supérieure a 50 t. (contre 20 en France),
qu’ils sont tous munis d'un systéme
d’accouplement automatique, qu’ils sont
tous équipés de boggies et qu'ils sont
métalliques dans la proportion de 99 Y.

I3



POUR TOUS LES GOUTS...
LT TOUTES LES BOURSES

LLes voitures voyageurs ne sont pas
non plus congues comme les notres.
[.a-bas, les classes n'existent pas : on
choisit entre le « coach », vaste wagon
meétallique a couloir central, aux sicges
réglables, tous disposés dans le sens de
la marche, et le Pullman qui est un
hotel en miniature et dont les divers
agencements correspondent aux divers
golts— ou plutot ala fortune dechacun
ce sera la master-room assez grande pour
contemir une famille, le
compartiment, la chambre a coucher

saloon, le

Un monstre en voie de disparition (c1-

contre) :la locomotive & vapeur U. S. A.

Certaines, avec leur tender, en ordre de
marche, atteignaient 500 tonnes !...

Quelques-unes des diesel-électriques du
parc moteur de 1' « Erie Railroad » (en
bas). Elles se présentent sous la forme
de veritables rames a éléments doubles,
triples et méme quadruples...

avec salle d'eau et toilette, l'apparte
mentde plusieurs piéces, ou, au contraire,
la simple couchette, l'inférieure ou la
supérieure ! Kt nous ne parlons pas
des wagons spéciaux, tels le wagon-bar,
le wagon-salon de cotffure, le wagon-
caflé, le d'observation ou le
planétarium : le parc américain compte
un nullier de ces wagons spéciaux,
contre g.000 wagons-lits et restaurants,

Wel L OT]

20,000 coaches et 1060000 I‘ullrgnll}: ¢l
Wagons-poste.
LE PARC TRACTION

Pourremorquerles trains, on comptait,

ala fin de 1953, 12000. machines a

vapeur (contre 40.000 e€n 1944),
17.000 diesels et seulement 1.000
locomotives électriques. Les diesels
sont de plus en plus employés
(dans des proportions variant de
73 a 79 %,), de preéférance a la
vapeur. La traction électrique est
assez peu répandue ; elle a toutelols
tendance & s'accroitre. Des essails
de turbines a gaz ont ¢té tentés |
mais déja ['on parle, pour demain
il est vral, de la locomotive ato-
mique, dans laquelle d'aucuns
veulent voir le moven qui permet-
américain de concur-
l'auto et

tra au ratl
rencer victorieusement
I"'avion

C.. BILLY -



EN 1960,

AVEC LES NOUVEAUX AVIONS A
REACTION, ON POURRA PASSER

LE WEEK-END

A NEW-YORK

Anticipation ? Presque pas

LE5 vingt plus grandes compagnies
aériennes du monde ont les veux
fixés sur 1960. Cette annéde-1a, 'aviation
commerciale entrera dans un age nou-
celur du
C'est  un

réaction.
d'une cinquan-
taine d'années, a 'allure élancée et aux

veau transport a

homme
veux percants, qui en a décidé @ Juan
Ferrv Trippe, directeur de la compa-
onie acrienne américaine Pan American
World Airlines. Le 13 octobre 1955, 1l
annongait dans un brefl communiqué :
L'dge du transporl a réaclion est arrive.
Ausst la P. A. A. a-t-elle commandeé
48 avions quadrivéacteurs, 25 Boeing 707
el 15 Douglas DC-S.

Aussitot les autres compagnies d'avia-

tion suivirent cet exemple. A 'heure

» 1960, un DC-8 survolant Manhattan (New-York).

actuelle, elles ont commandé 251 appa-
rells a réaction, aux constructeurs ame-
ricains, Boeing, Douglas, Convair, et
au constructeur {francais Ouest-Avia-
tion qui fabrique Caravelle. Soit un
achat de 600 milliards de francs !

Fait unique dans les annales de 'avia-
tion, les avions commandés sont encore
a l'état de prototype comme le 707 et
Caravelle, ou méme de maquette
comme le DC-S. Quant an Convair, 1l
n'a pas dépassé la planche & dessins du
constructeur.

Pour se procurer l'argent nécessaire,
les compagnies ont dii souscrire des
emprunts a long terme. Leur attitude
optimiste a deux raisons :
performances de

19 les grandes
'avion A réaction

L3



20 'augmentation de la clientele
prévie pour les prochaines anndes.

PARIS-NEW-YORK N
8 HEURES

1DC-8 lul
{rere)

l.Le Boeing 707 (le
ressemblera comme un
transportera a 15.ooo0 m. d'alti-
tude 147 passagers classe touriste,
a la vitesse de croisicre de goo
Il reliera ainsi
S h. 6 mn.,

kilometres-heure.
Paris-New-York en
Paris-Beyrouth en 11
[L'avion le plus moderne actuel-

heures.

lement en service, le « Constel-
lation Super-G », transportant
04 passagers a une
croisiere de 510 k.-h., relie Paris-
New-York en 14 h. 20 min., Paris-
Bevrouth en 7 h. 35 mn. Nette-
ment plus rapide et d'une
capacité double, les Boeing jo7
et DC-8 transporteront
demie plusde passagers que le« Super-G »
50.000 dans

vitesse de

deux fois et

501t PETSONNes une
année.

Y aura-t-il assez de passagers ! lLes
compagnies aériennes répondent par
'athrmative. Depuis trafic

mondial a augmenté au rythme de

1040, le

16 Y, par an. Les statistiques montrent
que la clienteéle va s'accroitre jusqu’en
1060 a un rythme de 11 °, par an.
Aussit les compagnies aériennes ne
craignent-elles pasdelancer des appareils
vides. Néanmoins, elles préparent avec
ficvre une formidable campagne publi-
citaire. Aux U, S,
déja prétes. Elles annoncent : Enfin, un
week-end complel en Fourvope grdce a notre
service quolidien en avion @ véaction.
Départ de New-York,
17 h. 30 (heure américaine)
Paris, samedi a 7 h.
caise ). Retour
Paris, 7

i

A. les affiches sont

vendredr, soit
T arvivée a
30 (heuve fran-
départ lundi matin de
{heure

hewres francaise ) et

[t

New-York a

americaine ).

fhewre

N h. 30

arrivee a

Bien entendu, il faut tenir compte du
décalage horaire : six heures entre New-
York et Paris. lin Europe, les compa-
gnies s apprétent, elles aussi, a vanter les
merites du transport a réaction. Llles
visent surtout les 25 millions de « congdés
pavés » qui s'inscrivent dans le quadri-
latere enserrant la Irance, la Be'gique
¢t 'Allemagne.

UN PILOTAGE
PARTICULIEREMENT DIFFICILI

Une ombre au tableau. Le transport a
réaction n'est pas sans inconveénient :

10 Le pilotage est plus fatigant. Certes,
le pilote aura un poste de commandes
simplifi¢ a l'extréme : 179 instruments,
leviers, commutateurs, signaux, contre
494 sur le « Stratocruiser ». Mais, volant
a plus de Soo km.-h., 1l devra avoir
une attention plus soutenue, vérifier

sans cesse son plan de vol en tenant



Les deux champions de [|"aviation commerciale a réaction : le

Boeing « 707 » (& gauche), le plus avancé des quadriréacteurs, et

« Caravelle » (ci-dessous), le plus rapide des biréacteurs. En bas
de page, une maguette de |l'interieur du « 707 ».

compte des modifications des condi-
tions atmosphériques.

[Les constructeurs s'apphiquent a i
faciliter sa tache en équipant les appa-
reils de radars capables de détecter les
orages, de T. V. donnant « visuellement »
la position de I'avion en vol par rapport
atl sol.

Néanmoins, on manquera e

pilotes. Une pénurie de pilotes affecte

déja  certammes compagnies,
M. Max Hymans, président
d'Air France, l'a confirme

recemment.

37 MILLIARDS POUR

L'AEROPORT D'ORLY

20 Un bruid wnfernal aun sol.
Tous les constructeurs afhir-
ment que le mveau sonore sera
acceptable. Cependant, jus-
qu’ici, i1l a été impossible de
maniere satis-
faisante le hululement déchi-

Tant

réduire d'une

iles réacteurs.

39 Umn entretien délical. Les
réacteurs devront éire révisés
apreés 1.000 heures de vol.
Durée des opérations 750 heu-
res. Or la révision des moteurs
a piston na lhieu que toutes
dure
que O1o heures. Pour décou-
fatigues du

canuse des accidents du Comed,

les 1.400 heures et ne

vrir les métal,
0s COMp: 1es devront s ¢qui-
| ompagni levront (qul
perdappareilsultra-modernes.
e l'avis de 350 techniciens
e l'avis de 350 technicien
San

0f congres technique de 1'Asso-

réunis a [Remo, lors du

ciation Internationale des
Transporteurs Aériens, l'exa-
men du fuselage et des ailes
dler-

devra faire appel aux

neres techmques @ radiogra-
phie, emplol des ultra-sons et
des 1sotopes radioactifs.

4" La nécessaive vénovation de 'infra-
structure. Clest la le sujet qui préoccupe
les responsables des terrains. Les aéro-
ports actuels ne peuvent pas recevoir
des avions comme le Boeing 707 ou le
DC 8, pesant 130 t. et exigeant pour
'atterrissage et le décollage des pistes
de 3.000 m. de longueur. Le revétement
des pistes actuelles, trop courtes, est




incapable de résister aux hauntes tem-
peératures dégagées par les réacteurs.
Pour se mettre 4 ]'}tlgt_‘ de la n".‘ait‘.'{it_JI'l.
'aéroport de Paris va dépenser 37 mil-
hards de francs. Il envisage la cons-
truction de deux pistes de 3.000 m.
(prix : 1 milhon de francs le meétre),
I'¢dification d'une aérogare insonorisée
avec trois restaurants, pouvant recevolr
S millions de vovageurs par an, 1'agran-
dissement des parkings (50 ", des pas-
sagers viennent a Orly en voiture), le
rattachement de l'aéroport a l'auto-
Sud mettant Orly a dix
minutes de Paris, la mise en place de

route du

radars et de calculateurs électroniques
controlant sans arrét le vol des quelque
cent appareils qui chaque jour se pré-
senteront a Orly ; enfin la simplifica-
tion des formalités d'embarquement et
de douane.

De leur coté, les Anglais s'apprétent
une aérogare
futuriste, qui sera reli¢e a l'a¢roport par

a construire 4 Londres
un monoratl transportant 650 passagers
a 240 km. a ['heure

*
® %

Avec la venue de 'avion de transport

a reaction, le transport adérien va se

démocratiser, perdre l'aspect quelque

peu solennel qu’il a encore de nos

jours. kEn 1960, prendre l'avion sera

une formalité aussi banale que de

prendre le train ou 'autobus !

LE MOIS PROCHAIN :

o S§5.0.S., SATELLITE ARTIFI-
CIEL, la suite des passionnantes
aventures de Jérome.

e ILS ONT DEBLOQUE SUEZ!
Une grande enquéte sur les bati-
ments releveurs d’épaves.

©® LE BASKET SUR PATINS, une
amusante initiative des éléves du
Lycée Carnot...

De nombreux autres articles
et toutes nos rubriques habituelles. |

Une étape intermédialre ; la turbo-propulsion. Ci-dessous un Convair 240 muni de deux

— R

.‘h*"""‘ L h Vg

o
Ny

turbopropulseurs Allison T. 38.
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MIECCANO)

LES TRAINS HORNBY

MAGAZINE

RALENTISSEMENT

Marche o s i o o e
e ——— |

[l est souvent intéressant dans un réseaun Hornby
('obtenir un ralentissement dans un point du circuit.
|'entends par ralentissement une réduction mur}manquf
de la vitesse des convaois, sans qu'il soit besoin d’inter-
venir aupres du transformateur. Le passage d'un croi-
sement, d'un aiguillage, la traversée d'une gare secon-
daire ou d'un passage 4 niveau peuvent etre controlés

I'aide du dispositif ralentisseur ci-apres :

e principe en apparait sur la figure 1. [l consiste a
monter deux lampes en paralléle et a les alimenter par
le rail central. Le branchement se fait en série, de part
et d'autre d'une coupure pratiquée dans la vole en
enlevant le tenon du rail central. Pour obtenir un ralen-
tissement convenable, deux dispositifs devront étre

tallés & quelque distance 1'un de autre.
orsquun convoi se présente devant un de ces feux

ralentissement, il étabht le
Df"

'l
&

3

pas en

contact aved

NN I

rails

I by

latéraux.

I'ne bande de 11

trous verti-

sage du courant et les lam- k cale est réunie a la bande (1)
. s'allument. Toute la portion par une équerre de 25x25 mm.
se trouve alimentée par Elle porte deux petites chapes
ntermédiaire des lampes qui d’articulation tenues par des bou-

bsorbent une partie du cou-
rant. Avec deux lampes, on fait
donc tomber la tension a 12 'V,
ce (qui provoque un ralentisse-

ment appréciable du tramn sur bande de

le trongon de vole nteressé chaque
J.a figure 2 montre une réah-

sation pratique de ce dispo- 3

sitif, exécuté a laide de preces
Meccano. Une Dbande de 7
trous (1) est tenue
sous le rail central
par deux boulons de
g,5 mm. Trois ron-
delles  sont  passees
sur  chaque boulon
¢t la base du rail
coincée entre les
deux rondelles supe-
rieures de fagon que
i bande (1) ne soit

st

lons de 9,5

¢ I'IHIJL‘.
d 'assurer

mm. Une lampe de 20 V
est placée entre les rebords de chaque
lL.a figure 3 montre la fagon
le contact au moyven d une

4 trous (z).
lampe, la

En face de
bande (2) est

munie d'un boulon dont 'extrémité
filetée, légérement concave, s'applique
au culot de la douille. La bande (2)
est tenue en place par 2

boulons de

28 mm. (3) dotés de
supports plats qu
prennent appui  sur

les  ampoules. Lo
montage sera fait
avec soin et douceur
pour ne pas détériorer
les lampes. L.a bande
(§) est réunie au rail
central du trongon \
par un hl 1solé.

14}
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NOUVEAUX MODELES MECCANO :

HELICOPTERE SIKORSKY 55

Fig. I.

Ce modele, réalisé par Loic Gautier, a
remporté le premier prix de la catégorie A
du récent concours de modéles Meccano.
Amsit que nous le disions dans le dernier
numéro de Meccano Magazine, cet hélicop-
tere est remarquablement construit et utilise
an maximum les possibilités offertes par la
boite 3.

lLe nez de l'appareil est constitué par
quatre plaques flexibles triangulaires de
O = 4 cm. (1) assemblées par leur angle
aigu. lLe boulon qu les fixe tient aussi une
bande cintrée a glissiéres et un support plat.
Ce dernier relie les plaques (1) a une plaque
Hlexible de 14 4 cm. (2) préalablement
mcurvée, Les angles mférieurs des deux
plaques (1) du centre sont assemblés par un
boulon qui tient également une bande cin-
trée a glissiéres et une plaque flexible de
14 X 4cm. (3

A l'angle de chaque plaque (2), un bou-
lon (4) maintient une plaque flexible de
14 < 6 cm. (5), une bande de 25 trous (6)
qui formera la queue et une bande de

{1}

-

5 trous (7) formant le montant du parebrise.

Le dessous de l'appareil est formé par
une plaque cintrée de 43 mm. (8) boulon-
née au bord de la plaque (3). La plaque (8)
est prolongée vers l'arriere par deux
plaques flexibles de 6 O cm. (g) et (r10).
Les plaques (9) et (10} convenablement
incurvées se placent entre les plaques (5)
dont les angles inférieurs sont réunis par un
boulon (11). Le boulon (11) fixe ausst une
plaqque en U (12) préalablement redressée.

Chaque coté de la cabine est formé, outre
la bande (7) par 2 bandes de 5 trous, par
une bande de 11 trous (13) et par une bande
incurveée cpaulée. Les cOtés sont réunis
entre eux par deux bandes cintrées a glis-
sieres que tiennent des équerres et par une
bande coudée de 6o * 12 mm. (14).

Une plaque flexible de 11,5 % 6 cm. (15)
surmontée par une plaque flexible de
O % 4 cm. (16) forme l'arriére de la cellule.
Les angles de la plaque (15) sont fixés res-
pectivement i la bande (13) et & la plaque
(12).



Oem. (17)

Une plaque flexible de 11,5
et une plaque en U (18) sont assemblées et
incurvées pour former la queue de 'appa-
reil. Elles sont boulonnées sur les bandes de
25 trous (0).

Les stabilisateurs sont constitués par

deux embases triangulées coudées (19)
fixées a l'extrémité arriere des bandes (6).
Les boulons qui tiennent les embases fixent
également deux bandes de 5 trous (20) que
surmonte un support plat. L'hélice anti-
couple est une bande de 5 trous articulde
par contre-écrou dans le support plat.

[Les roues sont des poulies de 25 mm,
munies de pneus. Elles tournent sur des
boulons de 9,5 cm. passés dans des équerres.
Ces derniéres sont boulonnées aux extré-
mités de deux bandes incurvées épaulées.
l.a bande incurvée avant est hixée sous les
plaques (8) et (9) par une bande coudée de

0o « 12 mm. La bande incurvée arriere est
tenue sous la plaque (10) par une équerre
renversée (21). Une embase triangulée
plate (22) et une €querre renversée sont
fixées sur la bande coudée (14). Le rotor,
formé de trois bandes de 11 trous boulon-
nées sur une roue barillet est bloqué sur
une tringle de 4 cm. Cette tringle passe dans
'équerre renversée et dans 'embase trian-
gulée (22) et elle est tenue en place par une
clavette,

ﬂwbw senuice

Le Naowr, Quimperlé. — Les Dinky Toys
et Dinky Supertoys ne sont fabriqués qu'en
France et en Angleterre. Les modéles
anglais sont différents des miniatures
francaises, mais ils sont malheureusement
introuvables en France et Meccano n'a
aucune possibilité d’en fournir a ses déposi-
taires. Aucun Dinkyv Toy n'est fabriqué au
(‘anada.

Pieéces nécessatres - N3 -1 - 2, 2 3.
5 < 9,10 3. 12 5, 18a < 1, 22 1.
24 > 1,35 < 1, 37 ¢ X 53 37 b < 350
38 < 10, 38 d <o, g0 1, 48 « 3,
Qo a 4, LIL € b, 125 < 2,120 2
120 « 1, 142 ¢ 4. 188 < 1, 189 5.
10 < 2, 101 « 2. 1092 £ 2. 144 Ly
200 %X T, 215 £ 4. 221 X 4.

Jacques Revin, Lyon. — Votre lettre nous

fournit l'occasion de rappeler 4 tous nos
lecteurs que, pour avoir effet sur le mois
suivant, un changement d'adresse doit nous
parvenir avant le 23 du mois. Joignez a
votre lettre une bande-adresse. Votre lettre
ne nous étant parvenue que le 29 novembre,
le Meccano Magazine de décembre vous a
été envoyé encore 4 votre ancienne adresse.

“l
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DE LA REALITE A LA MINIATURE
UN “ DINKY TOY “ QUI MARCHE TOUT SEUL

Lo ]

U'n « Dinky Toy » qui avance seul, recule,
sarréte, repart, suit toutes les courbes
('une route, voila qui est surprenant. Clest
aussi le petit « true » que nous vous propo-
sons aujourd hul.

Certains d'entre vous ont certainement
v le jeu de comduite automobile qui était
exposé aux stands Meccano de la Foire de
Paris et du Salon de 'Enfance, 1l v a de
cela trois ans. Ce jeu était fondé sur le
meme principe e - Dinky Toy o était guidé
sur la piste par un aimant placeé sous cette
piste.

Vous peimndrez lacilement une route ou
un auntodrome sur une stmple Teuille de
carton. Si vous ¢tes bricoleur, vous pourrez
construire un petit décor @ maisons, arbres,
trottoirs. Vous fixerez ce carton nu sur un
léger batt dont lT'un des cdtés restera

auvert pour (ue Volre main puisse passer

sous le carton.

Vous prendrez ensuite un de vos « Dinky
Toys » ¢t vous lul ferez subir la « prépara-
tion » (que montre le croquis n 1. Vous
hxerez sous le plancher, au miveau
des roues avant, un bout dallumette
ou un petit morceau de bois de hau-
teur telle que les roues avant ne portent
plus sur le sol; les pnewas doivent étre au
ras du sol pour garder la vraisemblance,
mais la voiture doit pouvoir facilement
« chasser » a droite ou a gauche 11 n'est
pas indispensable de percer le plancher de
la miniature pour fixer le bout de bois ; on
trouve des colles excellentes, prenant bien
sur le métal et qui seront suthsantes pour
Lenir cet accessoire
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Les seuls objets a vous procurer sont :
10 une rondelle en acler de préférence assez
¢paisse, de 15 4 20 mm. de diametre exte-
rieur et dont le trou mesure de 5 a4 8§ mm. de
diameétre ; 29 un aimant en fer & cheval

ILa rondelle sera placee sur le carton et
le « Dinky Toy « sera posc sur elle de fagon
que le bout d'allumette se trouve au milieu
de la rondelle. En mancenvrant 'aimant
sous le carton, comme le montre la figure 2,
vous entrainerez la rondelle et par consé-
quent le « Dinky Toy ». L'effet obtenu est
salsissant.

Iin partant de ce principe, une foule de
perfectionnements peuvent étre apportés
A ce jeu. Sivous construisez en Meccano un
petit charriot porteur de l'aimant et si,
au moven d'une ficelle manouvrée discre-
tenient, vous faites rouler ce charriot sous
la piste, le « Dinky Toy » se promeénera sur
la route. Les spectateurs n'y comprendront
rien !

Si vous équipez ce chariot d'un motceur
et que, vous inspirant de "autodrome pre-
senté dans Meeccano Magazine denovembre
130, vous le dirigez 4 l'aide d'un volant,
le « Dinky Tov » répondra a toutes vos
commarndes pour le plus grand étonnement
die vos anns

Laes avioms o« Mystere » et o Vautour », nouveanles
trouvereez  n février chez votre
wiarchand de jouets, seront présentés dans MWecoan
Vaca=tne de mars,

57 Jue VOIS



la vie étrange des
INSECTES MAITRES DU MONDE

LES MANTES RELIGIEUSES : une boxe a conclusion cannibale.

Il marche sur les eaux. Il jeine des mois entiers. Capable de vivre
sans téte et de passer de I'animal au végétal, il sait se rendre invisible
et se régénérer. En un mot, il est semblable aux étres fabuleux des
légendes. Voici I'insecte, le maitre du monde.

Sur le million d’espéces animales qui peuple la terre, le ciel et
les océans, 750.000 sont des insectes. Considérés comme de véritables
fléeaux lorsqu’ils prennent I'aspect de sauterelles et de mouches tsé-
tsés, ces bestioles sont pourtant indispensables a la vie de la Terre.
Leur disparition provoquerait un cataclysme. La plupart des plantes &
fleurs mourraient, entrainant la mort des animaux et, qui sait, la
disparition des hommes. C’est pourquoi les insectes peuvent se glo-
rifler d’un pouvoir colossal qui les rend maitres de toute vie sur notre
planete !

lire page suivante
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LE PUCERON STRATOSPHERIQUE

A premiére vue, ces dieux minuscules
n'ont rien d’effrayant. Ils sont de petite
taille. Le plus gros d’entre eux, le
dynaste géant, des pays tropicaux, a la
grandeur d’un rat. Néanmoins, ils sont
doués d'une ¢énergie toute-puissante
et d'une résistance inexplicable. Une
vulgaire mouche qui nous tourmente
I'été est en tout point semblable a son
lointain ancétre de I'ére secondaire, 1l
v a 350 millions d'années. Aucune autre
espece animale n'a pu survivre aux
terribles catastrophes qui ont jalonnc
les temps préhistoriques.

[.a ot I'homme, le reptile, les mol-
lusques ont échoué, les insectes, eux,
réussissent. On les trouve partout.
Récemment, des entomologistes ame-
ricains ont frété un avion spcécial trai-
nant d’immenses filets pour recueillir
dans l'air. Entre
2,000 et 4.000 metres d'altitude, sur

les 1nsectes vivant

d'un kilomeétre, 1ls ont

millions

Un  Parcours
capture¢ 30
g.000 metres, ils ont
mouches. A 10.000 metres, des gueépes

et, 4 12.000 metres, des pucerons |

d’'insectes. A
attrapé¢ des

ET I ARAIGNEE
SCAPHANDRIER

Pour l'alpiniste quelque peu presse,
les glaciers des Alpes apparaissent
comme d'immenses étendues sans vie,
Erreur grossiere ! C'est, en etfet, dans
ces régions particulierement inhospita-
litres (la température atteint 159)
qu'a ¢lu
Desoria glacialis. Ce minuscule orthop-

domicile une mouche, la
tere se nourrit des rares veégetaux que
le vent dépose sur les néves. La neige
est également le domaine d’'un autre
insecte, mi-mouche
meurt des printemps.
Beaucoup d'insectes supportent sans
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mi-aralgnee, quil
I'annonce du

dommage la baisse de température aun
moment de froide. Un
tain papillon brave ['hiver, fix¢ aux
feuilles qui couvrent le sol, en dépit

la saison Cer-

de la neige et du gel,

Ou qu'il se trouve, I'insecte s'adapte.
Parfois, méme, 1l peut vivre dans des
milieux aussi difiérents que l'eau et
l'air, Le gvrinus, petite bestiole que
'on voit en été tourner comme unec
toupie sur les étangs est le type méme
de ce dualisme aérien et aquatique,
Grace a ses veux doubles, 1l peut voir
en méme temps ce qui se passe sous 'eau
et dans les airs.

Pour vivre sous les ecaux, 'arargnie
argyronéle construit une cloche d'air
comme en ont les scaphandriers. S'ai-
dant des plantes environnantes, elle
tisse une petite coque soveuse qu'elle

va remphlir d'air. Pour cela, elle remonte



4 la surface. Les poils qui couvrent son
corps emprisonnent une multitude de
bulles d'air. Aussitot elle replonge et
se débarrasse de son précieux butin a
I"'intérieur de la coque soyeuse. It elle
continue son va-et-vient jusqu’a ce que
son abri soit gontlé d'air comme un
ballon.

LES INSECTLES BOMBARDIERS

Au cours de son existence, qui varie
entre quelques minutes et quelques
années, l'insecte poursuit inexorable-
ment deux buts : se nourrir et assurer
sa descendance. Pour atteindre le pre-
mier, il se montre un guerrier redou-
table, stratagemes  diaboliques.
Quant au second, qui assure la conti-
nuité de 'espéce, 1l est souvent tragique
pour le mile.

Dans l'art du camouflage, les insectes
font des prodiges. LLe mimétisme porte
non seulement sur la couleur, mais
sur la forme de 'animal, qui prend 1'as-
pect des objets sur lesquels il vit. La
majorité des papillons diurnes res-
semblent & des feuilles. Dés qu'ils sont
posés sur des végétaux, ils relevent
leurs délicates ailes et ne laissent appa-
raitre que leur face intérieure, qui est de
la méme couleur que le feuillage. Les
larves de certains papillons ressemblent
a s'y meprendre a des brindilles. Apres
leur repas, les chenilles arpenteuses se
fixent, a l'aide de leurs pattes posté-
rieures, a la tige qui les supporte. On
dirait alors des bouts de rameaux
morts.

Pour se défendre, les larves de cer-
tains papillons tissent un cocon gros-
sier formé de brins multiples, chacun
est relié a un réservoir de liquide
toxique. En cas de danger, les larves
se contractent. Autour d’elles, les brins
se hérissent comme autant de lances

dUX

PHYLLIE SUR UNE FEUILLE : l'art
du camouflage.

UNE

minuscules  qui s'enfoncent dans la
peau de l'assaillant, provoquant des
inflammations mortelles.

[Les gaz déléteres armes
défensives du coléoptére bracryvnus cre-
pitans. A 1'approche d'un animal aux
« mauvaises intentions », il projette par
l'anus un épais nuage caustique. On
entend alors une petite détonation qui
lut a valu le surnom de bombardier.

sont les

LIEYS GUEPES MASSENT LA TETE
DE LEURS VICTIMES

Pour capturer sa proie, la guépe
¢chafaude un véritable plan de bataille.
Sur les coOtes méditerranéennes, son
ennemi héréditaire, qui est aussi sa
nourriture, est I'araignée. Celle-ci, pour
se protéger et protéger aussi ses larves,
construit des nids a double sortie.
Bien vite, la guépe déjoue cette ruse.
Pendant quelques minutes, elle tour-
billonne au-dessus du nid, puis, brus-
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quement, fonce et introduit son abdo.
men dans l'une des deux entrées.
[L'araignée se hite aussitot vers 'autre,
se croyant ainsi sauvée. Mais la guépe
est déja la qui, d’'un coup d'aiguillon,
paralyse la bestiole 4 peine hors du
nid.

Méme engourdie, la victime peut se
défendre et porter des coups mortels.
Certaines especes de guépes ont trouveé
un ingénieux ¢« moyen » pour s’en rendre
définitivement maitre. Avec leurs man-
dibules, elles massent la téte de l'in-
secte, qui tombe dans un profond som-
meil. Ce n’est plus qu'un jeu alors
pour le transporter dans le nid ot il sera
paisiblement dévord.

LES PAPILILONS
SONT LES VALETS DE CHAMBRIE
DES ARAIGNIEES

Dans cet univers {¢roce, on trouve
parfois des alliances. Ainsi, certaines
larves de papillons vivent sur des toiles
d'araignée. LEn cas de
peuvent se réfugier dans le nid de
I'araignée. Pour la remercier de cette
hospitalité, les larves deébarrassent quo-
tidiennement la toile de
détritus.

Dans

danger, elles

tous  les

d’autres cas, 'alliance fait

place & un accord lourd de menaces.

Il n'est pas rare de voir plusieurs nids
de fourmis, d'especes différentes, voi-
siner sur la meéme souche d’arbre.
Chaque fourmi suit alors son propre
chemin sans emprunter celui de sa voi-
sine. IMuis, un beau jour, surtout par
les temps d'orage, la guerre éclate. lLes
fourmis-soldats s’atirontent en lignes
serrees, les combats durent plusieurs
jours et bien les hostilites
cessent faute de combattants. L.e champ
de bataille est couvert de fourmis
mortes sur place plutot que de reculer.
Des fourmis appartenant a des bandes
errantes surgissent et font disparaitre
en quelques minutes les traces de car-

souvent

nage.

Cette lutte sans merci pour la vie
fait de l'insecte un animal tragique.
Son existence sur la terre est, en etlet,

prouvent ces nombreux
soumise a cette regle in-

comme le
exemples,

flexible | manger pour étre mangé!

Claude MIJOUX,

Retenez dés d présent chez 1.4':::tr-f:_-l
fournisseur le numéro de mars.

IL SERA PASSIONNANT




MECCANO MAGAZINI

CONSTRUCTEURS DE MODELES
GRANDE ROUE
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Fig. I. 9

L.e modéle d'attraction loraine que nous
vous présentons aujourd’hui nous a été
communiqué par Alain Lerminier. Ce lec-
teur de Blosseville-Bonsecours (Seine-Mari-
time) nous a déja adressé de nombreuses
réalisations de qualité, notamment un cric
de 4 CV, paru dans Meccano Magazine de
décembre 1955. Sa grande roue, stable et
bien congue, témoigne des qualités Meccano
de son auteur 4 gui nous renouvelons nos
félicitations.

I.A4 BASE (fig. 2).

La base se construit a partir d'un cadre
rectangulaire, formé de deux cornicres de
49 trous (1) et deux de 37 trous (2). Cing

cornieres de 37 trous (3) sont boulonnées en
travers de ce cadre. Une corniére de 5 trous
(4) est fixée verticalement a chaque angle de
la base.

Deux poutrelles plates de 25 trous (5) et
deux longrines de 32 cm. sont fixées sur
chaque corniére (1). De méme une poutrelle
plate de 235 trous et une longrine de 32 cm.
sont fixées sur chaque corniere (2), laissant
ouvert 'emplacement de 'escalier.

Le dessus de la base est recouvert par
neuf plaques-bandes de 32 ¢m. (6), une
plaque flexible de 14 - 4 cm. (7), deux
plaques flexibles de 14 - 6 cm. (8) et trois
plaques flexibles de 6 <« 4 cm. (9). Les
plaques {0) prolongent respectivement la
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plaque (7) et les deux plaques (8). Les
plaques-bandes (6) situdes aux deux extré-
mités de la base sont soutenues par des sup-
ports plats. Une ouverture est ménagée en
face de chaque pilier et des mécanismes
moteurs.

Un escalier d'acces est placé a chaque
bout de la base. Chacun d’eux est formé de
7 corniéres de 11 trous et est fixé sur la
corniere (2). L'escalier est bordé par deux
bandes de g trous fixées obliquement sur les
corniéres (1) et {2). L'une des bandes porte
une plaque flexible triangulaire de 6 < 6 cm.

LES PYLONES (fig. 1).

Les deux pylones qui soutiennent la roue
sont identiques. Chacun d'eux se compose
de deux éléments symétriques.

Chaque élément est formé de deux cor-
nietres de 37 trous (10) et de deux de
25 trous (r1). l.es corniéres (10) et (11) sont
réunies a leur extrémité inférieure par des
corniéres de 7 trous (12). Les cornieres (11)
sont prolongées par des bandes de 15 trous
qui se croisent et qui sont boulonnées sur
une bande de 9 trous (13). La bande (13)
unit le sommet des deux corniéres (10).
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Une bande de 19 trous (14) est lixée hori-
zontalement sur les cornieres (1o) et (11) a
hauteur de I'avant-dernier trou de ces der-
nieres. Des bandes de 11, de g et de 7 trous
sont placées comme le montre la figure pour
é¢taver l'ensemble.

Les éléments seront réunis deux a deux
par des bandes de 4 trous boulonnées entre
les extrémités supérieures des cornieres (1o]
d'une part, entre les extrémités supérieures
et inférieures des cornieres (11) d'autre part.

Les deux pylones sont assemblés par
deux bandes (15) placées & I'extrémité infé-
ricure des corniéres (10). Chaque bande (15)
est composée d'une bande de 6 trous et
d'une de 19 trous qui s¢ recouvrent sur
deux trous.

[.es pyvlones sont fixés sur la base par les
corniéres (12) qui sont boulonnées sur les
corniéres (3). Vous veillerez particuliére-
ment a la sohidité de ce montage et a ce que
les  pylones  solent  bien verticaux et
paralléles,

LA ROULE (hg. 3).

La roue se compose de deux éléments
symétriques. Chaque élément se construit
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en boulonnant 4 corniéres de 25 trous (16)
sur une plaque circulaire de 15 cm. de dia-
meétre. Quatre bandes (17) sont ensuite dis-
posées en croix et fixées sur les cornitres
(16). Chaque bande (17) est composce de
deux bandes de 25 trous et d'une de 5 trous
boulonnées bout & bout. Les extrémités des
bandes (17) et des corniéres (10) sont réu-
nies par des bandes de 15 trous (18).

Les deux éléments de la roue sont assem-
blés par des bandes coudées de go = 12 mm.
montées entre les corniéres (16) et entre les
tandes (17).

Un plateau central est fixé au centre de
chaque plaque circulaire de 15 cm. En outre,
sur un des cotés de la roue, un plateau a
denture de roulement a billes (19) est tenu
au centre de la grande roue par 4 boulons
de 28 mm. (fig. 1).

La roue est équipée sur son pourtour de
12 nacelles de construction et de montage
identiques. Chaque nacelle est faite d'une

plaque & rebords de g X 6 cm. (20). Deux
corni¢res de 4 trous sont boulonnées verti-
calement dans deux angles de la plaque.
L'arriére de la nacelle est une plaque
Hexible de 6 © 4 ¢m. boulonnée sur les cor-
nicres de 4 trous. Les cOtés sont des plaques
flexibles triangulaires de g < 5 cm. fixées
elles ausst sur les cornieres de 4 trous et
dont la pointe est relide au rebord de la
plaque (zo) par une équerre. Une bande de
5 trous (21) est boulonnée sur chaque
plaque tlexible triangulaire.

Chaque nacelle est montée sur la roue par
une tringle de 10 em. Cette tringle passe
dans des plaques triangulaires de 25 mm.
boulonnées au milien des bandes (18) et
dans les bandes de 5 trous (21). Elle est
tenue en place par quatre clavettes placées
de part et d'autre des bandes (21).

l.a roue est montée sur une tringle de
2¢ c¢m. qui tourne dans les bandes (13) des
pyvlones.



MOTEUR ET MECANISMI

U'n moteur électrique Universel est bou-
lonné contre une des cornieres (3) de la base.
1 est pourvu a l'avant d'une corniére de
5 trous ¢t a 'arriére d'une plaque a rebords
de 0 « 6bem. (22). La plaque (22) est réunie
i une corniére (3). Deux bandes de 7 trous
(23) relient la corniére fixée sur le moteur a
une corniére wdentique boulonnée sur la
corniere (3).

Une vis sans hn bloquée sur l'arbre
moteur entraine une roue de 57 dents (24)
montée sur une tringle de 7,5 cm. La tringle
porte également un pignon de 19 dents qui
engrene sur une roue de 57 dents (235).

La roue (25) et une roue de chaine de
18 dents (26) sont bloquées sur une tringle
de 7.5 cm. lLes deux tringles de 7.5 cm.
tournent dans la plaque (22) et dans une des
bandes (23) ; elles sont tenues en place par
des bagues d'arrét.

lLa roue de chaine (26) est reliée par
chaine Galle a une roue de 36 dents (27). La
tringle de 7.5 cm. qui porte la roue (27

3
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tourne dans les corniéres (11) d'un des
pvlones | elle est dotée en outre d'une roue
de chaine de 18 dents qui entraine par
chaine Galle une seconde roue de 36 dents
(28). La roue (28) est portée par une tringle
de o em. qui passe dans les bandes (14) et
est munie, elle ausst, d'une roue de 18 dents.
Cette dermiére est reliée par chaine Galle
au plateau a denture (19).

Inutile de dire qu'il est essentiel de grais-
ser solgneusement les axes des engrenages
et leurs paliers.

Piéces necessatres N = 1t
ta « 6,1h ~ 32.2» 10,24 X 14.3 18,
4 < 2,5 X 32,6 12, 7 2. 7.4 15,
s 16, ) 14,9 b 4,tjd < h, Qe < 24,
10 - 2,12 (b, 13 1,155 12,86/ ¥ 1,
16 0 3, 20 1,27 4d 2,32 I, 35xX48,
17 @ hoy4, 37 h 508, 38 < 42, 48 b < 12,
53 13,59 < 11,77 < 24,90 X 4,95 ~ 2,
0b a 3. 00 < 6, 103 b ~ 6, 109 < 2
1ir d 4. 133 < 2,133 a 2, 140 X 2,
168 b 1. 188 15,189 ~ 1, 192 3,
197 + O, 22 2, 225 ~ 24, moteur élec-

trique Umiversel.




Une révolution dans
le ski francais

LE CHRISTIANA « LEGER »

A CLUSAZ..., janvier. Personne

devant le disque n° 2 de 'école de
ski, une grande affluence au contaire
devant le n® 1. Le rendez-vous bi-
quotidien des éléves arendu son verdict :
le ski frangais est en train de gagner sa
révolution !

Depuis le début de la saison blanche,
nos différentes écoles de ski, modi-
fiant leur échelle de valeur, ont inscrit
a leur sommet un nouveau virage, le
christiania allégé... list-il maintenant
nécessaire de préciser que le disque
n® 2 correspond a la classe du classique
christiania aval, le disque n® 1 a celle
du nouvean virage ? Pas de doute : le
ski tricolore a commencé une cure de
rajeunissement.

DL MOTS

"

OUERELLE

Résumons les faits. lLe duo bien
connu Couttet-Vuarnet lance courant
novembre une bombe, le christiania
léger. En deux mots, un virage plus
rapide parce que simplifié

« Les mouvements réellement exdé-
cutés par les coureurs, expliquent les
responsables. La simple transcription
pour l'enseignement de la pratique
actuelle de la compétition » (sous-
entendu la pratique surtout awulri-
chienne de la compétition...).

(uelques semaines plus tard les moni-
teurs, réunis a Chamonix, amorcent la
prochaine entrée dans les écoles de ski
d'une technique « déja expérimentée
depuis quelques mois ... le christiania
avec allégement.

Peu importent les mots. L'essentiel
est que la présente saison de ski offre le
signe précursenr du renouveaun,

PLUS D'APPEL

Mais de quoi s'agit-il donc exacte-
ment ? [.'objectif reste bien entendu
la réalisation la plus rapide des virages,
essentiellement de ceux qu'imposent
les doubles portes des slaloms.

I.a technique est a la fois économie
et astuce. L'économie est le résultat
de la suppression pure et simple de
I'appel, mouvement classique de corps
et de bras lancgant le skieur dans le sens
contraire a la rotation désirce.

|.’astuce apparait a 1'essentiel du
mouvement au moment décisif, le
skicur se détend. Son extension, sans
pour autant faire décoller les planches,
allcge considérablement celles-ci. 11 suffit
alors d’'un mouvement de rotation du
bas du corps pour que skis, donc skieurs,
se trouvent entrainés dans la bonne
direction. La poitrine n'a pas bouge :
tout 'effort s'est concentreé dans les reins.

l.es prochains mois diront si ce nou-
veau stvle défini d’apres la compeéti-
tion peut « rebondir » sur celle-ci.
IEn tout cas, & un moment ou il est
d'une parfaite évidence que les Olym-
piades paient les efforts les plus pers-
pectifs, 1l n'est pas trop tot pour se
demander ; le virage léger ne peut-il pas
é¢tre retenu pour les prochains  Jeux
d'Hiver & Sun Vallev, en Californie 7
31



deux...

frois...

(uatre...
Largué !
Je deégringole de 120 m., comme une
flcche ¢blouissante de blancheur.

[.e lancement est réusst,

1Il. ..

maits  ce
nest pas le moment de le féter. | 'appuie
rapidement sur les quatre boutons des
fusées ; elles s'allument et je sens se
développer derriére moi I'immense puis-
sance que jedoisdiriger. Le «Skyrocket »
perd toujours de laltitude. l.e soleil
aveuglant me fait ciller. Je vérifie les
pressions aux fusées : les aiguilles sont
dans le bon secteur.

['altimetre se stabilise @ j'al perdu
750 m. Je releve le nez de l'appareil
que  jlavais  tenu  jusque-ld un  peu
au-dessous de l'horizon pour prendre
de la vitesse pendant la chute.

Je tire sur le manche. le «Sky-
rocket » monte comme st le ciel 'aspirait.
Sur le tableau de bord, l'aiguille de
'altimétre se déplace réguliérement
10.500 M... 11.000 mM,.. 12,000 m. Je
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Le drame du

JE SUIS
CARAPACE

Williamm  Brideeman  [a
gauche ), ce nom vous est deja
familier., Un des plus auda-
cieux pilotes d'essar  amevi-
cains, déetenteuwr un momenl des
records de vitesse (1,88 Mach)
el daltitude (24.050 m.).

William vous raconle aii-
jourd hui un des plus drama-
tiques moments de sa carvieve,
Chargé de wmellve au poin!
'avion-fusée « Skyrvocket » (a
droite) il a été lavgué, a plus
de 10,000 m., par un B-2y
spécralement adapte :

pousse le manche en avant pour piquer
et entamer le parcours a grande vitesse.
Le « Skvrocket » s'accélere rapdement
dans cette prairie céleste ou lair na
qu'une faible densité.

LES FUSEES SETEIGNENT !

[."appareil vibre... parfait ; c'est que
je passe Mach o,01. vibrations
continuent, bien que j'atteigne main-
tenant Mach o,02; l'autre coté de la
ligne critique, la zone ou le « Skyrocket »
se calme toujours. Les vibrations se
poursuivent... 0,93, 0,94... Peut-étre
est-ce dit a 'augmentation d'altitude ?
[.es secousses ne sont pas exactement
semblables & celles que je  ressens
d'habitude. Je commence a m'inquiéter,
J'examine le tableau de bord ; la tem-
pérature de la turbine dépasse de
250 le maximum admissible. Je ferme
immédiatement la manette des gaz,
mais il est déjd trop tard. Le turbo-
réacteur m'abandonne, perd sa puis-
sance, sa poussée, et l'avion ralentit

l.es



** Skyrocket "

RECIT VECU

AVEUGLE ET SOURD DANS UNE

DE GLACE

avant

brutalement, me projette en
comme s'1l était irrité par ma stupidité.
AussitOt apres, les quatre fusées s'étel-
gnent tour a tour...

Plus un son, que le bruit de ma res-
piration haletante dans la trompe qu
;ort de mon masque et le siflement du
vent sur la verriere. Je me suis laissé
tromper & Mach o,a1 par les vibrations
habituelles qui m'ont caché l'avarie
véritable. Pendant dix secondes, 'alar-
me a sonné sans que e l'entende. Je
suis furieux contre moi-méme de ce
manque de vivacité, lLe « Skyrocket »
m’a eu cette fois. La cause de l'avarie
est évidente : le turboréacteur ne peut
pas fonctionner a 12,000 m. D’autre
part, quand l'avion piquait du nez,
I'alimentation des fusées se faisait mal.
Tout cela en l'espace de dix secondes.

Le «Skyrocket» me proméne a
Mach 0,8 dans le ciel désert ou 1l des-
cend en un vol plané silencieux. Les
seuls bruits sont ceux de ma poitrine

par William BRIDGEMAN

et le froissement du vent sur le cockpit.
le suls comme en un réve extrémement
doux. Tout glisse. La terreur de la chute
n‘existe pas. Sans réaction, je me livre
a une sensation d'irréalité. ['agite les
commandes de cet avion mort. Elles
me révelent toute la vitesse, toute la
puissance qu’'il possede encore et dis-
sipent ma léthargic. l.e mot Danger
s'inscrit en lettres géantes devant mes
Veux.

Yaeger (1) est & 1.500 m. de moi. Je
puis facilement atteindre le terrain, car
nous avions bien choisi le point de lan-
cement ; japergois le lac de Muroc a
ma gauche, pas trop loin. Mais voici
qu'il s'évanouit : une légére couche de
buée se dépose sur mon pare-brise,
s'épaissit rapidement, se transforme en
givre. Un rideau opaque m'isole (e
tout. Je suis ligoté et aveugle dans une
carapace de glace.  (Swte page 35.)

(1) Te fameux ¢ Chuck » Yaeger, alors

I"'homme le plus vite du monde, pilote un avion
Jdaccompagnement,
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A TRAVERS L'AVENTURE IMPRIMEE

BT TOUt IACHETTE UNE VICTOIRE SUR L’HIMALAYA, par Bernard
\ WIRNARD PIERRE Pierre {Hanhatta}.
] UNE VICTOIRE SUR L'ouvrage du sympathique alpiniste industriel-écrivain

HIMALAYA

a remporté le Grand Prix de la Montagne. L.a mousson,
les avalanches de 1'Himalava, quelques autres dangers
vous feront frissonner. Aprés 28 jours de lutte, l'expédi-
tion atteint le sommet du Nun, 7.135 m., un des plus hauts
sommets du Cachemire. Bernard Pierre, trop ¢épuisé, a
di renoncer & l'ultime assaut et c¢’est Pierre Vittoz et
Claude Kogan (la femme la plus haute du monde) qui
plantent ensemble le piolet victorieux.

GRAND PRIX LITTERAIRE

LA MONTAGNE

JEUX ET LOISIRS DE LA JEUNESSE, sous la direction
d’"André Roy (Larousse).

Une sélection d'activités, pour la mer, la campagne, la
montagne et la maison : la nature, 'é¢lectricité, la chimie,
les modeles réduits, bref tout ce qui intéresse la jeunesse
active, mngeéniense et entreprenante. Aussi un ouvrage
pratique : un mndex de 3.000 noms donne en 30 secondes
le renseignement rechercheé.

RUX « l0iSirs

de la jJounvsse

| BINLIOTHEOUE MACMETTE |
ARTOINI DL SAINT-FAUPINY
TERRE DES HOMMES
50, TERRE DES HOMMES, par Antoine de Saint-Exupéry
jz SR, (Hachette).
v _'; ) Apres tant d’anndes, que dire, que redire plutot de

la valeur d'une admirable peinture : la solitude des Andes
ou du désert africain, les petites villes sud-américaines, le
mess des pilotes ou la carlingue en plein vol... Paysages
et visages sont en place.

A u Pauteur 7 Au moins ceci : l'ouvrage, bien illustré, a aussi
7
e
'

-

. - grancdes

decouveries

GRANDES DECOUVERTES DU XX° SIECLE, sous la vl

direction de Louis Leprince-Ringuet (Larousse). g 3 3 3

Les spécialistes que vous connaissez bien I'élix :E‘ﬁ% i v Bl
Trombe, réalisateur du four solaire de Montlouis, J--F. iiiq ss sssseut
Denisse, responsable du centre lio-as ST o sesEIIIIEIIII NN
5SC, sponsable du centre radio-astronomique de 1::}2“&1,5 g7 IEHEERE.
Nangay... — et quelques autres ont mis leurs compétences iEE:E:ﬁE:"iEE{E;Ef;
pour expliquer simplement aux profanes les derniéres tstisasissssssdriisill,
acquisitions de la science. Une langue simple, des photo- %%i%%é.:;};iii::::ffff:'f
graphies, de nombreux dessins et schémas. l'ouvrage EEE";EEE!.T';'::EE _;fff;
(616 pages dont plus de 100 hors-texte) sera le document 313333333538 irrIzes

indispensable de tous cenx qui veulent comprendre ce
¢« siecle en marche ».
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Je sais deux choses : l¢ solell et le
lac sont derriere moi. Je fals un demi-
tour complet & 450 km. & 'heure — la
meilleure vitesse de descente en vol
plané¢ — ahn d'exposer mon cockpit
aux ravons du soleil. Je dois faire
route ainsi vers le lac. Yaeger peut me
diriger en phonie jusqu’au terrain.
Avant de l'appeler, je compte tout haut
de 1 a 10. A un, ma voixest mal assurce,
mais a 10 elle est presque redevenue
normale.

— Allo, Yaeger. Je suis dans le
cirage ! Je n'y vois plus rien par mes
fenétres. Ralliez-moi dés que possible
et dites-moi on je suis.

- Entendu, Bill.

[l doit étre preés de moi, volant au-
dessus et au-dessous du « Skyrocket »
impuissant pour essaver de voir ce qui
ne va pas. 1l répond :

— Vous passez au nord. Le terrain
est Juste...

[.La phrase est brutalement inter-
rompue. Ma radio est en panne. Aveugle
¢t sans force, 'avion sourd a perdu son
dernier lien avec le monde. Un senti-
ment d'isolement plus puissant que ma
peur m'inonde tout a coup. Pieds et
poings liés, un bandeau sur les veux,
oreilles bouchées, je suls un projectile
désemparé quelque part au-dessus du
désert.

Je me dirige vers le solell et suis
peut-étre en train de franchir le lac en
direction des montagnes. Il mest
impossible maintenant de le savoir. 1l
v a sturement moven de se tirer de la.
Mabord, wvidangeons les réservoirs.
Je commence l'opération, vérihe rapi-
dement les coupe-circuit @ tous sont en
bonne position, La génératrice ne débite
pas. Quand le turboréacteur s'arréte
le jus est coupé, la radio stoppe et
voila. Je comprends la situation peu
a peu. Lorsque la génératrice cesse de
débiter, un relais doit mettre automa-
tiquement les batteries en circuit, mais
1l n'a pas fonctionné, lui non plus.

I2t, tout d’'un coup, la solution
m'apparait,

Je me souviens qu'il existe une
manceuvre manuelle de secours. Avec
un soulagement indicible, j’agis dessus
et la voix de Yaeger me parvient aussi-
tOt claire comme la lumiére jaillissant
dans une piece obscure.

— Allo, Carder (1). Je suis exacte-
ment au-dessus de lut et je vous affirme
quil ne peut absolument rien voir &
l'extérieur. 1l n'entend pas non plus.

[.a voix douce de Yaeger est profon-
dément altérée. Il m’appelle mainte-
nant, d'un ton pressant.

— Bill, pouvez-vous m’entendre ?
Balancez vos ailes si vous entendez.

[l me faut une bonne seconde pour
répondre.

— (a va, Yaeger ,; Je vous entends.
J'al remis le truc en route et je vous
entends.

« CHUCK » ME DESCEND

La radio reste silencieuse un imstant,
puis la voix redevenue railleuse résonne
encore dans mon casque

— Parfait, cher monsieur. Vous vou-
licz devenmir pilote 7 Eh bien, allez-v,

{ Suite page 40.)

c=s:1s, au s=ol bien

fr) T,¢
entendu,

responsable  des




Les camions
prendront
le train

..i-l. i

el =

Un exemple d'utilisation (parmi beaucoup d'aulres) des
nowveanxy wagons surbaissés @ la semi-removque fer-voute.
Remarquesz les f't"u"t:fq'.*: YoOues,

Grdce a une intévessante mitiative de la S. N. C. F., les
plus lowrds camions rvouliers choiswront bientdt... le raul.
Jusqu'a présent, cevtains containers routievs avaient éte adapite's
aw rail. Maintenant, c’est le rail qui se transforme powur rvecevorr
la plupart des véhicules diesels pour permellve un transport
raprde et surlout en réservant en début et fin de parcours ['avan-
tage porte a porte de la roule.

Le secret de cette véussite, ce sont des wagons plats surbarsses,
sur petites roues. lLe gabarit ainsi dégagd en hauteur alteint
2,80 m. a 3,40 m. La plate-forme n’est gu'a 76 cm. des rauls.

La S. N. C. I, a I'infention de lancer des Iraans complets
de camions sur wagons surbaissés, sur Paris-Bordeauyx d abord,
Paris-Lyon et Paris-Marsetlle ensuite. Pendant le voyage, les
chaufieurs dovmiraient tranquillement installés dans un wagon-
couchettes.

Les premiers autorails panoramiques frengais...

.. crrculeront en 19358, sur quelques-unes de nos lignes touris-
tiques. Aprés les FEtals-Unis et le Canada (on ne peut pas tou-
jowrs wnnover ), la S. N. C. I'. a demandé a Paul Arzens de des-
siner les futures diesels a « vision totale » : vraisemblablement
deux elages, de tres lavges baies et beaucoup de plexiglas. lLa
Néore Renawll doit construive les nouveaux aunlovails.
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Le miracle des silicones.

cest dllustreé par cet exemple « bouwlange
Voyez comme ce parn-mere est facile a démouler!
Ce boulanger a Uaiwr vavt ;¥ sail que ses moules
métalliques, traités anx stlicones, vont supporter
plus de 300 fournées sans graissage...

Nés aux Etats-Umnis, mais mainlenant fabri-
qués industriellement a Sawnt-Fons (Rhine), les
silicones sont des composés ovganiques dévivés de
la silice. Parmi lewrs nombreuses qualités, — la
plupart des applications sont encore expérimen-
tales, — il faut noler U'anti-adhévence qu'illustre
notre document : Us font office arnst de graissage
quasi-permanent. o P 3

Le « Short » décollera verticalement.

Un appareil expérimental de [fabrication brilannique, le
« Shortn SC-1, décollera bientét verticalement. Le chef pilote
I". Brooke-Smith aux commandes, I'appareil a exécute, a la fin
de décembre, @ Belfast, ses premiers voulements sur piste.

Aprés le fameux « hil-cage volant », le SC-1 margue une
importante élape vers la réalisation d'un apparerl a décollage
vertical. 11 est propulsé par 5 Rolls-Royce RC-108, réactewrs
dont la puissance n'a pas été communiguie. Les essais en cours
dotvent d'abovd permettre au SC-1 d'évoluer comme un appareil
conventionnel. Ce n'est gu'ensuite que sevont effectués décollages
verticaux el « conversions », loufes opdérvations extremement
délicales.

La pho!o officielle ci-dessous donne des rensergnemen!'s
fragmentaives : ailes du type della, entvée d’atv dovsale sans
dote, assez grande pour étre unique, cabine bhi-place cote a cote,
sortie d’aiv avant (vrvaisemblablement une de celles qui assure-
ront la sustentation) dimensions telles que U'avion ne doit pas

peser plus de 5 L.




A la fois le dernier quadrimoteur
classique de Lockheed et le dernier-né
de la fameuse série ¢ Constellation »,
née a la fin de la guerre. Exactement,
en ¢crivant successivement le nom du
constructeur, le repérage technique et
'appellation commerciale, le Lockheed
1649-A « Super-Star Constellation » ?

Quelles caractéristiques distinguent
donc le « Super-Star » de son prédéces-
seur, le « Super-lz » 7 Essentiellement
une aile droite beaucoup plus longue
45,72 m. contre 37,49 m. (+ 8,23 m.).
Résultats ? Les moteurs, plus éloignés
du fuselage, sont beaucoup moins
bruvants pour le passager. les réser-
volrs d'essence ont une contenance
plus grande.

Commercialement, 'avion est la
réponse de Lockheed au DC-7-C. Capable
d'une vitesse de croisiére un peu infé-
rieure, 1l est par contre doté d'une plus
grande autonomie de vol : grace a plus
de 36.000 litres de carburant, pres de
10,000 km. ! Un avantage qui, ¢himi-

ciel du
LE QUADRIMOTEUR

nant les escales, permet d'ofinir sur
les lignes intercontmentales une plus
grande régularité horaire

Jarmi les premiers « Super-Star »
a entrer en service régubier, deux ou
trois renforceront dans quelques mots
le parc transatlantique  Air DPrance.

« JAVELOT », NOUVEAU PLANEUR
FRANCALS, a été présenté récemment par
la Sociéte Wassmer, C'est un monoplace
d'entrainement qui couvre toute la gamme
des vols depuis le premier lacher jus-
(qu'aux épreuves du brevet K. Envergure :
10 m. ; longueur : 7 m. ; vitesse maximuim :
200 km.-h. Une présérie de 6 exemplaires
doit ¢tre construite a lIssoire (P.-de-D.).

« CARAVELLE » CHANGE DE NEZ.
Pour répondre en méme temps aux cri-
tiques des pilotes d’Air France et aux
nouveaux standards de wvisibilité améri-
cains, Sud-Est Awiation wvient de décider
de modifier 'extréme-avant du fuselage
de « Caravelle ». Le pare-brnise des futurs
appareils présentera un décrochement.

PARIS-PEKIN EN 18 H. 40. Une cor-
respondance vient d'étre établie a Prague
entre les services d'Air IFrance et la nou-
velle ligne Prague-Pékin de la Compagnie
soviétique « Aéroflot ». Cette relation per-
met au passager qui décolle d'Orly le
vendredi & 13 h. 30, heure locale, d'arriver
a Pékin le samedi, alors que le cadran
solaire du Talais ' Eté indique 15 h. 3o0.
Compte tenu de la ditférence de fuseaux
horaires, son voyage de S.ooo km. n'aura
duré que 18 h, 40, temps d'escales compris,



monde

DE TRANSPORT ‘“ SUPER-STAR "

® . drotle : Le
premier« SUPER-
STAR » en wvol.

® A cauche @ l.es
plans superposes
du « SUPER-G

et du « SUPER-
STAR Noter
l"aile droite a
orande envergure
J dernier

I.ockheed

PORTRALIT

Caractéristiques : Longueur, 35.40 m.; cniergure, 45,72

S

poids total maximum, 70,760 kg.

EXPRIESS

heeieleny,

Propulseurs : 4 Wricht « Turbo-Compound » de 3.400 CI.

Performances :

| "ilesse de croisiére (a 6,050 m.) :

5147 kmm.-h. ! vilesse de CYOLSLEYe

fconomique (a 4.600 ni.): 4ob km -h.; rayon d action maximum . 9.050 km.

luxe, 32 passagers,;

Versions :
N= passagers.

standard. 6H2

passagers,; fourisie, &I ol

A Moscou, Omsk et Irkoutsk. Ayant quitte
A Prague le « Constellation » d’Aar I'rance,
il aura survolé la plus grande partie de
I'Europe et de 1'"Asie en biréacteur « Tupo-
lev 104 »,

« LE MUR DE ILA CHALLEUR est une
difficulté apparemment insurmontable &
basse altitude », a déclaré un ingénieur
de Douglas, I'. C. Allen, « C'est pourquaot,
a-t-il continué, les avions commerciaux
largement supersoniques d'apres-demain,
devront évoluer... a quelque 120 km. de
la Terre ! » Nous verrons bien !
L'ENGLISH ELECTRIC P-1r a ¢été
commandé en grande série par la R. AL F.
la presse anglaise a fait remarquer que le
P’-1, doté¢ de deux réacteurs Rolls-Roycee
Avon a post-combustion, sera le premier
appareil britannique «opérationnellement »
supersonuque.

.LE POLL EST VAINCU ! Trente et un
ans apres l'exploit de Byrd, le Pole Nord
est maintenant régulierement survolé par
une ligne commerciale, la haison arctique
S, AL S, Copenhague-Tokio.

Se posant seulement & Anchora (Alaska)

'avion, un gigantesque DC-7 C  atteint
I"Extréme-Ornient en deux bonds de plus
de 6.000 kilometres, Compte tenu de la
réduction du nombre des escales les
long-courriers qui empruntent la ligne
classique se posent quatre a sept fots
le vovage est réduit d'une bonne dhzaine
t"heures.
LE « TUYAU DE POELE » LEDUC o0-22
vole depuis deux mois a Istres. Au cours
d'une premuere phase d'essais, l'extraor-
dinaire appareil n'utilise que son turbo-
réacteur. La tuyere ne sera allumdée que
plus tard,
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marines d'aujourd’'hui

PLUS DE 3584 coo PASSAGERS ont
traversé I'Atlantique par
sept mois (1€ janvier-31 juillet 1956).
Au cours de la méme période 19535, le

bilan était inférieur de 52 ooo passages.

mer, eI

LE DOYEN ? Parmi les passagers qui
ont récemment voyagé a bord du Queen-
Elizabeth, on a noté un certain M. Tho-
mas Young (sic) junior (re-sic), agé de
quatre-vingt-seize ans. Oui dit mieux ?

~ L'IVERNIA, un  des
i quatre nouveaux pa-

| quebots de la ligne
Cunard- Europe-Canada
a commenceé somn  Ser-
vice via l.e Havre. Le
dernter de la série, le
Svivania, a €été lancé
le 22 rovenbre.

PHILATELIE

———

TIMBRES-POSTE FORMAT. | COULEUR. | DESSINAT. | GRAVEUR EMISSION
.- S-POSTE. MAT. -EUR. T T | GENERALE, |
#_I —— —
12 1.-‘1*--1{ jt I 1*, 22/36 g3 . Pic] Dicl 1odécembre
¢«  Enfe 1 T - run noir.| el 1l :
| niant de| yr.-tieal. 1050.
paysans » (lLe |
Nain) |
15 F + 5 F @ R
et ETE | ouge : |
| ¢ Gilles» (Wat-| — | JSOUBC | pjg] | Piel.
groseille.
teau). | -
= .- 1 ~ . 4 . , (157
| 13 l-'- Colombo 4% )5 Crandon, - Gandon. | 1957
philie, Horizontal | 14 janvier.
F S . : . - y
200 H.I s '\‘Il"llll‘lzf.lﬂiill | Crandon. Gandon. |28 janvier.
« Caravelle ».
18 IY ; Scheelcher. - . Pheulpin. Pheulpin. | 18 février.
‘ | | |

_-IE]




SEPT LANCEMENTS ont eu lieu en
France en décembre : le 5, un cargo
anglais de 12 ooo t. de port en lourd,
le Noland, construit par les lorges et
Chantiers de la Gironde. Le 4, le pétro-
her Stanvac-Lirvik de 10 850 t. de port
en lourd (Chantiers de la Seine-Maritime
Le 22, le Léonce-Vieljeux, cargo de
0 000 t. de port en lourd (Chantiers de
Bretagne). Le 19, le FFriborg, caboteur
(e 507 t. de port en lourd (Duchesne et
Bossiere). Le 3, le chalutier de grande
péche (1 340 tx) a propulsion diesel-
¢clectrique Cap-Fagnet 111 (Chantiers
de la  Semne-Maritime). Deux  autres
chalutiers ont ¢également été lancés, le
Rozenno et le Bisson.

[La préfabrication ou le montage sur
cale de plusieurs Dbatiments ont été
entrepris en décembre : le Pori-Vendres,
pétrolier de 14 ooo t. de port en lourd

(Chantiers de la Seine-Maritime), le
Jean-Guiton de g ooo t., fréere du Léonce-
Vieljeur (Chantiers de DBretagne), le
sous-marin octanique Morse (Chantiers
de la Semne-Maritime). Signalons encore
un chalutier de 135 tx aux chantiers
de La Pallice, un remorqueur et un cha-
land porteur de pétrole aux Ateliers
Duchesne et Bossiere.

LA MARINE NATIONALE DE-
PANNE LE «QUEEN-MARY » le
célebre paquebot avait en son hélice
engagée par un fil dacier, au cours
d'une manceuvre dans le port de Cher-
bourg. U'n scaphandrier de la Marine
nationale réussit a le dégager apres

sept heures de travail. Le batiment
appareilla  avec seulement quelques

heures de retard.

LES EMISSIONS FRANCAISES

POSTE AERIENNE S




gaw:e@—aous que Vg

I'N COMPLET VESTON A AIR

CONDITIONNI

Une usine anglaise vient de mettre au
point une fibre textile qui vous fait automn-
tiquement ressentir une impression e
chaud dans une ambiance froide et une
sensation de frais lorsque vous pénétrez dans
une atmosphere chaude. Ce reésultat est
obtenu ¢n mélangeant a une reésine synthe-
tique de tres fines pailllettes d aluminium.

PLUS DE TRENTE-CINCQ) ESPECIS
DINSECTES SONT DEJA
REFRACTAIRES AU D, D, T.

Depuis la derniére guerre mondiale, en
matiere de lutte contre les insectes, le
D. D. T. était devenu la panacée. Surtout
dans les pays aux vastes étendues mardé-
cageuses ou l'on se crovait déja débarrasser
de plusieurs fievres meurtriéres. Dans un
fameux lhivre d'anticipation de Jacques
spitz : La Guerre des mouches, 1'auteur
décrit la disparition de 'espéce humaine
anéantie par les mouches, en imaginant que
celles-cl sont devenues intelligentes. Nous
n'en sommes pas encore la.... mais il est cer-
tamn que, lorsque l'on a trouvé un moyen
d'extermination, les insectes, par un curteux
phénomeéne d'immunisation, trouvent la
parade : & ['heure actuelle plusieurs mous-
tiques porteurs de la malaria, le pou qui
transporte le typhus (en Corée), la puce
qui vehicule le bacille de la peste, en tout
35 especes d'insectes survivent aux ava-
lanches les plus compactes de ). D, T,
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Apprenez-le

LE RADIOTELEPHONE

C'est parle décret du 25a00t 1955 qu'a
été eréé un service de communications
Itf*liqjhnniqm-ﬁ - a ¢changer avec des
postes radiotéléphoniques mobiles ins-
tallés a bord de véhicules ». LLa mise en
place de ce nouveau service est déjaréali-
sée dans la réglon parisienne. L'admims-
tration des P. T. T., qui compte parmi
les plus modernes et les plus dyna-
miques de nos admimstrations natio-
nales a voulu équiper ce réseau des
matériels les plus perfectionnés. Parmi
ceux-ci, le « radiotéléphone mobile type
MIF 761 U » de la Société Frangaise
Radio-Electrique.
communications radiotélépho-
niques faites depuis une voiture équi-
pée d'un téléphone MI 761 U sont en
duplex total, c’est-a-dire que les émet-
teurs et les récepteurs fonctionnent
simultanément dans les déquipements
fixes et mobiles, de sorte que les deux
interlocuteurs peuvent parler comme
dans un téléphone ordinaire.

[."ensemble MF 761 U comprend
trois coffrets (émetteur, récepteur d’ali-
mentation, récepteur d'appel sélectif)
groupés sur un support qui se place

l.es
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facilement dans la
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malle arriere d'unc RIS 45 N
volrture de tourisme, :
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dontil n’occupe qu une '
partie. Ry

[L'exploitation  du
ME 761 U se  fait
entierement a  partir
du panneau de com-
mande et de signali-
sation installé sur le tableau du bord.
Ce tableau rassemble les organes sul-
vants

Un interrupteur de mise en
marche de 'installation, un voyant
lumineux vert signalant la mise sous
tension de lappareil, un combiné¢
micro-écouteur avec son crochet sup-
port, nne commande de réglage de
"'intensité sonore de la réception, un
vovant lumineux blane d'enregistre-
ment d'appel, un ronfleur d’appel.

[.a manceuvre est treés simple. Pour
entrer en communication avec lopé-
ratrice il suffit dans tous les cas, le
réseau étant disponible, de décrocher le
combiné. Inversement, si ['abonné
re¢oit un appel, signalé par le ronfleur,

g
|
J

Caffroe
‘appel selectild

\ - by
1 .

i

Anicnne

""\_\_\-H
_.-_F//—\\L —

Ratieric
Fableau de commande

awved

o i e 3\1 e
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il décroche le combiné pour entendre
I'opératrice quiétablitlacommunication
avec le correspondant demandeur.

Absent du wvéhicule au moment de
'appel, 1'usager est avisé de celui-ci dés
son retour, car le voyant b'anc est resté
allumé : il rappelle donc l'opératrice
pour obtenir la communication, s'il le
désire,

Grice au radiotéléphone, 1l est désor-
mais possible & un homme d’affaires se
déplagant au volant de sa voiture dans
la région parisienne uniquement —
d'entrer en communication avec son
domicile personnel, son bureau, son
usine, ses fournisseurs ou meéme sa
clientéle de province. Et ceci dune
maniére simple et siire.

SELF-SERVICE TPOUR CIGOGNES

Ribeauvillé¢, en Alsace, est célébre par
ses cigognes. Mais, méme dans l'ensemble
e ces territorres de ' kst qui sont pourtant
leurs résidences de prédilection, la cigogne
est un échassier qui se fait rare en France.
Aussi, pour ne pas voir disparaitre 1'élé-
ment le plus caractéristique de leur folk-
lore, la municipalité de ce bourg a entre-
pris la création de véritables restaurants
pour cigognes. C'est la suppression des maré-
cages qui est la cause de la raréfaction de
ce volatile en Europe. 'lus de marécages,
plus de grenouilles, et, partant, plus de
cigognes. lLes édiles de Ribeauvillé ont
done  fait creuser des  étangs  artificiels
crontllant  de  erenowmlles

14



LES JEUX de René ROUS
DEUNXN POMMES SUR TROIS POMMES

Deux marchandes avaient 30 pommes a vendre chacune.
[.a premi¢re en vendait 2 pour 3 {r, la deuxieme 3 pour
5 fr. A la fin de la journée, elles avaient encaissé respec-
tivement 75 fr. et 30 ir., soit 125 {r. en tout. Le lende-
main, les marchandes déciderent de s'associer et de
vendre ensemble leurs 60 pommes a raison de 5 pour
1o fr. Le soir, elles constatérent avec stupeur qu’elles
n'avaient que 12o fr.

On sont passés les 5 fr. manquant ¢

Estime.

L)L

Nous avons divisé ce basset dissimulé en partie derriere une barricade en
troncons ¢égaux. A votre avis, mais sans mesurer, combien de trongons sont
dérobdés a nos regards ?

La Terre, cette inconnue.

Quelle est la population du globe ?
Sa superficie totale.

[.La superticie des terres.

[.a superficie des océans.

Son volume.

Son poids.

Sa densitd

Sa circonférence a l'équateur.

lLa circonférence d'un méridien.

Dites-le avec des fleurs.

L'n nom de fleur désigne parfois autre chose ;
voict les définitions de cette autre chose, trouvez le
nom des fleurs.

[.ézard d'Amérique ; Danse du bon vieux temps |
['n joli prénom de fille ; Un « coin » de Peeil; Vit
au fond des mers; Désagréable sur la langue;
Oisean qui a trouvé une solution an probleme du
logement,

( Solution . 46.)




s

HUWOUR




LE DRAME DU « SKYROCKET »

(Suile de ln page 35.)

pilotez... Vous étes juste au sud du
lac ; gardez le cap que vous avez en ce
moment. Je vais vous guider jusqu’au
bercail.

Tranquillement, Yaeger commence
a me diriger a la voix vers la piste ; 1l
va me ramener A terre avec autant de
précision que s'il était dans le « Sky-
rocket ». S'il se trompe, d’ailleurs, jen’v
peux rien. Le pare-brise étend toujours
devant mol son mur blanc giacé.

— Bill, sortez le train, baisscz les
volets. Nous approchons du  lac...
Venez de deux degrés plus a gauche...
Marchez comme ¢a... Encore un degré
a gauche ; vous étes un peu haut.

La voix me place dans l'alignement
de la piste du lac.

J'essave encore une fois de lancer le
turboréacteur, et enfin il démarre ; je
regle tout ce qu’il faut, je place la
manette a la position qui convient en
fonction de la vitesse et Je sens la pous-
sée qui revient. Yaeger continue a me
donner les caps a suivre. Le réacteur
actionne de nouveau les auxthaires et
le givre commence a fondre sur mon
pare-brise. ]J'apergois la piste a 300 m.
devant moi; Yaeger m'a conduit a
I'endroit précis o j'aurais voulu arriver.
Je ne lui dis pas que j'y vois clair : le
travail qu'il fait est trop beau pour que
je 'interrompe et je puis bien me per-
mettre cette petite plaisanterie apres
les moments terribles que je viens de
passer.

— Deux degrés encore... Comme
ca... Un degré a gauche... Un peu haut...
Ouvrez les freins aérodynamiques.

[l continue a diriger |atterrissage,
tout en passant sous moi pour voir si
le train est bien sorti. En remontant
il aper¢oit mon vieux casque rouge qui
brille au soleil et le tour que je lai ai
joué¢ le met en colere.

— Sacré marin, vousy voyez tres bien;
débrouillez-vous tout seul. laites voir
un peu si vous €tes capable d'atterrir.

[1 dégage rapidement ct me laisse

46

terminer la manwuvre. 1’avion touche
le sol. Je me détends dans le fond de
mon siége, ouvre la verriere et laisse
entrer l'air brilant du désert.

William BRIDGEMAN

l.e récit que vous venez de lire a été
publié par Amiot-Dumont, dans un ouvrage
de W. Bridgeman (traducteur Jean Gra-
vand) : The Lonelv Sky (La Solitude du
Crel). Ce livre est I'histoire d'un des tout
premiers avions-fusées. Pour le pilote, lc¢
ciel est devenu une sorte de domamne
enchanté : il est un de ceux qui ont le mieux
réussi  une sorte de synthése homme-
machine, A la fin du texte, le secret reprend
ses droits : les essais du Douglas N 3 vont
commencer | Méme s'il relate des faits
vieux de quelques années, des records au-
jourd'hui dépassés, il faut hire Wilham
Bridgeman. 1[I est une de Saint-
Exupéry.

SOTTEe

SOLUTION DES JEUX DE LA PAGE 44

DEUX POMMES SUR TROIS POMMES
Elles n'auraient pas dua ¢tablir leur

prix moven en additionnant leur
¥
movenne respective, soit - de pomme
)
. .3 d_. o ) 5
pour 1 fr. -+ = de pommes pour 1 ir.
5

Soit une pomme pour 2 {r,, ce qui donne
cffectivement 120 fr. pour 60 pommes.

Elles auraient du déterminer leur
prix en divisant le nombre total de
pomimes par le nombre total de francs.

~_ . DO S 1
Soit - soit — de pomme par franc,
a_:] -
. 2.4 .
soit seulement — de pomme pour 2 {r. !
=d
ESTIME
7,

LA TERRE CETTE INCONNUE

2. 205.000.000 d'hab; 510.100.000 km?;
149,100,000 km* ; 361.000.000 Kkm?# ;
1.083.320.000.000 km?*; 6 quadrillons

de tonnes. 5,57 40.077 km ; yo.003 km.

DITES-LE AVEC DES FLEURS
Basilic. Capucine, Marguerite.
Anémone. Muguet, Coucou,

ITis,



MECCANO MAGAZINIE

e —— ——

DIAVOLUX

VERITABLE GYROSCOPE
solank! s caourTeHOUC

souple...

UNE GAMME DE GARAGES,
STATIONS-SERVICE MUNIS DE RIDEAUX
METALLIQUES ET PONTS.ELEVATEURS

JEMPLY - PARIS - Xle

Vous voudrez tous un...

JEU :
oéerente | Microscope RAM
MIUHFEW" &= | Ses collections de
préporations (300
SPORT sujets différents) -
CHAMPIONNATS ses beaux coffrets de
@ montoge  et, dés
SEUL maintenant, les INI-
OuU A DEUX TIATIONS * RAM ",
@ “ Le Chasseur d'In-

Qtabilits légeudaiu
pance qGue m'gawzmmaf

CENTRE ET EQUILIBRE

EN VENTE DANS TOUS LES GRANDS MAGASINS
EAZARS - ARTICLES DE SPORT...

DIAVOLUX
12, rue Saint-Marcel - VERNON (Eure)

sectes ~, ““Le petit
Botaniste "' pour vos
vacances d'été et, dés
Octobre, le Grand
Coffret ** MES E XPE-
RIENCES "  (chez

votre fournisseur),

que RAM pourra vous donner encore
CHEL VOTRE MARCHAND DE

JOUETS HABITUEL
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JOUETS GUY...
JOUETS MODERNES...

e Reproduction fidele du
modeéle véritable, cette
‘' Buick ' allie le luxe de
la ligne américaine aux
joies de la vitesse. Elle
est équipée d'un syste-
me de transmission par
chalne a multiplication.

e Excavateur en tdle em-
boutie a cabine orienta-
ble. Permet de travailler
REELLEMENT avec la
terre, le sable ou le gra-
vier. Brouette meétallique,
complément ideéeal de
I'excavateur.

e Pour garcons de 5 a 10
ans : Tri-rameur a siege
réglable et roues de 250
a pneus ballons.

ETABLISSEMENTS

|

trimestre |95



DES MOTEURS
POUR VOY MODELES

MECCANO

Un modele MECCANO est tellement plus intéressant quand il est
equipeé d'un moteur. Donnez de la vie et du mouvement a vos réali-
sations. Quatre moteurs (deux meécaniques et deux électriques)
sont a votre disposition.

Moteur MAGIC :

Ce moteur mécanique, de petites dimensions.
convient pour les modeles censtruits avec les
premieres boltes MECCANO, 11 est ljvré avec une

poulie de2 12 mm e! un jeu de courroies de

lransmission

Moteur n” 1A :

Le moteur mecanique |A est doté d'un ren-
versement de marche. Sa puissance corres-

pondaux modeles des boiles plus importantes,
Il est fourni avec deux poulics et un jeu de
courroies de transmission,

Moteur Universel :
Le moteur électrique Universel (110 ou 220 volts)

secteur. Il est
congu pour entrainer les modéles MECCANO les

se branche directement sur le

nius lourds, Il est livré avec un pignon de
19 dents,

Moteur 20 volts :
Ce moteur a les mémes dimensions que le
moteur Universel, mais son fonctionnement
en basse tension doit étre assure par un trans-
formateur 110/20 volts ou 220/20 volts; par
exemple, celul que vous utilisez pour votre

MECCANO




APRES LE SUPER G CONSTELLATION, VOICI
DEUX NOUVEAUX AVIONS DANS LA COLLECTION DES
DINKY TOYS

MYSTERE IV A (sortie fin février)

~ Le MYSTERE IV A fabriqué en série par Marcel DASSAULT
équipe des escadrilles de chasse de I'armée de l'air. Sa re-
production en DINKY TOYS mesure 68 mm de longueur et
59 mm d'envergure. De couleur gris-argent il porte les
cocardes tricolores Francaises.

g

VAUTOUR (sortie fin tévrier)

Reproduction du bi-réacteur construit par la S.N.C.A.S.0.,
le DINKY TOYS « VAUTOUR » a une longueur de 92 mm et une
envergure de 80 mm. Comme le MYSTERE il est décoré en
gris-argent et porte les cocardes Francaises.

VOUS AVEZ DEJA UNE COLLECTION DE VOITURES DINKY TOYS. IL VOUS FAUT
AUSSI UNE COLLECTION D'AVIONS. COMMENCEZ-LA DES AUJOURD'HUI.
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