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e Une simple pression du doigi sur

e un bouton et votre aiguillage

e ronctionnerc AUTOMATIQUEMENT

L dirigeant le frain selon votre

e fantaisie

A (e resultat, vous | obtiendrez en

Do quelques minutes puisqu il

faed suftit de fixer le bloc électromagnetique
sur |"aiguillage par lintermediaire

de deux vis.

Lo consommation de courant eI
est insignifiante, aussi, n'attendez
plus

MODERNISEZ VOTRE RESEAU

@ @ @& &5 & 8 9@ @ a w8 -
F @ & B & & & 8 4 & 4 @8 % A B
@ & @ & % 8 8 & 8 & d B w a
i @B B 9 8 % 9 8 8 B B B aA
LI BN B BN B B B A - e
i B @ ® & % & % & F " & A @ @
I E R N N EEEENERESE N
i @ B B & 8 & A @ R AR a
e 5 & &8 8 aww & & 8 &
i BB 0 & @ & % " 0 B B AW
L N B N NN BN AN B BN
i @ B % 9 W8 W OB BB E S A
aE a8 8 % & 8 & a ae a
i @ 6 B B 8 & & & 8 8 @ 8 & B
4 & F a8 a8 d e e 88 @
i & & B % 8 @ & B8 B 8 B A -
L E BT N N EENENEEE N R

TRAINS HORNBY~

“' 70, Av. HENRI-BARBUSSE - BOBIGNY (Seine)

i} B R B @ B B A8 B S SBAN
B e S @ 8 & & 8 & B & 8 m
N N NN NN N AN W N N
@& % &4 &% 8 8 @ 8 @8 BB
i B @ @ % & 4 8 B & @ap A @ a
LN BN BN BN BN BN I A L
i & & B R s8R E B
L 0N BN BN B B BN BN B R R B N
W RS & e g R A
A e e e
5 & & & & % &4 2 B 8 4 &8 @B



Voulez-vous posséder la fortune,
connaitre la célébnté, saisir le
bonheur ? SUCCES vous en don-
nera les moyens, car, c'est un jeu
qui tient compte des aspirations
personnelles de chacun. Jouez-y
avec vos amis, c est le jeu dont
tous révent sans le savoilr
et vous le constaterez dés la
premiére partie.

UN SUCCES CERTAIN !

MIRO COMPANY' 7, RUE DE TALLEYRAND - PARIS VIIf

DES REVUES DE FRANCE

PUBLICITE EDITION



PATINS & ROULETTES
""SPEEDY "’

Tous les modeéles

¢ JUNIOR» - JUNIOR-SPRINT - 3 ROUES
ROUES : Acier - Caoutchouc - Aluminium
Double roulement a billes

Tous EXTENSIBLES - CADMIE - INOX

Modeéles
SPORT ET COMPETITION
En vente dans tous les magasins
JOUETS - JEUX SPORT

J‘ 3
3 ok -
-
‘ ¥
L - |

CONME (es CHANPIONS
{'J?/'aa’apfa' les Palins
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CHAMPION de FRANCE
COURSE - HOCKEY - ARTISTIQUE

CHAMPION du MONDE

VITESSE sur ROUTE
& PALERME (ITALIE)
(8 septembre 1957)
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Il'y a 8.760 heures dans un an...

...60 heures
suffisent pour

\ s A

ALLEMAND, ESPAGNOL (34 LANGUES AU CHOIX)

par la Méthode Linguaphone

Aucun livre ne peul vous apprendre a parler les langues
avec un accent impeccable; vous devez entendre parler les gens
du pays; vous les entendrez chez vous quand vous voudrez en
suivant la Méthode parlante Linguaphone. D'éminents profes-
seurs vous parlent dans leur langue, de plus en plus vite au fur
(s et & mesure de vos progrés. Dés le début,
; vous éles dans l'ambiance du pays et, en
60 heures. vous parlez comme si vous veniez
d'y faire un séjour. Apprendre avec Lingua-
phone est un passe-temps des plus amusants.
Venez prendre une legon démonstration gra-
tuite ou écrivez pour recevoir sans engage-
men! et sans frais une intéressante brochure
illustrée de 36 pages contenant l'offre d'un

ESSRI GRATUIT ...."...

chez vous

"BON P 38 INSTITUT LINGUAPHONE
12, Rue Lincoln - Champs-Elysées - Paris
Veuwllez m'envoyer sans engogement, votre brachure grotuite cantenant
Feffre d un essal gretunt de B jours chez moi. Je m'intéresse au cours
de e o (indiquez lg langue choisie) pour |
Culture - Améliorer mo situation - Voyages - Affgires - Preparer un
examen - Etudes scolaires - Apprendre @ un jeune enfant. (Rayer les
\ mentions nutiles)

I Mom

e eCTIAR, Adrcsse
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EN VENTE CHEZ TOUS
LES SPECIALISTES
DU JOUET

Catalogue sur demande

PRODUCTIONS POUSSY
11, RUE Dt LA BARRE, ENGHIEN (S.-&-0.)




Maintenant

vous pouvez demander
a votre marchand de jouets les boites de

BATINOR

Formidaoble | C'est le vrai...
et je le construis moi-meme ... et vous qussi,
vous pouvez facilement realiser, par simple collage, les

modeéles réduits
LINDBERG

maqnlﬁque ]E_u de cnﬂﬁtrl":tlﬁl'l dﬂ malstl.ns en | en mahére plastique, exactement a l'echelle. Exactitude
matléra PlBStIQUE, ﬁ I'échﬂlla dﬁ 1;’1009, qui vous aobsolue, gré;cus.i?n et fimition impeccables, grande vaneté de
- r [ - 1 I n
permet de construire des maquettes véritables MCIiEgy Iesriant ¥oil un Tepuiation monciole
de maisons différentes d’'un réalisme saisissant. | _
I Voici les derniers modeéles sortis :
vous offre

% /a possibilité d'édifier des villes entiéres,
formidables !

% /a faculté de décorer vos réseaux de chemin de fer
% des heures d'amusement passionnant.

B AT l N o n | Autres modeles :

. Stuka, Cutlass, Super-Sabre F.100, Convair, Hellcat,
jouet bon marché, est a la portée de volre argent Corsair,Thunderbolt, Spirit of St-Louis, Thundercep-
de poche. tor, Skyray, Jap Zéro, Skyhawk, Winnie Mae, B |7,

Stiletto, British S.E. 5.

L

B AT I " u R Pour connaitre tous les modeles Lindberg

est un demandez la notice illustree gratuite H

Sociéte J.R. 6, rue Cauchois - Paris 18

Vernte an gros exclusivement,

Indiquez-nous les modeles frangais ou errangers -
! gque vous aimernex voir fabrniguer.
'. En vente dans tous les grands magasins, <

magasins de jouets et chez les spécialistes du modele réduit
Concessionnaire exclusif pour la France et I'Unmion Francaise

comme le CYBERCAR (Oscar du Jouet 1957),
le CYBERSON, le CYBERPAN, |le TECHNOR, etc.. Ch. Vuillaume




RETRQUVEZ TOUS LES
JOURS\VOS\ DEUX | AMIS
DU FEUILLEFON\TELEVISE
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= SUJETS en LATEX
DEFCRMARBLE

En vente chez votre
marchand de jouets

CREATIONS
SIMS-DECOR

..avec un seul remplissage
simple, pratique, total.

«Niveau d’encre 100 * visible
«Plume capotée ou appa
rente. Capuchon plastique

chrome finement guilloche
ou doublé OR.

a partir de 800°F




ECCANO

MAGAZINE

Octobre 1958. N© 12.

A-PROPOS

Voici, hélas! les vacances terminées. Mon souhait
de les voir ensoleillées ne s'est guére réalisé a moins
que vous n'ayez eu la chance de vous trouver sur la
Céte d'Azur! J'espére du moins que vous vous étes
bien reposés et que vous étes fin préts a « reprendre
le collier », je veux dire & vous remettre au travail.

L'équipe de « Meccano-Magazine » a, elle aussi, pris
un repos bien mérité, vous en conviendrez, et elle s'est

préparée & vous donner encore plus d'articles intéres- NOTRE COUVERTURE
sants. Vous savez, bien entendu que, dans le domaine

scientifique, il y a du nouveau presque chaque jour. La A Poissy, dans sa nouvelle usine de conception
nremiére fusée, qui devait tourner autour de la lune, révolutionnaire, Simca sort a la chaine des Aronde

n'a pas réussi a décoller, mais il y en aura d'autres. P6o faites sur mesure pour chaque client. (Voir
Mes lecteurs sont déja bien au courant de tout ce qui pages 14-15).
se passe de neuf dans ce domaine, grdce aux nombreux | '
articles abondamment illustrés que nous avons publiés -
depuis le début de l'année. Je réponds ainsi a ceux
d'entre vous qui trouvent que Meccano-Magazine parle
trop des fusées, engins balistiques, missiles, etc... mais
il faut bien reconnaitre que c'est dans ce domaine que
les progrés sont les plus spectaculaires.
Nous allons continuer & faire de notre mieux pour vous
intéresser, mais, je vous |'ai déja écrit de nombreuses
fois, c'est vous qui faites votre revue, C'est grédce & SOMMA|RE
vos lettres que je donnerai telle ou telle orientation a nos
articles. Ecrivez-moi pour me dire ce que vous désirez

Pages
® L'automobile vous présente sa collection d'au-

lire, si tel ou tel « papier » vous a intéressé ou non, et tomne. Coup d'eeil surle Salon ...................... 6

pourquoi. C'est ensemble gue nous devons rendre - —

Meccano-Magazine toujours plus intéressant. @® La Conquéte de la technique automobile justifie-
Le Rédacteur en Chef. doam . S mpltiidn oul te? Pourquol Fangie shan-

@® Véhicule de poche ou mastodonte roulant? L'avenir
de la petite voiture populaire......................... 10

Une réalisation d'avant-garde dans le domaine de

MECCANO-MAGAZINE - C.C.P. : Paris 1459-67 l'automobile. Les usine Simca A Poissy

............ 14
Boite postale n° 33-08 — PARIS-VIlie -

p ARIS Et voici le Carré d'As de I'énergie atomique
France et Alniﬂ' I'Il'lcllll- .............................................. 1!
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45°™ SALON

DE

L'AUTOMOBILE

La Régie Renault abat un nouvel atout : la
Floride ® Simca mise sur sa P. 60 6 CV et place son
embrayage semi-automatique @ Citroén observe ses
partenaires @ Panhard lance sa Dyna 59 : 5 CV 6
places 130 km-h ® Peugeot voit le succes de sa 403

grandir chaque jour.

Chaque jour la circulation
devient plus intense autour du
Grand Palais a Paris. Deés
'aube, d'énormes camions s'ar-
rétent devant I'imposant édifice
et laissent échapper de leurs
plates-formes de mystérieuses
voitures soigneusement ba-
chées. Ce sont les vedettes du
45¢ Salon“de |'Automobile qui
va ouvrir ses portes le 2 octobre
prochain.

Avant de vous joindre a la
foule des visiteurs qui va assail-
lirle Grand Palais a larecherche
de la voiture automobile idéale,
apprenez que ce 45° Salon de
I’Automobile ne présente aucun
véhicule vraiment révolution-
naire et que les réalisations
exposeées par les cing grands
constructeurs francais sont fort

intéressantes sinon remarqua-
bles.

LA 4 CV 59
NERVOSITE ACCRUE

Avec ses sept usines & |'étran-
ger, son formidable potentiel in-
dustriel, la Régie Nationale des
Usines Renault est le premier

6

constructeur automobile francais.
Sa grande réussite est la Dau-
phine. Cette 5 CV qui est une
version sensiblement améliorée
de la 4 CV sort des usines de
Flins a la cadence de 25.000 véhi-
cules environ par mois. Sa ligne
harmonieuse et ses performances
lui ont permis de conquérir assez
aisément le marché américain.

Le grand atout qu'abat la Régie
Renault pour sa campagne 59 est
une Dauphine, mais habillée par
le carrossier Frua. Son nom

d’ceil

QU

les Réalisations Frangaises

Floride, indique bien qu'elle sera
surtout vendue aux U.S.A. C'est
un cabriolet a l'allure élégante.

Voici en bref la production
Renault présentée au Grand Pa-
lais :

® 4 CV 59 : |le rapport de com-
pression du moteur passe de
725 a 7,75, d'ou une nervosité
accrue et une réduction de la
consommation.

@4 CV 59 SPORT : elle est
livrée en quatre teintes nouvelles :
bleu Capri, vert Irlande, gris
Pompadour et blanc. Sa garniture
intérieure est en drap rayé baya-
dére assorti a la couleur de la
voiture.

® DAUPHINE 59 : |le rapport de
compression du moteur passe de
7,25 a 7.75; le moteur est équipé
d'un allumeur a avance réglable
par dépression. Cing nouvelles
teintes.




® FREGATE : quatre modeles
qui comportent tous une nouvelle
calandre a grille quadrillée. Le
modele Transfluide a de nouveaux
feux arriére et de nouveaux siéges.

SIMCA
« PERSONNALISE »
SA PRODUCTION

Avec son dynamisme bien
connu, Henri Théodore Pigozzi,
Directeur de Simca, selance dans
une nouvelle production : la
P.60 6 CV. Pourquoi cette nou-
velle voiture? La firme Simca
a remarque que son expérience
consistant a équiper une caisse
de Vedette avec un moteur Aronde,
d'ou |'Ariane, a fort bien réussi.
D'autre part, elle a constaté que
le public apprécie de plus en plus
la « petite voiture mais trés confor-
table », comme en témoigne le
succés de la Dauphine,

Ces deux observations sont 3
I'origine de la P.60 6 CV qui est
présentée sous une version
agréable et confortable : la De
Luxe. Le moteur de 6 CV a une
cylindrée de 1.089 centimeétres
cubes et développe 40 CV a
4.600 tours-minute. Performance
de la De Luxe : 117 km-h 400.
Par son prix, 598.000 francs, et
ses qualités, cette nouvelle voi-
ture se presente comme une
concurrente sérieuse pour la Dau-
phine et la 203 Peugeot.

Dans la gamme « Vedette »,
Simca a sensiblement amélioré
le confort et la conduite par |'ad-
jonction, sur demande du client,
d'un embrayage semi-automatique
baptisé le Rush-Matic.

Le Rush-Matic joue le réle
d'une boite de vitesse a 4 rapports
dont la sélection se fait automa-
tiquement pour les rapports 3 et 4.
Cette disposition permet une meil-
leure utilisation de la puissance,
assure au vehicule une souplesse
accrue et donne une meilleure
conduite.

L'ensemble de la production
Simca 59 est dénommée P.60.
60 — 1960 et P - « Personnali-
sée ». Cela veut dire que Simca
offre un tel choix de combinaisons
pour chacun de ses modeles que
tout acheteur peut avoir une De
Luxe ou une Vedette selon son
golt personnel.

LA BOMBE CITROEN :
DS 19

AVEC UN MOTEUR A
PLAT

Pas de nouveautés chez Citroén.
Toutefois la direction de cette
firme voit avec une certaine inquié-
tude ses chiffres de vente sta-
tionner. Certes, la 2 CV est une
réussite commerciale vraiment
exceptionnelle, mais il yal'l.D, 19
qui se vend un peu moins bien
et la DS 19. Ces deux voitures
ont une ligne vraiment exception-
nelle qui en font des véhicules
de demain. Mais il semble bien
que sila DS 19 pouvait étre équipée
d'un moteur nouveau elle pourrait
conquérir une plus large clientéle.

Certains spécialistes affirment
gue ce moteur existe. lls le décri-
vent comme un 6 cylindres a plat
comportant une pompe a injection
et deux turbines qui activent le
refroidissement. lls ajoutent méme
qu'il est actuellement aux essais.
Si cette information se confirme,
la DS 19, avec un tel moteur, va
bouleverser le marché de |'auto-
mobile. Ce modéle n'est pas
présenté au Salon.

DYNA 59 : 4 L. 59
AUX 100 KILOMETRES

La Dyna Panhard 59 se présente
comme une voiture vraiment
remarquable. Ecoutons comment
M. Jean Panhard la présente :

« Plus que jamais, notre Dyna
se révele comme le véhicule dont
le prix de revient kilométrique est
le plus bas par voyageur trans-
porté. Elle vient encore de gagner
le difficile concours Mobilgas
Economy Run avec une consom-
mation de 4 |. 59-au 100 kilometres.

Equipée de nouveaux pneus, elle
posséde un freinage remarquable.

Et M. Jean Panhard ajoute :

Autre caractéristique de Ila
Dyna 59 : son silence considéra-
blement accru. Ce résultat parti-
culierement difficile & atteindre
avec un moteur a refroidissement
d'air dont les avantages sont
d'ailleurs indéniables a été obtenu
a la suite de tout un lot de modi-
fications isolement augmente,
adoption d'un pavillon insonore
a perforations, nouvel équilibrage
dynamique du moteur, nouveaux
silencieux d'admission et d'échap-
pement et nouveau dispositif de
réeglage de jeu hydraulique des
soupapes ».

La firme Peugeot ne présente
pas de nouveaux modeles. Sa
fameuse 403 remporte tous les
suffrages tant en France qu'a
|'étranger. Toutefois il convient
de noter que cette voiture com-
porte un systéme de rechauffage
a eau du carburateur et qu'elle
peut étre livrée sur demande
avec un coupleur électro-magné-
tique Jaeger a poudre.

Ce dispositif supprime la pédale
de débrayage mais permet au
conducteur le choix des rapports
de vitesses a |'aide du seul levier
de changement de vitesses,

Cet embrayage automatique
« modulé » par variation du débit
de la dynamo subordonne la
transmission de la voiture au
régime du moteur, excluant ainsi
toute possibilité d'a-coup de«pom-
page» et d'emballement du moteur
au démarrage.

JEAN-CLAUDE SOUM.

7



UN COUP D'EIL INFAILLIBLE

Devant un immense building de Milan, un homme
range sa voiture blanche. Il pourrait passer inapercu
dans la foule des milanais qui s'interpellent d'un
trottoir a l'autre. Mais il v a sa carrure et... ses yeux.
Un regard qui a fixé sans défaillance, en trente ans,
a la moyenne de 180 a l'heure, plus de 5 millions de
kilomeétres de routes et de pistes bétonnées. Les veux
de Juan-Manuel Fangio, qui lui ont permis au Mans
de limiter la catastrophe, en doublant au millimétre
pres I'Austin de Macklin, sont d'un bleu d'aguarelle.
1y a trois ans, je les a1 vus pleurer, ces yeux d'homme,
dans la chapelle de Saint-Honoré d’'Eylau a Paris,
quand le champion du monde s'est incliné devant la
dépouille de son camarade Pierre Levegh. Fangio, ce
jour-la, m’avait dit en sortant de la chapelle : « Je ne
comprends pas ce qui s'est passé aux 24 Heures »...

[La mort de Levegh marquait le début d'une série
noire pour le sport automobile . Fangio en avait le
pressentiment.

MONSIEUR J.-M. FANGIO RENTIER

Dans le burean de Milan, le timbre du téléphone a
vibré : U'n appel de Buenos-Ayres! I.a voix nasillarde
qui franchit |'océan, parle de .« tonnes d'essence, de
loyers, de spectateurs »... En effet, avec la fortune qu'il
a gagnée au volant, le No 1 d'Argentine a su devenir
propriétaire. Entre deux exploits, il organisait une
chaine de stations-services, il installait des garages en
[talie, 11 achetait un gratte-ciel 4 Buenos-Ayres, un
cinéma. Chaque fois qu'il entend cette voix d'Amérique
au téléphone, celui qui est devenu Mr. Fangio, pense
a son village, a sa jeunesse. lLes parents de Juan-
Manuel, partis de Génes, s'étalent fixés a Balcarce sur
la Baie de la Plata. C'est 14 qu'il est né, qu’'il a joué au
football avec ses fréres, qu'il s’est assis en bordure

8

passe la main...

d'un champ de blé pour voir passer les bolides de la
Milla Argentina'

... © El chueco vient se reposer chez lui! ... Titreront
en premiére page les journaux argentins quand il
reviendra. Ce surnom populaire de « el chueco » — le
jockey — lui a été donné trés vite pour sa petite taille
et ses jambes de cavalier. A l'annonce de son retour,
dans toutes les chaumiéres du pays, du Grand Chaco
a la Patagonie, citadins et gauchos, sportifs ou non,
commenteront l'événement. Sa popularité est telle
qu'il y avait eu des blessés a Buenos-Ayres devant les
cinémas qui projetaient un film sur sa carriére...

Fangio, en Europe, lorsqu'il prenait le départ i
Monza, a Reims, & Perpignan, & Bremgarten, ou 4 Spa,
savait qu'en Argentine tous ses admirateurs suivaient
la compétition seconde aprés seconde. On s'était habi-
tué, en France et ailleurs, a voir gesticuler au sommet
des tribunes les reporters de la radio de Buenos-Ayres,
deux fréres « rondouillards » qui encourageaient le
héros national tout en décrivant ses passages, et qui
stoppaient immédiatement leur émission si1 Fangio,
par malheur, abandonnait. Le résultat de la course,
dans ce cas, ne les intéressait plus... Mais ils ont eu
beaucoup plus souvent l'occasion de se casser la voix
en délirant de joie.

Cet enthousiasme typique de I'Amérique (latine et
I'air du pays, Juan-Manuel, devenu rentier, va les re-
trouver bientot. Andria, sa femme, sera A ses coHtés...

TR N g L A
I ] i v kel
R b e (O A LR A
SRR _u:iwf A LIRS
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POUR DONA BEPPA,
PLUS DE CHRONOMETRE

Reims, dimanche 6 juillet... le Grand Prix de
I'A.C.F. Au stand Maserati, une femme s'est précipitée
vers le bord de la piste. Sa main droite serre un chrono.
[L'instant d’avant, dans la pétarade amplifiée par le
béton, Dona Beppa, Mme Andna Fangilo, notait le
dernier temps de son mari. Les traits tendus, visage
attentif, elle ¢était la, comme toujours quand il jouait
sa vie. Elle acceptait.

... Une publicité passe dans les hauts-parleurs. Juan-
Manuel ralentit devant le stand. Son embrayage s'est
rompu. Il va essaver de terminer la course en chan-
geant les vitesses au régime moteur. Andria, une fois
de plus a tremblé... Peu lul importe aujourd’hui qu’il
finisse premier. Ce qu'elle attend de lui, c'est qu'il
confirme l'irrévocable décision aussitot que le drapeau
a damier se sera abaissé sur la ligne d'arrivée. Il a
promis.

U'n a un les bolides, contact coupé, reviennent vers
les mécaniciens. Andria attend et se souvient... « S'il
m'arrivait le pire, ne faiblis pas » avait dit Collins a
sa jeune femme Sophie, peu de temps avant de s'écraser
contre un arbre de la Forét Noire. Ces quelques mots
tourbillonnent dans l'esprit de Dona Beppa.

La Maserati est devant elle. Juan-Manuel remonte
ses lunettes sur son casque. Il dit : « Je dois renoncer.
L'incident mécanique d'aujourd’hur est un avertisse-
ment ; 1l faut passer la main aux jeunes.» Mme Fangio
n'‘ose pas croire que la grande angoisse de sa vie n'est
plus qu'un mauvais réve. Elle n'a pas oublié Monza...
fracture de: vertébres cervicales... une année entiere
de soins attentifs.

Mais 1l ajoute : « Nous partons pour l'Italie. Je de-
viens homme d’affaires ».

La vie de Juan-Manuel...

A 13 ans En Argentine, football... bicyclette.

A 16 ans Apprentissage de mécanicien. Sa pre-
miere automobile, une Studebaker
vieux modéle.

A 18 ans Dans la province de Buenos-Ayres,
Fangio remporte toutes les courses,
sur Chevrolet.

A 26 ans Jean-Pierre Wimille veut le faire
venir en Europe, mais la guerre
éclate.

A 35 ans Il entre dans 1'écurie Gordini.

A 37 ans Deceptions sur les circuits européens.

A 38 ans Premier a Monza!... Fangio depuis ce
moment, triomphe partout... 5 fois
Champion du Monde.

A 41 ans Monza... 1'accident... 180 a I'heure...
trois mois dans un corset de platre...

A 47 ans Enlévement a4 la Havane par les re-
belles de Fidel Castro... La derniére
course : Reims!...

DES MOTEURS MONSTRUEUX

Elles ont toutes tremblé, Toutes les épouses de ces
hommes qui ont choisy leur métier, mais qui ne savent
peut-étre pas jusqu'ou leur passion de la machine va
les entrainer... ou qui ne s'en soucient pas, parce que
leur décision est prise.

Or, 1l faut ¢tre scrupuleusement objectif...

En renongant a sa suprématie, Fangio ne cache pas
que la vocation de pilote d'automobiles, pour qui veut

Ils étaient ses amis...

Alberto ASCARI (Monza).
Pierre LEVEGH (Le Mans).

Eugenio CASTELLOTI (Modéne).
Fon de PORTAGO (Mille Miles).
Luigi MUSSO (Reims).

Peter COLLINS (Niirburgring).

gagner, devient un défi a la mort. 11 a conduit a la vic-
toire les voitures les plus rapides, des racers de toutes
les couleurs. Gordini, Ferrari, Mercédés, Maserati
se sont disputés le privilege de l'installer au volant.
[I souhaite que les jeux de la vitesse n'aient pas de
fin. Sa seule honnéteté 1'oblige pourtant a révéler que,
depuis quelques années, il n'est plus possible, quelques
sotent les muscles du conducteur, de maitriser parfai-
tement les nouveaux engins de course. Ces machines,
équipées de moteurs surcompresseés, et d'autre part
allégées a l'extréme, flottent sans adhérer au sol.

A cela, les constructeurs rétorquent toujours que le
banc d'essal des Grands Prix est indispensable au pro-
gres technique.

Fangio n'est pas d'un avis contraire, mais il a vu
mourir trop de jeunes champions depuis 'accident
d'Ascari, et 1l donne ce conseill : « Ramenez les voi-
tures a leur poids normal », |

Débat brilant : la firme Mercédes s'est déja retirée
de la compétition apreés la catastrophe du Mans, Mase-
rati ferait de méme et Ferrari s'interroge.

Cependant la ronde continue. Le britanmque Stir-
ling Moss, dauphin de Juan-Manuel, dispute a4 son
compatriote Mike Hawthorne, et a Jean Behra, la
couronne devenue vacante. Pour ce faire, Moss, ex-
hotelier, 28 ans, s'est déja payé le luxe au Grand Prix
d’Allemagne, de porter a 149 km. oo de moyenne le
record du tour que le champion argentin avait établ
— a jJamais semblait-il — l'année derniére avec 147 a
['heure.

I.a succession de Fangio est assurée!

Pierre Molténi.

Champion du monde :
HAWTHORN ou S. MOSS ?

Le 19 Octobre le Grand Prix du Maroc décidera
du vainqueur !

Avant cette derniére épreuve |'écart n'est que
de 8 points entre les 2 concurrents (40 pour
HAWTHORN, 32 pour S. MOSS). Les deux pilotes
vont donc se livrer une lutte sans merci.




'EST le grand boum du Salon de I'Automobile. Tandis que les Amé-
ricains restent accrochés au style mastodonte, la plupart des pays
europeens se lancent dans la voiture de faible cylindrée (600 cma3)
et toutes les formules se rencontrent : moteurs avant et arriére,

Eeux et quatre cylindres, refroidissement d'eau et & air, deux et quatre
emps.

Theéoriquement, la petite voiture populaire est une formule séduisante.
De,faibles dimensions mais dotée d'un moteur nerveux, elle se range facile-
ment dans une rue encombrée et posséde d'excellentes reprises. Mais la
realité est peu favorable. La petite voiture est relativement chére, elle ne
compte que deux places vraiment confortables. Sa consommation est assez
élevée. Cet aspect négatif pése lourdement sur la petite voiture dont le
développement se trouve singuliérement ralenti ces derniers mois. Aussi,
pour reprendre les termes d'un célébre constructeur, nous dirons a notre
tour : « En dépit de quelques formules originales et attachantes la petite
voiture n'existe pas ». _

Seuls quelques grands constructeurs (nous pensons ici & la Régie Re-
nault ou a Simca) peuvent lancer sur le marché une voiturette dont le prix
de vente serait extrémement bas.

Nous vous présentons les principales voitures populaires actuelle-

ment sur le marché. Faites votre choix!

VESPA 400

Cette voiture est actuellement
fabriquée en série. Sa vitesse est
de 93 kilomeétres heure pour une
consommation moyenne de 5 |, 9.

» Moteur : 2 cylindres en ligne
inclinés a 20 degrés ; deux temps ;
a distribution c?'alimentatinn cor-
rigee; refroidissement par air
forcé avec turbine centrifuge;
avance automatique a l'allumage ;
epurateur d'air a bain d'huile 2
I'aspiration.

e Dimensions voies avant et
arrietre 1 m. 10; empattement
1.683 m.; poids a vide 360 kg.;
largeur hors tout 1 m. 27; lon-
gueur hors tout 2 m. 85; largeur
aux coudes 1 m. 22: hauteur
entre le coussin et le plafond
0 m. 88.

C'est une deux places a siéges
avant seépareés avec une banquette
arriere  donnant place a deux
enfants ou & des bagages.

e Direction : & crémaillére a récu-
pération automatique de jeu.

e Suspension : indépendante sur
les quatre roues, comportant
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quatre amortisseurs hydrauliques
a double effet et a ressorts co-
axiaux.

» Maniabilité : le rayon de bra-
quage de 3 m. 80 et I'encombre-
ment réduit de la voiture permet-
tent de se garer dans |'emplace-
ment minimum.

e Climatisation-dégivrage : en
hiver, 'air chaud capté au moteur
parvient au compartiment avant
par des volets qui s'ouvrent
dans la poutre centrale. Une
conduite spéciale améne ['air
chaud au pare-brise pour le dégi-
vrage. En été, une prise permet
l'utilisation en air froid du méme
circuit.

VELAM-ISETTA

Voiture d'origine italienne cons-
truite en deux versions en France
par la firme Velam. |l existe une
Isetta allemande construite en
neuf modéles par la firme B.M.W.,

La Velam-Isetta est un véhicule
a 4 roues constitué par une carros-
serie coque en tdle d'acier em-
boutie prévue pour 2 personnes
de grande taille et animée par un

moteur 2 temps a double piston,
de 236 centimétres cubes de cylin-
drée, accouplé avec une boite
de vitesses a 4 rapports et marche
arriere. Ce groupe moteur propul-
seur est placé a l'arriére du véhi-
cule.

e Moteur : cycle 2 temps, cylindre

double en alliage léger. Chambre
d'explosion commune avec bou-
gie placée en arriére. Refroidisse-
ment par air forcé par turbine et
manche a air. Allumage par alter-
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nateur avec rupteur en bout de
vilebrequin et batterie rechargée
par cellule redresseuse. Couple
maximum du moteur a 3.500 tours-
minute. Poids du bloc-moteur a
sec : 43 kilos.

o Boite de vitesses : 4 vitesses
et marche arriere, du type a
3 baladeurs & crabots, soit :
1 baladeur de 1 et 2¢ vitesses,
1 baladeur de 3¢ et 4¢ vitesses et
1 baladeur de marche arriére;
pignons toujours en prise.

» Alimentation : par réservoir
en charge de 15 litres (dont
3 litres de réserve). Un petit
reservoir dit de « capacité »
raccordé au réservoir principal,
permet au carburateur de toujours
rester alimenté quelle gue soit
I'inclinaison du véhicule.

e Carrosserie : coque auto-por-
teuse de trés grande rigidité en
tous sens grace a sa forme
ovoide, a ses renforts intérieurs
et & la tole d'acier de 810 de milli-
metres partout utilisée. La por-
tiere frontale dégageant complé-
tement la banquette est congue
spécialement pour former un véri-
table bouclier. Elle ne peut abso-
lumant pas se bloquer par défor-
mation aprés choc puisqu'au lieu
de pénétrer dans un encadrement,
elle ne fait que venir en appui
sur cet encadrement réalisé en
tube d'acier trés résistant. Tout
I'ensemble du groupe moto-pro-
pulseur est assemblé sur un faux
chassis y compris garde-boue AR
— pot d'échappement — comman-
des de vitesses d'embrayage, etc...
Cet ensemble, solidement fixé par
6 écrous sous la partie posté-
rieure de la coque, est trés facile-
ment amovible. Le pare-brise
bombé est réalisé en verre de
securite.

FIAT 600

Dans l'esprit de ses promo-
teurs la « nuova 500 » est destinée
a reprendre la tradition de la
« Topolino » qui fut, en 1936, la
souche de voiturettes qui sont,
cependant, de vraies automobiles.

Les nouveauiés de conception
et de construction pour la 600 ont
eté adaptéees a la 500 qui se pré-
sente comme une voiturette éco-
nomique 2 places, offrant derriére
les siéges un espace suffisant
pour une personne, ou des enfants

ou encore des bagages. La 500
est une voiture découvrable que
la Fiat présente comme « un
succes de la technique, un pro-
gres dans |'économie ».

e Pour la premiére fois, la société

;iat a fait appel au refroidissement
air.

e La solution adoptée des 2 cylin-

dres verticaux en ligne est certai-

nement moins onéreuse que celle

des 2 cylindres a plat opposés.

e Les portes avant trés larges
donnent un excellent accés aux
2 sieges séparés. Ces portes s'ou-
vrent d'avant en arriére, ce qui
peut étre considéré comme
le mauvais sens, mais on peut en
discuter dans un pays ou la cir-
culation des 2 roues est trés
active et ot il faut toujours sur-
veiller de trés prés |'ouverture
des portes a l'arrét.

« Les siéges avant sont réglables
et basculent complétement vers
I'avant, ce qui dégage bien l'acces
au compartiment arriére.

|l n'existe que 2 points de grais-
sage pour l'ensemble du chassis.
Le capot arriére peut étre rapice-
ment enlevé pour donner un acces
facile au moteur et & tous ses
equipements,

e La puissance maxumim est
de 13 CV et le rappart volumé-
trique est de 6,55.

3 CV RENAULT

Nous publions ici un dessin de
la 3 CV Renault prété par notre
confrére « I'"Auto-Journal ». C'est
ce bi-mensuel qui a révélé que
la firme Renault travaillait active-
ment depuis plusieurs mois a la
réalisation d'une petite voiture
dont voici les principales carac-
teristiques : 4 portes, 4 places.
Moteur 600 cm3. Petites roues,
volant & une branche en forme de
ceeur, roues avant motrices, ra-
diateur décentré, les dossiers
des fauteuils sont du genre Dau-
phine. 1 photo en haut a droite.

2 CV CITROEN

La célebre 2 CV Citroén fait

Fartie des 600 cm3. Nous rappe-
ons ici les caractéristiques.
e Moteur : 425 cm3 & refroidisse-
ment & air. Direction & crémaillére.
Vitesse 78 kKilomeétres-heure.
Consommation 5 1. 5 aux 100 kilo-
metres. Embrayage centrifuge.

N.S.U. - PRINZ

N.S.U. est une firme allemande
trés connue des motocyclistes
pour sa production de 2 roues et
du monde sportif pour ses records
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Cette phrase est bien curieuse! Dans quelle langue
a votre avis est-elle rédigée ? Quelle est sa traduction ?
Cherchez bien! Ce n'est pas si difficile!
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MARMELADE

Cing paysans cueillent quatre kilos de pommes en
trois minutes... Combien faut-il de paysans pour cueillir
120 kilos de pommes en une heure et demie?

Je I'ai imprimé tout seul...
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';) Les définitions suivantes sont a double sens. Elles
vous permettront de découvrir certains écrivains fran-
| = gais classiques d'aprés leur ceuvre et la prononciation
de leur nom.
k — 1. Assoiffé d'art poétique.
——m 2. Par ou ses vers ont résisté aux siecles.
—— = 3. Soi-disant voleur, il n'en fait pas un drame.
——— 4. Plante vivace qui ne manque pas de caractére.
Sy 8. Intarissable si l'on en croit la fable.
O

A LA MERVEILLLEUSE

‘sdwa} ap snid s10} Of ue sewwod ap snid sto) (g
eno juo st ‘suesAed bud enb sinonoy e Au ]

MACHINE A IMPRIMER IAYTINIYIN
EN VENTE DANS TOUTES LES BONNES MAISONS DE JOUETS ‘@uiejucJ eq ‘g — *a.:a.&n.rg
BT ' — 9[8UIO] ‘g — QuUOeyY 7 — 'nesiog I

NIYANO3I.T ZIHOWIHD

(eoe[b aun suep
juepiebal us no) 8iye] aiguiep ¥l ted jueduswwod ua
21IP-B-1§9,0 'SI9AUS [ B 311 B] @p yns [ jstedues) ug

i IOVYONY'T FONYELI

Joo s

LA NOUVELLE RELIURE POUR « MECCANO MAGAZINE »
est disponible !

Elle est semblable a celle que vous connaissez deéja :
recouverte en imitation de parchemin avec dos en
simili cuir wvert, elle porte la mention « Meccano
Magazine » dorée au fer. Chaque reliure peut contenir
12 numéros. Demandez-la a votre fournisseur habituel,
ou a défaut, adressez a :

MECCANO-MAGAZINE, Boite Postale 33-08, C.C.P.
Paris 1459-67, le montant de cette reliure : 700 fr.l

----------------------------------------------------------------------------------
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établis en 1956 aux U.S.A.
piste du Lac Salé.

La voiturette Prinz qu'elle a
congue est une véritable 4 places
a 4 roues et il faut souligner la
hauteur sous plafond qui est de
96 centimetres a l'avant et de
93 centimetres a |'arriére. Elle est
prévue pour un menage avec
2 enfants.

Les suspensions avant et ar-
riere, trés classiques, sont réa-
lisées par des ressorts héli-
coidaux, compléiees par desamor-
tisseurs télescopiques

A l|'avant, des triangles super-
posés assurent le guidage des
roues. A l'arriéere, on retrouve
la disposition, elle aussi désor-
mais classique, d'un bras, com-
plété par |'arbre de transmission
et qui absorbe les poussées
transversales.

sur la

(6)

LA VESPA 400
- Poste de visite

- Filtre a air.

Dynamo.

00/ NUON U B G I 7=

- Pot d’échappement.

La roue de secours et les baga-
ges sont logés dans le coffre
avant.

Les dimensions principales de
la voiture sont empattement,
2 metres ; voie, 1 m. 20 ; longueur
totale, 3 m. 145, soit environ
50 centimeétres de moins que la
4 CV Renault.

La puissance de 20 CV est lar-
gement suffisante pour lui confé-
rer une vitesse maximum de

100 kilomeétres-heure. Quant a
la consommation, elle se situe
aux environs de 5 |. 4 pour une
moyenne de 90 kilometres-heure,
elle peut descendre a8 3 |. 5 &
50 kilomeétres-heure.

La boite de vitesses a 4 rapports
est directement placée dansl|le
bloc-moteur, a la sortie duquel
on trouve le boitier de d:ﬁérentlel
qui répartit la transmission aux
2 roues arriere.

Du cété opposé & la boite on a
le dispositif de mise en route qui
alimente la voiture en courant
aprés le démarrage. On trouve
aussi 2 pignons qui assurent la
distribution et Ila lubrification,
cette derniére par l'intermédiaire
d'une pompe a engrenage.

Le refroidissement est assuré
par une turbine placée en bout de
vilebrequin.

permettant d’accéder & ['allumeur.
- Carter de I"allumeur.

- Turbine & refroidissement & 12 pales.

- Ressorts bélicoidaux avec amortisseur au centre.
- Moteur (2 cylindres verticaux ).

MAICO

C'est une des nombreuses mar-
ques allemandes qui, aprés avoir
été speécialisées dans la fabrica-
tion des moto-scooters se sont
lancées dans la construction des
voitures a 4 roues.

Le moteur est placé a l'arriére.
Ce 2 cylindres en ligne, carré avec
un alésage et une course de 66 mil-

.';'_'tantutlva n'a été faite depuis
~ lors et le record absolu est tou-
- jours détenu
,' avec 634 kmfhnum. Voici les

~ blis depuis 1898 par des auto- |
- mobiles expérimentales :

® 63 km/h 137 en 1898 par Irf
~ pilote Chasseloup sur unq Jean-

LES RECORDS ABSOLUS ]

DE VITESSE 3£
EN AUTOMOBILE '. _:"i

A lutte pour la plus grande ,ﬁ
L vitesse en autom e a
duré de 1898 a 1947. Aucune |

par John Cobb
incipaux records absolus éta-

~ tand. J.‘
N 105 km/h 904 en 1m pll" le

-~ ture qun a

ilote ba e Jenatz sur sa voi-

accumula-

~ teurs l u Jamais Contente ». '1-"?-,'||
@ 147 km/h 014 en 1903 par la

~ voiture d'Henry

Ford, la « 999 »

- équipée d'un matnur da S50 CV. "’

 ® 234 km/h 986 en 1924 par le 3
~ pilote an als Eldridge sur une

Fiat spéc équipée d'un mo-;

 teur d avintmn de 300 CV

@ 334 km/h 022 en 1928
.~;-.-'=llot¢ américain Ray

4

cr Ia
e:h =
bord d'une voiture tlotﬁ doﬂ

3 moteurs d'nviltlun.

0 484 km/h 818 en
pilote anglais

|i'l

1936 par ln J
Slr llalcolm
mpbell sur ln célébre « Blue

‘-‘Bird » (poids 5 tonnes) équipée
- d'un moteur :
12 cylindres :lpabln de divn- e
~ lopper 2.500 CV. - g

" @ 634 kb 287 on 40T par

d'aviation de

~ John Cobb sur « Railton-Mobil »

~dont les 2 moteurs a 12 cyllndmrﬂ
--.,"J?déveluppant z m CV

i 1 s
1 r'-,,_-..-|

limétres, soit une cylindrée totale
de 452 cm3, donne une puissance
maximum de 18 CV, ce qui cor-
respond simplement a un rende-
ment volumétrique de 40 CV au
litre. Il est vrai que le régime
maximum de rotation est limité
a 4.000 tours ce qui est relative-
ment bas pour un moteur 2 temps
moderne.

Dans la construction d'ensem-
ble on remarquera la structure
comportant une poutre centrale
tubulaire avec 4 traverses. La sus-
pension avant est a roues indé-
pendantes avec levier triangulaire
en trapéze et ressorts en caout-
chouc, la suspension arriere est
a demi-axes oscillants et ressorts
hélicoidaux.

La voiture présentée en coach
a 2 portes et 4 places est annoncee
pour un poids total a vide de
560 kilos et aurait une vitesse
légerement inférieure a 95 Kkilo-
metres a |'heure.
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A POISSY

Poissy, une usine révolutionnaire wvient de naitre... Derniére
création de SIMCA et de son Directeur géméral M. T. Pigozzi
(I'un des plus dynamiques animateurs de 1’Industrie Francaise),
cette réalisation risque d’apporter un immense bouleversement non
seulement dans le monde de 1'Automobile,

A

général de fabrication a la chaine...

On s'est longtemps résigné a
croire inseparables les notions de
production a la chaine et d'unifor-
mité dans la fabrication; toutefois,
dans ses nouvelles usines, SIMCA
part de données difféerentes : Il
importe, pense-t-on, que chacun
obtienne une voiture conforme a
ses besoins et a ses gofits. M. Du-
rand ne veut pas la voiture de tout
le monde. Mais, il ne veut pas non
plus que son auto lui cofite trop
cher, a l'achat comme a l'entretien.
Le probleme a résoudre est donc de
produire en série des automobiles
modernes a la portée de tous,
mais au gout de chacun.

Ce ne sont pas des « Chambord »,
des « Beaulieu », des « Ariane »,
des « Arondes » qui alterneront a
la sortie des chaines, mais des
automobiles Simca, spécialement
commandées par M. Dupont ( de
Gif-sur-Yvette), M. Martin (de Pala-
vas-les-Flots), Mrs Smith (de Wa-
shington), M. Durand (de Plougas-
tel-Daoulas), M. Salvador (de Mexi-
co), M. Leblanc (de Montréal),
etc...

Cet imperatif de « personnalisa-
tion » a exigé une organisation
complexe et des installations spé-
clalement adaptées.

DES CERVEAUX
ELECTRONIQUES

La clef de cette nouvelle installa-
tion réside dans un réseau trés
complexe de moyens de transport
automatiques, synchronisés par un
cerveau electronique : Le pro-
gramme général de l'usine est
etabli a l'avance par le cerveau
électronique, en fonction des bons
de commandes et des capacités
de l'atelier de peinture. Un central
telétype diffuse ce programme
dont l'application commence & l'ate-
lier de Ferrage (assemblage de la
caisse), a la sortie duquel, il y a
déja trente-cing types de car-
rosseries d'Aronde. Cent cin-

quante types de Vedettes peuvent
quitter le garnissage, et les combi-
naisons se multipliant, ce sont des
milliers de voitures différentes que

mais dans le concept

l'on peut retrouver a la sortie de la
derniére chaine de finition.

Cela suppose, bien entendu, tout
un jeu complexe de convoyeurs
et d'aiguillages. Muni des infor-
mations de base, le cerveau orga-
nise lui-méme, en quelque sorte,
le travail de tout l'atelier. Grace a
lui, les carrosseries seront guidées
et automatiquement réparties dans
les difféerents tunnels et étuves,
a travers le réseau serré des
convoyeurs a vitesses variables et
dans les « gares » de triage

Puis, apreés avoir ainsi -éfini,
declencheé, et, enfin, contrélé le
parcours de chaque carrosserie,
le cerveau électronique dicte des
consignes aux ateliers placés en
aval de l'atelier de peinture
les ateliers de garnissage et de
carrossage,

Toutes les indications sont trans-
mises au moyen d'un ruban perforé
sur lequel chaque future voiture
est « décrite » en détail, selon un
code preétabli.

Les « ordres » sont lancés, de
poste téléscripteur en poste télé-
scripteur, tout au long des chaines.
Un central télétype est installé a
proximité immédiate du cerveau
électronique.

L'eélectronique a également un
role primordial dans d'autres ate-
liers, comme les ateliers de ferrage,
de mecanique ou celui des presses,
puisque les machines transfert sont
commandees electroniquement.

DES KILOMETRES A PARCOURIR

Par naturelle vocation, l'usine
d'automobiles est un monde doué
d'auto-mobilité. Dans les ateliers,
c'est un mouvement perpétuel
le grand probléme, ici comme sur
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la route, est celui de la circulation.

En theorie, les choses sont sim-
ples : chaque machine doit recevoir,
au moment voulu (ni avant, ni
aprés) et en quantité voulue, les
matieres premicres ou les piéces
qu'elle est appelée a usiner.

Mais 1l faut aussi qu'elle soit
approvisionnée en électricité, en
huile, en air comprimeé, en eau. Et
que les picces dont elle a terminé

I'usinage solient évacuées sans
délai.

La disposition des machines a
l'intérieur d'un atelier de produc-
tion suggére une comparaison (clas-
sique) avec un peigne. Les « li-
gnes » de fabrication paralléles
figurent les dents du peigne. Elles
se raccordent perpendiculairement
a la chaine principale de montage
ou d'assemblage, cui est l'aréte du
peigne (parfois, c’'est un peigne

” '.'_. -

e

double, avac une rangée de dents
de part et d'autre). Voila l'image
simplifiée. En réalité, il arrive que
plusieurs des « lignes » soient, a
elles seules, autant de petites chai-

'nes, alimentées a leur tour par des

lignes secondaires...

Ce qui frappe assurément le
visiteur, profane ou technicien
avertl, c'est l'extréme diversité

des moyens employés : convoyeurs
de toutes sortes, ponts roulants,
engins electriques, balancelles,
treuils, chemins a rouleaux, tapis
roulants, bras articulés, transferts
automatiques, etc,..

Dans le seul atelier de mécanique,
il existe plus de 4 kilométres de

convoyeurs qul desservent quelque
2.000 machines.

Dans cette usine neuve, tout a
été congu pour que les machines
solent faciles a déplacer dans des
ateliers démontables.

Et voildA commert Simca est en
mesure d'adapter a tout moment
sa production aux fluctuations du
marché, ce qui permet a M. Pigozzi
de dire ¢ congue hier, réalisée
aujourd'huj, Poissy n'est rien d'autre
que l'usine de demain ».

140.000 M* DE VENT
POUR FAIRE UNE VOITURE

DANS tous les béatiments de
Poissy, bureaux et ateliers, l'air
est condifionné. On a ainsi cal-
culé que l'on brasse plus de
140.000 meétres cubes d’air traité
par voiture fabriquée.

. C’est l'installation de Peinture
qui consomme le plus d’air.
Afin d’étre en mesure de peindre
l'une derriére l'autre, dans un
méme tunnel, des voitures de
couleurs différentes, sans risque

de mélange des pigments, il
faut y renouveler 1’air treize fois
a la minute. Pulsé dans un cou-
loir de 3 meétres sur 3, cet air
circulerait & la vitesse du son.

Autre conséquence de la fabri-
cation personnalisée : on con-
somme a Poissy 3.000 meétres
cubes d’eau a 1’heure — autant
gqu'une ville comme Bordeaux.

UNE USINE CONSTRUITE
A LA CHAINE

Pour construire les nouveaux
bétiments de Poissy, Simca a
organisé les chantiers selon les
meéthodes de travail« 4 la chaine»n.

Les ouvriers des divers corps
de métier occupaient méthodi-
quement les lieux, parfois a
quelques meétres de distance les
uns des autres, avec synchro-
nisme, sans se géner. Chacun
progressait a la cadence de
1.000 meétres carrés par vingt-
quatre heures. Cette méthode
(le zonogramme) a été érigée
en systéme sur tout le chantier
pour chaque détail, qu’il s’agisse
de batir ou d’équiper les ateliers.
A la centrale thermique, on mon-
tait une premiére chaudiére au
milien des échafaudages, alors
méme que le béton n’était pas
décoffré. Les tunnels de pein-
ture ont été montés a la chaine,
ainsi que les fours de traitement
thermique.

Cette organisation a permis de
synchroniser les livraisons de
180 fournisseurs répartis dans
huit pays différents et les tra-
vaux des gquarante entreprises
contractantes et des 2.000 ou-
vriers du chantier.

Tous les délais ont été tenus.
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SUR UN DOMAINE
de 170 Hectares

WitBprinlll Voici le carré d'As de la-

NUCLEAIRES
de SACLAY

a coute
37 milliards de frs

ENDANT quatorze jours, cing mille chercheurs
P se sont réunis au début du mois de septembre

a Genéve, pour discuter des différents probleé-
mes que pose l'utilisation pacifique de I'Energie Ato-
mique. Les delegués frangais ont exposé les différents
types de réacteurs atomiques, que l'on construit, ou
achéve d'edifier aux quatre coins de notre pays. A
plusieurs reprises, ils ont cité les travaux accomplis
par le Centre d'Etudes Nucleaires de Saclay. Notre
reporter scientifique, Jean-Claude Soum, a visité pour
vous cet immense laboratoire qui porte le nom pres-
tigieux de : Premiére cité Atomique Francaise.

Coups de téléphone, vérification de ma carte d'iden-
tité, établissement d'un laissez-passer provisocire, et la
fréle barriére qui m'interdisait l'entrée de la premiére
cité Atomique Francaise, se léve.

Je suis au Centre d'Etudes Nucléaires de Saclay,
a 25 kilométres au sud de Paris. Depuis sa création
en 1949, 15.000 personnes ont visité le C.E.N., toutes
ont ete frappées par l'importance de la premiére cité
Atomique Frangaise : 43 béitiments s'étalant sur un
domaine de 170 hectares, 3.100 chercheurs et techni-
ciens dont 1'dge moyen atteint a peine 32 ans. Le maté-
riel scientifique, y compris les batiments, représente
un investissement de 37 milliards de francs.

1958 a été une date importante dans l'histoire du
C.E.N. Le début de l'année a été marqué par la mise
en route de la grande pile laboratoire El 3. Et les mois
suivants ont vu en fonctionnement trois importants
appareils : Proserpine, premiere pile francaise a plu-
tonium ; Saturne, le plus puissant accélérateur a protons
de I'Europe occidentale continentale, et la chaine expé-
rimentale de 1'usine de réparation isotopique.

Un millieme de milligramme de
plutonium est mortel

J'ai visité ces quatre vedettes. Depuis qu'elle est en
état de marche, Proserpine ne se laisse plus approcher
bien que j'ai endossé une combinaison blanche et
chaussé des bottes en matiére plastique. Un jeune
ingénieur de 33 ans, M. Tachon, m'explique :

16 Premiére pile a uranium enrichi :
El. 3 de Saclay qui va fournir du
coball 60 pour guerir cerlains cancer.

Le plutonium qui se trouve dans le cceur de Proser-
pine, est le plus violent toxique connu. Sept milliar-
diémes de gramme dans un métre cube d'air et la cote
d'alarme est atteinte. Une dose d'un millidme de milli-
gramme fixé dans le corps est mortelle. Le plutonium
dont la radioactivité dure 24.300 ans émet de trés puis-
santes radiations qui, bien stoppées par une feuille de
papler a cigarette, detruisent en un clin d'ceil, les cellu-
les osseuses.

Mon visage a di trahir un certain effroi, car l'ingé-
nieur ajoute aussitdt : « Mais ne craignez rien, nous
sommes une vingtaine de techniciens a travailler dans
ce hall ol se tient Proserpine et jusqu'ici aucun de
nous n'a manifesté des symptoémes alarmants. »

Au milieu du hall qui ne comporte aucune fenétre

et dans lequel on pénétre par un sas, se dresse en effet
un blockhauss de 10 métres de cété.

« Voici la pile Proserpine, me dit M. Tachon. Elle se
compose essentiellement d'une sorte de casserole en
zirconium qui renferme les 10 litres d'eau contenant
284 grammes de sel de plutonium. Ce sel de plutonium
n'est pas un corps que l'on trouve dans la nature. Il
est produit par les réacteurs nucléaires d'uranium.
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Les 284 grammes que nous possedons ont été fournis
par les piles El I de Chitillon et El 2 de Saclay et pré-
pares par l'usine pilote de Chitillon qui a servi de.
modéle & celle beaucoup plus importante de Marcoule.

— Quel est le but de Proserpine.

« Elle va nous permettre d'importantes études. De
nombreux spécialistes pensent en effet que les réac-
teurs au plutonium sont ceux de l'avenir car ils fourni-
ront d'importantes quantités d'énergie sous un faible
volume. Mais 1l semble que leur mise au point soit
délicate. »

El 3 : 1re pile francaise
a uranium enrichi

L'orgueil du Centre d'Etudes Nucléaires de
Saclay se niche ay ceeur d'une cloche
metallique de 46 meétres de diamétre
et 20 meétres de haut. C'est El 3, la
premiere pile francaise d'ura-
nium  enrichi. Par ses
dimensions et ses per-
formances, elle
rivalise heu-
reusement
avec les
piles

americaines et anglaises du méme type. Sa construction
a dure 2 ans. Ses fondations, qui s'enfoncent a 15 m.
dans le sol, ont nécessité le déplacement de 65.000
metres cubes de terra. Son prix : 8 milliards de francs.

Me voici devant El 3 : un bloc de béton de 7 métres
de haut et de forme polygonale avec 14 cétés. Au centre
se trouve une cuve en aluminium de 4 métres de haut
et 2 m. 60 de diam>tre. Elle contient une certaine quan-
tité d’eau lourde (les 28 tonnes d'eau lourde nécessaire
a El 3 ont été fournies par les U.S.A.) et sous la forme
de barres étroites, 700 kilos d'uranium enrichi, livrés
cette fois, par la Grande-Bretagne.

La pile est en marche, m'a-t-on averti lors de mon
entrée dans la cloche. J'interroge les multiples cadrans
qui constellent les murs de la table de commande.
Rien ne bouge. Aucun bruit. I1 faut un gros effiort d'ima-
gination pour avoir conscience des phénomeénes com-
pliqués qui s’'élaborent au coeur de cette masse de
béton. L'émerveillement est bien plus pour l'intelli-
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celéraleur [linéaire

de particules de
Saclay.

gence que pour les sens. Nombre de grandes usines
modernes, aux bruyants rouages mobiles, sont bien
plus impressionnantes que cette pile ot tout se déroule
dans le silence et loin du regard.

L'un des 120 techniciens qui contrélent nuit et jour
la bonne marche d’El 3 me dit : « L'intérét de cette pile
d'une puissance de 15.000 kw. réside dans son flux
intense de neutrons qu'elle émet et qui va nous per-
mettre de fabriquer de grandes quantités d'isotopes
radioactifs et en particulier du cobalt 6Q0. Ce radio-
elément gueérit certaines tumeurs cancéreuses, mais
jusqu'ici, les médecins francgais devaient l'acheter &
I'étranger 4 des prix élevés et le jeune atomiste ajoute :

« Ce flux de neutrons est important parce que la
matiére fissible est de 1'uranium enrichi. Avec 700 kilos
de ce combustible nucléaire, El 3 a une puissance 6 fois
plus élevée et émet 10 fois plus de neutrons que la
premiere pile de C.E.N. El 2 qui contient de 1'uranium
naturel. »
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L'USINE DE SEPARATION ISOTIPE AURA 1 KM
DE LONG ET COUTERA 50 MILLIARDS

L'uranium enrichi apparait donc comme un combus-
tible nucleaire 1deal pour les réacteurs de grandes
puissances et les moteurs atomiques. Mais jusqu'ici
la France devait se procurer cet uranium enrichi auprés
de ses alliés anglo-saxons comme elle vient de le faire
pour egquiper son premier sous-marin nucléaire, le
Q 244. On devine sans peine les inconvénients d'une
telle situation (phote ci-contre).

Le C.E.A. a déecidé de construire une usine de sépa-
ration isotopique qui produira 350 tonnes d'uranium
enrichi. Dimensions de cette usine : 1 kilométre de long,
500 meatres de large. Cofit : 50 milliards de francs.
Avant de se lancer dans une telle entreprise, le C.E.A.
a cree a Saclay une chaine expérimentale qui reproduit
une fraction de la future usine. Cette chaine expéri-
mentale, le 3° atout du C.E.N., fonctionne parfaitement
bien, c'est la, un tour de force technique remarquable
lorsque l'on sait que les atomistes francais ont di tout
inventer de A jusqu’a Z, n’étant aidés ni par les Anglais
ou les Américains, dans cette tache.

UNE HALLUCINANTE COURSE-POURSUITE
K 210.000 KM/SECONDE

J'ai terminé cette visite des appareils-vedettes du
C.E.N. par Saturne, le synchrotron a protons. Figurez-
vous un match poursuite a la vitesse de 210.000 kilo-
metres-seconde entre des milliards de coureurs, des
protons qui sont les constituants du noyau de l'atome
et de ce fait, ils sont invisibles et vous aurez une idée
de l'extraordinaire sarabande dont sera le théitre

I'accelerateur de particules Saturne (photo ci-dessous).
Ce nom de planéte a étée donné au synchrotron du
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C.E.N. parce qu’il a la forme d'un anneau de 24 metres
de diameétre. D'ailleurs, cet anneau n'est pas exacte-
ment circulaire. Il est formé de quatre quarts de cercle
— des quadrants — d'un rayon de courbure de 8,
4 meétres, réunis par des espacements rectilignes de
4 meétres. Chaque quadrant se compose de T2 blocs-
aimants, soit au total un poids de 1.000 tonnes. Pour
que l'ensemble soit parfaitement aligne, il a fallu cons-
truire une couronne monolitique en beton qui repose
sur des pieux s'enfongant a 25 metres dans le sol.

Dans la partie évidée de l'anneau, court une chambre
circulaire de 10 centimétres de haut, 40 centimeétres de
large et 70 meétres de long. C’est dans ce canal ou a
été réalisé un vide trés poussé, comparable a celui
d’'une lampe de radio, que les protons se livreront
a leur fol carrousel. Ills y sont précipités par un acce-
lérateur de moyenne puissance, un Van de Graaf.
Mais, en 1'espace d'un éclair, sous l'impulsion des 288
blocs-aimants, recevant toutes les 3, 4 secondes une
décharge électrique de 6.600 volts, ils voient leur
vitesse s'accroitre a une allure fantastique.

Au maximum de leur elan, ces « Charly Gaul » du
monde atomique, parcoureront la chambre au rythme
de 3 millions de tours a la seconde, soit presque les
3/4 de la distance de la terre a la lune!

Cet appareil, le plus puissant de !'Europe occiden-
tale, dont l'étude a été commencée en 1955, a fait ses
premiers essais dans le courant de l'été. Il va per-
mettre aux atomistes francais une meilleure connais-
sance du monde nucleaire.

En dépit de quelques reéalisations spectaculaires,
qui laissent néanmoins augurer un avenir fantastique,
l'age atomique ne fait que commencer et on sait encore
peu sur les forces qui interviennent dans les noyaux.

s PETLT
LEXIQUE
NUCLEAIRE

ATOME : constituant de base de tout élément
chimigque comportant un noyau formé
de protons et neutrons et d’électromns
qui tourbillonnent autour de ce noyau.
Dans 1 gramme d’uranium il y a

3.000 milliards d’atomes.

ELECTRONS : particule trés légére, trans-
portant toujours la méme guantité
d’électricité négative, la plus petite
que l'on connaisse. C’est le déplace-
ment des électrons qui constitue le
courant électrique. Il1 faut environ
5.108 électrons pour produire un cou-
rant d'un ampére pendant 1 seconde.

FISSIONS : éclatement d’un noyau atomique
généralement en deux morceaux. Seuls
certains éléments lourds peuvent subir
la fission.

REACTEUR NUCLEAIRE : appareil ou se
trouve réuni une quantité de matériel
fissible (de l'wranium ou du pluto-
nium) suffisante pour que s’établisse
une réaction en chaine contrélée pour
gu’une bombe atomique explose, ou
en une réaction en chaine non contxd-
lée.

C.E.A. : Centre de 1'Energie Atomigque.

C.E.N. : Centre de recherches Nucléaires de
Saclay.




COMBAT DE GEANTS POUR

Sournoisement, mais sous
couvert d'une belle campa-
gne publicitaire, deux géants
des airs, le Boeing 707
(U.S.A.) et le Comet 1V
(Grande-Bretagne) se livrent
une lutte sans merci. L'en-
jeu du combat : I'immense
tranche d'eau salée qui
s'étale sur prés de 6.000 kilo-
metres entre |'Europe et les
U.S.A. Celui qui parviendra
a survoler le plus vite cette
partie de I'Océan Atlantique
nord sera le vainqueur.

Jusqu'ici le premier round
a été gagné par le champion
ameéricain de 133 tonnes, le
Boeing 707. Il a en effet
relie sans escale Londres-
New York (5.600 km) en
7 heures 29 minutes, battant
de 2 heures et 3 minutes
l'ancien record établi par
le Britannia, avion a turbo-
propulseur anglais. Mais les
Britanniques sont s(rs de
pouvoir faire mieux avec leur
fameux Comet IV de 70 ton-
nes. La mission du Co-
met IV : faire oublier la
fdcheuse impression laissée
par son ainé le Comet |
qui, par suite d'accidents
repétées a la suite d'explo-
sions dues a une défaillance
de la carlingue a la hauteur
des hublots, avait été retiré
de la circulation.

Jusqu'ici les Russes ne
sont pas entrés dans la
compétition. lls tiennent en
reserve le T.U. 114, un
enorme turbopropulseur de
140 tonnes qui peut relier
en une seule traite Moscou-
New York, soit prés de
10.000 kilometres. Toutefois,

il faut remarquer que |'avion
russe est un peu plus lent
que le Boeing 707 : 900 kilo-
meétres-heure contre 970 kilo-
metres-heure.

Le Boeing 707 assurera la
liaison New York-Paris apar-
tir du 23 octobre prochain.

specialement concu contre
les ultra-sons. En outre, il
avait été interdit de s'appro-
cher a moins de 10 metres
des réacteurs en marche.
Selon les médecins, le
bruit engendré par quatre
turbo-réacteurs en plein reé-

Les performances stupé-
flantes de ces geéants des
airs ne doivent pas faire
oublier leurs inconvénients.
Le principal réside dans |'in-

fernal bruit qu'engendrent
les reacteurs. Lors de
sa venue a Paris, le

Boeing 707 a littéralement
transformé en esquimaux les
mecaniciens et hotesses de
I'air d'Orly. Pour les pro-
téger de |I|'affreux hullule-
ment des réacteurs, on avait
obligé toutes les personnes
travaillant sur la piste de se
boucher les oreilles avec
une boule spéciale, d'y ap-
pliquer un tampon et de
porter sur la téte un casque

DOUGLAS DC 8. — Vol
du premier prototype mai
1958. Existe en trois ver-
sions. Dans sa version
intercontinentale, ses di-
mensions et performances
sont les suivantes : enver-
gure 42 m. 60; longueur
45 m. 90; poids maximum
au décollage 130 ton-
nes; capacité maximum
171 passagers; vitesse de
croisiere a 12.000 metres
900 km-h.

propulseur sovietique, en-
vergure 52 m; longueur
4 m; poids maximum au
décollage 140 tonnes. Le
T.U.114 existe en trois ver-
sions : a) qui transporte
170 passagers ; b) qui trans-
porte 120 passagers ; ¢) qui
transporte 220 passagers
sur les courtes distances.

T.U.114. — Avion a turbo-




gime peuvent provoquer de
violents maux d'estomac a
tout individu stationnant a
50 metres de |'appareil.
D'autre part, les avions a
réaction du Type Boeing 707
exigent pour deécoller une
piste de 2.900 metres et une
assistance metéorologique
jusqu'a 14.000 metres, leur
altitude de croisiére étant
de 12.000 meétres. Or, seuls,
quelques aérodromes ont
des pistes de 3.000 metres.
Les autres doivent se dé-
pécher d'allonger leurs pis-
tes et de redessiner la cour-
bure de leur taxi-ways.
Quant a |'assistance météo-
rologique (c'est-a-dire don-
ner les renseighements sur
le temps qu'il fait et qu'il
va faire depuis le sol jusqu'a
14.000 metres), elle n'est pas
préte et ni également |'in-
frastructure radar au sol.
Or, les premiers ayions
a réaction vont entrer en
service cette année (mise en
service du Boeing 707 sur
I'Atlantique nord par la Pan

COMET IV. — Vol du
premier prototype 27 avril
1958. Existe en deux ver-
sions. Dans sa version
intercontinentale, ses di-
mensions et performances
sont les suivantes : enver-
gure 35 m.; longueur34 m.;
poids maximum au décol-
lage 70 tonnes; capacité
maximum 76 passagers;
vitesse de croisiére a
+10.0'00 m., 800 km-h.
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American Airways cet au-
tomne), et Il'an prochain.
Il convient de remarquer que
Caravelle se contente par-
faitement des pistes actuel-
les, performance qui est a
I'honneur des techniciens
francais.

La mise en service
d'avions a réaction pour as-
surer le transport des passa-
gers va singulierement rac-
courcir la planéte. Voici
deux exemples qui se pas-
sent de tout commentaire.
En avion a hélices, il faut,
pour joindre New York-Paris,
12 heures environ; en avion
a reaction, il faudra 6 h. 30.
Pour aller de Paris a Dakar,
il faut actuellement 10 h. 30,
demain, en avion a reaction,
on ne mettra plus que 4 h. 40.
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BOEING 707. — Vol du
premier prototype juillet
1954. Existe en quatre ver-
sions. Dans sa version
intercontinentale, ses di-
mensions et ses perfor-
mances sont les suivan-
tes : envergure 43 m. 40;
longueur 46 m. 60 ; hauteur
totale 11 m. 80; poids
maximum au décollage
133 tonnes; capacité
maximum 162 passagers;
vitesse 972 km-h.

Voici actuellement les
principaux avions a reaction
commandés par les diffé-
rentes grandes compagnies
aériennes : 162 Boeing 707,
134 Douglas DC 8, 25 Co-
met IV, et 23 Caravelle.
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NOUVEAUX MODELES

22

Notre concours nous a permis d'apprécier grandement le sens inventif de nos participants, c'est

“Banane’

pourquoi nous vous présentons ici le modéle réalisé par M. René Gounou, de |la Madeleine (Nord). Nous
vous rappelons qu’'il a remporté le 3¢ prix. Nous publierons, ultérieurement, les modeéles des autres

gagnants et, bien entendu, les 1¢r et 2¢ prix.

Ce modele a été construit avec la boite n° 6 et,
bien que sa création soit pleine de réalisme, il ne
semble pas trés compliqué a reproduire.

_ est obtenu avec des bandes de 5 trous (1)

fixées & leur sommet & une bande coudée 3 trous
38 ~12 (2). La bande située a |'extremité avant de
la cabine est fixée supérieurement par une équerre
13 <10 (3) légérement ouverte et inférieurement
par un support double (4) légérement ouvert éga-
lement, La cabine est terminée par 4 autres bandes
de 5 trous montées perpendiculairement.

La bande coudée 38 <12 (2) est raccordée a la
cellule au moyen d'un support plat invisible sur
la photo.

_ Deux corniéres de 25 trous (5) sont fixées

a |'avant sur une bande incurvée épaulée (6). Une

bande plate de 25 trous figure le dessus (7). Le
support de rotor est réalisé avec un cavalier (8)

et repose sur la bande incurvée (6). Deux plaques
flexibles (9) sont réparties sur les cotés et reposent
sur une plaque a rebords 14 <6 (10). Une plaque
a rebord 6 x4 (11) maintient les cornieres a égale
distance. La seconde partie de l|'appareil est
constituée de la méme fagon avec 2 corniéres de
25 trous (12) allant vers |'arriére en se rapprochant
l'une de |'autre. Les plagques flexibles (13) sont
placées sur les cotés et un cavalier (14) fixe le tout
en fin de cellule. Sur les cotés, les ailerons stabi-
lisateurs sont réalisés avec des plaques flexibles
6 x4 (15) attachées entre elles par des équerres
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13 <10 et raccordées a la cellule par des emba-
ses triangulées coudées (18).

Le dessus de |'appareil est obtenu avec des pla-
ques flexibles (17) et l'aréte centrale avec une
bande de 25 trous (18).

Wrainavantl Celui-ci trés simple est composé

d'une poulie @ moyeu de 25 mm, (19) montée d'un
pneu et fixée sur une bande coudée 60 <38 (20)
par l'intermédiaire d'un boulon de 9 mm. 5 ou
12 mm.

Train principalll |l est réalisé avec 4 bandes

incurvees épaulées (21) sur lesquelles se raccorde
une bande coudée 60 - 12 (22) stylisant |'essieu.
Les roues sont des poulies de 25 mm. montées
sur pneus (23). Elles sont fixdes par l'intermédiaire
de 2 boulons de 9 mm. 5 ou 12 mm.

Enfin, pour terminer le modéle, les rotors vien-
dront s'appliquer sur les cavaliers (8) et (14) pré-
vus a cet effet.

Chacun de ces rotors est réalisé avec des bandes

de 25 trous (24) fixées sur une roue barillet (25)
elle-méme boulonnée par en-dessous sur le cava-

lier. Les pales des rotors seront achevées avec
une bande de 11 trous (26).

* Ak

L'hélicoptére Vertol surnommé « la Banane » par
sa forme est maintenant bien connu dans le monde
entier et, particulierement, en France ou il rend de
tres grands services dans le domaine militaire notam-
ment. || est congu pour transporter 21 hommes en
version armée avec tout leur équipement. Sa dési-
gnation technique est H. 21 et il est muni de 2 rotors
en tandem de 3 pales chacun. Le groupe moteur se
compose d'un wright R 1,820 de 1425 CV. Le poids
de |'appareil maximum est de 6.033 kgs et il peut
enlever 2.132 kgs de charge utile. Sa vitesse de croi-
siere est de 196 km/h. M. R.
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a 20 ans

Sans wcgmt, 5

ean Kieffer-Turian a 20 ans. Je 1'ai connu il y a quel-
ques années a la radio, alors que Boursier Zellidja et
globe-trotter en herbe, il était venu me demander
quelques conseils pour organiser son premier voyage
Mexique. Gargon décidé, entreprenant,

il partait

dans cette aventure avec un enthousiasme meélé d’une

certaine
disparu en lui,

inquiétude.

Si aujourd’hui
I’enthousiasme pour tout ce qui con-

I'inquiétude a

cerne la vie n'a fait que croitre. Il vous raconte comment
un jeune décidé peut, presque sans argent, se lancer

sur les routes du monde.

C'e:-;t en mai 1956 que jobtins
ma premiere bourse de voyage.
J'avais proposé un projet d’'étude
sur le Mexique. Je n'avals rien
préparé et les examens du bac
m'attendaient. C'est donc avec

Guy MONTASSUT.

d'une escale & la Havane, je fis
connalssance du célebre écrivain
américain E. Hemingway, 'auteur
du « Vieil homme ¢t la mer »,
i1l me poussa 4 me lancer dans la
chanson car il affirmait que les

un certain découragement que ¢trangers appréciaient beaucoup
je montai a Anvers pour cssayer cela. Je fis done mes débuts a la

de trouver un engagement sur
un bateau pour franchir I"Atlan-
tique. Je devins steward sur un
navire allemand mais si mauvais

Télévision Cubaine, ce n’était pas
formidable du tout mais quand
je vis ce que donnaient les chan-
sons frangaises interprétées avec

que le Capitaine m'enferma dans accent espagnol je perdis mes
sa cabine avec pour mission de complexes. Malgré mon inexpé-
classer ses  dossiers. l.e  temps rience et ma voix enrouée, cela

sonnait quand méme plus fran-
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gals que la « Vie en Rose » synco-
pée en cha-cha-cha.

Le Mexique est un pays merveil-
leusement  pittoresque et coloré.
J'y passal 3 mois continuant la
chanson ¢t jouant aux archéolo-
gues pour faire mon étude dans
les forcéts méridionales, berceau
de la prestigicuse civiiisation Maya,

Mon voyage
pays ou je
étude sur Ia

jusqu’'au  Japon,
voulals  faire mon
religion d'état, le

pres dans tous les métiers : confé-
rencier, guide touristique, speaker
a la radio jusqu'a chef de chantier
dans la ralfinerie de pétrole d'Aba-
dan; bénéficiant de temps en
temps d'un passage gratuit en
avion (trés souvent au Moven-

Orient) ou en payant une classe
entrepont.
J'arrivai aux porte. de la Chine,

a Hong-Kong, pour les fetes de

Noél qui revétent dans cette ile
britannique un caractere de ré-
joui sance exceptionnel. La chan-
son me permit cncore de paver
mes frais de transport en Chine
communi-te car aucun travail
n'est possible dans ce pays aux

®4 i o Shintdisme, dura 7 mois. 7 mois régles  rigoureuses. Les  chinois
R | % durant lesquels j'avangais par leverent affolés le; bra: au ciel
i petites  €tapes  vers 1'Extréme- quand ils apprirent que je vova-

Orient. Je me débrouillais 4 peu geais sans un  sou; j'étais leur

premier boursier Zellidja: ils n'en

revenalent pas.

Enfin au milieu de février 19538
je débarquai dans ces iles mp-
pones qui €taient le but essentiel
de mon vovage. Le Japon est



ment) je vécus deux mois dans un
temple religieux shintoiste, je fai-
sals une étude et en méme temps
) apprécial l'hospitalité touchante
d'une famille japonaise qui ne
savait comment m'étre agréable.

Néanmﬂinﬁ, chaque soir, quittant
mon kimono de moine, j'enfilais
un smoking, a la stupéfaction
générale, pour gagner le prix de
mon retour dans les cabarets
d'Osaka ou la télévision de Tokio.
Cette condition de moine chantant
amusa beaucoup mes camarades
japonais qui, aprés m'avoir appris
a manger avec des baguettes, me

tres certainement le

pays sur
lequel je conserve la plus pro-
fonde impression. Malgré une in-
Huence américaine treés marquée,
1l garde comme dans cette char-
mante ville de Kyoto, un carac-
tére traditionnel trés pittoresque.
[Les femmes ressemblent a  des
Libellules géantes avec leurs ado-
rables kimonos brodés et leurs
ghettas (sandales de bois) qui
clapotent dans les rues décorées
de lanternes. Pour essayer de
comprendre le caractére japonais

familiarisérent avec des plats n-
connus a mon palais européen
mais souvent délicicux comme le
Sukiyaki, le Tempura, ou le Sas-
himi (poisson cru). J'aurais voulu
y rester plus longtemps, mais
tout réve a une fin, Il vy a quel-
ques jours jarrivai a Orly apres
un voyage en avion de 25 heures
par le pdle. Mor qui l'avait fait
en 7 mois pour l'aller!!!...

Si vous &tes — ou serez bientdt —
en classe terminale, ne manquez
pas cette chance inouie que peut
vous donner la Bourse Zellidja.

d'ambition vers la Pampa argen-

tine ou le Tibet mystérieux.

Et si apreés ces aventures vous
demeurez bien calmement dans
un métier sédentaire, vous racon-
terez a vos petits-enfants émer-
veillé: vos exploits de vingt ans
ou, quittant pour quelques se-
maines votre vie quotidienne et
bien réglée, vous avez parcouru
le monde redécouvrant avec de
nouveaux veux éblouls vos vieux
bouquins de géographie.

Jean KIEFFER-TURIAN.

(peu de gens y arrivent réelle- Vous partirez

Le boursier a été élu par ses camarades, consacreé
par ses professeurs, définitivement désigné par
le Conseil d'Administration des Bourses Zellidja
pour ses qualités d’'intelligence et de caractére.

Il s’est engagé A partir seul, 4 entreprendre une
etude dans une contrée lointaine, a n’'utiliser
qu'une somme modique. La bourse Zellidja suscite
chez les jeunes, deux qualités que l'on croyait
a tort étouffées dans notre monde moderne : le
gout du risque et la soif de 1’expérience personnelle.

C’est ce que comprit son fondateur Jean Walter,
tragiquement disparu en juillet 1957.

Durant son enfance il avait cheminé gaillarde-
ment sur la route difficile de la vie. Quittant jeune
sa famille, il découvrit émerveillé 1'Europe en
auto-stop. Grace 2a son esprit d'initiative il
devint rapidement un architecte renommeé et
malgré les conseils contradictoires il mit en
valeur les mines Zellidja qui sont actuellement
parmi les plus prospéres d'Afrique du Nord.
Au sommet d’une fortune colossale il se sou-
vint de ses debuts difficiles et decida de donner
leur chance a quelques dizaines de garcons chez
lesquels on stimulerait 1’esprit d’entreprise et de
voyage par une bourse au capital trés maigre mais
qui leur permettrait de faire les premiers pas.
Que faut-il faire pour devenir boursier Zellidja?’
C'est trés simple. Dans chacune des classes ter-

griseé

Qu’est-ce gu’un Bouwsier Zellidja ? ————

d'idéal et Lauréat Z{f*llld]ﬁ

minales de France et d'outre-Mer, deux é&léves
sont élus par leurs camarades a la rentrée pour
présenter un projet de voyage et d’études. En quel-
ques pages vous devez expliquer dans quelles
conditions et dans quel pays vous feriez un voyage
avec une somme minime. Sur les quelques milliers
de projets présentés au Ministére de 1'Education
Nationale, 250 qui paraissent les plus réalisables
sont choisis chaque année. Les élus regoivent donc
un diplome et la modeste
somme de 20.000 francs.
Aprés bien des peéripé-
ties les boursiers remet-
tent un long rapport sur
I'étude qu’ils ont faite
et sur leur voyage. Ce
sont souvent des chefs-
d'ceuvre car il faut les
relier soi-méme et les
orner de photos et dessins
originaux. Les plus chan-
ceux (50 sur 250) benefi-
cient d'une seconde
bourse identique pour un
autre voyage et du titre
de Laureéat Zellidja. C’est
le passeport d’'une nou-
vellesortede globe-trotter.
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30 Jours dans le Monde

ENTRE DEUX ASTRES

UNE ZONE INCONNUE DE
RADIATIONS INTENSES RA-
CONTEE PAR « EXPLORA-
TEUR IV o, Le Dbébé-lune
americain « Explorateur IV
signale l'existence d'une zone
de radiations 167 fois plus in-
tenses  que celles renconlrées
par les aulres satellites améri-
cains. Selon les renseignements
communiques  par  les  spécia-
listes de 1I'Université d'lowa char-

gés de linterprétation des  si-
gnaux Lransmis par « Explo-
rateurr IV o, celte zone est

situc¢e a 1.920 kilomeétres au-
dessus de 'Amérique du Sud. A
cette latitude, les radiations ex-
cedent 10 1oentgen par heure,
ce  qui revient a dire qu'un
vovageur de l'espace recevrail
en 2 minutes la dose maxima
de radialions supportable en une
semaine et par conséquent ne
pourrail espérer survivre que
proteége efficacement conlre
'alle nle des ravons. Cetle zone
meltrait-elle fin pour un
temps — aux réves de vovages
interplanétaires? On attend la
réponse de '« Explorateur IV »,

L'« Explorateur IV » a été
spécialement ¢quipé pour me-
surer ces radiations, qui réveé-
lerent leur existence pour la
premiere fois en bloquant les
compleurs, Geiger des « Explo-
rateurs I et Il » qui pourtant
n‘avaienl pu dépasser 'altitude
de 960 Kilometres.

BELIANRKA ET PIOSTRAIA
SAINES ET SAUVES.
Une fusée a un d¢lage a bord
de laquelle se trouvaienl deux
chiennes « Belianka » (Blanchelte)
et « Piostraia » (Bigarrée) a
atteint le 27 aodl une altitude
de 450 Kilometres. La fusée est
revenue sur terre au point prévu
avec ses deux passageéres saines
et sauves. La cabine était équipée
d'un svsteme de régénération
d’air et d’'un systéme d’enregis-
trement des fonctions biologi-
ques des animaux, ainsi que d'un
appareillage cinématographique
permeltant de les photographier
pendant le vol.

LE VOYAGEUR IDIEAL DE
L'ESPACE POURSUIT SON
ENTRAINEMENT (notre
photo). Si tout se passe bien,
les experts américains complent
envoyer dans cing ans un homme
dans un satellite artificiel. Les
spécialistes de la derniére-née
des sciences médicales la bio-
astronaulique — recherchent
déja les caractéristiques ideéales
que devra présenter le vovageur
de 'espace. Assez jeune, plus que
movennement intelligent, mais
en tout le reste « exceptionnelle-
ment moven normal o,

On é¢ludie soigneusement
toutes les déroutantes expérien-
ces auxquelles ce vovageur sera
soumis au cours de son périple
et dont la moindre ne sera pas
la disparition de la pesanteur.

(e point 0 de la gravitation est

déja connu  de c¢o  pilote de
["avion a réaction T o1 C  qui,
maintenu sur son si¢ge par des
attaches, wvoil le chat qu'il a
emmené comine passager s'en-
voler dans l'air de la cabine
pressurisée deés qu’il cesse de le
retenir dans ses mains.

CIELS DU MONDE

VOICT LE « RADAR VO-
LANT . Nouveau chien de
garde des escadres de la Royale
Navy, le radar-volant qui équi-
pera la marine de guerre anglaise
vient d'accomplir son premier
vol muni d’'un svsteme de radar

perfectionné, il est propulsé par
des turbines. Le « FFairey Gannot
AEW MK 3 » est le premier
appareil britannique cong¢u pour
porter un laboratoire radar qui
s¢ trouve sous le fuselage de

"appareil, 4 180 metres d'altitude
il contrdole DHO  Kkilométres. A
8.000 metres son controle s’ étend
sur 315 Kilometres.

COURSE A L'ENERGIE

LA FRANCE A LA CONII-

RENCE ATOMIQUE DE GE-
NEVE., - Geneve a été pour la
seconde fois la capitale mon-

diale de « 'atome au service de
la paix ». Du 1°r au 13 septembre
s est tenue au Palais des Nations,
la deuxieme conférence inter-
nalionale sur l'utilisation paci-
fique de I'énergie atomique.

Pendant que, dans les salles
du Palais, les experts se sont
penchés sur les deux mille sept
cents rapporls soumis a leur
atlention, une exposition per-
metlrait au public de se fami-
liariser avec l'appareillage de la
science atomique appliquée. La
participation francaise porta
principalement sur la production
d'électricité nucléaire. Les réali-
sations de Marcoule el des cen-
trales de I'E.D.F. v étaient
abondamment illustrées. On v
vovait en outre une maquette
de la pile expérimentale EIL 3
¢difiée a Saclay.

PETROLE  FRANCAIS
PROGRES DE MOITIE EN UN
AN. Avece 211.000 tonnes, la
production francaise de pétlrole
a €té, en juillet, supérieure de
49 9%, a celle d'un an plus tot.
D'aoat 1957 a juillet 19538, la
production a dépassé 2 millions
de tonnes, soit un quart de plus
que l'année précédentle.



Nolre photographte : Deux ex-
perts américains montent le stel-
larator qui a élé présenté par
I'Université de Princeton a la
section américaine de recherches
Lhermonucléaires Geneve,

L'INDUSTRIE ELECTRI-
QUE DE FRANCE NE CHOME
PAS (notre photo). - Depuis le
« Mille-Pattes » de fameuse
meémoire, les routes de France
n‘avaient pas été sillonnées par
un convoi géant de la taille et
surtout de la longueur de celui
qui quittait récemment Le Bour-
gel a destination des Houilleres
de Lorraine. Ce convoi excep-
tionnel de 85 metres de longueur
comportail deux remorques équi-

pées chacune de 48 roues direc-
trices. Il était enltrainé par
4 tracteurs de 250 CV et trans-
portait un stator de 160 tonnes.

LE RECENT EXPLOIT DU
SOUS-MARIN ATOMIQUE
AMERICAIN « NAUTILUS »
vient d’attirer 4 nouveau l'atten-
tion sur la personnalité du contre-
amiral H.-G. Rickover dont 1'ac-
tion énergique est a l'origine de
"édification de la flotte sous-
marine atomique américaine et
particulierement de la conslruc-

tion du o«
photo).
LE PLUS GRAND SOUS-
MARIN DU MONDE LANCE
AUX ETATS-UNIS. — 1l s'agit
du « Triton », premier sous-
marin atomique muni de deux
réacteurs, lancé aux chantiers
de Groton, Connecticut. Ces

Nautilus » (notre

meémes chantiers ont également
construit le Naulilus.

Le « Triton » mesure 135 me-
tres de long (soit 30 m. de plus
que ses freres ainés, les sous-
marins atomiques « Nautilus »,
« Sea Wolf » et « Skate »). 1l

déplace en surface 5.900 tonnes.
Ces dimensions dépassent celles
de « I'’Argonaute », sous-marin de
type classique construit par les

Etats-Unis en 1928 el qui me-.

surait 114 metres de long, ainsi
que celles du sous-marin japo-
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nais « 1-400 », construit en 1943,
et qui déplace 5.222 tonnes.
Précédant le « Triton + de
quelques jours, le « Sea Dragon »,
autre sous-marin  atomique de
meémes dimensions que les trois
premiers déja en service, a égale-
ment été lancé aux chantiers de
Portsmouth, Nex Hamshire.
LE COMMANDANT HOUOT
PREND UN FILM EN COU-
LEUR DES FONDS MARINS
A 1.000 METRES DE PROFON-
DEUR. [Le commandant Geor-
ges Houot, a bord du bathy-
scaphe descendu a 1.000 metres
dans la baie de Sagami, au large

de Tokio, a pu tourner un film en
cottleur des fonds marins. Ce
film d'une durdée de 30 minutes,
est le premier effectué en pro-
fondeur dans le Paciflique.
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SPECIAL RENTREE,

4 PAGES

DINKY TOYS

JOURNAL
EITIITNER

EDITION DU CLUB - REDACTION-ADMINISTRATION, 70, AVENUE HENRI-BARBUSSE - BOBIGNY (Seine)

Rentiée

heureux d'apprendre la
formation de nonvelles sec-
tions | une a Rouen par

CONDITIONS D’ADMISSION

Le club est ouvert a tout posses- |
seur d'un Dinky Toys.
Pour vous inscrire il :uﬂit de
vous adresser a votre fournis-
seur habituel ou d'écrire &4 M. le
Secrétaire Général du Club, 70,
avenue Henri-Barbusse a Huhi-
gny et d'envoyer le prix de
l'insigne soit 100 francs en man-
dat, virement postal (au C.C.P.
'IH!.HT Paris) ou autre mode de
reglement.

Vous recevrez, avec cet insigne
aux couleurs or et rouge, un
Dipléme de membre.

OCTOBRE du latin october - octo : huit. A
I'origine huitiéeme mois de |'année. Actuelle-
ment dixiéme mois. Le peuple de Paris se sou-
leva les 5 et 6 octobre 1789 pour marcher sur
Versailles et obliger Louis XVI & venir habiter
les Tuileries. Dans la thologie, le mois
d'octobre était consacré Z Mars, I'Arés des
Grecs, dieu de la guerre, de la violence, de la
bravoure. Fils de Jupitnr et de Junon, il était
I'ami de Vénus, l'adversaire de Minerve et
d'Hercule. A Humn il avait aussi un rble agri-
cole; ami de Rhea Silvia, il était le pére de
Romulus et I'un des ancétres du peuple ro-
main, 1l avait pour attribut la lance, I'ﬁp&-.
puis la torche, le chien et le vautour.

Au pays de Pierre Loti

AVEC LES PECHEURS D’OLERON

rois heures trente. I est Lrois heures Lrente du malin lorsque

je machemine vers le port. La nuit est compléte el,
malgre 1'éLé, Pair est particuliérement vif, Mes deux pull-
over sont agreéables & supporter, el gquand je pense &4 mon
orveiller si douillel.

Consolez-vous! Le Club
est la pour wvous aider a
supporter  l'éprenve  si
épreurve il v a. Bien sir
les vacances sont termi-
nées mais elles ne pou-
varent pas loujours du-

rer. Et puis vous vre-
trouvez wos copains de
classe el vos amis du

Club. Donc, tout est pour
le mieux, d'ailleurs, vous
frémissez tous du désir
de bien faire.

Vous serez sans doute

Jacques Flahaut sous le
patronage de I' Automobile
Club Warmard, et une a
Saint-Denis -de la - Réu-
nwon par Jack Bertil. Fé-
licitations a ces nouvelles
recrues.

Raymond Poulain, de
Louviers, nous a envoyé
une reproduction de son
village Dinky Toys. C’est
la une belle réalisation et
les rues somt animées mais
l'école est oven petite!

En ce qui concerne les
membres de la  section

cnnucrtmsnuues

tls ne se con-

du M ans,
tentent plus des minia-

tures et beaucoup vont
envier Claude Buchet au
volant de sa voiture A R A
49 d moteur de 49 cm3.
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Série 800.

GENERALES

Enfin, voici le quai au fond
tlugquel se découpent les car-
asses sombres des bateaux,
Quelques lampes de mat bril-
lent ca el la, témoignant déja
du travail de préparalion des
hamines,

L.e venl s'infiltre sournoise-
ment dans  mes veélemenls
tamdis que J'atlends mon équi-
page, car, pour Loul vous dire,
je pars pécher en mer une
grande journée duranl.

Il est jusle 4 heures,
du remdez-vous, lorsque ceux
(qqui me  fonl 'honneur e
m'emmener sortent simultané-
menl des Lénébres. Les marins
sont des gens d'exaclitude,
Preésenlalion rapide, énergi-
ques poigneées de mains, puis,
e silence, nous gugnons le

heure

DU MODELE VERITABLE

D l NK Y TOYS gwru; vy 2 Pays constructeur : Grande-Bretagne.
:,m,m_,.‘ ,_,ef"i:’-i' *“““*j'—‘-*"*—-_-f%-j_-:-;_..ﬂ;_" S e AT B Envergure : 28 m. 65.
AN ISCOUNT &0 Hﬂr‘: Longueur : 26 m. 10.
Ny {2t S L R R Nombre de passagers : 52/70.
Poids total : 28.000 kilos.
Moteurs : 4 Rolls-Royce Dart.
Puissance ou poussée au décollage :
7120 CV.
Vitesse de croisiére : 510 km/h,
Autonomie : 1,700 km.
Appareil en service dans toutes les
grandes compagnies internationales,
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Avec les Pécheurs d'Oléron ( Suite de la page 1.)

lien J'embarquemenl loul la-
bas au bout de la jelée. J'aij
cnormémenl  de  difficulle &
les  suivre, 1ls marchenl &
eratdes enjnmbées el connais-
sent le chemin alors que moi
je Ltréhuche sur des boucles
damarrage  placées 1a Lrai-
treasement  sous mes  pas
comine pounr retenir au  sol
indigne Llerrien, que je suis

A BORD DU « KENAVO »

Sur e batean c¢a s8¢ pour-
sutl, e'est un o avant gont de

Nous donnons ci-apres les
noms de certains corres-
pondants d’outre-Mer qui
souhaitent former des grou-
pes dans leurs villes : nous
sommes persuadés que vous
serez nombreux a répondre
a leur appel ; i1l s'agit de

(GGérarcdd Bobin a Tanana-
rive, André Costa a Casa-

blanca et Bertil J. a Saint-
Denis (l.a Réunion). Nous
attendons vos lettres, et
leur donnerons votre adresse,

Nous avons encore regu
— malgré nos recommanda-
tions répétées — beaucoup
trop de lettres aux adresses
incomplétes. Nous répon-
dons cil-apreés a certaines
d'entre elles :

DAMIER, Le Mans,
9. Rue de la Perle. Jeudi
9 Octobre 1958,a 2h.1/2,
derniere réunion de la
Saison.

Failes une védaclion de vos
souienirs de vacances avec
plotos . dessins, etc... apportez-
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A VOTRE SERVICE

e quioom'attend sans doule
plus lard. Ca glisse, langue,
roule, hum ! du courage allons !
Le molenr esh laned. Il Lrouble
la nuil el son silence de ses
pélarades. Allenlion, toul le
monde sur le pont, barre a
droite, La rade esl Tranchie &
petite allure el nous voielr en
pleine er,

Lentement le jour se léve.
Cap au  Swd, nous piquons
déliberément  sur la poinle
de Grave 4 'embouchnre de la
Crirondde.

Bien campé sur mes jamhes
a image de Mhomme de baree,
du maoins je le erois, jentame
[ conversalion, Tres  genli-
tenl le o Caplain » se préle
a linlerview el réepomd avee
précision o loules les  ques-
Lions, plus ou moins saugre-
nues, que je i pose

Ll

Jue veul dire le
(e valre balean?

Tl

— Kenavo  se
Adien  en  langue Brelonne.
C'est une  pinasse avanl un
moleur & raz-oil. Les mals
el drisses, (que vous voyez,
servenl a Lenir le filel en [lin
de pdehe, & prévoir une voi-
lure en cas Jde panne de moteur
et a beaucoup Jautres cho-
SES.

Leaduil  par

la ainst que vos meilles voi-
tures repeinles.

J. B., Paris : « Je dési-
rerai voir dans ma col-
lection : le véhicule Am-
phibie Thornycroft « Ter-
rapin II », la Ford « Coun-
try Sedan », ['Autobus
Parisien « Chausson ».

Nous ne vous laissons que
tres peu d'esporr pour les
2 premiers wmodeles, Quant
au 3%, nous ajoutons volre
demande « celles que nous
avons déja, sans pouvoir
vous dirve toulefois si celte
réalisation sera acceplée,

??, Marseille : « Je
suis passionné de tous
vos modéles Meccano, et
j'aimerai pouvoir les ani-
mer. Aussi, donnez-moi
le prix de votre Moteur
Magic ».

Tci encore,
vons que vous
vous adresser

nous ne pou-
conseirller de
volre four-

—— Pdechez-vous Lloule 1'an-

neée?

— DPratiquement oui. 11 faul
vous preciser que la Coliniére,
notre poinl Jd'allache, est le
plus  grand port de péche
francais, el de loin, pour Ia
crevelle. Songez qu'il s'est
vendu en 1957 pour plus de
200 millions e Tranes de cre-
velles, Ca représente quelques
houguels non?

—  Commenl  reéparlissez-

vous les venles?

A bord un batimentl
contme  eelui-¢i qui colle &
'achal environ 4 4 5 millions,
nous sonunes deux, un malelol
el moi-méme, Le parlage des
produilts de la venle se [ail
done de la Tacon suivanle
1,3 pour le balean, c esl-a-
dire [rais e ecarburant, d'en-
tretien, 1/3 pour le malelol
el 13 pour moi, 1l va sans

dire, que celle methode de
parlage n'esl pas géndralisce

i Lous les ports de péche,

Nous laissons, sur la tolalité,
3 Y, au service charge de la
vente a la crice le soir a Ia
remise e  la  marchandise,
Cetle venle est [aite unique-
menl en gros.

Pendant toule celle conver-

nisseur. Vous pourvez de
toute fagon mieux vous rendre
compte, sur place, de ['im-
portance de mos différvents
moteurs, el fixer votrve choix.

J.-M. GIRY, Lyon :
« Communiquez-moi, le
plus rapidement possi-
ble, les renseignements
pour adheérer au Club
Dinky Toys ».

Il vous suffira de mnous
adrvesser vos noms, dge el
adresse complete, el un
montant de 100 [rancs, par
exemple, en Limbres de 20 fr.,
pour recevoir volre diplome
el volre imsigne.

??, Grenoble : « Re-
produirez - vous le
« Boeing 707 et un porte-
tank ».

l.e « Boeing 707 » el un
porte-Tank sont a ['étude
actuellement, mais nous igno-
rons encore lewr date éven-
tuelle de fabrication.

DINKY COURRIER

salion, forl instruclive, le
tatelol prépare les fllels, ré-
pare une maille saulée, lave
le ponl, mel la derniére main
a Loul pour ébre lin prét lorsque
nous areciverons sur les lieax
de péche.

LA PECHE

sur le coté droit du batean,
a4 Llribord comme on dil en
terme maritime, sont placés
des palans dont les ciables ou
funes sont reliés & un Lreuail cen-
Lral. A chacune des extrémites
de ces funes un panneau esl
fixé d'on parl le lilel ou chalut.

La premiére oplralion « la
jetée = consiste a laisser es-
cendre le [lilel pendanl un
certain nombre de hrasses (1)
pour loucher le fond dJde la
mer, car les crevelles vivent
dans Ia vase. La seconde esl
realisée  par le  balean qui
effectue de grands cercles en
Lrainanl dJderriére lui, comimme
une grande poche, son chalul.
A bord, il lanl econtinuelle-
ment surveiller les funes alin
d'eviler au [lilel e glisser
dous le baleau ou de se prendre
dans 'hélice a la descente ou
a la remontée. Pour faciliter

(1) 1 brasse — | m., 65,

Que pensez-vous du mo-
dele réalisé par notre sym-
pathique ami M. Chutin, de
Pantin? Et lorsque vous
saurez que la grue en ques-
tion est capable d’effectuer




encoelies
chaumar.'s o, pre-
parties sur Mensemble du has-
tingage, recoivenl les funes.

ln manoeuvre  des
appeloes o

Une jelée dure, environ, une
heure.  Le bateau esl alors
dehraye el le filet amendé dou-
cemmenl. Le pécheur connail
la mier un peu comme sa po-
che, 11 sail que i il Lrouvers
de la raie el ici de la crevelle,
Celle derniére  se  renconlre

4 'enitbouchure des Meuves.,

toutes les manwuvres de
la machine réelle : inclinai-
son des bras, pivotage sur
elle-méme, descente du ca-
ble, roulement sur les rails.
C'est  véritablement une
picce magnifique qui  té-
moigne largement de |'esprit
de recherche de M. Chutin
et surtout de <on trés grand
savoir des questions tech-
niques.  Nous  reviendrons
certainement sur cette belle

réalisation. En  attendant,
nous adressons tous nos

comphments a notre ingé-
nieur « Meccano » et l'en-
courageons vivement a pour-
suivre dans cette bonne vbie.

Alain PLATEY, Ro-
sendaél : « Je voudrai
me metire en relations
avec des Membres de la
région de Dunkerque et
vous suggérer d’autre
part de reproduire le « No-
ratlas » et le « Potez 75 ».

La crevetle grise, trés répan-
due, esl surclassce, a cette
saison, par la rose ou bouquet.
Aussi, celui-ci  est-il active-
mentl recherché el il faut Etre
malin et fin péchenr pour le
repérer. On le décéle, me dit
mon instruclteur, aulour des
epaves. Toule la science du
métier esl done indispensable.

Mais voici 'instanl crilique
de 'amenée «Jdu  premier jel,
celui  qui va délerminer e
la valeur du coin pour la jour-
nee, Le chalul apparail gon-
¢, lourd, venlru. Les deux
hommes unissanl leurs lorces
auronl bien du mal a le hisser

a bord, Ceslt alors un spec-
lacle exlraordinaire que e
voir le filel déverser sa mine
sur le ponl el les gars se
precipiler pour trier le pois-
son, Gar lout nest pas bon
dans  le  filet, hélas! On vy

trouve méme de la vase, Les
crabes en quantlité el de diffe-
renles especesel dimensions, des
pelils  merluns  inconsomiuna-
bles, des étoiles de mer, des
poissons plats : limandes, so-
les, ete... Dans celle remontée,
il v o méme un poisson lor-
pille el deux pelils marsouins
el bien entendu des crevelles.
(a grouille toul celia au milieu
des  ulgues marines. Je re-
marque cgalemenl d'élranges
héles donl jignorais complé-
tement 'existence. Chaque fi-

Nous savons en effel que
vous figurvez parmi nos plus
fideles abonnés, el nos pre-
mrevs  Membres du Club
Dinky Tovs., Nous espérons
contime vous que vous pour-
rez bientdt étre en relations
avec de nombreux aulves jeu-
nes gens de votre végion. Le
o Novatlas » va sortir dans
le courant de 1959, mais 1l
n'est pas encove question
de veproduirve le « Polez 75 ».

Voici encore quelques réa-
hisations dues aux éléve; de

l'internat Sainte-Marie A&
Lvon, Section « Meccano ».

lel apporte un momenl de
« suspens » el de nouveasux
animaux, Ier e'esl une arai-
gneée de mer, la un superbe
honred.

L.e lriage se Tail pendant
cqque le chalul re lescendu dans
les  profondeurs de la  mer
Lraine derriere le balen.

De temps en Lemps le palron
reléve la Léte pour suivre Ia
direction de son embarcalion
el la reclifier s'il y a lieu, car
d'aulres pécheurs Lournent e
la méme facon Jdans les pa-
rages el il ne ferail pas bon
d'éperonner un  confrére.

Toul ce qui n'est pas jugé
propee a o consommalion est
sysLemaliquement rendu 4 la
mer: merlans, crevelles Lrop
pelites, crabes. ele..  Alors,
place nette el lavage dn pond
A eandes eaux sonl fails el
Fon proce le & une aulree re-
montée oo chalul  pour une
seinthlable apération.

La péche, une fois Lerimince,
apres 4 ou D ocoups e [lilets,
le bateau reprend la route e
la maison, Le malelol remel
tout en place, range les pois-
sons  par tailles. accroche le
chalul sur les mals, ce qui
donne au bialtimenl un pelit
air e féle. La léle Jdu relour
en sormime,

Aujourd hui, la péche a 6Lé
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Ce sont MM,

Joly, Michel,
Bernard pour le char A M. X,
Sibille Frangois et Libavle

Dominique pour la grue,
Charles Thévenou, Noél Le
Mire et Richard Yehle pour
le cargo et Frangois Sibille
pour le chassis de traction

bhonne, les hrovtinnies

contents,

sonlt

Perlidemment, j"a1 lenlé une
derniére queslion qui me hri-
lait les levrees.

— l'avez-vous une
"¢lal  pour pécher
auX nalionales?

laxe 3
tlans  les

J'ai vu o briller une lueur
sauvage dans le regard Jde mon
bonhormme de marin qui. [une

voix farouche, me réponlil
fitrement

« Depuis  quand?
nous la mer. »
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avant. Tous nos compli-
ments pour la qualité et la
variété des sujets,

——
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DE LA REALITE

A

LA MINIATURE

LE CAMION MILITAIRE
BERLIET TOUS TERRAINS
LLOBUSIER DE

La sortie de ces deux
belles piéces va vous donner
I'occasion de compléter votre
série militaire déja riche de
la jeep, I'E.B.R. et le char
AM.X.

Le Berliet tous terrains est
ici reproduit en vert arme
comme il se doit avec beau-
coup de fidelité. Aucun de-
tail ne manque. Il est écquipé
avec de gros pneus noirs
a nervures et la bache figurée
sur la caisse est amovible.

lection. Il posséde tous les
détails de l'engin wveéritable
et adopte plusieurs positions :
fleches ouvertes en prépa-
ration de tir, orientation du

canon verticalement et hori-
zontalement, ouverture de
tir 80", angle de tir 70°.
Il porte dans la collection le
numeéro 80 E et sa longueur

155 A.B.S.

hors tout est de 146 milli-
metres.

Ce sont la deux miniatures
indispensables gue vous de-
vez posseder!

Ce chassis a 6 roues mo-

trices » adhérence totale »

est specilalement congu pour

Le camion, qui porte la reéfe-
rence 80 D, a une longueur
hors tout de 144 millimeétres.
Il posséde a l'arriére un cro-
chet destiné a recevoir l'obu-
sier de 185.

L'OBUSIER DE 155 A.B.S.
(Ateliers de Bourges) est
une veéritable piéce de col-

des déplacements rapides.
Le Berliet possede un grand
rayon d'action, une resis-
tance a toute epreuve et
une tres bonne facilitée d'evo-
lution, tant sur route que sur

chemins accldentés ou sur

sol de consistance mediocre.

Le moteur, qui l'équpe,
est un Diesel de 200 CV avec

large reserve de puissance.

Le T6 est

lrois essieux moteurs,

monte sur
|'es-
sieu avant etant commande
seulement pour 1'utilisation
a vitesse reduite sur mauvais

chemins.

Les roues avant et arriere
ont des possibilites impor-
tantes de debattement per-
mettant de {ranchir aisement

les talus et les fosses.

La boite a vitesses offre
dix combinaisons dont cing
redultes par lintermediaire
d'une boite de transfert a
deux rapports. De cette boite
sortent deux transmissions
opposees, la premiére diri-

gee vers l'avant commande

LE CAMION MILITAIRE BERLIET TOUS TERRAIN
DE L’ARMEE FRANCAISE

l'essieu avant, la seconde
sortant a l'arriere commande
l'essieu milieu.

L'essieu avant a double

déemultiplication est moteur
et directeur.
CARACTERISTIQUES

CAMION
Longueur hors tout : 8 m. 025.
Largeur hors tout : 2 m. 900.
Rayon de braquage hors tout

environ : 13 metres.
Poids du chéssis cabine en

ordre de marche : 13 t. 300.

Charge totale sur route
16 t. 700.
Charge totale sur chemins :
11 t. 700,
MOTEUR

Berliet, Diesel monobloc 6 cy-
lindres.
Puissance 200 CV a 1.800 t/m.
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CAMION MILITAIRE BERLIET
TOUS TERRAINS

Reproduit comme il se doit en vert armee, le Berliet
militaire tous terrains mérite de figurer en bonne
place dans votre collection. Cette miniature dont
aucun détail ne manque dispose d'une bache
amovible et d'un crochet d'attelage.

Sa longueur hors tout est de 144 mm.

OBUSIER DE 155
(AB.S.

Cette piéce a été réalisée en Dinky Toys avec le
souci de ne rien oublier des détails que I'on trouve
sur I'engin véritable. L'obusier de 155 a les fleches
mobiles et il est possible d'orienter le canon hori-
zontalement ou verticalement.

La longueur hors tout de la miniature est de 146 mm.
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