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« La Téte et les Jambes ». I’'émission de télévision. dont
Pierre Bellemare est 'animateur est. dans le genre, la
plus appréciée du public.

TELE-MATCH est un jeu de société grace auquel, vous
et tous Vv0s amis. Lﬁléﬁpmrtateurﬁ Ou non, pourrez
désormais vivre ’'émotion des candidats de cette passion-

nante émission.
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Les poupées

elles aussi...

CRACE A L’EXTRAORDINAIRE MATERIEL

de BATINOR

VOUS POUVEZ CONSTRUIRE
DES MAISONS
COMME CELLE-CI

SOUPLE

SEPT
HABILLAGES

DEUX
TAILLES :
15 et
21 cm.

et batir des villes entiéres d’un réalisme EEE::E
e saisissanc, a 1’échelle du 1/100-. @&
%% BATINOR grice aux boites d’une 2
% maison, est a la portée de votre argent Ef'_i}f
g de poche. Vous pouvez ainsi, peu a peu, 5%

f{f;f} constituer une magnifique collection. BB CREATIONS

| NOMBREUSES MAISONS NOUVELLES EN 1959 i SIMS_DECOR
J 0 U E T S H A C H E T TE AUTEUIL (Oise) - Tél. 15 2 AUTEUIL
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Regarde, sur cette annonce...

Le rebond, le volume et le poids du ballon KOPA

(ballon de caoutchouc spécial, 3 valve) ont été spé-
cialement étudiés pour permettre aux enfants de se
livrer agréablement et sans danger a leur sport favori.

cesl une chéation
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rovier 1050, ve 15 IMMAGAZINE

A-PROPOS

Je viens d'assister & la projection de deux films magni-
fiques et je vous souhaite de pouvoir les admirer un jour
prochain. Je ne pense pas, malheureusement, qu'ils
tombent dans les circuits de distributions commerciaux,
car ils sont en principe destinés a faire la propagande
Francaise & I'étran%ar. Au fond je le regrette car il serait
bon que tous les Francais les voient. Pourquoi? Tout
simplement parce qu'aprés les avoir admirés chaque
spectateur serait plus fier d'étre Francais.

Déja sur le plan de la technique cinématographique,
ces films sont excellents. En couleurs, bien entendu,
et I'un des deux en cinémascope a utilisé abondam-
ment les vues d'avion un peu comme dans les premiers
films du « Cinérama ». Le premier expose trés sobrement
le travail des techniciens dans la recherche et |'exploi-
tation du pétrole au Sahara. Et cette sobriété ne va pas
sans une certaine grandeur. Le second présente une
trentaine de grandes réalisations Francaises, de tout
ordre comme vous allez en juger : les Usines Renault
de Flins, les deux trains de laminage de Lorraine et du
Nord, les gigantasquaa fours rotatifs & ciment, le bar-
rage et les écluses de Donzére-Mondragon, les houil-
leres du Nord, |'usine de fabrication d'aluminium de
Saint-Jean-de-Maurienne, les presses géantes de
Schneider au Creusot, les Usines de tuyaux de fonte
de Pont-a-Mousson, le train de glaces de Chantereine,
etc., etc...

Des records d'Europe ou du Monde que détiennent
toutes ces réalisations entierement Francaises, laissent
réveurs. lls montrent que notre pays est bien armé
pour les pacifiques luttes économiques qui vont se dé-
clencher. Et cela est trés réconfortant.

Ce qui m'a non moins réconforté, c'est de penser que
« Meccano Magazine » vous a déja présenté des articles
sur la plupart de ces réalisations.

Le Rédacteur en Chef.

MECCANO-MAGAZINE - C.C.P. : Paris 1459-67

Boite postale n° 54-711 — PARIS-XVII¢
France et Algérie

Le numéro : 60 fr. — Un an (12 numéros) : 600 fr.

| Canada : 25 cents, les 12 nuréros consécutifs ;: s 2.75.
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NOTRE COUVERTURE

Le Griffon o2, avion expérimental francais qui,
pour vaincre le mur de la chaleur, va revétir une
combinaison en céramique,
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Pour vaincre le mur de la

AL el

Le Griffon O2 en plein vol, Dans quelques minules, il va alteindre la vitesse de 2.300 kilomélres-heure.

va revétir une combinaison en ceramique

en vol d'Istres, non loin de Marseille, est tapi un

curieux avion, Sa ligne étonne. Son fuselage

présente sous la cabine du pilote un renflement
avec un énorme trou. Légérement a |'arriére, également
de la cabine, s'étendent deux petites ailes.

ﬁ J bout de la longue piste du Centre d’'Essais

Brusquement, |'appareil démarre, court de plus en
plus vite le long de la piste, décolle et se cabre. Le
Griffon 02 entame une vertigineuse montée, car c'est
bien lui cet étrange appareil que j'observe depuis de
longues minutes.

UN CANARD QUI VA VITE

Prés 'de moi, un ingénieur de la firme Nord-Aviation
qui construit le Griffon 02 donne les principales carac-

téristiques de l'avion qui maintenant s'est fondu dans
l'azur du ciel.

Le Griffon est un avion expérimental. Il est doté d'un
double systéme de propulsion. D'abord, il est équipé
d'un turboréacteur classique, un Atar 101 E 3, qui sert
au décollage et & I'atterrissage. Mais dés que le Griffon
a atteint une certaine vitesse voisine de Mach 0,6, le
pilote allume le statoréacteur.

Vous connaissez bien le statoréacteur ou tuyére
thermopropulsive. C'est lui qui équipait les fameux
avions Leduc qui aujourd’hui, faute de crédils ne volent
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plus, et c'est bien dommage. Le statoréacteur a |'origi-
nalité d'accroitre sa puissance au fur et a mesure qu'aug-
mente la vitesse, donc le débit d'air qui pénétre & I'avant
de |'appareil.

Le pilote qui est soit Turcat ou Jaquet, allume
le statoréacteur. Et tout de suite le Griffon est catapulté
a l'avant. Sa vitesse devient vraiment hallucinante :
100 métres-seconde en montée. || monte & 18.000 meétres
en deux minutes environ. Ce qui n'est vraiment pas mal
puisque l'on peut le considérer comme le « meilleur
grimpeur d'Europe ».

D'ailleurs, le Griffon que certains appellent le Canard
a cause de ses petites ailes placées a |'avant, vole a
2.200 kilométres-heure.

LE GRIFFON FAIT DES TONNEAUX A
1.800 KILOMETRES-HEURE

Ce n'est qu'avec une trés grande prudence que
Tarcat ou Jaquet ont piloté le Griffon jusqu'a une telle
vitesse. D'abord |'appareil a été essayé en vol sans
statoréacteur. Puis le statoréacteur a été mis dans la
grande soufflerie de Modane pour voir comment il fonc-
tionnait. Pendant ce temps, le pilote d'essai se familia-
risait avec |'appareil.

Istres. Méthodi-

Alors commenceérent les essais &



chaleur, le GRIFFON 02

quement, la vitesse fut augmentée par étapes succes-
sives. Au passage a Mach 1,5 (environ 1.700 km-h.),
les ingénieurs et les pilotes redoublérent de vigilance.
Des avions étrangers avaient eu des accidents tragiques
a cette vitesse. Le Griffon passa en toute tranquillité
cette zone, réputée dangereuse et a 1.800 kilométres-
heure, les pilotes se payerent le luxe d'exécuterde magni-
fiques tonneaux comme le font les légers appareils
a hélice.

UN REFRIGERATEUR VA EBTRE INSTALLE
A BORD DU GRIFFON

C'est donc sans difficulté que I'avion de Nord-Avia-
tion a progresseé jusqu'a Mach 2,05 soit environ 2.300 kilo-
metres-heure. Ne peut-il aller au-dela ? Non car il chasse
iri le fameux mur de la chaleur.

Vous pouvez avoir une idée du mur de la chaleur
lorsque vous mettez votre main a la fenétre d'un train
en pleine vitesse. Vous sentez alors sur votre paume
une légeére chaleur qui est produite par le frottement
des molécules d'air,

Aux trés grandes vitesses, ce frottement devient
considérable, provoquant des températures élevées.
Ainsi, lorsque le Griffon atteint la vitesse de Mach 2
soit environ 2.200 kilomeétres-heure & 18.000 meétres
d'altitude, le frottement des molécules d'air est tel qu'il
orte a 100 la température des parois métalliques de
'‘appareil. 100 degrés centigrades, soit la température
de l'eau qui bout.

Si le Griffon allait plus vite — il le pourrait grce a son
statoreéacteur qui développe de 25 a 30 tonnes de pous-
see — la température serait si élevée qu'elle pourrait
déformer les parois métalliques.

Aussi les techniciens de Nord-Aviation songent-ils
a revétir le Griffon d'une combinaison en céramique,
matiére qui résiste aux trés hautes températures. Mais
il n'y a pas que |'avion & protéger, il faut songer aussi
au pilote. C'est pour cela que |'on va installer 4 bord
du Griffon un réfrigérateur, du méme type que celui
que |'on trouve dans les cuisines.

Paul LAURENT

PORTRAIT EXPRESS DU GRIFFON

Caractéristiques du Griffon

RODOUOUE 5w i e s i St S a e Sra e 5inia 13,960 m.
Envergure .............. e e e e 8,100 m.
Voilure delta :
T ] 4 £ (] - 32 m2
FlaChe . ... e e 60°
Poids total ...... A B R R R R S R B R T S TS 6.600 kg.

Pneus & basse pression.

Parachute de freinage.

Types de gouvernes :
Profondeur et gauchissement assurés par une seule
paire d'élevons.
Stabilisateur fixe en delta placé a I'avant,

Longueur du décollage ................ ceesaseans 1.000 m.
Longueur d'atterrissage .............cciviiunn... 600 m.
Caractéristiques du propulseur :

Combiné turbostato disposé dans le fuselage de I'avion
comprenant
— un réacteur SNECMA ATAR, type 101 E 3. Machine série,
de poussée 3.500 kilos (conditions de décollage).

— un stato annulaire, placé au centre, réallsé par NORD-
AVIATION. Les dispositifs d'alimentation et de régulation,
également construits par NORD-AVIATION sont consti-
tués principalement par des pompes & combustibles entrai-
nées par l'intermédiaire d'un relals d'accessolres llés au
:éactﬁur; ces pompes sont capables d'un débit de 40.000 |I-
res-heure.

— un systéme de régulation assuré par un régleur de débit
conjugué a un calculateur de richesse avec limiteur élec-
fronique.

— le circuit de kéroséne est commun au turbo et au stato sauf
une réserve alimentant le turbo seul et permettant d'assurer
le retour stato éteint.

Voici Uentrée d'air du staloréacleur qui s’ouvre « l'avant

du Griffon sous la cabine du pilote. Vous pouvez aper-

cevoir les deux petites ailes qui sonl placées légérement
derriére la cabine.



l.e lae de cratére de Vile Ninuform, volcan intermilttent de
"archipel de Tongn (Polynésie), en 1956,

Un grondement sourd, un énorme panache sombre
qui couronne une montagne, le vent qui se met a souf-
fler avec rage : pour des milliers de Mexicains ou de
Japonais, ces phénomenes annoncent un péril immi-
nent. Dans quelques minutes, ce d0me qui parait
pourtant si paisible, va cracher des milliers de tonnes
de roches en fusion qui peut-étre vont engloutir des
villages entiers. On comprend que les volcans aient
de toujours suscité une grande peur parmi les hommes.

Dans I'Antiquité, on contemplait avec terreur les
convulsions de I'Etna, dont le cratére embrasé sem-
blait étre la porte d’'entrée d’un monde souterrain
infernal. C’est dans cette fournaise que Vulcain, dieu
du feu et des métaux, avait établi ses aleliers el
travaillait, aidé des Cyvclopes, a forger les fourches
de Jupiter.

Au Moven Age, les Islandais étaient persuadés que
le cratére du volean Helka était un soupirail de 'enfer.
Les rumeurs qui parfois s'élevaient des profondeurs
¢laient considérées comme les cris de désespoir des
damnés.

Au Japon, les volcans ont loujours un caractére
sacré et sont profondément vénérés. A 100 Kilometres
au Sud-Est de Tokyo, le ¢one du Mont Huzi, majes-
lueux dans son isolement et sa perfection, recoit
chaque année des dizaines de milliers de pélerins.

’Homme n’a pl
1l les domestique

400 VOLCANS,
CONSIDERES COMME ACTIFS,
CEINTURENT LA TERRE

Dans son livre passionnant « L'Homme et Iles
Voleans + (Librairie Gallimard. Prix: 1.600 francs), le
célebre géologue E. Aubert De l.a Riie, qui a par-
couru le monde pour étudier de pres les volcans,
fait un recensement des volcans actifs. Il écrit ainsi :

« [l est extrémement délicat d’établir un invenlaire
des volcans actifs et ceci tient a la difficullé de définir
avec précision de lels volcans ». Si I'on s’en tient stric-
tement aux volcans actuellement en éruption, forte
ou modérée, on ne dénombre guére plus de 50 volcans
en activité sur toute la terre. Mais si I'on compte
ceux qui laissent échapper des fumerolles ou qui ont
toutes chances de retrouver toute l'activité d'antan,
ce nombre de 50 augmente considérablement pour
atteindre 400 environ dont 80 sont sous-mmarins
(une cinguantaine dans I'Océan Pacifique el une
trentaine duns 1'Océan Atlantique, dans les régions
des Acores, du Cap Vert et de I'lslande).
~Qu’est-ce qu'vn volcan? Voici la définition qu’en
duanie Aubert De La Rile : « C'est un appareil nalurel
mellai:! en communicalion les zones profondes el la
surface Ju globe el par lequel surgissenl les maliéres
ignées. Le lerme de lave désigne tous les malériaux

U'état de fusion ignée émis par les volcans el qui parvien-

nenl a la surface du sol par des [issures el des chemindes,
expulsés de diverses [acons, sous [orme de projeclions,
« wntwinesences lorsqu’ils sonl Irés pdleux ou de coulées
plus ou moins élendues selon leur degré de f[luidité et
se consolidant par refroidissemen!. En méme lemps que
la lave sonl rejelées d’abondantes quanlilés de gaz, de
rapeur d’'eau en parliculier ».
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us peur des volcans

Un volean comprend trois parties qui sont : le cone,
la cheminée et le réservoir profond. l.e céne résulte
de l'accumulation des matériaux projetés autour

de la bouche éruptive ou freni, a la suite d'éruptions
SUCCcessives.

Le crateére est généralement une dépression en
forme d’entonnoir, mais dans beaucoup de volcans
basaltiques, il affecte 1'allure d’'une fosse cvlindrique
avec des parois absolument verticales. Par le cratere

dans ce milieu bouillonnant est de 1 300 degrés
centigrades. A quelle profondeur se trouve ce réser-
voir? Les avis divergent. A un minimum de 40 Kilo-
meétres affirment les uns. Les seconds répliquent que
le réservoir est beaucoup plus proche de la surface.
Et un volcanologue comme A. Riffman estime que
le foyer du Vésuve n’est guere a plus de 5 kilomeétres
de profondeur et celui du Stromboli pas a plus de

M TRAYNIER

20 |
LASSEN PLA

4 kilometres.

oBARENBERG

= 2

[« DEMAVEND

=1
TR ¢ y
15 & 0 g o
Strwa £~ T

L | I.

22 16 o > =
—__233 UAS VIRGSS POPOCATEPET = g -
MAUNA LOASE COLIMA - -E,_;_ ~ > E &
KILAUEA 1Ti =

. - - = - S 10 =51
VULCAN ISL®*  ~ ~ T T T T T T T s m et Tt ot T =T (Wag 200 T T S S PEpR . N
AN ATA Jﬁﬁ!lﬁnmn ) ~ 5 vmuuuf ?mumnwwanu
damicron - pBINBOW MATAVANU B - T | gKARTHALA
36 & s e 2
. Hlﬁln}uu._ =
muuht o = : 12 g 13
3k = PITON st s
r FOURNAISE
= 8 PAUL NGAURUMWOL
U
- b © Principaux volcans §b Groupes de volcans &
= Zones volcaniques les plus importantes 45
L5 =" Chalnes de volcans insulaires
O BIG BEN = (du Tertiaire 8 nos jours)
DECEPTION 32 ‘ Champs de lave,résultant pour a plupart
46 W d'épanchements basaltigues Fissuraux
= . — =
‘LIAuvcrune_. — 2, Eif:l. — 3, E:nu:_:t Irlande du Nord. — 4. ltalie méridionali. — 5. lles Lipari et Sicile. — 8. Mer Egée et Anatolie. -- 7. Arménie et Iran. -
8. Svrie, Jordanie et Arabie. el _Zum: Saharienne (Libye, Ahaggar, Air, Tibesti). — 10. Cameroun et iles du golfe de Guinée. — 11. Afrique orientale. — 12. Comores et
Madayascar. — 13, La Réunmn. et |le'Mnur~icc. — 14, Islande. — 15. Acores. — 18. lles Canaries. — 17, lles du Cap Vert. -— 18. Alaska. — 19, lles Aléoutiennes. -—
20. Montagnes rocheuses et Culifornie. — 21, Plateau basaltique de la Columbia. — 22. Basse Californie. — 28, Cordillére Neo-volcanique du  Mexique central. —

24. Amerigue centrile (Du 'Guatémala su Costa Rica). — 26. Andes de Colombie. — £6. Andes de I'Ecuador. — 27. lles Galapagos. — 28. Andes du Pérou et de Bolivie.
— 29. Andes du Chili et de I'Argentine. — 80. Trapps du Parnna. — 81. Trapps de Patigonic. — 32. Arc du Scotia (Sandwich du Sud et Shetland du Sud). 33. llex Hawar,

- l"l: l‘uh'néﬁir:_ — 85, Nouvelle-Zelande, — 38, Mcélunesie. — 37, Indonésie et Philippines. 38, Jupon. - 39. lles Kouriles, 40. hamicharka, 41. Mandchourie.
42. Trapps de Siberie. — 43, Trapps du Dekkan. — 44, [les subantarctigues du Pacificue Sud, 45. Zone des Kerpuelen. — 48, Anrarctique (Hex Ballenv, Erebus),

Les magmas se distinguent entre eux par des
caracteres chimiques. Le plus souvent, c’est la pro-
portion des alcalis (soude et potasse) qui varie, tandis
qu’'ailleurs on est en présence de magmas plus alumi-
neux, calciques ou magnésiens que d’autres.

[La quantité de matériaux meubles qu'un cratere
est susceptible de projeter dans les airs au cours

s'échappent les produits solides ou gazeux montant
de la cheminée, située généralement dans sa partie
axiale. Il peut y avoir aussi plusieurs bouches.

DANS LES MAGMAS,
LES ROCHES SONT EN FUSION A 13000

Le réservoir d’'un volcan contient les Ainsi,

profond
roches en fusion ou magma. La température qui régne

d’'une éruption est wvraiment phénoménale.
le volcan L.e Tambora en 1815 a rejeté 150 kilométres
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cubes, le krakatan, 18 kilometres cubes et le Katmai
91 kilometres cubes de matériaux meubles.

Au cours d’'une éruption, ce sont les gaz qui s’échap-
pent en premier lien entrainant et pulvérisant les
laves solides des éruptions antérieures qui génent
leur sortie, la lave liquide s’élevant de la profondeur
apparait ensuite, les gaz continuant de s’échapper.
Ces gaz qui contiennent de l'oxyde de carbone, du
gaz carbonique, de 'anhydride sulfureux, de I'hydro-
gene sulfuré, du chlore, du fluor, de 1'azote, de I'hydro-
géne, sont surtout formeés de vapeur d’eau surchauffée
a des températures comprises entre 700 et 1.000 degrés.

EN AUVERGNE, UNE USINE EXPLOITE
UN IMMENSE GISEMENT DE PONCE

Dans son livre « L’Homme et les Volcans », E. Aubert
De La Rie consacre deux chapitres aux produits
utiles du volcanisme et a la houille rouge. Certes,
de tout temps on a eu recours aux laves des volcans,
mais aujourd’hui, I'homme exploite une foule d’au-
tres substances provenant des volcans.

D’un débit facile aussi hien en blocs réguliers qu’en
dalles unies, la lave est particuliérement recherchée
pour la construction des maisons. L"Auvergne ancienne
s'en servit largement pour édifier ses bourgs et ses
villages. Actuellement, c¢’est un type bien particulier
de lave qu’exploite une usine située a Rochefort-
Montagne sur la route nationale Clermont-Ferrand
au Mont-Dore. Il s'agit de la ponce, véritable écume
de verre volcanique.

Egalement en Auvergne, dans la région de Volvic
(Puy-de-DOme) un millier d’ouvriers exploitent une
cinquantaine de carriéres d’andésite ou pierre de
Volvic. Cette pierre qui fut utilisée dans la construc-
tion de 1'église de Riom et la Cathédrale de Clermont-
Ferrand est recherchée par l'industrie chimique pour
sa résistance aux acides. On l'emploie également
pour en faire des statues el des dallages de trottoirs.

sources d'enn bouillante avtour de Whakawurewn,
prés de Rotorng (Nouvelle-Zélande), en 1936,
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UN PROJET GRANDIOSE :
LA DOMESTICATION DU VESUVE

L'Emplni des Immenses réserves d'énergie emma-
gasinée dans les volcans a hanté depuis des siécles
l'imagination des hommes, mais la réalisation de ce
réve sur une échelle industrielle est relativement
récente,

Il existe a Lardarello (Italie) de curieuses centrales
électriques qui fonctionnent grace a des jets de vapeurs
d’eau captés a 600 metres dans le sol par des tuyaux
de 60 centimétres de diameétre. Ces vapeurs qui sont
d'origine volcanique perméttent”ainsi aux centrales
de cette région de Toscane de produire annuellement
300.000 kilowatts, soit le dixiéme environ de la pro-
duction totale d’énergie électrique de 1’'Italie.

Ces résultats extrémement intéressants ont suggéré
chez les chercheurs de nombreux autres projets en
vue de la domestication de l'énergie emmagasinée
sous terre. L'un des plus célébres est celui du profes-
seur Ettore Cardani qui vise a la domestication du
Vésuve. (Ce savant italien imagina par un jeu de
sondages de capter les gaz incandescents qui se
trouvent au voisinage de la cheminée du volecan., Il
calcula que de cette facon le Vésuve élail 4 méme
de fournir de 1.700 a 2.000 metres cubes de gaz par
seconde, Ces gaz devant étre conduils dans des échan-
geurs de chaleur ou ils fourniraient de la vapeur
utilisable. Toujours selon le professeur Ettore Cardani,
le Vésuve pourrait. faire tourner une centrale de
1 million de kilowatts.

Grace auxr eauxr chaudes
d’origine volcanique
les Irlandais cultivent les tomates
et les bananes

L/ 1slande utilise sur une grande échelle |'énergie
que dispense son sous-sol volcanique sous la forme
d’eau chaude. Sa capitale, Reykajavik (3.500 mai-
sons) esl ainsi chauflée avec des eaux a 85° provenant
des sources de Suour-Reykir, distantes de 16 Kilo-
metres. Ces eaux thermales bouillantes servent égale-
ment au chauffage de 70.000 metres carrés de serres
ou il est possible de cultiver des tomates, du raisin
et méme des bananes! En France, on utilise également
les eaux thermales chaudes a des fins domestiques
comme c’est le cas a Chaudes-Aigues (Massif Central)
ou il existait déja en 1332 une piscine publique sur
la place principale. Ces eaux qui assurent le chauffage
gratuit de toutes les habitations viennent surtoul
de la source du Par (82 degrés) dont le débit est de
I million de litres par vingt-quatre heures.

(les divers exemples montrent les divers avantages
(que peuvent tirer les hommes des volcans.

Le temps esl proche, semble-t-il, ou le terme de
volcan ne sera plus synonyme de catastrophe mais
de prospérité. Si les volcans vous intéressent, nous
vous conseillons vivement le film du célebre vulca-
nologue Haroun Taziefl, intitulé « Les Rendez-vous

du Diable »,



les chemins de fer

soviétiques

Locomotive électrique N-8 puissance 5.700 CV, Remorque au convoi «a 90 kilomélres-heure.

OICI un article qui intéressera sans aucun
doute les fervents du chemin de fer et

‘ de la locomotion électrique. Il traite

d’'un sujet sur lequel nous n'avons guere
publié de documents jusqu’ici : les chemins
de fer en Union Soviétique.

Actuellement, I'U.R.S8.S. entreprend un vaste
programme de 15 ans pour électrifier un grand
nombre de lignes, ce qui portera a 45.000 kilo-
metres la longueur des lignes exploitées en
traction électrique pour une longueur totale
du réseau de 125.000 kilomeétres.

LE CHEMIN DE FER : LA VOIE
VITALE DE LA RUSSIE

U fait que I'U.R.S.S. est tres étendue
(22.271.000 km2) le chemin de fer constitue
une voie vitale par laquelle se font les grands
échanges entre les 16 Républiques Soviétiques.
Pres de 85 9%, du tonnage total des marchan-
dises transportées et plus de 90 9% du trafic
voyageurs sont assurés par les chemins de fer.
L.e 6 Plan quinquennal (1956-1960) prévoit
une augmentation de 42 9, du trafic marchan-
dises, et une baisse de 17 9, du prix de revient.
[La premieére ligne électrifiée russe date de
1926. ('était la ligne Bakou-Sabountchi-Soura-

khany. D une longueur de 42 kilometres, elle
etait équipee de caténaires et exploitée par
des rames faites d'une automotrice et de deux
remorques.

Par la suite, le nombre de lignes électrifiées
se multiplia de telle fagcon qu’au 1¢r janvier
1957 il atteignait 6.325 kilometres dont
J.674 kilomeétres en courant continu de
3.000 volts, 503 kilometres en courant continu
de 1.500 volts, 11 kilomeétres en courant continu

de 825 volts, et 137 kilomeétres en courant mono-
phasé 20 kV 50 Hz.

L’ELECTRIFICATION DE MOSCOU-
IRKOUTSK 5.194 KILOMETRES

FAIT remarquable, le plan général d'électri-
fication des chemins de fer prévoit surtout
la mise en traction électrique des lignes de mar-
chandises particulierement dense. Ainsi les
8.100 kilomeétres d’électrification prévus dans
le cadre du 6¢ Plan portent sur les sections
suivantes : Moscou, Riazan, Kouibychev, Tche-
liabinsk, Omsk, Novosibiisk, krasnoiak, Moscou-
Koursk-Karkov, l.ozovaia, Slaviansk-Bielore,
Tchenskaia, Touapse, Stochi, Soukhoumi, etc...

De toutes ces électrifications, la plus specta-
culaire est celle du Transsibérien. l.a ligne
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Moscou-Irkoutsk, longue de 5.194 kilométres,
(environ 10 fois Paris-LLvon), soit desservie
entierement par les locomotives électrifiées
a courant continu al'ouest de Marunsk (3.722 km)
et en courant monophasé a I'Est, en premiére
éetape jusqu’'a Krasnoiarsk et Taishet sur 803
kilometres, puis ultérieurement jusqu'a Slou-
dianka (5.321 km.) aprés transformation en
monophasé 50 Hz de la section déja électrifiée
en continu, 3.000 volts de Tcherenkovo A
Irkoutsk et Sloudianka sur 258 kilomeétres.

Cette voie traverse les centres industriels
de Kouibychev dans la région de la Volga, de
Tchéliabinsk dans I'Oural, d'Omsk, de Novo-
sibirsk et de Krasnoiarsk en Sibérie.

Ainsi a la fin de 1960, 13.400 kilometres
seront électrifiés, formant un ensemble homo-
gene du lac Baikal 4 Moscou et au bassin du
Don. Pour homogénéiser le réseau et pour dimi-
nuer le nombre de points de contact entre
courants différents, le monophasé 50 Hz se dé-
veloppera a I'Est et au Nord d’une ligne passant
par Mourmansk, Moscou, le Nord de I'Oural
et Abakan, tandis que le courant continu 3.000
volts, s’étendra autour des novaux existants
au centre, a I'Ouest et au Sud-Ouest et que
le Sud-Est (Asie centrale) restera le domaine
de la traction Diesel électrique.

L’U.R.5.S. COMMANDE 50 LOCOMOTIVES
A LA FRANCE (10 MILLIARDS DE FRANCS)

CTUELLEMENT, du point de vue matériel
roulant, les Soviets se dirigent dans deux
voies. -[)’abord des locomotives CC faites en
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Locomolive diesel de série

| TE 3 v construile par
Uusine de Kharkov ;« TE-3+ pour convois de marchan-

dise lourds, « TE-7 » pour lrains de voyageurs. Puis-
sance 4.6GO0O 'V, Kemorque un convoi de 1.000 lonnes
a 140 kilomélres-heure.
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U.R.S.S. de 5.500 CV. régime uni-horaire a
45 kilomeétres-heure pour une vitesse maxima
de 110 kilomeétres-heure. D’un poids de 133 ton-
nes, ces machines ont un effort de démarrage
de 33 tonnes. On voit, dans I'évolution actuelle
de la conception des locomotives en U.R.S.S.

un rapprochement trés net vers les concep-
tions francaises.

au blocage a code automalique. Au deuxiéme plan,
on voit le sltand de dispalching el de cenlralisation des
relais d’itinéraires construil pour [ Exposition de
Bruxelles 1958. Devanl le tableau de commande, L. Sou-
chko, chef d'équipe, qui a dressé le projel de maquelle.

Alors que leslocomotives d'essais en 50 périodes
¢taient nettement dérivées comme construc-
tion de la technique américaine, |'on s’est
apercu en Russie que cette technique d'outre-
Atlantique conduisait a des poids considérables
pour de faibles puissances et de faibles possi-
bilités de traction.

EEn voulant éviter ce gaspillage de matiéres,
les Soviets se sont rapprochés de la technique
francaise. Ainsi, ils viennent de commander
a notre pays 50 locomotives CC a ignitrons
(soit 10 milliards de francs).

l.a partie mécanique de ces locomotives sera
é¢troitement dérivée de celle des locomotives CC
de vitesse a courant continu de Paris-Lyon.

Ces locomotives qui vont étre a I'U.R.S.S.
se classent en deux catégories : les locomotives
a voyageurs a4 20 tonnes par essieu avec une
vitesse maximum de 160 kilometres-heure et
les locomotives marchandises a 23 tonnes par
essieu 100 kilomeétres-heure de vitesse maxi-
mum, l'effort au démarrage étant de 52 tonnes.
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e ® Un (rollevbus de 200
places. Mise en service de
nouveaux autobus a Moscou.
Ces voitures se composeront
de deux sections articulées
et communicantes. Il v aura
"l quatre portes de sortie. Ces

fown, N 5 trolleybus transporteront

200 personnes contre 65 pour
] les trolley actuels.
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® Les Koweiles se cou-
vrent de echantiers. Sur la
carte, I'archipel des Kowelles
s'égrene en une suite d'ilots
dans 1'Océan, le long de la
cote orientale de 1I'U.R.S.S.
Aujourd’hui, la construction
des entreprises industrielles
et des maisons d habitation
v a pris un vaste développe-
ment. Au cours de ces quatre

Quelques unes de ces locomotives seront équi-
pées de [reinage par récupération. Il faut sou-
ligner les conditions climatiques trés dures de
D0 degrés a + 40 degrés dans lesquelles mar-
cheront les machines francaises.

Jean MAUSART.
*

Nouvelles scientifiques
d’Union Soviétique

Comme nous venons de parler des chemins
de fer russes, voici quelques nouvelles scienti-
fiques d'Union Soviétique :

® Une foreuse qui marche au pétrole. Dans
les carriéres d’'Ukraine, les ingénieurs viennent
d’expérimenter une nouvelle perforatrice ou
foreuse. L’instrument principal du forage est
un bec qui brile du pétrole dans de I'oxyvgeéne.

farte nénérale des cheming de [er russes montrant les <rctions dont Pélectrification est réalisée ou projetée,

derniéres années, les Koweiles
ont complétement changé
d'aspect. On a wvu s’élever,
dans la partie méridionale
du Paramouchir, autrefois
déserte, les batiments de I'important combinat
baleinier des usines de conserves et maintes
entreprises dérivant de la péche.

@ Photos prises a 10.000 métres sous les eaux,
Apreés deux mois de mer, le navire océanogra-
phique soviétique Viliaz a jeté I'ancre a Welling-
ton (Nouvelle-Zélande). Les savants ont pré-
senté le butin de leur campagne : une quinzaine
de poissons recueillis & 10.800 meétres sous les
eaux et un millier de photographies prises a la
méme profondeur par une caméra d'un nouveau
modele, capable de résister & des pressions de
plusieurs tonnes au décimetre carré.

® Construction d’une turbine hydraulique de
plus de 200.000 kilowatts, L'usine métallur-
gique de Léningrad vient d’'achever une tur-
bine d'une puissance de 204.000 kilowatts
destinée a la centrale hydro-électrique de Bratsk,
actuellement en construction sur le fleuve
Angara (Sibérie). Son rotor a un diameétre de
D> m. 50 et pése 120 tonnes.
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Meccano-Magazine vous présente

UN DOCUMENT
EXCEPTIONNEL

A 775 kml/heure
Jacques Dubourg saute
hors d’un avion grace

b

a un siege éjectable

qui franchissent si aisément le mur du

son sont équipés de siéges éjectables
qui permettent aux pilotes de se sauver en cas
de besoin. Ces siéges éjectables sont fabri-
qués soit par la firme anglaise Martin-Baker,
soit par la firme francaise Sud-Aviation.

lES chasseurs ou bombardiers modernes

Il faut les essayer avant d'en équiper les
principaux appareils francais. |l existe actuel-
lement quatre hommes en France qui font ce
rude métier. |l s'agit de Robert Cartier, de
Maubec, de Fournier et de Jacques Dubourg.

Le siege éjectable a un dossier trés haut
avec un parachute, des accoudoirs, un appui-
téte, des appui-cuisses, des étriers pour caler
les serre-jambes. L'éjection se fait grace a
une cartouche apres que la verriére qui re-
couvre la cabine-pilote ait été enlevée.

Recemment, Jacques Dubourg a fait un
essal particulierement spectaculaire. L'expé-
rience a eu lieu dans la région du Centre d'es-
sais en vol de Brétigny-sur-Orge qui se trouve
a 30 kilomeétres au sud de Paris. Ecoutons-le :

« Mon pilote est Fischl. J'ai confiance en
lui. Il est justement devant moi et je sais
qu’il va mener I'avion a la vitesse requise,

14

c'est-a-dire 775 kilomeétres-heure. Brusque-
ment une lampe s'allume devant moi. Elle
me signale que dans 30 secondes je vais
sauter. Par phonie, j'entends que Robert
Cartier égréne a rebours les secondes
depuis le sol.

5. 4. 3... Je saisis la poignée du rideau.
Ce rideau de cuir est trés important. Il va
protéger mon visage de la terrible gifle
du vent lorsque je vais jaillir hors de I'avion
qui file a 775 kilomeétres-heure.

2.1. Top. Lumiere verte. Je tire le rideau
contre mon visage. Un bruit terrifiant. C'est
la cartouche dont l'explosion m'expédie
hors de l'avion. Sous le choc terrible du
vent je tournoie dans les airs. Je suis roulé
dans tous les sens. Je dois avoir l'allure
d'un pantin.

Je lache la poignée du rideau qui
aussitot se reléeve. Du méme coup les san-
gles qui me rivaient au siege se dénouent.
Je bascule. Je quitte mon siége. Je tombe
avec mon parachute dans le dos. Et d'un
geste je 'ouvre.

Me voici maintenant en train de des-
cendre bien sagement. Sur ma gauche
un bourdonnement. C'est '« Alouette »
du C.E.V. de Brétigny avec un médecin a
bord. Je passe au-dessus d'un bois et vais
atterrir au milieu d'une épaisse brous-
saille, tout s'est donc bien passé! »



A |'occasion de cet essai, rappelons les
quinze autres qui ont été faits par les parachu-
tistes francais.

— Trois éjections par Cartier a des vitesses
allant de 260 a 630 kilometres-heure.

— Six éjections faites par Allemand dont la
derniére le blessa gravement a 750 kilomeétres-
heure.

— Une éjection faite par Maubec a 550 kilo-
metres-heure.

— Trois éjections faites par |'adjudant-chef
Fournier dont la derniere a eu lieu a 550 kilo-
metres-heure (notre photo).

— Une éjection faite par |'adjudant-chef
Favier.

— Deux éjections faites par Jacques Du-
bourg dont nous venons de relater la plus
recente.

o-

1. Cet homme solidement arrimé sur son
siege ejectable, c'est |'adjudant-chef
Fournier qui vient d'étre éjecté hors d'un

avion filant a 550 kilometres-heure.

2. La lampe verte s'est allumee. Dans un
bruit terrible, la cartouche a explosé et du
coup a fait jaillir hors de I'avion, Fournier

assis sur son siege éjectable.

3. Sous l'effet de la gifle du vent, Fournier
est devenu un pantin qui roule sur lui-
meme dans tous |les sens.

4. Fournier bascule dans les airs. Dans une
ou deux secondes, 1l va quitter son siege
ejectable et ouvrir son parachute.

~—
e o
R
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ES stylistes de la firme Simca
qui dessinent les Arondes,
les Arianes et les Vedettes
ont sélectionné les caracté-
ristiques techniques qui semblent
devolr s'imposer dans l'avenir et
ils ont appliqué tout leur art a
carrosser l'automobile de demain.

Ainsi est née Fulgur ; anticipation
remarquable par la sobriété de
ses lignes et son caractére grande-
ment original.

DEUX TYPES DE PROPULSION
SELON LE GENRE DE LA ROUTE

UR les routes secondaires,

Fulgur tire son énergie de
six piles a radicaux libres (1)
situees a l'arriere et parfaitement
accessibles : son rayon d'action est
alors de 5.000 kilométres. Le pilote
est renseigné, a sa demande, par

FULGUR

des radars et 1l transmet ses ordres
de marche a un cerveau électro-
nique qui dirige entiérement la
marche du veéhicule.

Sur les autoroutes, Fulgur est
prise en charge par une tour de
contrdle. Le pilotage est automa-
tique. Elle est alimentée par induc-
tion électromagnetique.

Dans chacune des roues motrices
— les roues arriere —, il y a un
moteur électrique. Les roues avant,
qui sont directrices aux petites vi-
tesses, sont escamotées a partir
de 150 kilomeétres a I'heure. Fulgur
est alors maintenue en équilibre
sur deux roues par des gyros-
copes et dirigée par les ailerons
arriere.

Au cas ou un obstacle est détecte
par les radars differentiels, l'arrét
est instantane.

(1) Un radical est, pour le chimiste, un groupement d'atomes qui, dans
les combinaisons, se comporte comme
'tndique, un radical libre se déplace

un seul elément. Comme s0u nom

[1brement dans les combinaisons

provoquant un dégagement d'énervgre. Les savantls promettent un grand aveuty

aur prles a radicaux libres.
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la voiture de reve

Rayon d’action 5000 km. - Vitesse
150 km heure. - Son radar de bord
détecte les obstacles a distance.

La suspension de Fulgur est
electro-magnetique. Un servo regu-
lateur l'adapte automatiquement a
chaque type de route.

L'éclairage par rampe est syn-
chronisé avec l'accelération. Plus
Fulgur va vite, plus cet éclairage est
intense, plus sa portée augmente.

Le pavillon, en matiére plastique
anti-reflets, filtre les rayons solaires.
[1 s'ouvre comme le cock pit d'un
avion de chasse. La cabine est inso-
norisée et climatisée.

Les siéges « anatomiques » et
climatisés, se conforment & chaque
passager, assurant un confort total.

LES
AUTOBUS LONDONIENS
SERONT GARDES A L'GIL
ELECTRONIQUE

N attendant la construction

et la mise en service de ful-
gur, ce qui n'est pas pour demain,
voicl quelgues nouvelles sur le
monde de l'automobile.

De Londres, on nous apprend
gu'un nouveau systéme electro-
nique va deésormais surveiller la
rotation des 7.000 autobus qui sil-
lonnent les rues de la grande cité.
Tout se passe comme si des respon-
sables de la compagnie disposés
le long des parcours, notaient le
numero d'immatriculation et l'heure
de passage de chaque autobus et
transmettaient ces renseignements
a un poste central. En l'occurence
dans le nouveau procéde applique
a Londres, les agents sont des
bornes encastrees dans les trot-
toirs et contenant un ceil electro-



nique qui enregistre le numeéro
d'immatriculation de l'autobus qui
passe devant lui et le transmet au
central ou le numero apparait sur un
panneau lumineux. Quand le bus
arrive devant la borne suivante, le
point lumineux s'éteint et un second
s'allume. Et ainsi on peut voir la
marche du veéhicule a travers
Londres.

LE PROGRAMME FRANCAIS
D’AUTOROUTES 5.000 KM,

COUT 300 MILLIARDS DE
FRANCS

D'APRES les experts les plus
qualifiés, la circulation auto-
mobile aura doublé d'ici 1965 et
triplé d'ici 1975. Il faut donc que les
Pouvoirs publics construisent de

grandes arteres qui réunissent les
grandes cités francaises. Or, en
depit des appels lancés par les auto-
mobilistes, il semble bien que le
fameux programme d’autoroutes qui
portait sur 5.000 kilométres et allait
coliter 300 milliards de francs va voir
sa realisation sérieusement étalée
dans le temps.

Toutefois, d’importants travaux
sont deja entrepris. [ls consistent
en deviations, en travaux d'art et
en raccordement. [ls se font essen-
tiellement sur les grandes radiales :
Paris-Strasbourg (n" 4), Paris-Lyon
par Nevers (n? 7), Paris-Lyon par
Auxerre (n°* 5 et 6), Paris-Bor-
deaux-Hendaye (n® 10), Paris-Le
Havre (n°® 13 et 13 bis), Paris-Céte
Normande (n° 13-179-834).

106 kilomeétres d'autoroutes sont
actuellement en chantier. 58 pour
la sortie sud de Paris et 48 pour la
jonction Esterel-Céte d’Azur. L'aché-

vement du trongon Paris-Senlis est
également prévu pour 1961.

De nombreux lecteurs se po-
seront sans doute la question
suivante : Mais pourquoi construire
des autoroutes quireviennent a 150
ou 200 mllions de francs le kilo-
metre au lieu de se contenter
d'élargir et de moderniser a
moindre frais les anciennes routes ?

Réponse : seules les autoroutes
répondent aux imperatifs du trafic
moderne. Grice 4 ses trois voies
dans chaque sens, l'autoroute per-
met l'écoulement normal de 36.000
voitures par jour. Une route ordi-
naire a triple voie, méme excel-
lente, n'en permet que 7.500. La
différence énorme tient a l'ameélio-
ration du profil, du revétement, du
doublement de la chaussée, mais
plus encore a l'absence de croise-
ment.

Paul ANTOINE.

1. Servo-régulateur. — 2. Boitiear de direction. — 3. Boilte relais. — 4. Rampes d'éclairage. — 8. Radars différentiels. — 6. Suspension
vétractable avant. — 7. Bras de suspension. — 8. Elément de structure avant. — 8. Contrdleur de gyroscope. — 10. Ensemble du tableau de
bord. — 11. Ecran radar. — 12. Siége climatisé & souplesse variable. — 13. Cerveau électronique. -— 14, Climatiseur d'ambiance. — 18. Coupole
filtrante. — 16. Ailerons stabilisateurs. — 17. Boitier de commande des ailerons. — 1B. Piles & radicaux libres. — 19. Servo-frein. — 20. Moteur
électrique. — 21. Bras de suspension « amortie » arriére. — 23. Volant. — 23. Elément de structure latérale. — 24, Gyroscopes.
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Les
surprenants

RAYONS
INFRAROUGES

Savez-vous que vous pouvez photographier
la nuit et dans le brouillard? Ou que le Soleil
diffuse une salutaire et dangereuse lumieéere
noire? C'est ce que nous apprend, entre autres
choses, le célebre ingénieur radio-électricien
allemand Hans Dogigli qui est l'auteur de
nombreuses découvertes. Il vient de publier
un livre fort important « La Magie des
Rayons » (Ed. Le Centurion!)

Mieux vaut que notre ceil

ne voit pas tout

Hans Dogigli nous montre comment nous
vivons au fond d'une mer incommensurable de
rayons, une mer dont nos yegux n’apercoivent
qu'une infime partie : la lumiere visible. Un écri-
vain qul ne manquait pas d'imagination a écrit
un jour que notre ceil ne sera parfait que le jour
ou 1l réussira a percevoir tous les rayons existants.
Heureusement que ce n'est pas le cas, car notre
existence deviendrait infernale si nous étions
condamnés a enregistrer tous les rayons qui
parviennent jusqu'a nous. Aux ondes radiopho-
niques de différentes longueurs qu'émettent sans
cesse les innombrables postes émetteurs, aux ondes
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que nous émettons nous-mémes, nous et nos sem-
blables sous forme de chaleur, s'ajouterait la
pluie continuelle et impénétrable du rayonnement
cosmique qui se dirige vers nous de tous les coins
de I'univers sans jamais s'arréter. Non! c’est une
bénédiction que l'incapacité de I'ceil humain de
découvrir plus que la petite partie de rayons qui
est nécessaire pour nous faire voir notre entou-
rage.

Voici comment notre ceil
verrait le monde s’il était sensible
aux fameux rayons infrarouges

Parmi les rayons invisibles a I'ceil humain se
trouvent les fameux rayons infrarouges qui sont
émis par les corps chauds. Et Hans Dogigli note

Névroptére photographié en infrarouge :
les ailes sont presque transparentes.

( Kitrosser, Atlas-photo)



a ce sujet ; « Nous ne sommes pas censés vowr la
chalewr mais la ressentir avec la peau. Un cil qur
ne réagirait qu'a la chaleur — c'est-a-dive aux rayons
infrarouges — serait un bien mauwvars @il qui ne
servirart qu'd peu de chose. Notre prochain servail
pour nous une vague Silhouette grise, un fantome
qui, en raison de son fairble développement de cha-
leur, se découperart tout juste sur un fond plus
obscur que lui. Sa téte apparaitrait un peu plus
claire, de méme que ses wmains, Les vétements au-
rarent une apparence plus ou moins sombre survant
leur perméabilité a la chalewr. Une voiture automo-
bile se détacherait du fond comme une silhouette
de teinte foncée, mais son tuyau d'échappement
et les gaz qui en sorvtent seraient de teintes claives.
Un fer a repasser, une plaque de cheminée chaude,
les éléments d'un radiateur de chauffage central
suffivarent amplement a éclairer une piéce d habi-
tatron.

Tous débitent de la chaleur, ils seraient donc
utilisables en tant que source de lumiére infra-
rouge. »

La Lune joue un rdéle important

dans la photo a l'infrarouge

Les essais de photographier a l'aide de plaques
sensibles aux rayons infrarouges datent de plus
de 30 ans. On a réusst méme a prendre des clichés
de montagnes se trouvant a 100 kilométres de
I'objectif, par temps brumeux, alors que la visi-
bilité n'était que de 30 kilomeétres.

Sur les photographies prises ainsi grace a des
émulsions sensibles aux infrarouges, les prés,
les foréts, les objets de fer fortement rouillés
apparaissent trés clair. Par contre le bleu du ciel
ou des lacs est foncé.

Qu’est-ce qui peut bien causer ces étranges
contrastes. Pendant un certain temps on pensa
que c'était la chlorophylle qui réfléchissait si
fortement les rayons caloriques invisibles que
ceux-cl noircissaient la plaque photographique.
Ce n’était pas possible puisque la chlorophylle
laisse au contraire passer les rayons infrarouges.
On découvrit alors que c’était l'air contenu

Buste photographié a la lumieére infrarouge
émise par deux fers a repasser. L'ceil ne
verrait rien.

( Kitrosser, Atlas-photo)

dans les plantes vertes qui causaient une réflexion
totale des rayons infrarouges.

On fabrique actuellement une douzaine de
différentes plaques et film sensibles a l'infra-
rouge. Hans Dogigli rappelle ici : « Pour réaliser
alors des photographies convenables, il est impor-
tant que l'objet photographié émette de la chaleur
ou qu'tl la recoive par rayonnement. Dans la nature,
nous trouvons presque partout des sources de lu-
maere permettant la photographie a l'infrarouge.
Quant aux photographies destinées a rveproduire
uniquement le rayonnement infrarouge, elles n'ont
besoin d’ aucune lumiére visible. Au contraire, on
emploie alors des [fillres destinés a lui interdive
Vacces de lobjectif. Un poéle, un fer a rvepasser,
vowre un cataplasme électrigue ou un rvadiateur
de chauffage central (lorsqu'ils sont allumés ou
branchés, bien entendu) suffisent a créer I'éclaivage
infrarouge d'une chambre ».

Et Hans Dogigli consacre un paragraphe au
role important que joue, dans le cas d'une photo-
graphie a l'infrarouge durant la nuit, la Lune.
[l écrit notamment : « Il n'est pas nécessaire que la
Lune soit wvisible — d'épais nuages peuvent la
cacher — car la lumiére de la Lune comsiste pour
75 % en rayons infrarouges invisibles. Le rayon-
nement infrarouge de la Lune correspond d celui
d'un fer a repasser chaud d'une force d’emviron
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Nébuleuse Messier 31, de la région d’Andromeéde,

Photo prise avec un télescope Schmidt de 48 pouces,

a grand angle. C'est une de nos voisines les plus

proches, mais dont la lumiére met tout de méme

750 millions d'années a nous parvenir. Le spectro-

scope y trouve pourtant les mémes éléments chimiques
(que sur terre : magie des rayons !

(Photo Science et Avenir)

500 watts, se trouvant a une distance de 25 métres.
La Lune est ainsi un projecteur d'infrarouges
d'un diamétre gigantesque »,

Il est possible de voir la nuit
griace a l'infrarouge

[L'auteur de « LLa Magie des Rayons » cite les
diverses utilisations des rayons infrarouges. Il
rappelle ainsi qu'au cours des derniers mois de la
deuxiéme guerre mondiale, bien des civils alle-
mands ont été surpris de rencontrer la nuit sur
les routes des véhicules qui foncaient vers eux
toutes lumieres éteintes et qui pourtant les évi-
tailent. Phénomeéne d’autant plus mystérieux
que ces véhicules ne portaient pas de phares
visibles.
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En fait ces automobiles allemandes étaient
équipées d’'appareils dits de « conduite nocturne »
consistant en un phare infrarouge et un « tube
transformateur » d’'images. La source lumineuse
du phare était du charbon pur dont le pourcentage
de lumiére visible était minime comparé A celui
de son rayonnement infrarouge.

Le « faisceau lumineux » d’un tel phare est si
faible qu’on ne peut plus le déceler 4 50 métres
méme a l'aide d'une paire de fortes jumelles. La
lumiere infrarouge se laisse transformer en fais-
ceau par un projecteur comme la lumiére ordi-
naire, et elle se conduit comme cette derniére
dés qu'elle tombe sur un corps quelconque elle
est partiellement réfléchie.

St l'on dirige les rayons infrarouges réfléchis
sur un appareil spécial il est possible de les
rendre visibles. Et c’est ainsi que les conducteurs
de ces mystérieux véhicules allemands voyaient
la nuit.

Ces phares dits de « conduite nocturne » avaient
une portée de 200 metres. Par la suite, les tanks
equipes d'appareils beaucoup plus forts pouvaient
observer des buts se trouvant a 3.000 métres et
a la fin de-la guerre, on était arrivé a construire
des instruments qui voyaient des objets se trou-
vant a des distances encore plus grandes, par la-
nuit la plus noire et le brouillard.

Lorsque les troupes américaines capturérent
les premiers véhicules équipés d'appareils de
« conduite nocturne », la presse anglo-saxonne leur
consacra de longs articles. Aujourd’hui, presque
toutes les armées du monde posseédent de tels
appareils qui ont été considérablement améliorés.
Nous savons qu’il existe actuellement des instru-
ments équipés de sulfure de plomb ayant une
portée de 25 kilometres.

La photographie infrarouge permet de rendre
visible le réseau des veines sous la peau. Les veines
principales se trouvant a ras de la peau sont
souvent visibles a 1'ceil nu, surtout si la peau de
la personne examinée est trés fine.

Mais seule la photographie infrarouge permet
de voir toutes les ramifications. Elle est donc une
précieuse aide pour le médecin lui, permettant
de déceler un épanchement de sang et de connaitre
avec précision le réseau veineux.



La glorieuse épopée
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L'« lle-de-France » lors de son dernier voyage New York-Paris.

de P1LE-DE-FRANCE

RRET irrémédiable. Le fameux paquebot « Ile-de-France » ne sillonnera plus les mers. New

York ne verra plus sa silhouette fine et élancée. Il était trop vieux. Il coltait trop cher. Mais

néanmoins c’était un beau navire, I'un des plus prestigieux fleurons de la Compagnie générale Trans-
atlantique.

LA RUE DE LA PAIX DE L'ATLANTIQUE

Construit en 33 mois aux chantiers de Penhoét a Saint-Nazaire sur les plans de M. I'Ingénieur
Lanne, « Ile-de-France » fut lancé le 14 mars 1926.

De conception trées moderne, ce paquebot se présentait comme une des plus luxueuses unités
de I'Atlantique Nord. Sa décoration se ressentait du style de 1'époque et était nettement inspirée
par le Salon des Arts Décoratifs de 1925.

L’atmosphere de luxe et de raffinement trés frangais qui se dégageait des aménagements
lui valurent aux Etats-Unis le surnom de « Rue de la Paix de I' Atlantique ».

C’est le 29 mai 1927, a 15 heures, que 1'« Ile-de-France » quitta pour la premiére fois Saint-
Nazaire, en vue d’'effectuer ses essais. Il arriva au Havre le 5 juin.

Le 22 juin 1927, « Ile-de-France» effectuait son premier appareillage du Havre pour son voyage
inaugural. Les 600 hommes d’équipage étaient placés sous les ordres du Commandant Blancart.

Dés le début de son exploitation, « Ile-de-France » connut une immense popularité aupreés de
la clientele américaine.

PREMIER CATAPULTAGE D'UN HYDRAVION POSTAL EMBARQUE

Le 13 aout 1928 marque une date dans I'histoire des transports transatlantiques. En effet,
ce jour-la eat lhieu le premier catapultage d'un hydravion postal embarqué a bord d'« Ile-de-France ».
Au quatrieme jour de la traversée, le paquebot se trouvant alors 4 400 milles au large de New York,
'hydravion piloté par le Lieutenant de Vaisseau Demougeot emportait le courrier et parvenait en
quelques heures & New York. Cette innovation sans précédent, suscita aux Etats-Unis un immense
cnthousiasme. En aolit 1928, le bureau de poste du paquebot manqua de timbres pour satisfaire
tous ceux qui désiraient envoyer lettres et cartes a bord d’'« Ile-de-France ».

La Compagnie Générale Transatlantique pit ainsi s’honorer d’avoir été la premiére Société
au monde a faire voler un appareil commercial au-dessus de 1’Atlantique.
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UNE CONDUITE EXEMPLAIRE DURANT LA GUERRE

Au moment de la déclaration de guerre, « Ile-de-France » avait déja transporté 245.000 passa-
gers en 346 traversées.

En mai 1940, réquisitionné par la Défense Nationale, le navire appareillait pour Singapour
via le Gap. Dans I'Océan Indien le bateau apprit I'armistice.

Le 19 juillet « Ile-de-France » oubliait la cause de la France Libre et il devait étre utilisé tout
d’abord pour le ravitaillement de la 8¢ unité armée britannique en effectifs provenant de 1I'Australie
et des Indes et ensuite comme transport de troupes entre les Etats-Unis et 1’Angleterre. Les services
exceptionnels qu’il rendit pendant cette période devaient lui valoir I'attribution de la croix de

Guerre avec palme accompagnée de la citation suivante : « Glorieux batiment qui n'a cessé de faire
flotter les couleurs frangaises sur toutes les mers pendant 5 ansy.
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Le « Liberté » qui transporte 1.497 passagers a les caractéristiques swivantes . Longuewr 285 m. Largeur 31 m.
Jauge brute : 51.839 tx. Puissance 105.000 CV.

LE SAINT BERNARD DES MERS

Démobilisé a titre définitif « Ile-de-France » était remis aux chantiers de Penhoét au mois
d’avril 1947 pour y subir une refonte totale.

La décoration, les cabines des passagers étaient entierement modifiées et modernisées. La
silhouette extérieure du navire était changée puisqu’il ne comportait plus que deux cheminées au
lieu de trois.

« Ile-de-France » devait quitter le Havre le 21 juillet 1949 pour un second voyage inaugural
et son arrivée 4 New York fut accompagnée de chaleureuses manifestations.

Au cours de ses traversées de 1I’Atlantique Nord, le paquebot etut a plusieurs reprises 1'occasion

de porter assistance a d'autres navires en difficultés, ce qui lul mérita le second surnom de « Saint
Bernard de I'Atlantique ».

— Le 19 décembre 1951, c'est le cargo britannique « Chiswick » qui regoit l'assistance d’« Ile-
de-France ».

— Le 30 mars 1953, « Ile-de-France » se détourne aupreés du cargo américain « Henry
Stevenson »,

— Le 21 septembre 1953, « Ile-de-France » se porte au secours du cargo libérien « Greenville »
en perdition dans un ouragan en plein Atlantique et aprés vingt-quatre heures de lutte réussit a
sauver 24 des 26 hommes de son équipage. Pour cet acte de courage, le Commandant Garrigue,
Commandant d'« Ile-de-France» recevait des mains du Ministre de la Marine Marchande, & son retour
au Havre le 3 octobre, la Croix de Chevalier de la Légion d’honneur, tandis que sept officiers et
hommes d'équipage étaient décorés de la Croix du Mérite Maritime et 25 hommes d’équipage de la
Médaille de Sauvetage. l.e 5 octobre, M. Vincent Auriol, Président de la République, recevait a
I’Elysée le Commandant Garrigue et ses hommes qu'il tenait a féliciter personnellement.
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— Le 25 juillet 1956, « Ile-de-France » porte assistance aux naufragés du paquebot italien
« Andréa Doria » abordé par le Suédois « Stockholm » au large de Nantuckett. « Ile-de-France »
sauve 753 passagers et les rameéne a New York ol il accoste le 26 juillet et ou I'attend pour la troi-
sieme fois de sa carriere 'accueil triomphal que les paquebots de New York ne connaissent tradi-
tionnellement qu'une fois, le jour de leur premiére arrivée, mais qu’« Ile-de-France » lui, a déja recu
deux fois : en 1927 pour son entrée en service et en 1949 lors de son premier voyage d'aprés-guerre.

A cette occasion, le Sous-Secrétaire d’Etat a la Marine Marchande devait remettre au paque-

bn{t, a son arrivée au Havre le 2 aolt, la Croix de Chevalier du Mérite Maritime accompagnée d'une
brillante citation.

LES PLUS GRANDS PAQUEBOTS DU MONDE

LES PLUS GRANDS PAQUEBOTS DU MONDE

Pays

[le de France

Empress of Britain

(12)
Atlantique (13)

Paris (14)
Nieuw Amsterdam
Mauretania

Caronia

France

Gr. Bretagne

France
France
Pays-Bas

Gr. Bretagne

Gr. Bretagne

Jauge
(em tonneaunx)

Longueur

45.500
42.300

42.300
36.500
36.300
35.700
35.700

241
231

235
234
229
215
215

Puissance
en chevaux

52.000
60.000

60.000
45.000
34.000
40.000
40.000

Vitesse
maximom
{(neeuds)
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“ on B8 oy | Tomgveur | Fultsmmce | purimun |Dae dentrée
Queen Elizabeth Gr. Bretagne 83.600 314,36 200.000 31 1940
Normandie (1) France 83.423 313 160.000 30,98 1935
Queen Mary | Gr. Bretagne 81.235 310 200.000 31,69 1936
United States Etats-Unis 65.000 298,70 158.000 35,6 1952
Majestic (2) Gr. Bretagne 56.500 291 65.000 24 1921
Leviathan (3) Etats-Unis 54.000 282 90.000 24 1923
Berengaria (4) Gr. Bretagne 52.100 270 76.000 25 1921
Titanic (5) Gr. Bretagne 52.000 270 50.000 27 1912
Bremen (6) Allemagne 51.600 286,10 120.000 28,51 1929
Rex (7) Italie 51.000 268,20 100.000 28,92 1932
Liberté (8) ‘ France 49.700 271 ll0.0UQ 27..99 1930
Conte di Savoia (9)| [talie 48.500 247,20 100.000 27,63 1932
Olympic (10) Gr. Bretagne 46.400 268 50.000 24 1911
Aquitania (11) ‘ Gr. Bretagne 45.600 260 56.000 25 1014

Date d'entrée
en serviece

1927
1931

1930
1938
1938
1950
1950

(1) Détruit par le feu a New York en 1942. (2) Ex-Bismarck allemand. Retiré du
service el démoli en 1945. (3) Ex-Vaterland allemand. Retiré du service el démoli
éen 1937. (4) Ex-Imperator allemand. Retiré du service et démoli en 1945. (5) Coulé
en 1912 par un wceberg. (6) Détruit par l'aviation alliée en 1944. (7) Démoli par les
Allemands en Italie en 1943. (8) Ex-Europa allemand, livvé a la France. (g) Démoli
par les Allemands en ltalie en 1943. (10) Retiré du service et démoli en 1945. (11)
Retiré du sevvice et démoli en 1949. (12) Coulé par un sous-marin allemand en 1941,
(13) Détruat par le feu en 1933. (14) Détruit par le fen en 1939.

Prochain article :

le “ FRANCE"”’




NOUVEAUX MODELES -

LAY 10N
DL
TOURISME

Boite n° 7

E modele que nous publions aujour-
L d'hui a été réalisé par I'un des lauréats

du dernier concours Meccano. |l s'agit
d'un appareil de tourisme a ailes sure-
levées. Le créateur de cette maquette iné-
dite a poussé trés loin la recherche de la
ressemblance. Mais ne cherchez pas a la
faire voler! L'illusion s'arréte la.

DESCRIPTION

Le capot moteur a été construit en assem-
blant 2 plaques secteur a rebords 112 milli-
metres (1) reliées entre elles au sommet (nez
de l'avion) par une bande coudée de 38 x 12
(2) et vers la cabine par 2 bandes coudées de
60 x 12 (3) et (4). Deux bandes de 11 trous (5)
croisées sur le dessus consolident le capot.
Le moteur par lui-méme est stylise par 2 joues
de chaudiére (6) reliées |'une a l'autre sur une
tringle (7). Deux roues barillet (8) sont encore
montées de part et d'autre des joues de chau-
diére. L'hélice tripale est construite avec des
bandes de 7 trous (9) sur une roue barillet
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8 trous (10). Il y aura lieu de placer 2 ou 3 ron-
delles métalliqgues entre |'hélice et la roue
barillet (8) pour faciliter le mouvement de
rotation. Le nez ou casserole sera une roue
a boudin de 19 millimétres (11).

La tringle qui supporte ce moteur se fixera
au capot en passant au travers de la bande
coudée 38 x 12 (2) ou une bague d'arrét
retiendra le tout. Le tuyau d'échappement
est représenté par un petit ressort (12) fixé sur
un accouplement pour tringles (13) dans lequel
passe une tringle (14). Cette piéce, ainsi
constituée, est raccordée au moteur par
I'intermédiaire d'une équerre renversée de
12 millimétres (15) montée sur une bande de
3 trous (16) fixée sous les plaques secteur (1).

FUSELAGE

L'arriére du fuselage en partant de la cabine
est construit en prenant pour le dessus une
plaque 6 x 9 (17) sur laquelle sont fixées
3 bandes de 11 trous (18) se rejoignant en
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pointe vers la queue de |'appareil. Une bande
de 7 trous (19), vissée a |'avant de la plaque (17)
supportera de chaque cbété une corniére de
25 trous (20) lesquelles seront raccordées
I'une sur l'autre a l'extrémité arriere prés de
I'empennage. Le dessous de cette partie
arriere est obtenu en assemblant 2 bandes de
11 trous (21) au trou (3), une bande de 25 trous
(22) au trou (12) et 2 corniéres de 25 trous (23)
au trou (17) en partant de l|'arriere sur une
bande coudée. Toutes ces bandes sont fixées
a |'avant sur une plaque a rebords 9 x 6 (24).
Une seconde plaque 9 ¥ 6 (25) est raccordée
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a la précédente grace a la bande (22). Detail
important, cette bande (22) se fixe a |'autre
extrémité entre les corniéres et tient par |'épais-
seur de I'écrou (26). Les cbtés du fuselage
sont réalisés avec des plaques flexibles de
différentes dimensions a savoir en partant
de la queue et de chaque coté : 1 - 14 x 14 (27),
1-14 x 6(28),2 -6 x 6 (29) ces deux derniéres
vissées entre elles au troisieme trou.

- CABINE

Elle est construite également avec des pla-
ques flexibles 14 x 6 (30) et 6 x 6 (31) vissées
sur les plaques a rebords (24) et (25) et pour
la (31) sur les plaques secteur (1). De chaque
coté, 3 bandes de 5 trous (32) constituent les
montants du pare-brise et des fenétres. Un
bras de manivelle (33) est placé a la base de
la cabine pour recevoir le support de l'aile.
Une bande de 25 trous (34) souligne le poste
de pilotage. Un disque de 8 trous et un disque
de 19 millimétres (35) complétent la décoration
de |'appareil en stylisant la cocarde.



726 28 29
49 2772 |20|

L1
- L
. W0

" .-

= L
-----
8 =

"‘I‘I-

Il est trés simple a réaliser en prenant des
plaques flexibles triangulaires 6 x 5 (36) ren-
forcées par des bandes de 7 trous (37) pour
représenter les jambes du train, lequel sup-
porte les roues d'auto.

La roulette est orientable et construite en
prenant pour point de départ un boulon de
12 millimétres (38) passé au travers d'une
chape d'articulation (grande) (39) sur laquelle
sont fixées 2 bandes de 5 trous (40). La rou-
lette elle-méme est une poulie sans moyeu
de 25 millimétres sur laquelle est monté un
pneu (41). La tringle de 4 millimétres, qui la
soutient, est terminée a chaque bout par une
Clavette.
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Gouvernail de direction.

Les plaques flexibles entrent pour une bonne
part dans la fabrication de celui-ci : 2 plaques
6 X 12 couplées et placées dans le sens de
la hauteur (42) et 3 triangulaires 6 x 5 (43) (44).
Placées de chaque c6té en bordure des pla-
ques, il y a une bande de 6 trous (45), une
bande incurvée épaulée (46), une bande

incurvée (47) et une bande incurvée épau-
|ée (48).

Ce sont 2 plaques flexibles 14 x 6 (49)
cadrées avec des bandes de 11 trous (50) et
des bandes incurvées épaulées (51).

Vers |le gouvernail de direction sont placées
des bandes de 5 trous vissées sur 2 trous (52).

Le tout, construit d'un seul bloc, repose
par l'intermédiaire d'une bande de 5 trous
sur le fuselage ol il est vissé au point (53).
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Deux corniéres de 25 trous (54) figurent les
bords d'attaque et de fuite de |'aile. Ces cor-
niéres sont raccordées entre elles au moyen
d'une bande de 11 trous (55) et 2 bandes
incurvées épaulées (56).

Deux bandes de 25 trous (57) partent de la
cabine sur la bande (55) au trou 2 de chaque
cdté pour se visser a l'autre bout sur les bandes
incurvées. Des plaques flexibles de différentes

dimensions sont, comme pour la carlingue,
réparties sur l'ensemble des ailes : 1 plaque

bande 32 x 6 (58), 2 plaques 14 x 4 (59),
1 -6~ 4 (60) et 1 semi-circulaire (61). Une

bande de 25 trous (62) est vissée au centre
en position dite « sur tranche ». Cette bande
est destinée a consolider la construction et a
supporter le mat (63). Ce mat est formé de
2 tringles de 11 mm. 5 reliées par un raccord-
tringles (64). Il se fixe sur |'aile avec un rac-
cord-tringle et bande (65) et sur la cabine par
le bras de manivelle (33). Les ailes sont accro-
chées a l'avion par l'intermédiaire d'une bande
coudée (66) et d'équerres 13 X 10 (67) les-
quelles se fixent sur une bande de 11 trous
placée entre |'appareil et l'aile.

Il sera maintenant possible de terminer le
dessus de la cabine qui est constitue par
2 bandes coudées 90x12 (68) et une bande
de 11 trous (69) montée perpendiculairement.

Le pare-brise est obtenu avec 2 bandes
cintrées a glissieres (70) soutenues par des
équerres 13 x 10 légérement ouvertes.

Voici notre avion terminé. L'heure du pre-
mier départ va sonner. Attention personne
devant! Contact.

o2 by g
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Mieux que les desherhants
chimigues

LES OIES

Kux Etats-Unis, l'élevage des oies,
qui était relativement peu populaire,
connait une nouvelle vogue. Ces vola-
tiles rendent maintenant de grands
gervices aux agriculteurs en détrui-
sant les mauvaises herbes.

Les oies ont, en effet, un appétit
« seélectif », c'est-a-dire qu'elles ne
s'attaquent qu'a certaines herbes. Aussj
ne faut-il les employer que dans les
champs ou sont cultivées des plantes
qu'elles n'apprécient pas ou dont elles
ne peuvent atteindre les fruits ou les
graines pemmes de terre, mais,
canne a sucre, betteraves sucrieres,
jeunes arbres fruitiers, par exemple.
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Les volatiles circulent entre les ran-
gées d'arbrisseaux ou de légumes et
fo..t place n2tte, absorbant gouliment
les mauvaises herbes qu'ils rencontrent
sur leur passage. Certains spécialistes
placent une auge pleine d'eau a l'extré-
mité des sillons pour attirer plus sfire-
ment les oies dans la bonne direction.
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Plusieurs agricuteurs americains se
sont fait une spécialité des « oies dés-
herbeuses », qu'ils louent & leurs
voisins. (Notre photo.)

Un pneu ovale

Une firme vient de mettre au point
un nouveau pneu qui, affirme-t-elle,
est le plus sir qui aitjamais été fabriqué
jusqu'a present. En raison de sa sec-
tion légérement ovalisée, et non plus
circulaire, ce pneu flechi moins que
les pneus classiques lorsque la voiture
roule, s'échauffe moins & grande vi-
tesse et reésiste mieux aux dérapages
latéraux.

La chape du pneu, essentiellement
destinée a la circulation sur route, est
de type absolument nouveau. Au lieu
de porter une série de nervures sépa-
rées par des sillons, elle est hérissée
de protubérances de coupe cylin-
drique, qui assurent une adhérence
égale a la surface de la route dans
toutes les directions. Un nouveau
composé de caoutchouc est utilisé pour
la fabrication de ce pneu.

Selon les fabricants, le nouveau pneu
permet de couvrir un kilométrage
supérieur de 60 Y%, a celui qu'assurent
les pneus classiques. [l donne plus de
sécurité, plus de stabilité dans les tour-
nants, et résiste mieux aux crevaisons.
Son prix de revient est, pour le moment,
supérieur de 80 %, aux prix courants,
mais les principes essentiels qui pré-
sident & sa fabrication devraient pou-
volir étre adaptés par la suite a la pro-
duction de pneus moins cofiteux.

Des flacons de poche
en plastique
pour pilules, moules
comme une seule piece

Des flacons de poche pour pilules
sont moulés maintenant en une seule
piéce en polyéthyléne Union Carbide.

JOURS DU

Toutes les parties — bouchon, corps
et charniére flexible — sont moulées
simultanément.

Le polyéthyléne Union Carbide a
été sélectionné pour cette réalisation
en raison de son prix avantageux, sa
résistance a la casse et sa bonne mou-
labilité. Les flacons en polyéthyléne
se marquent facilement a l'aide d'éti-
quettes collantes, de l'estampage A&
chaud, de l'impression ordinaire ou a
I'écran de soie.

Etant attaché au flacon, le bouchon
ne peut se perdre. Il s'enléve et se
replace d'une seule main. Ce flacon
pour pilules se fait en contenances
d'environ 2, 8, 16, 28 et 40 g. (Notre
photo.)

DU MANGANESE AU FOND

DE L’OCEAN

Selon les hommes de science, les
fonds sous-marins contiennent des
réserves de manganése pratiquement
inépuisables. Ce manganése se pré-
sente sous forme de modules de la gros-
seur du poing, répartis sur quelque
100 mullions de kilométres carrés et
qui, en certains endroits, couvrent
jusqu'a 80 Y%, des fonds sous-marins.
Les modules contiennent généralement
28 Y%, de manganeése, 15 °, de fer et de
fortes quantités de cuivre, de nickel
et de cobalt.
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Les opérations de ramassage des
modules ne posent aucun probléme,
affirme 1'Université. Des dragues cons-
tituent tout l'équipement nécessaire,
et, récemment, 1'Institut Scripps d'Océa-
nographie a pu ainsi ramener d'impor-
tantes quantités de modules, prélevés
au large des iles Touamotou. Reste a
trouver une methode économique de
séparation des différents minéraux.
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' PRODUCTION

La division de recherche de 1'Allis-
Chalmers Manufacturing Company étu-
die actuellement une nouvelle meé-
thode de production d'électricité.

Ce procédé utilise la conversion
directe d'hydrogéne et d'oxygéne
gazeux en courant eélectrique gréce
4 un catalyseur chimique. Les cher-
cheurs ont ainsi déja produit assez de
courant pour alimenter une lampe de
15 watts. Cette meéthode, assure ses
inventeurs, est simple et économique
et pourrait, aux heures de pointes,
fournir du courant de supplément,
notamment aux centrales eélectriques
et aux usines de produits chimiques.

L'ATOME
AIDE A DETECTER

LES
MALADIES PULMONAIRES

L'oxygene radio-actif, sous-produit
de la fission atormique, promet d'édtre
trés utile pour deétecter certaines mala-
dies des poumons et des voies respira-
toires. Le meédecin fait respirer au
patient de l'air charge d'oxygéne ra-
dio-actif, qui est parfaitement inoffen-
sif. Les compteurs de type Geiger per-
mettent ensuite de suivre le chemine-
ment de l'oxygéne radio-actif, gréice
aux radiations qu'il émet, et de déter-
miner le taux ce son absorption par le
sang aprés so'" arrivée dans les pou-
means.

Le spécialiste peut ainsi vérifier
I'état des différentes régions des pou-
mons et porter un diagnostic, alors
que jusqu'a présent les tests de cet
ordre ne pouvaient étre effectueas
qu'en introduisant un tube dans les
poumons, sous anesthésie locale.

Faire le point en utilisant
~ les satellites artificiels

KAu cours d'une réunion scienti-
fique organisée par la Société Améri-
caine d'astronautique, une nouvelle
utilisation a été proposée pour les
satellites artificiels, permettant aux
navires en mer de faire le point aisé-
ment, avec une précision d'un mille.

[1 suffirait pour cela d'un satellite
de 6 a 9 centimetres de diamétre,
pesant une quarantaine de kilos et
équipé d'un dispositif électronique
renveyant sur terre les signaux qu'il
recevrait. Ainsi, en mesurant l'inter-
valle entre l'émission du signal et sa
réception au retour, on connaitrait la
distance entre le navire et le satellite.

L'opération répétée aprés quelque
temps donnerait un second chiffre
et les deux chiffres, comparés a la
trajectoire comme du satellite, indique-
raient la position précise du navire.

_ Dans 50 ans
un ohservatoire dans la lune

Le docteur Lawrence Aller, éminent
astronome américain, a déclaré qu'un
observatoire sera probablement édifié
sur la Lune avant 50 ans. Depuis cet
observatoire lunaire, des astronomes
pourront étudier l'espace sans étre
génés par l'atmosphére terrestre.

- Gest I'été au pole sud

Le 31 décembre 1988, I'Année Géo-
physique Internationale a pris fin.
Mais la collaboration scientifique qui a
présidé & ses travaux ne se terminera
pas pour autant, et déja le Conseil Inter-
national d'Union Scientifique annonce
la creation de deux comités spéciaux
qui vont prendre la reléve.

Cependant, dans l'Antarctique, se
prépare l'évacuation des bases ou
les hommes de science ont réuni tant
d’'observations précieuses.
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'nesﬁleljx ~ Tours de physique amusante

Le temps est franchement mauvais. Que faire des longues heures de
liberté ? Voici quelques tours de physique amusante que nous avons
extraits du livre « Jeux et Loisirs de la Jeunesse » (Ed. Larousse) qui, a
cet égard, est une véritable mine et que nous vous conseillons vivement.

L'EPINGLE FLOTTANTE

Jetez sur le verre une goutte d'eau, elle s'y étalera :
jetez-y une goutte de mercure, elle y restera en boule.
Ces deux phénomenes sont dus a ce que |'eau mouille
le verre, et que le mercure ne le mouille pas.

La surface bien séche ou légeérement huilée d'une
epingle ou d'une aiguille s humecte difficilement. Cette
proprieté permet, avec quelques précautions, de poser
cette épingle ou cette aiguille sur I'eau d'une cuvette
sans qu elle coule au fond, en dépit de la densité plus
elevee du meétal.

On y parvient sans peine par divers procédes.

On peut tenir |'épingle avec deux boucles de fil et
la placer tout doucement sur l'eau, en dégageant les
fils lorsqu’elle flotte, mais sans la heurter.

On peut aussi, parfois, poser une épingle simple-
ment tenue par sa pointe, mais 1l faut un grand
contrdle de la main et de la respiration.

[l est plus facile de placer |'épingle sur les dents
d'une fourchette et d'immerger celle-c1 trés lentement ;
l'aiguille reste flottante si le mouvement est assez
prudent.

Mais méme un enfant peut poser sur |'eau une
teuille de papier a cigarette sur laquelle repose
|'épingle. L'eau péneétre lentement le papier qui
s enfonce, et | épingle reste seule a flotter. Ce dernier
procédé permet parfois de faire flotter une treés
legere piece de monnaie.

30

LE BATHYSCAPHE AUTOMATIQUE

Prenez une boite cylindrique en fer-blanc ou en alu-
minium, assez grande pour contenir un petit flacon
pharmaceutique et assez petite pour entrer dans un
grand bocal plein d’eau.

| Adapter au couvercle de la boite une soupape
faite d'un petit cercle de carton ou de caoutchouc
traversé par une épingle piquée dans une rondelle
de liege. Cette épingle passe a travers un trou rond
au centre du couvercle. On régle l'intervalle entre
les deux disques a 10 ou 12 millimétres, et le disque
de litgge doit étre plus grand et plus lourd que le
disque intérieur; 2° Percer le fond de la boite de
plusieurs petits trous et lester de clous pour qu'elle
s'enfonce dans l'eau; 3° Placer au fond de la boite
un flacon contenant un mélange de carbonate de
soude et d'acide tartrique (deux poudres vendues
pour fabriquer de l'eau de Seltz). Le bouchon du
flacon sera percé d'un large trou; 4° Fermer la
boite hermétiquement avec son couvercle & soupape
(bande de chatterton ou de caoutchouc).

Lachée dans |'eau, la boite plonge, l'eau |'envahit
par le fond, dissout les sels du flacon, d'oti dégagement
de gaz carbonique. Celui-ci produit une pression qui
ferme la soupape du couvercle et chasse |'eau par les
trous du fond. Le plongeur remonte aussitét. Mais
la soupape s'ouvre par son propre poids dés qu'elle
est a |'air : le gaz s'échappe et |'appareil replonge.

Cette opération peut se renouveler plusieurs
dizaines de fois, et cet ancétre dv bathyscaphe fera
réver d'explorations sous-marines...
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vous adresser A votre fournis-
seur habituel ou d'écrire & M. le

I'insigne soit 100 francs en man-
dat, virement postal (au C.C.P.

Dipléme de membre.

g e DINKY TOYS
Le club est ouvert a tout posses-

seur d'un Dinky Toys.
Pour vous inscrire il suffit de

Le mois de février était consacré
Secrétaire Général du Club, 70, I
avenue Hn:nri-ﬂnrhuul i‘EuhI- O RNA :-hlli.hp-t::"it "ll‘f ::hustlll'uEr;?:i::
gny et d'envoyer le prix de U des Mers. Neptune devint en

dignité sinon en pouvoir |'égal

chevaux ou de dauphins. Son
attitude refiéte tantdt le calme,
tantét I'agitation des Mers. Le
pavot, le pin lui étaient consa-

1458.67 Pari:i I.'.;I-I ll.ltlt"l mode de f:nﬁ"::ﬂz “'Ii:lli‘:.nlﬁl":bl"!rri'q:llu:rn'i't‘it ::umlil-
i regiement. '

| Fouatasvise. RVas Catinuiune NUMERO 7 congue en main, ou encore
aux couleurs or et rouge, un

*x X

EDITION DU CLUB - REDACTION-ADMINISTRATION, 70, AVENUE HENRI-BARBUSSE - BOBIGNY (Seine)

crés,

EN PASSANT
PAR
« LES ALPES MANCELLES »

L.-f Section Club Dinky
Toys de Laval wmérite
largement d'étve citée a son
tour a [honnewr IDinky
Tovs pour la grande acti-
vité dont elle fart preuve.

Sous l'énergique comman-
dement de son Président
M. Christian Brehin, elle
donne chaque jour des exem-
ples de son esprit de recher-
ches.

Plusieurs projets ont déja
vu le your. D'autres ne larderont pus a se maleria-
l1ser, ne serail-ce que celte « piste d'essais » dont
on parle beaucoup a Laval! Un journal, véritable
organe de liatson entre les membres, parail méme
tous les mows, Il renferme d'intéressantes choses .
des articles d'actualité, des nouvelles du pays,
un compte rvendu des réunions et méme de la
publicité... heureux journal. Son nom? « Alpes
Mancelles », jolr hein !

Le détailler sevail trop long mais sovez assuves
gqu'il est captivant. Nous atlendons des phoio-
graphies el un « service » rvégulier pour rous
lranscrive ict les échos de cette publication dont
on peut dirve qu'elle est une heureuse initiative.
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ANT LE POINTIILLE

A DECOUPER SUILYV

Un métier neuf

MAITRE D’HOTEL VOLANT

"AVION  vienl de  dé- par C. L., membre du Club

coller el déja la cam-
pagne délile sous les ailes
a quelgues 2,000  melres
plus bas. I'n homme en
uniforme de la Compagnie
circule entre les rangs des
passagers pour demander
si toult va bien, si rien ne
mancaue el surtout echerche
a deviner ce qui ferail
plaisir, c'esl le « Steward ».
son role est la sunple el
compligque a la Tois. Diplo-
muale el p::yrlmlm;zut' ¢
steward fait les honneurs
de la maison.

AVMION  elant, maimmlte-
nant,  passe maitre
dans Parl do transport, il
devienl nécessaire de pre-
parer un  personnel  en-
(raind  pour salisfaire au

1 Ql..lﬂ le membre dont le numéro d‘aldh;siun au club est 5737 se fasse connaitre. Une surprise lui est réservée.

Attention, il reste bien entendu que cette surprise n'est valable que durant le mois de parution du numéro.

DINKY TOYS

CITROEN DS 19 24 CP

Voiture de tourisme avec glaca,

Longueur 112 mm.,
Reproduction deux coloris.

| A S e 20 Pmrlllnn créme, carrosserie
=1 Basgaiet ot Sl e orange,

PR A Roues nickelées pntm pneus
¢ B s blnncs, | . s 3
fae ! b Echelle 145",

19 Pavillon gris, carosserie jaune,

CARACTERISTIQUES
DU MODELE VERITABLE

Longueur hors tout: 4.80 m.,

Largeur hors tout: 1,79 m.,

Hauteur hors tout : 1,47 m.,

Moteur 4 cylindres 78 x 100 mm., cylin-
drée 1,911 cm?,

Compression : 7,5,

Puissance réelle 75 CV 4.5000 t. m.

Performances

Vitesses maxima: 40 km. h. en 1¢re,
80 km. h. en 2¢,
115 km. h. en 3¢,
140 km. h. en 4¢,
Consommation : 10 litres au 100 km a
75 km. h. de moyenne.




DE LA REALITE

A LA

MINIATURE

L'ALFA ROMEO 1900 « SUPER SPRINT »

La série Sport vient de doter son parc d'une
miniature que les amateurs de 1959 seront
tous désireux de posséder. |l s'agit de I'Alfa
Roméo 1900 Super Sprint, voiture sport de
grand luxe présentée avec glaces. Sa teinte

rouge cyclamen et sa reproduction au 1/43 lui

donnent fiere allure. Sous la réftérence 24 J
elle va circuler équipée de roues nickelées
montées de pneus noirs. Cette voiture a une
longueur de 102 millimétres et ouvre agréable-
ment |'année des nouveautés Dinky Toys.

LA SIMCA « VEDETTE » CHAMBORD

Comme I'Alfa Roméo, la « Chambord »
est reproduite avec glaces et sa présentation
extréemement soignée justifie le grand succés
qu'elle rencontre auprés des utilisateurs. Elle
est réalisée en deux teintes : carrosserie ivoi-
rine avec pavillon et soubassements rouges.

Son échelle de 1/43 lui donne une longueur
de 110 millimetres. Enfin, ses roues nickelées
sont équipées de pneus blancs et sa référence
Dinky Toys est 24 K.

DYNKY TOYS JOURNAL

MAITRE D'HOTEL VOLANT

(Suite de la 1™ page)

maximum  les demandes les
passagers.

Cleslt pourgioi le Mutur
< Steward » doit faire, Loul d'abord,
ses preuves hotelidres el se sou-
mellre ensuite & une visile medi-
cale Lres rigoureuse. La séleclion
physique des candidals esl sévere
car le travail demande  au
« Steward «, comme & Loul 'équi-
page d'un avion, est pénible du
[ail des changements de climals
réquents el de la tension ner-
veuse quexige un service de howd
impeccable,

\ I'issue done de celle premiere
visite, le Chel Sleward interroge
le  candidal dont il connail en
partie les possibililés car il esl
indispensable, avanl toutes choses,
d'avairsoit un brevet d'Ecole Hadte-
liere (particulitrement Ecole Hote-
liere de Thonon-les-Bains, Seclion
« Steward ) soil justifie de cing
ans d’'expérience comme Chel de
rang dans un grand Elablissemenl
hotelier mais il doeil, encore, juger
le candidal sur ses connaissances
génerales, langue  Anglaise, en
particulier, qui doil étre parlée
avee aisance et sur sa technique
holeliére. Celte derniére épreuve
se déroule dans un local dont
'amdénagemenl est semblable o
celur d'nune cabine d'avion el dans
lequel des passagers, les examina-
teurs en |'occurence, prennenl
place. Le candidat commence
alors une démonstration de  ses
aplitudes. lLes moindres Jdélails
sonl etwdlies @ tenne, presenlalion,

maniere e s'exprimer. lenteur
ou  brusquerie des gesles el cel
ensemble de petiles allenlions
auxsuelles les passagers sont hahi-
Lues certes mais reslenl cependant
Lres  sensibles,

Celtle série e tesls |u'¢':limi|;uirvr=
acheveée, 1'éléve va  commencer
un stage dentrainement donl la
premiere partie esl consacrée A
la préparation d'une licence de
sécurité-sauvelage sous 1'égide du
secretariml  géndral & 'Aviation
Civile el Commerciale. Ce premier
stage dure environ un mois el
les  cours comportenl plusiears

seances «(Capplication dans diffe-

renls hopitaux de Paris.

Le stage se poursuil en vol on,
pour la premicre fois, le « blea »
embarquera en  troisiéme  posi-
tion ¢ ¢’est-a-dire  encadré  par
deux anciens dont un instruacleur.
Alors, il connaitra  Palmosphére
propre a lavialion commerciale
qui - accueille des vovageurs de
Loules Jes nalionaliles,

Le steward doil pouvoir laire
face en loules circonstances, élre
en quelque sorte celui a qu Pon
a recours dans les cas dilticiles :
alde anx passagers lors des Torma-
lités dounnicres el policiéres par-
fois si délieales, prise en charge
dune personne dgée on malade,
surveillance des repas an sol, ele,.,

Mailre d'hatel, commissaire (e
hord, agenl de change, inlirmier,
voiliv ce que doit étre le stewanl,
U hhomme o0 o tonl baen Faare s

A VOTRE SERVICE

Nows dennons ce=apres  guelgues
noms de certains de nos Menihres,
(it sounhaiteraien! ardemment, soil
londer un petit groupe dans  leur
ville, soil entrer en relalions avee
il"aulres Membres

Noel  Houssel, Cannes: Pierre
Morlot, Saint-Dwe: Dubaebe,  Hois-
Colombes:  Geérard  Lidhaut.  Mire-
cotrl  Vosgesi: Joel Landerain,
irleans: Lamy. Le Perreux,

NOls  espirons  (ue VOUs  Serez
nombreax o leur répondre,

QLAUDE F., Paris. - J¢ s<uis un
passionné de LT, » et j"aime prin-
cipalement les modéles = tourisme -
Américains, Clesl pourguoi je vous
propose 3 modéles - Cadillae -,

Loabuondance des  gpalieres e
Notis i pas permis de vous répondre
ilaps le numero de Jaavier, el nous
PSPErONs (ue Vols ne Nous en o voun-
drez  pas. Si o vous avez bien o
FA-Propos de nutre Hédactenr en
Chef du numero de Décembre der-
nier, vous avez pu constaler ue
malheureusement, auvun  de  cos
J modeles ne ligure & notee prochain
jirograniine, Nous  versons  ddone
volre demande au dossier de ves
modeles,

ALAIN SELLIER, Epinal.
« Apres e Hoeing 707 - ¢t « Lara-
velle = quels avions  pensez-vous
reproduire

=1 nous avons en effel en projel
une reproduction do < Boging 707 -,

Teoeas «, bk revine b, oarrarn ol e
sorliva dans e courant de Pannes
prochaine el sera suivi veaisembla-
Ilement par le = Norallas o

ATTENTION :

Nuts  soimmies  obliges,  devand
e nombre  d adeesses  ancompletes
donnees  sur les lellres gue nons
e YVarls, lh‘.‘ Vil rili['l‘ il'l sl va=aani
les recommandations smivanles |

Veuwillez rappeler, sur la lellre
e, soil volre numero d enregis-
Frement au Clab, sonl vaolre adpesse
complele,  en lelires  sjuseiles,
Faule de quor, nouas ne pouarrons
vous  pepondre,
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Toutes les mines
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— Le grain
© d'une extreme finesse donne :
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A LA MERVEILLLEUSE » Un trait plus

Crayons @ dessin

MACH'NE A IMPRIMER Crayons de couleur

EN VENTE DANS TOUTES LES BONNES MAISONS DE JOUETS Exigez un "H

de votre Papetier

TOUS LES MODELES ;
ENFANT = JUNIOR

SENIOR=COURSE
- HOCKEY =

en Verdy - MAGASINS JOUETS = JEUX = SPOR
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L'ALFA ROMEO 24 |

Dans la série « Voitures de
sport » I'Alfa Romeo « Super-
Sprint » mérite hautement e
label de qualité Dinky Toys.
Cest un modéle réalisé avec
glaces a I'échelle du 1/43 ce
ﬂui lui donne une longueur
e 102 mm. Elle est peinte
en rouge cyclamen et les roues
nickelées sont équipées de
pneus noirs.

LA SIMCA « CHAMBORD » 24 K

Comme ['Alfa Romeo, la
Chambord est réalisée avec
glaces. Son échelle du 1/43
lui donne une longueur de
110 mm. Les coloris : ivoi-
rine pour la carrosserie, rouge
our le pavillon et les sou-
Eussements, soulignent encore
davantage la pureté de ses
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