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TELLE est la question que les jeunes gens épris de Meceano ont constam-
ment en téte. Et ce n'est certes pas les projets de medeles qui leur font
defaut, bien au econtraire. [1s ont souvent une telle abondance
didées nouvelles qu'ils dimerajent pouvoir construire simultanément trois ou
quatre modéles de fa{,uulllu. avolr le temps de donner & leurs idées des formes
tangibles, avant que d’autres idées nouvelles ne viennent occuper leur esprit.

Mais alors pourquol, pourrait-on demander, prenez vous la peine de leur
donner contimuellement de nonveaux modéles A construire ? Mais non, nous ne
Faisons rien de semblable | Ce sont les jeunes Meccano sux-mémes qui nous
envoltentautant de nonveanyk modéles, de nouvelles suggestions, el de nouveaux
perfectionnements Meccano, qu'il nous est possible d'éturlier.
simplement la derniére touche et publions ces modéles ou ces idées dans une
forme unnnn‘uk de fagon & ce que chaque jeune Meccano puisse profiter du
travail d'un camarade enthousinste. Presgue chagque modéle de ce Manuel
Meecano spéeial est le tribut d'un gagnant de Concours de modéles. Naturelle-
ment 1l v oa peu de modéles exactement reproduits tels gqu'ils furent établis—
mais IJLLLuu_‘:up de nouveaux modeéles représentés contiennent les idées de
trois el meme e quatre jeunes Meccanos.

Il nous parvient tous les jours un grand nombre de nouveaux modéles, de
supggestions et d'1ilées heureuses zwaﬂt trait an Concours des modéles qui sont
annoncés périodiquement dans le * Meccano Mapgazine,' et la tiche du Service
du Conconrs de modéles consiste A sélectionner et & reviser les meillenrs
envors de fagon a ce que des milliers de jeunes Meccano puissent tirer profit de
leur publication.

Il est bien enlendu que l.'lE Manuel est un supplément aux Manuels d'Tu-
structions ordinaires, et que L plupart des modéles, ]Juhhﬂb ici,
le sont pour la premiére fois, | Les nouveanx venus 3 Meceano
devraient commencer A mnn"j:er des modéles avee Paide dn
Manuel d'Instructions, dans lequel ces modéles sont disposés de
fagon progressive par rappoert an numéro de la Boite avec
laquelle ils penvent étre construits.

Les constructeurs de modéles noteront que dertains
NoUVeAUx apports au Svsteme Meccano sont mis en usage dans
les modéles, et que pour los Jelnes gens non encore au courant
desmouvelles pidces, nous avons élabli une liste de ces derniéres
(voir page 111 de la vouverture). Dans beaucoup de modéles

Neous donnons

. LS

nous voyons la nouvelle Plaque 4 Rebord de 14 x 6 cm, (avec des rebords
aux extrequtes aussi bien qu'au eotds) et des Plagues Secteurs perfectionnées
(avee deux rangdes de trous supplédmentaires), mais on pourra noter gue, bien
fue les nouvelles pidces solent d'une application plus commode, les anciennes
platues peuvent encore, si on le désire, remplacer les nouvelles.

tluand il est nécessaire de faire passer une tringle dans la glissi¢re d'une
nouvelle P|‘1E|'11'E a Rebord, une simple bande doit étre bonlonnée A la plaque de
fagon a ce qu'un de ses trous forme un supportsupplémentaire pour la tringle.

En construisant desmodéles on notera qu'il est [ réquemment nécessaire de
fixer ensemble deux pieces, de facon 4 ce qu'une de ces pigees, ou les deux,
soient tout & fait libre de pivoter. On peut arriver 4 ce résultat grice & une
methode trég simple, indiquée au No. 262 du Manuel Standard et pour les
lectenrs qm ne peuvent consulter ce Manuel spécial, nons pouvons indiquer gque
ce mecanisme Standard spécial est formé d'un simiple type de pivol, on articu-
lation, constitud o 'un boulon et de deux éerous. Le boulon est fixé salidementa
une bande on a une plagque ete. . . au maoyen d'ecrovs qui sont vissés a fond sur
les cotes opposés de la bande ; un espace soffisunt st laissé sous la téte do
boulon afin de permettre 4 une autre bande de tourner librement sur sa tige,

Une articulation 4 peu prés semblable, souvent employée également, con-
siste en un boulon el en contre-dorous (M.5: 263). 1.es deux bandes devant élre
articulées sont disposées sur le boulon el mainfenues en position par deuax
ecrous blogués ensemble sur la tige. Les bandes doivent avoir un eertain jeu, de
fagon a ce q1II($~]|E'.S puissent pivoter indépendemment sur le boulon., Cetto
methode d'articulation peut étre appliquée dans les modéles les plus simples,
comme dans les plus compliqués.

En plus des descriptions de mécanismes semblables & conx
decritsci-dessus, le Manuel des Mécanisnies Standard contient un
prand nombre de dispositifls Meccano qui penvent étreappliques
avec succeés A de nombrenx modeéles. 11 est divisd en 13 seclions,
etlessujets traités v comprennent | démultiplicalion, mécanisme
d gourrole et & corde, poulies et palans, leviers, mdécanisme de
changement de commande, freins, roulements & rouleaux et a
billes, mécanisme de direction, mecanisme i vig, mécanisme de
transbordeur, bennes, gadets et dispositils de dragne, réeduction
de vitesse, mouvement réciproque cte. ete. . - Vous pouvez vous
procurer le Manuel des Mécanmsmes Standard chez nimporte
quel commergant au prix de Frs. 7 3l
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NOUVEAUX MODELES MECCANO 1
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2 Nouveaux Modeles Meccano (Suite)
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Nouveaux Modéles Meccano (Suite) 3
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4 Nouveaux Modeles Meccano (Suite)

Modeéle No. 24 Moteur Horizontal Modele No. 25 Aéroplane

Fieces
NECessaITes
# dir No;o 2

ﬁ i 1]

2 ad L ¥ ]

e i

g

]' i i

4 41 LB |

|

g e

e Pidees necessaires ;

T olss it dn Nor 2 (50 di No 18 | 1 'da No. 35
SR SRR e ST O

3 T e 13? T T R R R

9 . r196a s el L L X 8 o . 126A

Modele No. 29 Grue Eiﬁ?ﬂj_:an'te-

Modeéle No. 28
Scie a Ruban

Piéced nécessaires :

2 dn No, 2 4 du No, 35
B & o 20 g o OF
H FEF I F 12 I Wi i 52
LS 19 T S
1 X 1 19 2 1) i IEGJ'!L
2 ol ou 22

Modeéle No. 26

Poin¢onneuse

¥

2 du No. 35

A
L. 5
I} 7
E rE

S
W 1.
1 O
198

2. du No, 48a

1. a8,
4
i PE
1‘ FE
0

Pitoes necessaires . ] /
4 ¢y No. 2 2 du Noo 484 ‘
2 1F T 5 1 5. i 5:’3 1 .
E i ¥ -I-l] 1 " 21 5? ¥ r- f "
. i i hE 3. . o A
Modeéle No. 27 T - 5
1
Palan 1
Hieees L;:
NECeSEHITES * 1
4 du No. 2 5
t"' 11 5 ‘;."
2 s
1 = 17 ! .
1 19s Piéces 2 du No. 11
1 . 22 NECESSAITES | bl
1 / 23 3 dun No. 2 [ o I
'I : 24 4 e pr 5 1 (1] i ll;r
5, ., 35 28 s 1 il B
Al T T
1 a2 | :
I By Modele No. 30 Vaisseau de Guerre
E i lggﬁ Pieces 4 duo No. 10 3 du No. 22
o i, 156' Necessares I = el dd ] o, 2 g o2
3 g 4 du No. 2 i . SH 1 1 .. , 835 . 90A
2 | an 5 l 11 1k ]T o e 23 i 1 ET e 125

o 126



Nouveaux Modeéles Meccano (Suite) 5
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A Modeéle No. 34
’ Catapulte

Modéle No. 33
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Modeéle No. 36 Tracteur Automobile

% %’E:ﬁ.ac

Il.a bagiedela p.‘-!'!‘Li:.' pivolanle e cetle Frug
consiste en une poulie de 75 man, (1) montés:
sur une tringle de 8 em; bloguée dans la
bosse de la poulie, Cette tringle passe
dans denx bandes courbiées (2 et 4 /
fixdes entre los planques sectéurs (4) iy
La aorde du frein (5] passe autour
o une poudlie de T cm, comnie
il est montrs sur la gravuare et
elle bst attachee o 1'Min deés:
trousde I rone Barillet (6],
La carde (7).sert tout
simplenient 4 sup-
porter le poids de
la flitclie
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Naouveaux Modeles Meccano (Suite)

L mépanisme de dirsdtion edbomonted & la
Fig, 564 Lesoogies avant sont supportées par
une bande courhée de 5 trons 633 12 mom, 1)
oui est articpléee par 1 boulon et 2 écrous
(M50 262) a une bande de 5 trous fhxees
a1l plague & rebords de 14 %6 ciw

Fig. 36a
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Nouveaux Modeles Meccano (Suite) ) 7
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La: reue barillet (1) ést fxee 4 ung colrte
2 iringle (2) dant extrémite inférieure rapose sur uig
paire dCacquerres (3) boulpnnees aux extrémités
de 4 bandesde 11 trous (4), Les bandes (4) pivotent
cormmie il est indioné sur la Fig 448, surune tringls
de 88 mem, (3) et une poulia folle de 127 mum. (6)
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lancent la penlie (8) 1 ‘cotte poulin est guidée pat
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bandes (4) oblige la toue barillet & revenic & sa
position primitive.
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5 Nouveaux Modeles Meccano (Suite)

Modéle No. 46
Triporteur

Pitets ‘
HecessaIres

12 du Np: 2

de Pompier
Pitees

néc:ﬂ:-;.:;] Ires B
Z2idu Nao.

Modele No. 45 Echelle

‘?. H I .r:! | B4 i i 5'
e 5 3 S
14 i 1" ; E : 18 ]E-
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Chague pédale du triporteur est représentée par une cquerre artienlée & une
manivelle (1) au moyen de baulons et contre Gerous (M5, 262),  Les manivellos sont
fixées 4 des tringlesde 38 mum, supportant une poulie de 45 mim. [‘ij'l. une corde passe
at-tlessus de cete poulie et égalemont autour d'une poulie de 75 mm, (3), tspacte
eles bandes de 5 trons I
(4) par une paulie de
A5 'mm. {5, Les
supparts: denbles (G}
{Fig. 46a) sont arti-
culés-a la exisse par
des- houlons &t con-
tre Gorous (M., 263).

O i

Fig, 45a

Modele No. 47 Derrick

Pifpes nécessaires . J

8 du No, | | dir No, 52 - —&

4 T bk 2 2 i i 54

2 L L} 3 ] L1 M 5'?

Y B e L A ¥

15 Sl ] ) B

4 T T 8 4 b 13 IEE

2 e L 1{:' ;

4 I L] i 1 I

B oW

2 s lda La pouliz de 75 mm, (2) qui supporte

- TN DR (- 7 la fléche, tourne librement sur wne courte

o tringle fixéo dans la bosse d'une poulie de

4 0t 18EA 38 mm, (Za}, Les bandes verticales da 25

" e {1 trous (13 sont Donlomnées 4 Teurs ex-

. SRTHERR G trémités supérienres i un support double;

S Dans zon fron central est fixe un boulon

T o 28 (14]) qui tourne librement dans une embase

Onéleye Véchielleen tonrnant 1o manivelle (1), entontart 1o owi ab oem Plai:t'? {15). i _
une corde fixée & 1a bande courbée (2],  Des équerres L 5 nda s mouverent t:'sc]ll'ant de'lp groe et
boulonmées d des corndéres de 25 trous {12y sont articulaes L obitenu @n _t'-‘_1-1ﬁm"-t "*:_,mﬂnw‘ﬂ_lﬁ (1) qui
sur des bandes de 11 troos (13) ag moven d'érous ot de % R 13111:4;_}!111:-,-_ at :_."l&rn::-ult :«uuult_an::]:rm_nt frg 3
e 5 o o riB vxtremites d'upe corde passant autour l

houlons (ll-".'I.Ei 262 et l'entoulement de la corde a pour effet
dlelever |'échelle.  La friction des poulies de 25 mm, (10)
(Fig, 45a) contre deux plagues secteurs empéche 'échelle de
redescenidre,  Ouand Péchelle est an bout de sa oourse, ses
crlremités inféricures agissent cotume freing et empéchent
les roues de toarmer

Une setonde corde est enroulée surla tringle (9], Une de
ses exfrémités passe ausdessus dune poulie follede 25 mum,
(4} ot est attachée # une bande de 3 trous (5) l'extramite
epposee de cetle méne corle dtant fixée directement 4 la
mitne bande. Cluand on tourne ki manivelle (6) une ax-
li'rérriitﬁ de la corde est tivde vies le bas et Unitre vers le haut,
I'tehelle étant ainsi éleviée ou abaizsto 4 volonts  Cette
echelle est munie d'an e permaient constitud par une
carfle passant au-dessus d'une poulie dé 23 mm. (7) ot avant
gesdanx extrémites finées a une bande de 5 trons (8),  La
bandeé (8) est boulonués selidement 4 une équerre (9)
(Fiz. 48a) ol mamntieneontinuellement le frein en action.

d'une poulie de 88 mm, (2] (voir Fig, 473)
La corde (12) fixée au support plat (3) 4

la téte de la fldchs, passe au-dessus d'une 12
At -

e

tringle de § e (4], au dessdus
d'une tringle semblable (3), entre

denx tringles verticales de d o, -~

Eﬁ} i agissent oomme guides, at
inaterment s enroule surla mani-
vella (7). Clest en manenvrant
cette dermigre qu'on éléve oy

abaisse ln fléche do la groe. La 7

corde (8} passe  également
autonr des tringles (4, 5 of 6} et
esl enroulée sur la tringle (9), En
tournant la manivelle (10) on
monte et on descend le crochet,
U fredn dopoulies (16) empfehe s
corde (8) et (12} de se déronler.

&

AEn

AT T T S

[ Tr——

Fig. 47a
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Modéle No. 48 Grue

Pitcis Hicessaires ¢

N 35

" a7
R N
w38
- 48
W  48a
=4 o

ai

L pairlie pivotante est boulonnés 4 une
poulie de 75 mun,, boulonnde dla b
la poulie superienre tourne librement dans In bosse
electrigue(2) commande e sysléne do ey
ment pat la photographic,
manivelle (3] doul la dorde
autour d'une tringle (5) de la base, de

Hge roulante,

de lp Héohe, puis

nouvead sur la tringle (4) of est

s i ds

support plat sur la tringle (5),

du N, B
111¢
. 1284
Molenr
Clec trig e
(4 walts)

| L] "

poulie de 75 mum. {1), qui repose sur une seconde
Ve courte tringls fixée dans ln bosse de
de fa pondie inférieure, '
_ dit dont e meécanisme est expliqueé claire-
La fidche est actionnéy par 'ntermédianire de la
passe autour d'une tringle (4)

L& motenr

S DS b hD = hd D O il

Nouveaux Modéles Meccano (Suite)

Modele No. 49
L’Acrobate

Fiddes néoessaires :

di No, | 5 du No, 38
: a5 i @ l FF ¥ 45

i il ) I e i

m 1] H l ii
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Modéle No. 50
Elevateur de Mine

Poces ndcessafrey -

Sdn No, 1
4 o 4
. L ]
[ H
LT [
A CERRR G
2 HE W tﬂH
_ 35 G ER L
1 24
35

Modeéle No. 51
Manege

Fidoee ndcessaies .

(3t No. 2 4 du Np, 22
B ] e et ik
S i 8 81 5 o O
e R e e (L T e an S
AL TR e S B PR R
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T S 11 .}
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Lorsquian tourne L manivelle (1) 1s
tambonr }H}Z'{uurmtiiu:’: pur detx roues i
Dbanelin do 18 o accolées) fait tourner la
woulie de- 25 mm. ay moven d'inz corde
Sangdin, Lu poulie de 25 mm, (4] eateaine
tne seeande poulis de 75 mm, {5) reposant
SHUr une autre poulie de 75 mm. (6) (veir
Fig, S1a), Lextrémilé de la trimgle (7)
tourne libwement dans I bhésse de la
granlie cle 75 mm. (6},

9

2 du Na, 484
T == s
e e ol
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o el B R
O e

Ma fenr
dlectrigue
(4 wolts)
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Pidcps
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Fir e R
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Modele No.53 Camion a Vapeur

Pitres. (eressaIres &
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Motenr electrique (4 volts)
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Modele No. 54 Tramway Electrique
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Meccanio (Suite)

La colonne de diredtlon (1) pusge dins des supports foiTInes Pt e ]_u.ulnln' e [ ||'ru|-.5ll,:£.] Fig,
334, vt 2 bandes de 5 trous (3) ot supporle une roue barillet (4) E“.“ ¥ L*'s.-t .'-.iflllul-:ll‘ll-ll'l.ll (X, Ii::l.mL.-- rlum-
A beudinde 19 mm. (5) formeung butée pout 1 colonne de direstion 1), Les{upses dos roues Lw.awf
cont forméasde bonlons der 18 mu, sur legruels les roues sond It‘]:linh_‘.nuEE e placd pas lilli'."h_ rondelles
matalliques (14),  Cesboulons remplacent les vis il arrit d ch.*u::‘u-n:a]hurs sur la n‘lug!n e 25 nmla. _H-l_].
U padre de manivelles (8 Ba), e sur 1o tringle {(8) est accoupiés pax denx hnm‘lluh {lt"! J. u-_::vlﬁ -!jb|::3
(i s rEcouvIent sur & trous,.  Une Bande de & wous (10) bovlonnee g da face e Ly roue barille

- (4) est articulée sur une bande de® trous (11) (composte d'une hande de 7 trous et d'une de 5 trous

se pecouyTant sur brois trous de leurs pxtrdbmites) A o bieas della manivele L= Qu’am_ If-l'll T ey e

le volant, la bande {11) aptisnoe les manivelles (8, 9a) ol dirige lrz:a_ FOLLES iwam.l Un Iall.- funlrLlululu.-r

le motenr (6) en levant ou en a‘t-ﬁ.i_sjs-'um la teingle (1), hes dovrrolis donbles (12'et 13) trapsmgtinni
9 a un entrainement plus souple & 'arriere,

Fig. 53a

Modéle No.55 Moteur Horizontal

1 i i «]a o dre Mol At et des aulres
Cimodsle constitue nn exempleintéressant de l"utilisation e la chatdidre Moctans, du matichan

pitces nouvelles,

filetde.

La bandé de:5 trons [1), constitoant la bielle, est Ax6e 4 une poulie de 38 muy par Vintermédiaire 4.l’n|.u- 1:15@11]1:
Cette derniere est fixée dans le tron diune ponliz de d48 mm., et denx rondelles métalliques sont

disposges entre getfe poulie et la bande (1).& )| La bielleiest maintenue: ed position par gp collier blogué 4

lextrémitt de la tige fletée.

La chanditre est fixée au bati an
moyen e deux bandes courbies de S
treus 64312 mm. hxés par leurs trous
conitraux aux  bords- de la chaudiére,
eotd arrieTe.

Chaand la chaudiére est 4 la posi tiom
vanlue, 'engemble st AXE an mMOVEDN

e

£

A et T A A B

handes courbées boulonnfes aux
rebords des plagues,

Pidres NECesFALTES ¢
3 lu No.

5 | | cdi No. 48
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Neuveaux Modeéles Meccano (Suite) ‘ 11
Modeéle No. 56 Remorqueur :

Fieres néeessnires «

6 do Na, | 1 du No. 24 1 du No. 59
-t' i i 2 1 33 ¥ HTH" ‘—.' i il Ell'-!
[ e 3 4 5 . 35 L Ba
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Les roues & palettes sont fixéesd Parbie (voir Fig. bta) ronstitng par dene tringles
de B e (1), deux manivelles(2) ot un bonlon de 19 . fixé dans leg (rons contrans
desianivelles.  Les deux cvlindres nieillants (4) ont formés de deax roues 4 boudin
di 19 mm, et dine paire do manchons ¢ ces dernderd 2ont baulonnés, 4 des lmndes
conrbees de 5 trous 83 % 12 mm, (5) gul toument librement sur les tringles 6], Les
extrémites des tiges de pistons'de 18 cm) sont fixées dansla bosse de denx fourehetios
(T} qui pivatent avtour du boulon de 18 mm, {3 de larbre.  Chrand le modéle roule sur 3 .
lesol, les poulies de 75 mm. (8) Axbes anx tringles {1} tournent a1 Tintepmediaice F 1g. Sba
dune eorde sans fin et dee la poulie de 25 mm. (8) tandis que les eylindres (4) oseillent '

et semblent mananivrer les paléttes

Modeéle No. 57
Plateforme
Automobile

CQuand on, actionne
la manivelle (1) oo riake
la corde (2] qui passe

Modele No. 58
Grue de Secours pour Chemin de Fer

Pieces
negpagnireg
(Suiie):

4 du Nea: 20

i Le bras pivoltant {]] est formé par une tringle de 13 em., aux extromités de
an-dessus, d'une  podlie ,a a2 3& 9 laquelle sont fixees wne petite el une grande chape Meéccano, Cette
folle de 25 mim, (3] 6t #st B G w4 . derniere est articulde au support double (2) au moven d'un boulon de
finalement attachée 4 une 3 Lo 24 I3 mm. Leecable de levage attaché au erochet (3) passe an-dessous
tringle (4}, Lom %g 6 ‘d'unetringleded em, (4) ef est coroulé=ur une manivelle & main (5),

- La montée ot Ia L5 w _q-u"' La corde (6}, qui éléve La fleche, est maneuvrés par une secande
deseente do la plaleforme Ii P e 5 1 ' manivelle & main (7). Cette corde
est puidée par les roues Syt R 'T passe au-dessus d'une poulie folle
botdin e 19 mm, {5) ¢ !":i | 33 fle 25 mm, (8) antour dime poulie
pardens paires d'dquerres o T é’"’ folle de 12 mm. (9), Cotte poulie
renversies (61, La chaine 1!: T '_t}_} esl montée sur un boulon pivot,
e direelion (7) passe snr o W g 54 puis ramende et fixée de nouvess A
la roue do 87 dents ot les £ w oy 0i un support plat sur la tringle de
extroriités.  de  cette I; W 0d 4 S8 i, qui supporte la poulie (8),
chaine {EJ sont [fixées s ‘:"L‘I} Chaque manivelle i main (5, 7) est
4 une bande courbée de 3 e Ul E munie d'un  frEin permanent
trous  B8%12  mm., > + 5w E}R& eimpéchant la fléche on le poids du
boulonnée & une bande @ 6 .1 o g crochet [Elj de descencre quand les
double  courbure  qui : 2oy HW manivelles sont  libres.  Le
tourillonne sur la plague 6 oy o LHIE mécanisme de  pivotement de
secteyr (9], L'axe avanl Loy lf}‘"‘ la grue est clairement expliqué
passe & travers les ex- 4 5w 129

trémités  de 1o bande

par la photographic.
courbce,
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Nouveaux Modéles Meccano (Suwite)
— T

Modeéle No. 59 Machine
2 Enfoncer les Pilotis

sn actionnmant le lavier (6) vers
la droite;, un pignon de 12 mm,

Miécps: plcessnlros
monté sur Uaxe de traction do cadre

* du No. 1 7o du Nos 37
vient engréner avec une roue dentée : L | R o ddA
] de 57 dents (1) sur Parbre moteur et S ol R
o z 11 e e S W 4B
le belier 14) est soulevd lecible de T I
lavare [2) est attaché & une equorre g 2 ol b o cd8e
4 (3), qui est placte au-dessous d'une I:E S “ i moom ‘éi
autre équerre boulonnés an bilier. s :. :: ST UREYNL 54
Ce dérnier peul &tre 13ché 7 volonté o=t 18 [Ty
lorsgu'on donne une secousse 4 la -Il “ :g: ? = Egh
corde (5}, Hbdérant de la sorte les n L oy oh T T
1",-.111%:171'535 (3}, Les bantles {T] st I i e 4. . . 125
E ¥ i i e
doublees el les cornidtes (H) glissent 1 Wi *ié o [ﬁg
entre leurs extrémités, woow o ok woom
Pigpes nécessaires @
No. ‘I:: ”: du No. 'Il;u On notern gue la enble de direction fait un tonr complét autonr d'une poulie de 18 mm, (1), pour empécher le plissement,  La colonne de
| e a r: ) direction (2) passe dans extrémité d'une bande de 38 mm. ot Pautre extrémitd esi boulonnée A une bande courbée de 5 trous 83:% 12 mm., fixée
& by o 2l entre deux plagues seeteur (3),  Les roues avant sont fixées & une tringle de 13 cm. passant dans les trous extrémes d'une bande eourbée de 7
gh ? Ve L %ﬁ trous 00 12 mm.  Les extrémités de ce cible de diegetion gont attachees 4 eetle bande qui est articnlée au moven d'un boulon et d'un contre
E L TR Geron (M.S. 263) au tron centeal diune bande courbée de 3 frous 88312 mm,  Cette dernifre est boulonnée entre une paire d'embases triangulées
e e ;é coudées fixtes au-dessous diune plagued rebords de 14 % 6 om.  Le réservoir (4) repose sur les bandes de 11 trous (5).
T A
S L R .
S Modele No. 62
1 1 " 45
L gy Rouleau a Vapeur
g . . 4B®
R R
2 TR 53 P‘]EE;I}_E-.
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Modele No. 63 Sous-marin

Ce modéle ropriseite un sous-marin do deroier type. 1] est mumnd
d'an mit de 1.5 F,, dun péristope, d'in canon A tir rapide et d'un
gouvernall manmuvre du  Klosque.

La Fig. #8a nous fadl voir une éoupe du kiosnde el nous ‘mantre
la barre,  La corde (1) aprés avoir passeé autour d'une poulic de 25 mm.
(7} passe autour d'ung paice do poolies de 25 mm, montées sur upe iringle
Jde 13 em, (2 (g 63), et fait un tour complet antgur d'une poulic de
25 ma. (3) fixee 40 Paxe doogonsernail,

Lo gouvernail estoconstitué par.des poutenlles plates e 8 e, g
sant boulonndées au moyen d'équerres & wne paire de maptwllwﬁnﬁntfr;;s
sur une tringte 4. La courte tringle supportant la poolie ¥ passe dans
fe bande' conrbie dad trovs G35 12 mm. (3) abest mnint'anil'i:. o1l position
par o collics ot wie vis darcét.  Des rondelles métalliques doivent
Etre plpetes entre Ia poulic 7 et la bande (8), .

Les plaques 4 rebords de 4206 em., qui constituent le poent du
sons-marin sont bonlonndes énsamblo an moven do corniéres de 11 trons
quia leoar tour sont boulonnfes a g Bandes courbtes do 7 Lrous 80« 12
mm. fxées transversalement dans la coque dn vaisseau, La coque
glle-méme est renforeée par deés bandes verticlles de 6 trous (5). Les
aftés i kiosque sont représentés par denx plagues 4 rebords de § }.-_:'1‘-1 L1711,
in partie dvant eétant formée pat nne bande incuryée de 6 . petit
rayon et & bandes courbées de 5 trous 68412 mm. Le périscope- est
forme par un acgouploment of uoe tringle de 183 cme qui est malntenne
par une antre hando courbée de 53012 mun, (Gl Lo tringle werti-
cile supportant le canon & tic rapide, tourne librement dons une roue
barillet bonlonpés au pont. 2. colliers sont disposis sur Ia tringle, uno
de chaque ooté de larone barillet, pour matntendr lo canon & tic rapide
en position. Le modéle est établi pour pouveir rouler sur denx paires
de roues 4 boudin de 18 mm., maontises
sur' des tringles de 9 GIT,
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Nouveaux Modeles Meccano (Suite)
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Modéle No. 64 Catapulte

Ce mpdale représenie nn engin de puerre employé avant 'invention de la poudre,
T'est établi d'aprés le principe de arbaléte; Chaque edté de Vare (1) st formé de trois
bandes de 25 trous boulonnées ensemble, le centre etant rénforeé par 3 bandas de 5 trous,
La glissicre (2) est formée de deux dornidéres de 25 trous et est emboitée entre tme paite
d'équerres {3) et son extrémitd est Gxée 4 une ande 4 double courbure boulonnée & une

plague secteur 4 rebords de 8306 fim,  Le chariat (5) est formé de suatre équerres de

25 %25 mm,  Un support double est oulonné 4\ une de ses derniéres et porte 4 son tour
o support plat (8], Lorsqu'on tourne lés bras du cabestan dans nne divection opposée

i eelle dune afguille d'une montre, les ehbles (10) Htent e chariot en arriere el lo eliguet

(7] b prise avie un pignon de 12 mm. (11) empéche ces cordes de se démouler,

Gand Ie levier (12) est actionné, les cxtrémités des
paires de bandeg de & trous bBoulonnées aux manivelles
(18], décrochent la tringle de 5 om. (8) u support double
(9}, Ce mouvement lilwre le chatiot (1) et le projectile
{une bille) estprofeté dans la glissitre (2] aveo uni force
considérable;
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14 Nouveaux Modeles Meccano (Suite)

Modele No. 65

Lo macani=ma baseuldnt estactionné par une manivells (1), dont arbre
sprle une roue de champ de 38 mm. en prige avec 1n pignon de 12 mm, (2], _ -
a tige filetée de O cm. {3) sur Jaquelle est hloguée le pignan (2], pivele dans une cxtremité do laceouplement
(4}, el traverse le trou fileté central d o second aceouplement (5), qui est monte entre IE-. extremites de deuy
courtes tringles qui tournent librement sur deg boulons fixés du travers des bandes de-6 e (6), Cis bandes
et artioulées sur L bepne basenlante, Lo courte tringle (4a) traverse la bande de 9 ent, (11) et est fixéa 3
Pextrémite inférieurs de Uaccouplement (4) dant 1 tron transversal! sect de support pour la tringle de |
nivelle (1), _
m? L 111-ﬁ|;::a:lni5n1f: de direction est monteé & la Fig. 63a.  La bande de 5 {rous (7) est artienlée sur la bande
(8), mais est fixde rigidlement 4 angle droit 4 Ia manivelle (8}, La maniyelle (9a) est aceouplée a la manivelie
(9 par 1a barre d'accouplement (10), 0 Les roues avant sont montées sur des pulans de 18 mm. f%és sur des
colliers (12},

Modeéle No. 66
Machine a Vapeur
Verticale

Pleces. rideessalres
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La manivelle (17 fait
tourner la fitche de la
grue et sur 'axe de cette
manivelle est imontes une
vigaans fnogul est cn prise
aves une roue dentee de ’
57 dents, bloguée sur une
tringle do 29 om. (2}, Une S
roue dentéd de 25 mm, e85t
monlée sur  Vextrémite
supiriearee de cotte tringle
(¥ st engrene nves ne
tone dentee de 5 . (3]
boklonnée a ln féche de 1a grue. Ea manivelle
) st cominandde par Pintermidd inire d 'ao pra-
won de V& ., dlune roud de champde 38 i,
dune rouedentée de 25 mum., (54 40 dune roue
deptée ded cu (G La sringle (7)) sor ladguelis
oette rone dentée esi ontée, tournelibrement
dans ki bogse o' une roue dentée (3) et porte &
son extrdimi e superiears ane roue de champ de
18 g o, par Pinterédisbre don pignon de
12 mine et diune roue de a7 deénts, commande In
tringle (8). Un cdlie, enroulé sur Ia tringle (8),
sepleye et abiaisee le palan (9], La manivelle i
vinin( 10 commande e meuvement e va et
vient du ahariat sur Ty vole par un mecanisme
de worde sans fn semblable a welin dn
Mecanisuie Standard Noo 169,

Modeéle No. 67
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Noihveaux Modeles Meccano (Suite) 15

Modeéle No. 68 Grue Basculante

La fleche de la grue est levée owabaissde parlintermediaire d'une corde (1), dontuneextrémité
et attuchée & un support plat (2), passe sur une tringle (4} de la boite & engrenage. La corde est passée
au-dessus de la tringle (3), de la tringle {(4), de nouvean au dessus dela tringle (3) et est nalement

enroulée sur la tringle (5). L'extrémite . i Mo~ 5 T e
de la corde (6) qui souléve le crochet (7) ol Lo O
est attachée a la feche de la grue et 23 W PR L
['autre extrémité §'envoule sur la trmgle S e an
(8). Chaque tringle (5, 8) porte une roue ol 1 e e I ‘ a9
de 57 dents (voir Fig. 68a) qui engréne 1, ST [ Seas 35
avec une vis sans fin montée sur une 1 R TR 30 T
tringle coulissante de 13 em, (14, 15) e 9. LieNy 98
sur l'extrémité opposée de chacune de T, e i R (S Y
ces tringles est fixée une roue de champ i T T
de 18 mm,  Deux tringles de 164 cm. b 56
(9, 10) sont rifunies aux tringles (14, 15] L T
par Uintermédiaire de manivelles, ¢t Ry
lorsquion manceuvre oces tringles, la TR T
roue de champ de 19 mm, vient Motouriélictiqus
engrener avec des pignons de 12 mm. (4 volts)

(11, 12) fixés & chague bout de Varbre
du moteur.

En tirant l'une ou lautre des
tringles d'embrayvage, on commande 1a
mottée ou la descente du crochet ou de
la fleche, et un ressort (13) rappelle
la tringle d'embravage (9) gquand on
ldche cette tringle.

Un pignon de 12 mm. monté sur l'arbre d'un moteur élec-
‘ trique actionne une roue de champ de 38 mm. (1) mentée sur une
| tringle de 20 cm., dont 1'autre extrémité porte une vis sans fin 2.
| Ie tambour 4 du treuil est formé de deux roues & boudin de

:I[:Ll::_:‘:LJILH : ' |18 mm. et est monté A I'ﬂxt;ér?:ité d'une tringle de 9 cm., qui porte
O g e 1 ' un pignon de 12 mm. en prise avec la vis sans fin 2. Le cylindre se
D | compose d'un manchon fixé par deux écrous et boulons a

£ e IR ‘'extrémité d'une poutrelle plate de 6 cm. (5), et de deux roues a

T TR F:'jﬁ boudin de 19 mm. La tige du piston est articulée & 1a bielle par
i ; an accouplement de tringle (3), et I'axe de téte de bielle (6) est
g 4 E’] formé par une cheville filetéc et est fixée 4 la roue a boudin. La
.i, TR lii chaudiére est fixée par deux équerres boulonnees a sa base et
O | 4 la plague A rebord de 14 x 6 cm., formant le
2 el 1; X bati du moteur, On notera
AR 11* que 'équerre de 25 x 15
1 TR = T, supportant une ex-
S trémité de la tringle de
S m» lh | 200 cm.., est espacée du
'3.' , i 17 imotenr par un support
2 & o 19E S8 .du No. 35 r}ll:i s ﬁpm}t :
:J T 2_.? R T T | AR - 4 R
ﬁ iy .JE? AT ','ﬁ:ﬂ" B s ' clramp un

.; 5 o ...f::i..-‘!!- ”il 1 o b T f!ﬂ I"‘!ﬂ:l'. GE | empiat'uﬂll*ﬂt
B SN I Gl B = =
o " gk o 48k | 100 L 59 i
s BERLE I ., ., 488 A = LduNoslllc
A Bl i S I 2R 5 : SO e 12001
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Modéle No. 70 Planétaire Meccano

o planétaire est un mpdele mecanique qui demonire le mouvement des planétes et delenrs
catellites, autonr du Soleil.

Il est impossible, matarellomspt; de peprésenter Iy systeme mispnignement aves une

wkdctitude absalue Ia grande difheyltd s2 trouvant dans la reproduction carrecte des dimensions

diaméfre et du poids d'un sou, le Joleil deviait ftre un globe Gnprmé, pesant beancoup phis d'une
tonne, et Ia distanee cutre lours eéntres devealt ftre de plos de 450 métres, Sur la mbme éohelle,
Neptune, la plangte in plus éloignée, devraif ftre représentée par une ephére située a8 km.

ol des diztanoes entre los |::-1;1rllfttu5'?, 5ila Terre, par ¢xemple était représentfe par une spheére du

Neanmoins, ce medele Meccans peut geprodaire le monvenient des planétes avee une graile

exastitude,

Le modete, reprdseni® sur cetite page, démontre le voyage annuel e la Terre et de son satellite,
v Lune autour du Soleil, et coostitue aingi nn remarguable exenple de la valenr pratique de Mogeano.

Les monvements & représenteér sont auw nomibre de™d,  La Terre touene autour

du Seleil dans le méme temps qu'elle {ourne 365 fois sur son axe, tandis que la

Lune effectue treize révelotions autour de la Terre pendant cette méme période.
La Lune préesente toujotirs le méme cotd & la Terre et Vaxe de catte derniére sef
inclinég de 23 deprés 4 sur la verticale, passant par 'axe de la Terre, Le maodéle
Meceano reproduit ces movvements el ces positions 4 peu prés,

Le Soleil est désigné sous le numdéro |, b
Terre sous le numero (2) et In Lune sous le numeéro
3 (Fig. A). On peut obteniv trés facilement
des sphéres ou des bomles pour les représenter,
et on n'p pas de difhoulte pour les fixer i lewr
arore de conche sespuctif. Ltaspect du maodéle
stra réhaussd si ]:q.;;’g"iuh'eg sant peints pour rgpre-
senter la surface E‘;'vi lg Terre, de la Lung cte.

L# moleur est) moaté 0 extoémitt /de 1a
partie tournante, ol 'tumn el medele, et 2o r.n:mlau
y compris celui dlu']'m.mnmﬂatﬂur Meccana, 8
ampeéres-heures, plaié dans um  cadre spécial
au-dessus du lm:-r.i:rur.l seft Luntrn*lnl.mwr eednd
de la Terre et de In L-‘nltl:, etee, & Pautee exfebmite
du bras. '

Le mouvement ml;t d'abord communique a4 P'aze de la
Terre (2a) au mnjl.renlde E'.ux.gngr_mmgu,ﬁdﬁ{l:‘:nmlﬂplir.nticrnﬂ: |
monté sur le motsur Eal un engronage LT e [‘1-_}. Ce
derpier actionne un engrenage similaire fizé 4 Parbre (5), qua
tonsiste en deuwx tiges de 20 cHL ToUDIes Par unaccouplement,
L'autre extrémité de D'atbre {al, porte un Pignon de 12 mm.
g'engrénant avec ude rdalde deehompode 38 mol (6) fixée
une tige verticale, 'qui eyt reunde 4 'axe de la Terre (Za)an
moyen d'un accouplement umiver=el (7). Ceci permet @
V'axe (2a) d'¢tre placé & un M.tgli- correspondant & celut
l'axe de la Terre,

Le mouvement| |de l‘u'# {;ﬂa} mﬂ bransis 34 une petite tringle {8 au moven
d'une longusur de :hn!nt- g#ﬂﬂ-ut e deus-houes deéntées'de 38 mmL, ¢t un [‘-151[1’1!L
de 10 mnow., Gx& 4 r]ntf.r IrF.tglﬁ* *ﬂ'ﬁ, dl‘tlt-ILH":‘ wie rone de 50 dents, fixée A une
tringle de 5 cm: portant It Signbn de 19 mm 19y, Cé dermder, a son lourn
actionne une aatre goue de 50 dents ﬁ:-:ﬁr* Al arbre du pipnonde 12 mm, (10 qui s’engrdne
avec les dents de h;l roue d'epgrenage de 9 o, (11},  Cette roue est fixén au bras au
moven de bandes, mﬂu (3 311 t*l‘l\t' T puisse pas tourner; Paxe de ta Terre ponvaot librament

\7

ET CONSTRUITS DERNIEREMENT

tourner dans sa bosso;

| 'enpgrenage (8, 9, 10 se trouve: dans un bras
qui pivole autour de Vaxe (2a) et lorsque 1e pignen
(L) wovags autour des dents de la roue five (11},

e bras, avee la Lune {8)) fi¥éa & son extromité ex-

térigure, ne peut que lourner lentément sutour
de fa Terre (2], La démultiplieation est telle qu'une
revalution compléfe dun bras portant la Lune,
a ligm une fols penidant les 28 révelutions de la
sphere de la Terre (2). Vo gu'une
révolution de cette dernidee doit
¢orrespondre @ un jour de 24
heures, wchague circult complet
déerit par la sphere (2) carrespond
A mmeis lunaices de 28 jours,

Le phéneméns de la noit,
on la fransition entre le jour et
la nuit quia Hew sor o plis grands paride de la
surface de i Terre une fois én 24 lhieures, peut
afre facilement reprézentée par adjonction dlune
petite lampe dlectritque, soit, mise &4 la place fdu
slphe du soledl 1) soit, mise dans ce globe,

Afin d'assurer un Afawvail régnlier, 18 poids
de I Luande 8t e son midcoanisme est conlrebalancé
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Planétaire Meccano (Suite) Modele No., 71 Machine a Lisses

Ce tnodéle transforme du fil de fer minee en lisses pour métier & tsser Meccana,  Denx specimens typigues
des lisses obtenus grice & cette machine soni montrés 4 la Fig, 7la.

s i ; Dreux paires de plaques 6 < 6 ¢y, forment des supports pour denx tringles de 11 e, (5) dispostes longitodinale-
G : e ; g mint dang e modéle. Line de ces tringles supporte une manivelly formée dune cheville fletée ot d'une roue
barillet (1}, ¢ on pignon de 12 mm, qui ¢ngréne avee 1ine toue de 57 dents fixée 4 une tringle de 20 em. (3.

Llantre toingle <o 114 6m), tonrne dans une direction oppesee 4 la wanivelle) le monvement inverse étant
obtenn de Ia fagon snivante.  L'extrtmits de b tringle de 20 o, (3] est nxee dans une extrémité d'un accouples
ment et a travers e trot central de cot aceouplement passe une tringle de 6 cm, (7). Cette dernibre sipports
un plgnon de 19 mm. et passe dans les trous centraux de deux bandes courbées de 63525 mm. boulonndes any
St el : cornifres o' ld base. Une autre tringle de 20 cm, passe dans'extrémite opposes de Videouplement &l cettp

: ; tringle est munie d'une roue dentée de 37 dents allant avec un pignon de 12 mm. surla teingde (29, Les tringles
() et (4] sont toutes deux |libres de pivoter dans les extrémités de Daccouplement mais Penteainement vat fransmis
de la tringle (3) f'la tringle (4) par Vintermédiaire de denx roues de champ-de 19 mn, (5) (6), ot le PlEginon monté
sur-la teingle (7) ; ainsi la direction do lo rataticn de 1a tringle est inversée,

Chacune des {leux tringles de 1713 em., est inunie d'un aceouplement supportant une cheville fileiée (88 fixte
: A angle droit 4son extrémité,  Ces chevilles formpnt des erdchets par-dessis lesquels st gliseée la boucle de il
Fig. 70a de fer avea lequel la hsse est formde.  Chague triugle 85l fgalement monie d'un ressort de compression qui est
|5 monke antre la plaque 6 = 6 cm. et un colller, de telle fagon gu'elle tend 3 naintenic Pacoouplement supportant
la chevilie filétée contre:la plaque; Deux chevilles Aletées (103 6t (11) sont boulonnées aux cotés de la machineg

I4 Ppogur former une jauge grice aliguelle yne longuenr correcte de il de fer peut élre réglée,

Leglissessont tabriquoes de la manigre suivante ; une longuear convenable 'de fil de prés de 25 cm,, est passée
N , L. e : atllgnr des chevilles (10 6t | 1) ét les extrémites sont tordues ensemble aves des pinees pour former une boucle;
| _I'u_ Fl”: I _“""?-“Lr_” en detail le cdté opposé dl.'l bras tournant prineipal. Par dett. HIANUre; o1 verra que la Un dinmetes convenalle de fil de fer est A/10 de mim,
partie inférieure d¢ Maxe de la Terre, porte une vis sans fin (13) 8'engrénant gves i pignon de 12 mm, (14) fixé ' I
# une courte tringle passée dans Uextrémite du bras. Le pignon 14 'ENETne avec un plgnon stiimilaire monté ! : ] s ;
A extrémité e Parbre 15, qui censiste en deux tringles de 161} em, attachées hout i bout Par un aceouplament eheyillesd evsh)y J.d ]?mmwlle S AT RA I 56 e m‘?“} '_1.*.11} Eu-i SRR e o dc dileas Itm'rl Hee i loniis
et i Pautre extrémilé desquelles est une ssconds vis sans fin (16) engrénant avee los {lentﬁ. d™in pignonds 12 thin de Hsse, 1a tringle (7) formant le tron par lequel passe le il du métier & 't_lﬁﬁi':;l'. Pendant gue 1a huf]c.lc de fil c':qt
fist 4 une tringle verticale (17, - ' ' : : tordue, la tringle de FLd em supportant la cheville filatée (8 el 8) est ticte dovcement vers 13 tringle (7), Ce
mouvement est obteny grice au petit ressort de compression défa mentionné.

par une série de bandes de 68 e, montées du cate oppose do brag tourtand, |

Ensuile ta houele de fil de fur est déplacée et passée sur la tringle (7) et scs extrémilds glissent par dessus les

Lette tringle (17) est bloquée par la wvis d'areét de 15 pottlie de 75 mm. {18) qui est boulonnée 34 la base |
regle la vitesse des roulements & hilles sur legquels 1a partie mobile dn maréle repose.  La vonstruotion du ol

tent & billis est identique 4 celle déerite dans les Mécanismes Standard Meccano au Na, WS, Ta poulie de 75 mum E et MRcsisuiig.:

Th bt = Ve . . ; : -. 4 ‘J No- 15, 2 du No, 28 2 du Ne. 58
du dispositif dtant fixée 4 la superstructure rotative, La vis sans fin (18] est actionnée ts lontement par le E g, EHA 1 QU S 1;:;,»" l 4G 47 E i ol el
- . s - T, X " - rs s Ti Ti . 4 1] L] s (]
motvement de laxe de'la terre of, vu que le plenom de 12 mim, avee lequel ele engréns st (pos pigide, toute la gLl l 5 o 25 £ ol 4y A8 4 T o T2
superstrocture tourne autdurde In tige 170 Ainsi g terre-(2) et la Lune (8) toarne autane du Solal (1) & :

- R

Lesdeux vissansfinincorporées dans 1a Lransmission di mouvement réduisent vitesse dela rotating
i un tel point, que Paxe (2a) doit tourmer 861 fois avant e la superstrocture secomplisss nhp révulutil:zui
cela correspondant approximativement an chifffe requis; car la Terre tourne 365 fois sur 8on. axe pr-.ru_ln.uz
guelle tourne une ftis autdur do Soleil, La somume de ces 965 tours, on JOUTs, constitue (e
appelons  une sannde,

e oS

Pitces nécessaires
st Mo Ta |5 gdiyl Mo, 9 A = du N 198! 1 du No. 48a

17 T BRSNS . O A < T
5 il 2 ([ 8 . . 26| & ., . &
2 T o 02 S res || P anlSigE e e
40 PR 8 18 e Bk 2w TRl 9 L o @R
[\ 5 e (Be (g St 2 a0 30124 o LNt
120 S 8 g O I < R
A TR T Sl [ W i
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Moteur ¢lectrique (4 vilta)
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Modele No. 72 Dispositif pour Cuvette a balancement

Pidees nécessaires

4:dn No, 1 7 du No. 8 ¢ dn No, 16 52 dn No! 37 4 da Na. 72
1l w on 2 £ | 3 g e 2w o BTR | X o cwndDE
2 W o a ‘ 12: 4 12 2 4 o 28 P 2 g 111
1, , B A 1 o G ETa| 3 5 N ARud Motoyuy

W B R o o TRl o Bl T g, o SR MRt G

Ceux de nos legteors qui siutéressent 4 1o pholggraphie trouveront Pappareil montré 4 la IMig.
72 d'un grand intérét. 1o powr but d'bmprimer un lger mais rérulier balancement i la cuvetts
dans laquelle on vent développer un négalif oo qui dssure au contenn de la covetle un mouvement
Ccontinucl,
' Larbre prapulseur du meteur mécanigque supporte une roue de 9 o, {]‘,l (U SOErENe Aves un
pignon do 12 mm. sur le wentilateur (2). Ce demnier comprond 4 palettes. de garton ayant pres de
9 e, de long sar'S G, de large any extrémités,  Desglissiéres sont meénagees dans ces paletbes pour
lenr permettre d'élre monlées sur une roue barillet, fixés snr la tringle, et ces paleltes sont bonionnées

A denx dquerrés, nne de chaqie coré de la rowe bartllet. Chagque paiee d'éguerre est fixee a4 lavous barillet o angle depil parrapport & bt pairs
shivante, T voptilatenr a pour but de réduire la wvitesse dn motear.  Awveo Iengrenase 1ndigue; le modele pourra fonrtionner durant

U minntes avee m seul cemontage,

e modele est mis on mowvennent par Fintermédiaire d'un pignon de T2 mm, A Vantre sxtrémitd de Parbre du motedr, engrenant
aveo nne Tane dentée de 57 dents {3) ninnlée snr une tringle de § enw supportant un platea cefitral (4], Deux bandes de 11 teons (5] sout
arcolées sur 9 trous of arllonlées au plateau denteal (4) @t A Paubro extrémited 4 mud npnivelle (6], guai est sonstitiés par wng banieda e
5 trous boulonnée i une coue barillet, fixde i une tringle de 29 go, (7). 11 bandes (e 5 trous (8) boulonmées 3 Uautre parrernile de la

foue Tarillet constitent un contre-polds pour la maniyelle (§) ot la trihgle de connexiow. (5). L tringle (7) supporic une aure roue
Cluand le modele foretionune le eadre 4

barillet (9) qui est rattachée par des vordes (10} an eadee (11) surlequel la cuvetie doit etre plie i,
(11) el balancé doucernent autonr de la tringle e 20 cme (12) disposéa & la base. .

Modéle No.73 Condensateur Vernier Meccano

[ s amnatours de T.8. 1 trouversnt teés ntile oo condensateur Vernior indique 4 la Fig, 73 car, grace & lui on peat ebtoedir
wil bon aveord,  Les plagues (1 ¢l 2) du condensatenr sont constitnfes par deux plateanx centranx.  La placue (1) estonoutes
aur wne teingle de 25 mm. teoue dans b eollier (3) dont la vis d'arcét est remplacée par une tige filpede e 5, maintonus
vertdenlement dans la bosse d'upe manivelle’ oves trou fileze: (4.

l.a mnanivelle [1-] et fixge par deax boulons 6 BiA.

Moccano i ln plaque do base of en est isolée par chits !
rondelles ot comssinets Isolateurs placés sur les boulons:
au-dessus et au-dessous  de la manivelle,  Vne aulre
rordelly solatrice doit étre placte sur chaque bpulon en 3
dissons de la plagque de base: La borne 5 est atiachee
Aune bande de 3 trous formant le prolongement de la
mamivelle (4.

La plague mobile du condensaleur (2) est fixd 4 une
tige filetée de 3 om. slengageant dans e trou Iengitudinal
du raccord fileté (B}, G raccord
est supporté par une autme tringle
verticale fixée dans une seconde
manivelle aves trou filetd, bhou-
lomnée et isolée de la plague de
lyase dila meme faron que la mani-
velle (4, La_vis d'arcét (7) insérée
dans e raccord flefé (6 peul Gtre
utilizce pour reduire le jou dans la
Lige filetde horizontile,

En pratique, on trogvera

gquune manivello isolée doit fre
emplovée a la place dune cheville

filetée i mpins gue-la borne IH} de ~ .
) 7odn Ne, 304

v ; : ! Pieces byt o, 8|1 e Moo 59 2 du Nao, 108
la plague mobile (2] pulsse ciro eEsaaiTos | , ST 2 R 1 S TSR . U 7 303
connectée avee la torre on d'la borne I du No, 6al 1 o & 37all 4, » B4 R . | L=
I- i) 1] l“ | LL} Ch k] EE :j 4] ER El 5' 1] L] ] 3”3 l—t L1 L] H'[-}ﬁ

positivede fa batterie barte tension,

Modele No.74 Le Meccanguroo

La position des nombrenses batdes pur

Ouand e Meceauguroo est plagé sur nme ponle i marche ' urs Facon Tisarre,
ment du modile en déepend,

rapport an corps doit &tre reproduite anssi exactement ue possibie gar le bon bone L1 e
L L'animal se balance aulour d'une courte cringle fixée ontlre lo cadre branlant gui rewnplace les jambek. Le
cadre conslste cn deux bandes de 7 trous (3) boulimnées & leurs extromitds superieures A des manivelles
dans tesquelles Lo pourte Lringle est fixée, et i leors pxteeinites inférieures a deus bandes ine
curvees B om: Tay. 2 (4) quisont attachécs crsemnbled loury extrémités par des bandes

de 3 trous (5 et lées aux bandes (5) par des bandes 'de & frous.

Pitces

Néreesalres
S oy Mo, 2
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B A
2 o CEFY
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F .1 e |
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Modéles Spéciaux Etablis et Construits Dernieérement

Modeéle No. 75 Dynamométre “Tatham ”

Le dynamométre de transmission est un instrument
ttabli pour mesurer la foree d'un moteur quand celui-ci
transmel sa puissanee sans autre perte que celle causée
par les frictions de 1'appareil.

s construction de cadre est tout a fait simple, l.e
chiassis est constitué¢ par quatre corniéres de 15 trous
connectées 4 leur extrémiteé supérieure par deux bandes de
cing trous et denx embases tringnlées plates.  Le bras
mabile ou Romaine (1) est établi avec une bande de 25 trous
comnectde u moyven de deux éguerres de 25 % 12 mm, 4
tlenx bandes courbées de 7 trous et les autres extrémités de
ces cderniéres sont cannectées par denx autres déguerres A
une bancde de & trous (2, _

Ce bras pivote antour d'une Lringle de 9 em. et des
poids convenables doivent étre placés en {4) de fagon qu'il ¥
ait equilibre avtour de ce point.  Le moteur fail tourner la
roue dentee de & cm. fixde & une tringle de 9 em, (5), qui
supporte cgalement une roue dentée de 75 mm, (6). Une
partie de la chaine Galle (7) passe sur la roue dentée (6) et
sur les deux reues dentées de 23 mill, fixdes dans deux
tringles de 5 cm., qui elles mémes sont placeés dans le bras
(I} de chague coteé du point dappui (3) et
avtour dune troisieme roue dentée de 25 mill,
fixéde & une tongle de 9cm. (/). Le mouve-
ment do moteur est finalement transmis 4
la machine qu'il met en mouvement par le
moyen d'une autre chaine Galle (9) qui passe
dau-dessus d'une autre roue dentée de 25 mill.
fixée sur la tringle (8). DPour les essais, In

Fig, 76

tringle entrainée par la chaine (9) doit posséder différents
degrés de resistance, ce qu'on obtient grice aun frein a
courreie et a vis (10), identigque a celui du mécanisme
standart No, 85. Le moteur doit tourner dans une direc-
tion qui [erait avancer la chding Galle dans le sens indiqué
par la fleche. La chaine tend A abaisser 'extrémité la plus
courte du bras (1) et la puissanee du moteur est mesurée par
la. force de tension de la chaine gu’on peut vérifier en
plagant un poids (11), eonstitué par deux poids Meccano de
S} grammes fixés par un crochet, a différents endroits du
bras. Différentes démultiplications peuvent étre obtenues
en chargeant les engrenages du moteur, et les différentes
impulsions données & la chalne (7) peuvent étre vérifides
avee chaque démultiplication,

Le mouvement du bras est limité par deux arréts
(14), qui sont constitués par des
tringles  de 38 mill.  fixdes

10 .6

1 &= % A

dans des accouplements supportés eux-mémes par une
tringle «e 164 em. [12). Cette dernitre est fixée dans la

bogsse d'une manivelle, boulonnée 4 la base du modéle.

FPicces nécessaires :

I du No: ] 3 du Na 20 1 1 du No, 64
1EEE o 2 9 o 2adeE oo o BB
5i; A LR 5 -, SR 51 3 i L | |
= S Ga 46 |, ., 37 |lm.50 ,, 94
%S T 2 R 7.5 15 B - -~
" S Ba e , . S8 | L L. . 'O5n
4 , .. 1211 , . 4815 . . ‘98
1 . . 14 2 g 488l 2, 4 108
4 . . 18 e~ [ NPV i 1
% g oane 108 (Y & o BEsl o O L
| G G | (EETURT  J " S [265a
AR s - S R - £
< | A P 0

Motear ¢lectrique (4 vaolts)

Modele No. 76 Gare

Le guai principal se compose de plagues sans relorls
de 14 x9 cm. et de plaques & rebords de 14 %6 cm. (12,
boulonnées a des cornidres de 25 trous ef supportées
par des poutrelles plates de 32 om. (2),

les aceés de quai (4) sont fixds 4 des dquerres
boulonnées prés des extrémités des bandes de 25 trous
(3). Le toit de 'abri est constitué par une plaque sans
rebord de 14 %9 cm. (5) supportée par deux plaques sans
rebord de 11§ em. %6 cm, (6) el par des bandes courbdes
de 7 trous 9012 mm. (7). Deux crémailléres (8) sont
ajoutées pour compléter le toit. Les barriéres de la
platelorme sont construites avec des bandes de 11 trous {9)
supportées par une équerrs de 25 x 12 mm. (10}, Les
coins de la plateforme principale sont munis d'équerres
renversees de 25 mm. (11),

Pitces nécessaires
6 du Ne. 112 du No. 94182 du No, 87 |-1 dua N, 70
|

B oy B B 9p 2 . . 4A8SH B iy A
2 o s e 12 | B o i oAl s a3
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20 TROIS NOUVEAUX MODELES MECCANO QUI VONT INTRIGUER VOS CAMARADES

Modeéle No. 77

Le “Revient Toujours”

Le *" reyviant tonjours ' mentee a-la-Tig: 77 dott #tre ronlé
sur une toble on sur le plancher et onverca quil reviendra
toujours & son point de départ; guaique oulle influence
extéerienre d'anénne sorfe ne le dimpe, Sur son chemin Jde
rétowr, le ' revientl toujours ' dépassern parfors son point de
ilpart, mais aprés quelques monvements oscillaloives, il
reviendra Analément s’arfréter an point d'on il dst parti: Si
o e fail marcher sur le plancher, une surface unie daoit &tre
choisie, tel que le bais ou le Hoolénm, car il ne lpoetionne pas
sur des tapis.  Les¢dtés dumodele doivent étre couverts, soil
di carton fn, seit de papler, pour cacher le meécanisme i
Iintérieur,  Son fenctionnement Stonneca ménme les Meccanos

e5 plus expérimentés.

O verrg que le " revient "' cansiste en denx poulies de
15 mm, jointes par 4 bandes courbees de 7 trous 90 « 12 mm.
San true mystérinns réside entidrement en un Elastigue ot un
poids suspendn. Lldlastique est davoble etest fixeg entre
les centres’ des deux poulies de 75 mumn., &t 1o poads consigtant
en une pitce Meccano convenablooest fixéd au milisn duy
tambour, Le poids il est formé od'uns voue & boudin sup-
portant 4 colliers dent les vis d'arréd agrippent les extrémités
des éorous passanl au travers de la roue a bpudm,  Cuand
le tambour roule, le poids fend o rester dans sa position
originale ‘et 'elasticue se tord. La ré.ﬁi';tnm'{f fde la paxt
de 1'tlastique empeche 1o tambour de Touler en avant et
Varréte  fHoalement., Lleffort occasionng par 'élastigue
voulont reyvenir a sa position primitive, ot que le tambour;
alors, rowle dans Iz direction opposce,

ot i falt quiil dépasse son point de départ.
tiots ¢, finalement, revient s'arrdlar & son point de dépirt.

Mais pendant le
temps gque 'elastgue a mis pour regagner sa position primitive; Ie tambour & acqguis une eertaide vifegee
Muis il ¥ revignt bien vite aprés quelgues courtes ospilla-

Montrez ces maodeles & vos ainis, en prenant d'abord bien soin 0 ce iUe lés méranismes soleit bien
caches: el puls demandez lear comment les modéles lonctfonnent. d
. petit cancours pariml vos camarades en vous cotisant pour offrit an prix |'ui'.|r Ia meillenre solution.

Modeéele No. 78

Mystérieux Mécanisme de Renversement de Marche

S1oon tourne la mamiyelle du pvslérious mocantsiie e renversement de marche Bz 78, nous com-
munigquens nne rotation a Parbre supportant la rowe B, mailscet arbre tournera toujours dans la divection
des-aiouilles d'uue montre, gue oous tournions la manmivelle A, seit a droite; seit a gauche, Au premier
abord, les monteurs, méme les plus expérimentés ne trouvent pas facilement le procédé par lequel ce
resnltat peut €tre obtenu,

Llextrémate
de'la mantwells (A dans la Fige 78) peut étresvue en 3, tandis que 9 est la tongle supportant la roue a
bondin B,
cn placespar le collier (4], Des boulens pivols (5 of 6) sont passés an teavers des bras du levier d'angle
et fAxes pa les vis d'arrél des pignons de F2mm., an jensuffisant ¢tant réserve poar permetire an boulon de
tonrner lbrement,  Les pignons cestent consfauinmend t*.m_:réu@ﬁvfu une roue dentde de 57 dents (7]
fxde i Parbice (3).  S1on tourne la manivelle dans Lo Gireetion dlune aiguille de montre, comme dans la
iz, 78a, lo levier (1) Bt le levier d'angle (2) oseillent autonr do peint (3) jusqu'd ce que l& pignoniat le
bioulon {6} s'engagent avee une jdutre roup dentée |8} montée sur 'arhre (89). Dans cette }."I'.!-Eilill':ﬂl 'arhie

) baurne dans la meme direclion que lo maniyelle (3} :

La Fig 782 nous montre le modéle vo dlarmiére et de lassorte leomystére est expliqné,

Sila rotation dela manivelle est renverser, le levier se
et dansuneg divgetion eantraire 4'celle des aignilies d une

montre, désgngrénant 1o plgnon inférienr d'avee la tone (&)
et engrenont e pignon monté sur le boulon (5) aveo un
autre plgnon de L mao. [10) qui epgréne constamiment
avecr lg roussdentée (B),  Adnst Parbre (9) cootinme
tourner dans la direction d'une aipuaille de montee.

a poulie de25 mm. (11) boulonnés au lesier (1) agt
ootiine un contrepoids, et deux dguerres de 2575 12 mimn,
(12} gervent d'arréts pour réduire e mouvement du levier,

5 2 7

e ———— e — L e — )

Fig. 78

i Fig. 78a

Vious pourres tgalament. grEaniser

L dewier (1) el le levier d'angle: (2) tont libres sur Parbre de la mianivelle (3) mais sonl mintenns

Modeéle No. 79

La Boite Magique

S1 fes cordes A et Bode ln bholte magiogue (Hig, 79)
Sont tenues verboalewient en ligne, et sl une lepéra
tensfon dat appliqués 4 G5 denx cordes, la boito restera
immiobile dans 'air.  Si oo sugmente o tension de la
corde, la bolte 8'¢leverd sur o corde A et sion la diminue
alle deseence.

La fzore nops montee Pintérleur de la beite, ane
des plagques & reborel Ayant ote 11r.'41'Jl:_11:c"+n- Chiand elle
est replacée, cette plague a rebord peut éire maintenue
en position par une tige filetee de 114 ecm. passée au
travers des trous des bords de da plague de haut et de la
plague de fond, avec un foron vissd splidement contro
chacune dlle. Deux roues & bhouadine (1) fixées gnr Ia
tringle de 7hcom, forment un tambo ur Sur leguel s'enroule
la corde B, ¢t un adcouplement (3], sarla méme tringle,
joue un rile semblable pour 1a corde A, Cetle
dernigre passe par la trou central de Ia plague
du spimmet de 1o bolte, et la corde B, aprés

avelr passé autour de la teingle de 74 cm.
4 qui
garder la conde en ligne avee le
tammbour (1), passe par le  trou
central du fond de la bBoite.

Les mouvements de 1n boite sont
vxpligqués, paturelloment, par la
diflérenta de ditmdtre eénteé les
tambours (1 et 3) dar, une tractioy
qur la corde B3 exerce une forge beavcoup plus grande
sur la tringle (2) que ne le fait une teaction sur la
corde AL .

oonstituer wm guide  pour
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QUELQUES MECANISMES

Les miéeandsmes Meccano indiqués sur cette page et sur les trois suivantes ant &4¢ sélectionnés parmi
lés suggestions envoyées par les lectenrs du ' Meccano-Magarine,” 115 sont montrés ici paroe-nue ces
mécanismes peuvent stadapler & un grand nombre do mpdeles, at chacun d'eox Eui'.:_g'ér_emil: a un Meccano
enthousiasie beaucoup d'autres modéles nonveanx. Le méeanisme de roue libes fllustré cicdessous, par
exemple, peut étre adapté an wanége Meccano et & dlautees modéles similairves, de facon A ce que impulsion
avant cessd, le modéle continue 3 tourner entraing par son élan durant une courte période, avant de ralentir
gt s'arriter hnalement

No. 1 Roue Libre

La Fig. 1 nons montre le mécanisme de rone libice fixeés a
une roue denteée de 75 mm, (51 en le désire, cette dernidre peat
Elre remplaces par dne tous de Boein, de diametre, solt par une
grande. potlie ou plateau eentral, ete. La roue dentée: tourne
librement sur 's50n axe;, mais est maintenue en position par une
roue # rochet fixée sur Paxe d'un edte ¢t un collier avee vis
dlarcit de aulrd clte,

Deux oliguels sont montés latéralement sur la roue au moyen
die boulons pivois et de contre-gcrous, et sont maintenns en prise
avee la rone & rochel par des cordes élastigues attachées 3 Ia
vis d arrét, ﬂ,’;ﬂﬁ les bosses des cliguets, et & des é&muﬁ at bauloms
fixés latéralement sur la rous, 11 est évident que axe dola
roue dontée n'est libre de g6 mouvoeir que dans une seile diregtion,
Lia force motrice peut ttre appliguee, soit a 'axe, soit directement
& la roue, suivant le cas

_
Fig, 1 A

L]

No. 2 Pince Articulée &

La Fig. '2 nous montre pne pinge articnlée emplovee
cang les grues soulevant de lourdes charges:.  Les bandes
de 7 trous (1), Ies bandes de L1 trous (2) =t les®handes

de 3 trous (3) sont toutes en double et les deux

edtfte du cadre ainsi constitud sont séparés par,
8 des rondelles: métalliques: 20 bandes de 7 {retis
() fxées au erochet () ihissent entic les bandes
(4 @i Sont guidées par deux poulies de
Q- 12 mum. (6) maintenues en position de n'im-
porte quel edté cdes bandes;, par un eollier
(7], Une extrémité des deux bandes de 5
trons (8) est articulée sur 'arbre des
poulies et les autres extrémités sont
fixtes par des boulons el des contre-
Gerous aux bandesde & trous (8), quisont
libres. de ge monvolr auteur de boulons
dang les bandes [2), Une écords (10)
passe autour d'uné poulid de 12 mm,
(G) et est hxdée aux bandes {2).

Ouand on tire sur la copde, les
machoirps de Parteoulation =ouvrent
de facoh a epr gu'elles puissent saisic
la charge & soulever Les dimensinns:
de cetle charge warient dans certaines limites, mais: on
peut modifier ees Omites en déplagant des bandes. (9) sur
ln bande transversale (2).

'est H.Hpﬂl{ en arriére & ga position primitive, le cycle

‘de l'arbre (2) par mpport 4 celle du moteur.

MECCANO INTERESSANTS 21\
No. 3 Mécanisme de Marche Arriéere Automatique

Un mécanisme de renversement qui, '3 un moment vouly, change automatiquement la divection de ratation de
Parbee miotour, est indigué & 1a Fig, 3.

[taction du motelr peut #tre transmise par un mécanisme convenalile & Pacbre (1) par lintermediaire de Parbre
(2}, Cet arbre (2) supporte un pignon de 189 min. (31 fniest constatmment crgréné avec une roue de chemp, 38 mm,
(3} et une partie de manchon d'embrayage (4); '

Umnie 1:-1‘11!,1‘1:E tige filette (6) vst insérée dams I centre. de Parbreentrainé et est fixée entre les acconplements montes
aur de murtes Lnnglu: I et 1a. Le systéoe Sitratoé 1, la et 6, peut glisser dans ses supports, et est muni d une
poulie de T8 . (7} et dune partie d'embrayvage (8). Cenx-tlsont disposés de telle fagon que lorsque les parties
d'embrayage (8 et 4) entrent en contact, le ptgnu:l (71 désengrene avee la roue de champ (3], Dans cette position,
les. arbres 1 et 2 tournent diang la méme direction, et Taroue de chamy peut tourner Hbrement.  Dans la séconde
poEition da Marbre (1) les parties d'embraypge male et femulh, ne sont plus gn prise, of le pignon {7y enpgréne avec la
rove de champ (5] de telle fagon que la tringle (1) est entrainée dans une divgetion opposée d celle de-la tringle (2),
entrainement étant transmis:maintenant au moyen dE la toue de champ (5).

Le mouvement automatique de renverse ment de marehe, est fait de la facon suivante’: Un aceouplement [8)
tourne sur un bonlan pivot (10) fixé & la base du m:;ndéle ¢l supporte une teingle de 5 em, qui glisse dans un support
double gocotplé & un raceord fileté (11) monté sur la tringla (4. Tn ressort {12} est connecté 3 un peint {13} & 6 cm,
g boulon {10] et sen autre extrémite-est fixeed un hnulnn de 8 mm. 5 qui sert & bloguer e collier (14) sur la tringle

ﬂr"' & em,

Le moteur doit &tre mis e nmrche :ha.m: une direction telle, que les portions du manchon d'embrayage (8 et 4]
s'engagent et I;]uv les Tacoords. filedfs (1) avancent vers la i_nngle (1). L¢s parties d'embrayage sont maintenant
maintennes en prse parde ressort (12) mais le raceord (11, avangant dopeement le long de la tringle (6) améne 1o
Fessorl ausdessns du boulon [10). Le ressort tend maintenant & tiver le raccord ﬁ]?tt‘- dans une direction opposés
wt Vensemble entraing passe & o position d'inversion et ainsi le pignon {7} engrens avee la roue de ohamp (5) et cet

i‘:n:si'.m!‘.nle tourne dans le sens contraire,
Adrist, 1 zaceord (11) revient vers la tringle (1A} jusqu's ce qu'elle dépasse e potnt (18), Quand)arbre entraing

cleg n‘pa‘lmimnﬁ FEOCIIIIEnEE,

La fréquence: de changement de direction pent
Etre réolée, en accllérant ou en dimmnuant. la vitesse
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No. 4
Mouvement de Rotation Intermittent

Le disposifil montré & 1a Fig, 4 est éabli pour convertiv un mouvement
rotatif continn en un meuvement de rotation infermittent. La tringle (1) est
Parbre entraing, Llentrainément du moteur est lransmis par lintermédiaire
de differents organes 4 une vis sans fin (2) qui engréne aves une rove dentés de
57 dents (3) sur laguelle sont fixdes latéralement deus chevilles filetées {4}, |

Pendant Gue la roue dentée (3) tourne doucement, los chevilles filetées (4)
pressent alternativement contre Vextrémité de la tringle de 8 em. (5) qui est
fixte dans nn aceguplement monté sur un pivot convenable (6}, Une articulation
forme un pivot entre Ia tringle (5) et une tringle de: 6 cm. (7). Cette tringls (7)
snpporte une manivelle (8) dont 1o bosse est traversée par Uarbee (1), Ca derniey
glisse daps ses supports et porte & son extedmité une partic de manchon
d'embrayage {9) dont la partie correspondante est fidée surla Loingle (223, Llem-
bravapge ost normalernent engagd au moyen de ressorts de |'.'.'f_I['|"|]:1.I:'E!E~S:|L1'.I-.'I'.I montés
sur I'arbre ei pressant contre un collier (10).

Quarid une de ces chevilles est appuyée sur le Jevier (5), la tringle (7) est
repousste sUr seq suppatts, 1o ressorl sur la tringle (1) esf compressé et la partic
da P'embrayage (8) est désaceouplés,  Le mateur tourne alors librement jusgu’i
ce o ue la rous dentée (4) ait portée la cheville filetée asses loin ponr permet fre
ala tringle (5) sous Vaction du ressort passé sur la tringle (1) de glisser en arrides
& sa position primitive gquand le manchon d'embrayage rentre en prise, Lo
oyele des opérations recommence quand la seconde cheville filetée appuie sur
la tringle (5).

Quelques Mecanismes Meccano Interessants (Suite)

No.5 Dispositif de Sécurité pour Ascenseur

La Fig. 5 nous montre un dispositif /'de séeurité établi pour empéeher tout aocident
loes di o rupture du cdble de levage,  Siun tel aceident se produit, ce dispositif blogue
Ia cabine dans In eage de 'ascensenr, ou elle demenre immobils jusqu'd ce que les répare-
tions nécessaires soient cffectuées, Des syvstémes analogues sont utilises actuellement

thang les ascensenrs,

Ce modeld de démonstration illostcé sur cette page, est constitueé de deux corniéres
tle 37 trovis boulpnntes & une bande queleon que et assemblées 4 leirs extrimites supdtienrs
par undé hande courbée de 90 mim. {2). (3 rondelles métalliques sont inserées onlre uno
extrémite de la banda () et la corniére verticale pour abtenir I'espaccment nécessaire),
La cage asb constitute par des plagques sans rebovd e 14208 e, (5) qui forment les oités ;
des plaques 2 rebords de 8 %6 om. et des bandes courbées de 90 mm, roprésentent le
plancher et lo toit;

Des tampons 2 ressort (4) montés 4 la base de 1o cage agissent pomume amortissenrs
pour la eabine descendante., La cabine est maiptenue en position entre les guides verti-
cauy par des poutrelles plates de 14 em. (6).  Chague poutralle (6] est espacés des oitds
de Ia cabine par.deux bandes de 11 trous; et les poutrelles (1) ghssent dans les guides
alnal formes.  On notera qua les puides sont disposés dans. des directions opposéss |
ceel eifipéche tout monvemenl de 1 cabinie autres que celui vertical,

Ledisposttif de slivete est détaills & la Tig Sa, 2 cliquets (7) sont bloques sur deux
trineles da 5§ em, qui passent dans les extrémités de deax éqoerres de 25 %25 mm. (8).
Les boulpns gqul fixent ces dernidres assemblent égalemient des supports douobles (10)
qui servent & renforeer la construction 'entiere; Lo mode de fixation des tringles de
5 em. est nécessaire pour maintenir les cliquets 3 da distancy exacie nétessaire des guides
verticans (1),

La torde de levage (1) qui peut fteg commandeés par nlimporte quel motenr, est
diviste en deux A son extremité et est fixéé 2 la vis de bloguage de chague cliquet (7).
Una corde élastique Oxee entra les cliguets tend 4 les zetenir dans une position hori-
zontale, Quand la corde (4) soulave la cabine, les cliquots sont abaissés et leurs ex-
{rémités sonl dégagées des corniéres {1). La cabine peul maintenant se mouvoin

librement de bas en haut.

Sile cdble: de levage casse, lo res-
sort' (11) raméne les eliguets 3 leur pesition primitive et leur
extramités: s'engapgent dang les treus des cornigres (1), ¢t fa
cabine est ainai bloquée dans celte position,
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No. 6 Secteur Gradué pour Grues Meccano

La foree portante d'une grie varie suivant Pinelinuison de la fléche, ear, plos-celle ¢l 50 rupproche de Pherizantale,
plus grande sera [a foree exercée sur elle pur mpport au poids,

Cori pout ére wérifid aisément Jorsquon applique o principe du triangle des forces; ui est resumi & la page 202 duo
manuel complet d'instroctions, de e lacon snivants @ si trois fordes se rencontrent en un point, et sont en équilibre, ot
=i noys connaissons une de ces foreces, nous pouvons déterminer les deux autres en tracant un triangle denl chogue coté
cal dirigd dans la direction d'ung des forces it en eomparant les dimensions des 3 efités,

O trouvera que ¢es  dimensions
ol dans le midmie rapport Qoo oes
trofs  forces,

Lemqutl  &agie  dfone  gme, les
trois  forges =zont: {a) In charse sus-
pendue L 1o téte de la fléche, (b} la
loceo de trochon exoroée sur by systéme
qul supparte la Héche (dans les grues
a Heche mohile lg systéme: sus-andigue
commande la montée et fo descente
de Ta fleche) () la Oéche qui-agit conune
ung poulre armeés résistant & o ocom-
pressinn résultante des forces (a et bl

Ces trols forees s rencontfrént O
In téte de la fléche et =2 contrebalancent
mutbuellement ;. ¢'esta-dire  sbnt en
enuililre.

Ln lricant un cu deux triangles,
on ponstatera gue e ¢édldé qui ést paral-
18le 4 1a féche est dans une position
difftrente pour chagque  triangle;  on
trouvera que les efforts, que la grne
doil supporter, augnmentent & mesure que ly floche approche de la position horizontale, comme nous l'avons dit dans nelre
paragraphe de début,

Cependant, quand on souléve de lourdes charges aves noe grue de e Lype, i faudra que la fliche solt inelinge A langle
en rapport avec la ¢harge. Une marge e sireté est permise, natudellement, pour chacune des diliérentes positions de
lu Aeche, mals, st la limite esd dépassée, des poussées excessives peuvent se produire sur la structure de Pensemble,

Clest pour empéchor ces accidents qu'un secteur graduoé est monté sur la plupart des geues.  Un coup d’oedl jeté sur
le sectenr gradué indigquera 4 l'opérateur la position de la fléche, la charge maxima gqu'elle pourra supporter et 81l est
possible d'augmenter sans danger 'angle de la fléche.

La Fig, 6 nous montre un sectenr gradud Meepano fixd & unedté de la Aéche dans le Dervlck (M. Mo, 7087, La pesilion
i dispositif par sapport au reste du modéle est indiqué par une fléche sur la Fre Ga.

Laccouplement (1) est fibro de tourner autour d'une bmogle de 38 mm. () fixde dans la base dune
manivelle (3] boulonnée sur le eoté d'une corniére dola léche 3 L'acconplement supporte i son extrimibs
suparieure une tringle de 8% mm. (4) et & son extrémité inféricure, une tringle de 25 nun, sur laguells
est fixce la wissans in (5). Le poids de cette derniéce sort 4 maintenic Ia tringle 4 tonjours verti-
calement indépendammert e la position de [a féche, Tn sectour pradud fall en cirton est
bovlonné en (7) & une équerre fixée sur la idche.  La tringle (9 traverss 1o trou du seelenr
el =upporle deox ou frois roandelles métalliques pour séparer acdouplement (1) ey,

sectenr de fagon 4 ce gue la vis sans fin (5) pulsse passer libremert devant la
eoTnisre,

L secteur fait corps avee la groe, eb la fringle (4) restant verticals agit
comme indicatrice des varfation d'angle dans la fitche. 11 est facile de
graduer le secteur I:mpnrtli:;uu:llmru:ut anx différentes pesilions de la iléche
et d'y noter le poids en rapport avee oes différenies positions.

No.7 Ascenseur a Changement de

Marche Autnmagique

Ce syvatéme permet 4 une cabine, pu & tout auvtre modéle semb-
lable, do fonelonner indéfniment, sang exiger aucuns attention.

Un pignon de 12 mill. engrénant aveo une roue de 37 dents
est ocald sur 'arbee motour ¢f an pignoen de 12 mill. & 'antre
extrémité de la trngle supporte la roue (1) gul engréne aveo
une antsg roue de 57 dents surc lo tnngle de 5 cm. (2],

Sur la tringle (2) se trouve une vis sans Gn {3} en prise
avec tn pignon de 12 mill. fixé 4 vne tringle verticale de 7
ventimedres et deoa () gul supperte & son extrémité suptriears
nne secopnde visogans noengrénant avec un plgnon de 12
mill. sur une tringle ds &oemy ().

La tringle (3) supporte un’ bras pivelant (6); monté
avee des bandes de 1| trous, fixées solidement a
la tringle (5) par Vintermédiaire des roues
barillets,  Deux poulies (7) peuvent tourner 9
librément sur une frmngle de 5 om., passant dans r
le Dbras {#) et les pouliss (7a) =ent montées :
apr wng  fringne de 11§ cob, fixée an motenr

L'arbre de la poulie (7} -swit leg  chemin
cirenlaite.  traed  par  lexteémité] du bras (G
tandis  que Varbee de la poulfer (7a) est hxe:  La
corde: (3] qut est attachée & Dasconseur passe
au-dessus des poulies folles de 25 mill, (7a) et antour
o "aney des poulies (7], de nouveaa sur la poulie restanle
(7a) et ensuite & la seconde podlie de 235 mill. (7).
Apres avoir passé autour de cetie derniéee, olle
esl fixée au support plat 8, Pendant que le
bras (6) plvele, lo corde (8) est allernativement
attirée et liberés, ¢o gui a pour efet de daire
wonter et descendre la cabine, 7

A

Pour contrabalancer le poids de la
pabine, un poids de 50 granimes {11};
devralt étre fixé sur la corde qui passe
au-dessus Jdu pignon de 25 will au-dessus

e la cage de Pascenseurn.

Le chemin de parconrs de la
cabine  peut  élre  considérablement
varlé en chaongeant la distance entre
la tringle supportant la poulie de 2§
mill, {(7) et la tongle (5), et de cetle
facon on pourra, soit augmenter; soit
dimipuer le chemin deé  parcours de
la cabine.
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la tringle (1),

Fig.

% To) 1

No.9 Meécanisme Planetaire de Changegement de Vitesse et
de Renversement de Marche

La Fig, 8 nous montre un medéle Meceans trés intéressant désigné sous le nom du prineipe  planétaive."  Le moteur actionne
lafingle #1) et le mouvement st transmis & travers la boite de vitesse i U'arbre (2). Un pignon de 12 mno blogqué sor la tringle

(1) est en prise-avee une roue dentée de 9 cin, (8) lournoot librement sur la telngle (2),  La teingle de 6 ém. {4) passe dans ['un
des trous de la rous dentée (3) et supporle un pigagn de 19 mm. (5}, un pignon-de 25 mm, (B} et un gignon de 12 mm, (7); tous
hlogués sur la tringle;  Son aulre extrémité est suppertée par une bande de § treus (8) qui est libre de tourner sur la: tringle (9),

Le pignon de 18 man. (10) est immobile, étant Blogué par sa vis d'arrét i une tige filetée de § cm. fixée 4 la Toue dentée (3},
dans letrouw opposé 3 la tringle (4),  Deux écrous, Pun place derridee la roue d:* i de dinmétre et Pautre sur la tige filetée imme-
diatement contre la bosse du pignon (10) fxent le plgnon et la tige filetée, rigidement sur la roue (3} Deux rondelles meédalligues
gont disposées entre le pignen et la roue de & cm, de dimmeétre,

L'autri exteémité de la tige filetée passe dans un raccord fileté (11) fixé sur Ia bande (8} par un boulon de 9 mm, (5). Llacs
couplement (12) edt ajounié pour équilibrer le poids.de In tringle (4) et ses parties compasanies: La rone dentée de 511 dents (13)
¢st fiwde & la tringle [2) et wn ressorl de compression cst placd entre elle et la roue {3).  Le réssort maintient normalement 1a roue

13) en prise avee ld pignon de 19 mm, (),

La tringle (9) peut glisser dans ses suppoerts mals ne peut tourner;  Cette tringle supporte une roue de 25 mm. (14) of une
poue d¢.57 dents (13} fixées sur 'axe par leur vis d'arrét. La tringle avance de 6 mm. derriére le pignon (14).  Le levier (16}, gui
pivote autour du podnt (17) porte un support double muni d'un boulon vissé'dans un accouplement (18) fixé d o tringle (9),

Le¢ mécanisme est on ordre de marchie arriére lorsgque la roue dentée (15) engréne avee la pignon (7). Dans cette position la
tringle (2) tourne dans la-méme direction gue Ia tnngle luUtrJLL Un point mort est obtenu lorsqulon pousse Ie levier (16) en avant,
e fagon i ce que la rone: r_.enLrJE (15} ne soil plus co prise EWL les pignon (7] ; dans celte position, le mécanisme: tourne autour de
a tringle [2) sans entrainer la Toud {13). Iin poussant davantage le levier, on améne lie pignon (14) en prise avee le pignon corres-
pondant (6) entrainant lentement la tringle (2) dans une direction inverse & celle de la tringle motrice,  Cocl corresponad 3 un
mécanisme de renvesement de mmrche lente,  Aux autres pasitons dn levier, Jon fait avancer In toingle (9) vers la tringle (2) on
désaccouple ainsd la roue (13) d'avee le pignon (5) ¢t on améne en prise avee le pignon (10),  Celte manuvre rend solidaire la
roue {13) avec Ia roue (3) et ses denux rones tournent ensemble, C;In oblitnt ainsi une rotation directe. La tringle {2) tourne
maintenant 4 une vilesse maxima,

tringle (2), Ao,

No.8 Embrayage Epicycloidal

Latrngle (1) est arbre primaire ou Parbre moteur, ¢f I teingle (2) 'arbre séeondaire cu Varke coutrainé,  La premitre
supporte une roug de champ de 38 mm. qui engréns aved les pignons de 12 mo, (4) ixdssur une tringle de 25 mm, passant
dans e tron axial d'un accouplenent [(5).

Les pignons sont libres de tourner sur leurs axes mais sont maintenns en position par diés colliers (). La tringle (2)
passe dans la bosse d'une poulic [7) el d'une secoude roue de champ de 38 mm, (8).  Son exwdmild o4t fixcée dang le ron
transversal d'un accouplement (3),  La poulic (7) ot la roue de champ (8) tournent Ubrement sure b fengle (2 mais elles
som| fixdes ensemble par deux boulons de 12 wm, shacun d'eux Gtant imuni de trois Gerous, 1un immédiatement derrides
o poulie (7) ot T de chague cOié de la roue de champ (8). .

La roue {7V caf conmmandés par un [rein & friction constitué p:l:r une corde dont 'one des extrémités et attaehée i
une équerre (9), et Fautre 4 oo raccord fileté (10 menté surla tige hletée qui supporte Ia manivelle & niain (11).

Quand le Irein est desgerré, «'est-d-dire quand Ia corde est iche, ke svstéme (7 et 8) est libre de tourner aotour de la
sl e 11tt:llw+_|11-'ul. esl appligqué 4 la roue e Lh.imp (&) les pignons (4) commentent a tourner autonr de
lenrs axes, l'.lltra.ill:lllL b roue de champ (8) dans nne dirtction opposée, et aucun monvement n'est communiqué & Ta tringle
i 5ila manivells & main (1) el actionnfe ¢f =1 'on [eeine progressivement, la toue de champ (8) tourne moins Hheement
el les pignons (4) cot lendance & élre entrainés, falsant tourner ains les accouplements (5) et la tringle (23,

On verta, qu'a Paide de cot embravage, o foree pent étre appliquée 4 Ly chavge tris 1:|n;.g1_-;_-5;5'E'«.*a;;]r_<r|L el sans choes, car
lg tringle (2] commence i tourner dés que la résistance sur ln poulie (7) devient plus geande que la charge appliguée sure la
tringle {25, La vitesse de cette derniére augmente proportionnellement 4 nngmentation de kn résistancs sur la poulio (7)
et la vitesse maxima est atteinte quand la poulie cesse de tourner sur la tringle (2).  On note gue la demultiplication est
dans lerapport 1 42 quangd le systeme 7-8 est arrété ;| dans ces conditions la tringle (2) fait un tone pour deax tours <de

»
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No. 1545 anid 1544

Ko 116a No. 165 No, 166 No, Np. La8a
T — — — — = —
Piéce No, Frs, Piéce No. Frs. Pigce No. Frs.
20b. Roue & boudin de 19 mm. de diameétre  piéce 2-00 1 16Ga. Chape daccouplement (petit dimension) picce | - 50} 157. Turbine ded cm. de diametrs avec hosse
Etabhe ponr former avec un manchon 1_::_1{:}anr1r1‘ conplet ' Titahlic pour Vartienlation entre tringles et bandes, ete. | et vistParrét . . Dieee 2
et Etre dpalement cmployés eomme roue dans lout Constitus an bon support pour ane gonlic Tolls de 12 0o, I Specialement pratinue commnig ¢4 EI|'11:11.E"I.:IT]:HJ111'ILTI‘“'.-.I.I.'].|.ILI'IU-'
modéle devant rouler sur rails. monifée sur un boulon passant & travers les bras de la ' du  chassiza Mecoano. )
faurohette,
25a. Pignon de 19 mm. double long ... .. pitce 400 i | e G oo 1538, Hras de Semavhore . .. pigce 2-50
120h. Ressort de comuoression oo PRGe ()20 Snnt itilists sur des passerelles, ete,, ou avec des chemins
26a. Pignon de 12 mm. donble long ... .- plee 300 S passe sur des tringles et peut étre otilisé pour de de fer en miniature.
' : ' nombrenses applications. - - ] .
Ces pitees sonl exteémement pratiques dans os baites de L FF ) . o i I?!'E]' Sore circulaire . Tﬁlf‘{‘f‘ -00
vitesses ot mdcanisme a4 enprenare. Elles se omontent 138, Cheminde de navire, v e "CCunard e 4010 ! Fabriquées enoacler spécial tre :I't‘tl'J-E; —EDLIE’IIL[,L a gmnr[:«
l'ﬂE'[JL‘:ET,i\fl‘IIH.'II.E aveo les roues die 50 et 57 dents, Cette dheiings egt de fnn‘m’ dvrale 6t ezb moanies d'an . vitesse, peul couper des Pt"t]t‘.: bouts e bois,
. = : e s tavau de vapeur. FHlle ost émpaiflée en rouge aveno des o sl S s A 138 I g
30a. Engrenapge conigue 16 dents, 12 mm. piece  3-(H) bandes uoires an sommet, ' ' 162, Chandigre et junes de chaudiere .. pigce  G-00
: ' ; e o B i s e chandisres ~pigce 1.5
THOTOTIA TG O y ants i G 142a, Pneus Dunlop diam. inter. 5 em. coe pleéce:2: 25 1623, Joues de cl : Ly vere PIEE
30e, Engrenage conique 48 dents, 38 mm. piece 9-00 1 i . : i Peuvent étre monties sur lés locomotives Meccano én
i wmont &ablis pour fournir une démultiplication dans le 142h. Pneus Dunlop diam. inter, 7.5 cm, .o Mece 3+ 5() motears: Oxes et de nombreux autres modéles do méme
rapport e 10 3 dans les transmissions & angle drait. Se montent <ir des poulies de 5 et 7 an. 5, Dooneot un gange,
fs ne peuyent Gre utilisés séparément.  Thenx pidoes 304 execllent fimi an modéle chassis, ete, 163 Manchorn 335 « 15 mm. piéce 1« 54{)
o deng pleces 306 ne doivent pas &tee emploviées pour = - i il ; 'I g
abteme un rapport 1. Cuand on a besoin d'une  telle 150, C rtlT11T3rlll ile levage sy - e Pigce 300 ; Assernblée dvee denx rauls 3 boulgn de I' T, Gbe
transmission on vutilise deux pidees 30 Employe & la place d'un cr::!-r']wt nrdm“urr' 1l -.ru:.il el ! P“}"‘-’ forme an eylindree solide.
D2, TPlaques d rebords de 14 x8 cm. v pitce 2-50 - - ; , 4 - i A5 bt b ) e
' Ial. Falan & 1 pm_llm spitce 3-50) I:'IIL e tllH-II.lL sur les dli'fl.*rl:.nls tnu-llt.h&fle lpcomotive,
Modele 52 [:u:-rﬁ!ﬂt:immé. Ces plaques sont minies. de oy : # , A . ete,
mbmi:dq E s . Iumsi d'une fente ponr recevair la s+ia 152, Palan & 2 poulics copicce 450 165,  Aceouplement & cardan oo piEce 3-00
'p'lil';'; 1::&1111:11{;1_::”1“ rangées e Lrous supplémentaices 153 Falan i 3 5]“”]“-.;; L Lapiece G000 Lrahlic ponr aceonpler deux tringles L1-|‘.:-ut 4 bout de
. | Ces: palans, pouvent &ro toiths s des prues dermicks T‘f"i‘? ':ltl-"? 'axe puisse pivater radialement sur Uextcémite
54. Plaques sccteur & rebords plé.;;;j I+ 5{) et cablage de ‘batean:  Ballo prGsentation, e Pautre.
i - | . W - 4 ; = - a ; c
Maoddele perfectionnd,  Trois rangées de trous paralléles 15341, Equerre d'angle de droite 12 mm. + tlonz 300 166. .‘!"LLEIDLI]L"IEIT‘IWI"I’L "]f‘? 1_:]:1]”"!]{:: . oo piece L0E0)
sont Jdisposés au centre de i plague, - i . - = oe monte sur | extremite d une trngie comme acceuple-
. ; . [34h. Eguerre ('angle de gauclip Lolouz 300 rient o eomme  artienfation d'une tringle avec une
hgb. :III"].H.-HL'\.':.'“-E' i‘!,f]ﬂl_t}: ]-H'“.HI‘ .08 —6 1 o I.'I]..lf:i'.{". l - &) i J'~'.a.::r||-l:¢-:f: donx  oguortes ![1: [ 10 L. Bl i bande.
Peut étre utilisée comme manivelle & double bras ou ensemble. Ello cst plus rigide ¢t moins encombrante. 170,  Excentrigue i un rayvon . v plece 4-510)

comme paller pour renforcer le montage d'une tringle 156. Aiguille avec biogse ot wvic ol arrdt o omieee 200 | FPour converiie mouvaomgenl rotatsf eo ‘mooirveis el



i i — == — =

R I R e e R T R T -_I.llfl.._.-.....q._“..l..... T s . g e e s R N W TR R R Y W l1l..J.|.l.l||.|.|.“l...|..- _I.r_..- el g R R N T At o SR R o e o
. F r 0 N o g = f [

[l = L F

i-.l-,--qlqnl.-.r &

-
-

el LA

B R W W R o

W, S B

e
[ =2
=
®
=
L
L]
[
¥
P
¥
r
¥

R R R R A T I T o i LT e T T T T T T e P o Tt Al T L e el I F P s T ey e oy o e e e oy g e - —— -
F 1 7 "

.
=




	Page 1
	Page 2
	Page 3
	Page 4
	Page 5
	Page 6
	Page 7
	Page 8
	Page 9
	Page 10
	Page 11
	Page 12
	Page 13
	Page 14
	Page 15
	Page 16
	Page 17
	Page 18
	Page 19
	Page 20
	Page 21
	Page 22
	Page 23
	Page 24
	Page 25
	Page 26
	Page 27
	Page 28

