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Modéle No. 1

les avions se divisent en deux types
principaux : monoplans n'ayant qu'une sur-
face d'aile et biplans ayant deux surfaces
d'afles superposées. Les monoplans peuvent
étre subdiyisés en trois catégories différentes :
a ailes stirbaissées, a ailes élevées et parasols.
Iis sont généralement plug rapides que les
biplans du méme poids munis de moteurs
de la méme puissance et assurent une
meilleure visibilité. Cependant la vitesse
d’atterrissage des monoplans est générale-
ment supérieure, et les biplans présentent
plus se stabilité dans lair.

Le modele No. 1 est un monoplan a ailes
surbaissées. Ces appareils sont souvent
considérés comme les plus rapides et la
plupart des hydravions participant a la
Coupe Schneider sont des monoplans 4
ailes surbaissées.

Un des types de ces avions a ailes
surbaissées est l'avion Dewoitine 33, avec
lequel Doret et Le Brix ont battu le Record
du Monde de Distance en circuit fermé.
On peut citer encore comme exemple de ce
type d'avion l'appareil Bernard 80, ézalement

- détenteur d'un Record du Monde, et le

Lorraine-Hanriot 41, waingueur
Coupe Michelin 1931,
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Les mono-
plans parasols ne
sont en réalité
qu'une variété de
la catégorie des
appareils a ailes
élevées. La
caractéristique
principale de ce
type comnsiste
dans la position
de l'aile qui est
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Comment construire des Modeles d’Aéroplanes ave

ASSEMBLAGE DU FUSELAGE.
Pour consteuire un modeéle, commencez toujours par le fuselage.

Prenez d'abord les pieces suivantes : Dessus de Iuselage, Devant de Fuselage et df
avant ; fixez-les ensemble en passant des boulons & travers les Cotés et en les vis
du Devant de Fuselage. Ensuite, fixez un Devant de Fuselage au moyen de bou
les perforations centrales des Cotes de Fuselage avant, De cette maniére on constri
avant du fuselage. Puis, on place deux Cotéds de Fuselage Centranx sous les deux
position, de fagon 4 ce qu'ils se recouvrent d’un trou ; les Cotés de Fuselage avant et
boulonnés au Dessus de Fuselage avant. Les Cotes de Fuselage arriére sont & le
Cdtés centraux, le Dessus de Fuselage arriere étant fixé en place en méme temps.

Deux Jambes de Force de Train d'Atterrissage (de droite et de gauche] se fixen

centre du fuselage et une Bande Courbée de 38 % 12 mm 3 se boulonne entre les Cotés
comme indigué sur la Fig. A,

=

HBF&EEEEHE"E&‘%HE@EE?’-

ASSEMBLAGE DU MECANISME D'ENTRAINEMENT.

Dans tous les modéles représentés dans cette notice I'hélice est entrainée par led
de fagon & ce gu'elle tourne qudnd I'avion avance. La Fig. A explique ce systéme.

—_L'Miélice est fixée A lextrémite Trinele de 11 pin ol
de Fuseiage. Une Poulie de 12 mm 2 ést placée sur la Tringle qui p 50
la Bande Courbée de 88 %12 mm 3 et est retenue en place par un Collier 4, Une:
passee a travers l'une des Jambes de Force
une Poulie de 12 mim § est placde sur cette
I'essien des roues d'atterrissage, on place la Cof
gorge de la Poulie de 12 mm 2 et de celle di
et 6 penvent étre ensuite bloguées sur leurs a
chevilles taraudées, En fixant la Corde E
dutour des Poulies de fagon 4 ce que I'hél
aiguilles d'une montre lorsque le modéle ayd
de 1'hélice étant indiqué par rapport & une g
de 1'avant de 'avion.
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Les mono-
plans parasols ne
sont en réalité
qu'une variété de
la catégorie des
appareils 4 ailes
éleveesy [TLia
caracteristique
principale de ce
type consiste
dans la position
de l'aile qui est
surelevee au-dessus du fuselage en y étant fixée au
moyen de supports. Ce systéme n'est généralement
employé que dans la construction de petits
appareils,car, 4 bien des points de yue, il donne des résultats inférieurs au type ayant Iaile fixée directement
au fuselage. Un de ces inconvénients est constitué parla résistance i 'air offerte par les supports de |'aile.
C'est pour ces raisons que le monoplan parasol compte de nombreux adversaires parmi les con-
structeurs de tous les pays.
Citons parmi les avions du type parasol le Morane-Saulnier, gagnant de la Coupe Michelin en 1929 et
en 1930, et le Potez 37 R.2, appareil de grande reconnaissance.

Les avions de chasse monoplaces sont
des appareils trés rapides, dont la forction
est de parcourir certaines sections du ciel
pour y signaler, s'il y a lieu, la présence de
forces aériennes de 'ennemi, Les appareils
de ce genre doivent posséder une trés
grande vitesse combinée a une haute
résistance et a une capacité considérable.
Généralement ils sont munis de deux
mitrailleuses dont le mouvement est
synchronisé avec la rotation de ['hélice,
qui,de ce fait, ne présente pas d’obstacle au
passage des balles. Pour braquer les
mitrailleuses, il suffit de diriger 'avion sur
I'objet pris pour cible.

Un nouveau type d'avion de chasse a été
construit derniérement, Dans les appareils
de ce type la capacité et la puissance de
levage ont eété sacrifiées a la vitesse et 4 la
puissance d'ascension. Ces avions sont
destinés a la derniére défense des wvilles
contre les attaques aériennes,

Citons comme exemples d'avions de ce
type, les biplans monoplaces Spad 91 et
Nieuport-Delage 82 C-1,
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Modele No. 5 Avion de Chasse Monoplace

——L’hélice est fixde i l'extedmité d'une Tringla de 11.0m.d 1, ani est passée dansia o

ABSEMBLAGE DU FUSELAGE,
Paur eonstruire un medéle, comménpez toujours par le fuselage,

Prenez d'abord les piéces suivantes : Dessus de Fuselage, Devant de Fuselage et d|
avant ; fixez-les ensermble en passant des boulons A travers les Cotés et en les vis|
du Devant de Fuselage. Ensuite, fixez un Devant de Fuselage au moven de bo
les perforations centrales des Ciités de Fuselage avant. De cette manitre on constru
avant du fuselage. Puis, en place deux Cotés de Fuselage Centraux sous les deux

osition, de facon 4 ce qu'ils se reconvrent d'un trou ; les Cotés de Fuselage avant et
Eoulnnnés au Dessus de PFuselage avant, Les Cotés de Fuselage arritre sont 2 le
Cotés centraux, le Dessus de Fuselage arriére élant fixé en place en méme temps, |

Deux Jambes de Force de Train d'Atterrissage (de droite et de gauche) se fixe
centre du fuselage et une Bande Courbée de 38 % 12 mm 3 se boulonne entre les Coiés
tomme indiqué sur la Fig, A,

ASSEMBLAGE DU MECANISME D’ENTRAINEMENT.

Dans tous les modéles representés dans cette notice I'hélice est entrainée par lel
de fagon & ce qu'elle tourne quand P'avion avance. La Fig. A éxplique ce systémes

de Fuselage. Une Poulie de 12 mm 2 est placée sur la Tringle qui passe ensuite

la Bande Courbéde de 38:x 12 mm 3 et est retenue en place par un Collier 4. Une
passée a travers l'une des Jambes de Force
une Poulie de 12 mim 6 est placée sur cette

I'essien des roues d'atterrissage, on place la Ca
gorge de la Poulie de 12 mm 2 et de celle dé
et 6 peuvent étre ensuite bloguees sur leurs a
chevilles taraudées. En fixant la Corde Ej
autour des Poulies de fagon 4 ce que 1'hél|
aiguilles d'une montre lorsque le modéle avi
de I'helice étant indiqué par rapport 4 une
de I'avant de l'avion.

La maniére de |
est expliquée par 14
formant 1’empennay
Boulon de 5 mm
Gouvernails d'Altit]
second Gouvernail |
vissé jusqu'au bout
fuselage du modéle.|
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te Meccano Constructeur d’Avions No. 1

Modéle No.2  Monoplan a Ailes Elevees

Piéces nécessaires

1 du No. P1 Les monoplans a ailes élevées sont,
15 B2 sans doute, les monoplans les plus
1Eee S th ) connus du grand public. Ils sont
B 2 | généralement plus stables que ceux 2
Eoyn s P13 ailes surbaissées, et assurent une
1 i P15 meilleure visibilité du terrain qui ne
2 P16 se trouve pas masqué par les ailes.
2050 Bl Les avions de ce type sont em-
2 on e Pig ployés dans toutes les parties du
| ) (RS NETE] 2 8 (2] monde et ils présentent un grand
j T8 e P2l nombre de variétés, depuis les plus
| P, s sl petits appareils monoplaces jusqu'a
| 155 P34 d’énormes engins aménagés pour 40
| 36y 2Bl Personmes.
| 1 . .. P39 Parmi les innombrables modeles de
| e ce type d'avions, citons les plus
L ey B connus : le Blériot 110, sur lequel
2 i BHY Bossoutrot et Rossi avaient battu en
s s Pal Mars 1931 le record du Monde de
e 1 du No. 510 Distance; le Farman 190 qui,
20 IPAE & L 512 piloté par Lalouette—Goulette, avait
iR 12 oy RN S effectué en 5 jours la liaison France-
0o, 158 A6 gt 5378 Indo-Chine ; le Latécogre 28, déten-
Dt B It T T teur de plusieurs records du Monde,
10 5 . DBA 20 8, h4B
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Quoi ¢ nombreux constructeurs d’avions de tous les pays fabriquent encore des
big:r?sl,q léi grpe, dont le modéle No. 4 représente un excellent exemple, ne semble plus
jouir aujourd’hui de la méme popularité que le monoplar}. Néanmoins, il emsgedené:ore
certains usages pour lesquels il est presque indispensable d'avoir un ap areil muni de deux
plany d'ailes, &n avion commeicial doit étre, par exemple, non seulement 1::31&?, mais

!- EMPENNAGE ET GOUVERNAILS.
| ! & avec les Gouvernails de Direction et d'Altitude
rnl‘?l‘;c}g.lgrélup:nﬁzierms sont boulonndes & chaque Gouvernail d'Altitude
w, et celle de devant (2} de chaque gouvernail est fixée au fuselaalr..par ur
| Un Bowlon de § mm § est passé & travers 1'Equerre arriire del'un des
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t le capot et la partie
Catés avant, déje\ e
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ins le trou central de
[Lringle de 7 cm § est
du Train d'Atterrissaga et
ringle. Aprés avoir monté
rde Elastique b autour de la
la Poulie 6. Les Poulies 2
ces respectifs au moyen de
astique, il faut la tourner
ce tourne dans le sens des
hnce, le sens de la rotation
lersonne regardant 1"hélice

EMPENNAGE ET GOUVERNAILS.

monter |'empennage avec les (rouvernails de Direction et d'Altitude
Fig. B. Deux Equerres sont boulonndes # chague Gouvernail d'Altitude
ke, et celle de devant (2} de chague gouvernail est fixée au fuselage par un
;. Un Boulon de 8 mm # est passé a travers 'Equerre arriere de l'un des
iide, A travers les Cotés de Fuselage arriére et traverse I'Equerre arriere du
§i'Altitude. Un écrou est placé sur Dextrémité du boulon et ce dernier est
de fagon & bloguer rigidement les Gonvernails d'Altitude sur Pextrémité du

formant la béquille de queue est maintenu en place entre les deux Cotés de
r un boulon de 5 mm: Le Gouvernail de Direction est placé entre les deux
t de Fuselage arriére et maintenu par un Boulon de 5 mm 1,

ciaux d ressort ont été établis pour les Avions Meccano. Places dans
teur No. I fait tourner I'hélice, et le No. 2, plus puissant, fait égale-

déle.
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Quoique de nombreux constructeurs d'avions de tous les pays fabriquent encore des
biplans, ce type, dont le modéle No. 4 représente un excellent exemple, ne semble plus
jouir aujourd’hui de la méme popularité que le monoplan. Néanmoins, il existe encore
certains usages pour lesquels il est presque indispensable d'avoir un appareil muni de deux
plans d'ailes. Un avion commercial doit étre, par exemple, non seulement rapide, mais
encore capable de transporter des charges importantes a des altitudes faibles aussi bien que
considérables. La grande surface portante des ailes d’un biplan, tout en diminuant légeére-
ment sa vitesse, augmente considérablement sa puissance.

Les biplans légers, de chasse, de reconnaissance ou de tourisme, sont fort nombreux :
citons le Spad de Blériot et 'hydravion amphibie de tourisme Schreck F.B.A. type 310,
vaingueur en 1930 du Grand Prix du Concours de confort et d'élégance.

Modile No. 6  Biplan Ecole

Un bon appareil d'entrainement
. doit posséder de nombreuses
qualités spéciales. Il doit combiner
une parfaite stabilité a une grande
maniabilité et une certaine légéreté.
Sa vitesse maxima doit étre assez
élevée, mais sa vitesse d’atterrissage
faible. C’est le biplan qui répond le
mieux 3 toutes ces conditions et la
majorité des avions d'entrainement
sont du type de biplans légers.
C'est un avion d'entrainement qui
a servi de prototype au Modéle No. 6.
Les appareils wutilisés comme
avions-école sont trés nombreux et
appartiennent généralement au méme
type que les avions de tourisme. Les
avions-école servent a l'entrainement
des pilotes. Les plus connus en
France sont les : Caudron, Farman et
Hanriot.

“ Meccano Magazine,” le Numero 1 fr.—
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PIECES D’AVION MECCANO

de marchandises sera sur ces lignes encore plus intense.

En plus des appareils servant au transport de marchandises et de VOyageurs en commut,
il y aura d'innombrables avions particuliers et petits avions de tourisme qui permettront
d’effectuer des vols aux pays les plus éloignés sans plus de préparatifs qu'il n’en faut

actuellement pour une excursion de quelques kilométres en auto.

Contenu de la Boite Meccano “Constructeur d’Avions” No. 1

Nos.
e

F2

B3

F10
P11
P13
P15
P16
P17
P18
F19
P20
Pad
P25

P31
P38

P3g

P13

P16
Pl
P2y
P26
pag
P29

Ailes Principales.
Grande, de droite. P2 Grande, de gauche,
Petite, de droite. P4 Petite, de gauchbe,
Sectinn Centrale d'Aile. P8 Raceord d'Aile,
Gouvernail d*Altitude, de droite.

i 15y de gauche.
Dessus de Fuselage,
Avant. P14 Central. P15 Arritire.
Catds de Fuselage,
Avant. P17 Centrall P18 Arriere.

Diessous de Fuselage. F20 Devant de Fuselage

Entretoise biaisée, de droite. P25 de gauche:
5 coudede, de droite. P27 de gauche.

Entretoise droite.

Suppert Central d'Aile, droit.

CONSTRUCTE

MEC(

L'avion se range rapidement parmi les moyens réguliers de transport rapide, et le
temps n'est plus tres éloigné ol emploi d’avions sera devenu aussi courant que lest
aujourd’hui celui de trains, de navires et d’automobiles.
traverserons les océans dans des navires volants géants qui suivront des routes établies
avec précision et bien balisées. Les lignes aériennes passant au dessus des continents
seront encore plus nombreuses que celles traversant les mers, et le trafic de voyagetirs et

Dans quelques temps nous

Liste des Picces

Nos:
. P30 Support Coudé d'Aj
P31, Mat. P34 Hélice, g
P38 Jambe de Force poy
droite.
P39 Jambe de Force poy
gauche.
P40 Dessous d'Envelop
P41 Dessus e
P42 Flotteur. B4l
P44 Pnew en cacutchoud
P46 DMoteur rotatif, gral
P49 Cocarde, grande.
P51l  Gouvernail de Dired
P33 Poulie avee vis d'ar]

Onantité, Nos. Duantité.

Alle Principale, grande, de droite e P44 Poeu en cacutchouc pour Roue
il 7 i de ganuche A L d’Atterrissage ... 2
Raccord d’Aile .. 1 P48 Cocarde, grande .., 114
Gouvernail d’Altitude, de droite = 1 E&l) »  Detite - %
e i de ganche =y L P51 Gouvernail de Direction 1
Dessus de Fuselage, avant 7 L 1 P52 Collier 35 Ve o
e 7 arritre . Pad  Poulie avec vis d'acrét de 25 mm, diam, 2
Caté de Fuselage, avant.,, T i 14  Tringle de 16% mm, e L
) w3 central 2 168 Tringle de 7% mm. . T
3 o arriere 2 23A  Poulie avec vis d’arrét de 12 mm. diam, 2
Dessous de Fuselage 1 34  Clef ] 36 Tournevis 1
Devant de Fuselage i 1 584 Vis d*UUnion pour Carde Elastique 1
Entretoise biaisée, dé droite 2 58C Corde Elastique, 14 em, .. 1
5 4 de gauche ... 2 510  Support Plat 1
Entretoise droite 4 512 Equerresde 12 x 12 mm, 8
Sugxport Central d’Aile, droit 4 537A Lcorous 4 [i7i}
Mat © ... 2 P34 Heélice, grande ... 1 537B Boulonz de 5 mmnt. 53
A e e BN  al  Coe 1
Jambe de Force pour Train d"Atterrissage, 548 Bande Courbée de 38 x12 mm. 2
de pauche A | 611C Boulons de 9% mirm. &
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UR D’AVIONS

Le temps est venu oti chaque jeune homme doit apprendre comment les avions sont
inventés et comstruits et étre a meme d’en reconnaitre immeédiatement les différents
types. Le meilleur moyen pour un jeune homme d’acquérir ces connaissances est de
| construire lui-méme des modeles d’avions, et c’est spécialement dans ce but qu'a été
| établie la Boite Meccano Constructeur d'Avions.
| Les piéces contenues dans cette boite sont semblables a celles employees par les
i ingénieurs du monde entier pour la construction de véritables avions, et c’est un amuse-
| ment merveilleux que de construxre, en se servant de ces p1eces, des modeles variés de

- différents types d'avions. Cette notice donne les instructions nécessaires au montage de
six modeles différents, mais en variant les positions des piéces, on peut construire un
| grand nombre d'autres superbes modéles.

Y’Avion Meccano

Nos
leet de Flotteur. 14  Tringle de 16§ cm.
| ande, P35 Helice, petite. 154 SR ll& 7
\ir Train d’Atterrissage de 168 2
[ 934 Poulie aves \1a dfartét de 12 mm, diam.
\.r Train d’Atterrissage de a4 Clef, 38 ‘Tournevis,
58A Vis d'Union pour Corde Ilastique:
se pour Moteur. 583C Corde Elastigque, 14 em,
i 5 oy 147B Boulon Pivet i deux écrous.
3. Moteur rotatif; Petit, 510 Support Plat. 512 Eguertes 12 %12 mml.
| pour Roue d'Atterrissage 537A Ecrous. 537B  Boulons de 5 mnoi,
. 540 Echevean de Corde.
Pa0 Cocarde, petite, 548 Bande Courbée 38 <12 mm,
(tion, P52 Collier. 611  Boulons de 19 mm.
et de 25 mm, diam, 611C Boulons de 9% m.
() A 3 ¥ 33
| Contenu de la Boite Meccano “Constructeur d’Avions™ No.2
Nos, Ailes Principales, Quantité, Nos. Quant:té
| P11 Grande, de droite 8 P2 Grande, de gauche 2 P40 Dessous (I‘J:nve]oppc pour Moteur
P3  Petite, de droite 1 P4 Petite, de pauche 1 P41 Dessus 2
P7  Section Centrale d'Ajlel P8 Raceord d’Aile 2 P42  Flotteur 2 PJS \Iat.eur rotr—ltlf petlt a3
P10 Gonvernail d'Altitude, de droite S | P44 Preu en cacutchoue pourRoued’ ’\tterrmsage 2
P11 e 4] de pauche ... 1 P48 Cocarde, grande 2 P50 Cocarde, petite 2
Dessits doluqr‘.a“c P51 Gonvernail de Direction 1 P52 Callier 1
P13 Awant 1 ° P14 Central 1 P15 Arrieré 1 © P53  Poulie avec vis d'arrét de 256 mm, diam., 2
Cotés de Fuselage. 14 Tringle de 163 cm. . i
P16 Avant 2 P17 Central 4 PlS Arriere 2 154 oL B B 1
P19 Dessons de Fuselage: 1 168 e v g P |
P20 Devant de Fuselage .. 1 93A Ponlie avee vis d'arrét de 12 mm, diam, ]
P24 Entretoise biaisée, de droite 4 P25 de gaur‘he 4 34 Clef : 1 36 Tournevis 1
P28 o, coudée, de droite 2 P27 de gauL,l‘ 5.2 H8A Visd' Umon pour Corde 'I:,ld::.uqur\ 1
P28 Enfretoise draite o 8 58C Corde Elastique, 14 cm. 1
P29 Support Central d'Aile, droit. S 1478 Boulons Pivel 4 denx écrous ... 4
P8R0 Support Coudé d’Afleet de Flotteur ... 8 5L} Support Plat 1 512 Equerres de12 x lQmm 12
i P31 Mat 2 P34 Hélice, prande 1 P35 Helice, petite 3 H37TA Ecrous 100 5878 Boulons de § mm. 100
i P38 Jambe de Force pour Train d'Atterrissage, de 5400 Echeveau de Corde 5 1
adroite ... 1 548 Bande Courbee 38 12 mm L SaE Lot
P30 Jambe de Fonepour “Train d' -\tternwd“n’: de 611 Boulons de 19 mim, Yy b
gauche ... . 1 6110 = A ol Nt S
i
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La Boite Complémentaire MECCANO “CONSTRUCTEUR D’AVIONS” No.1A

Vous permettra de construite beaucoup de nouveaux modéles.

Maintenant que Vous avez
goité au plaisicr de la con-
struction de modéeles d'avions,
vous étes impatient de pouvoir
poursuivre cette occupation si
captivante., Vous pouvez le faire
en faisant [l'acquisition d'une
Boite Complémentaire Meccano
“ Constructeur d’Avions’ No.1A
‘qui vous permettra de construire
beaucoup de notveaux modeles.
Vous pouvez également augmeniter
les possibilités de votre Boite
No. 1 en y ajoutant des pieces
détachées achetées séparément,

Les quatre gravures de cette
page représentent les types d’appa-
reils que vous pouvez construire,

en possédant une Boite Complé-
mentaire Mo, 1A, Ceux-ci com- Un autre modéle intéressant qui peut étre construit avec la Boite
Meccano “ Constructeur d’Avions” No. 2 (ou Boites No. 1 et 1A). Le

Biplan trimoteur construit avec la Boite Meccano * Constructeur
1 ™ 1

d’Avions " No, 2. Clest un de reproductions fidéles i TAvi

de biplans qui peuvent étre construits avec la Boite No. 2 (ou les Boites i pngnt des, mo‘je!es d'Avions Manuel contient des instructions pour la construction de deux hydravions,

No. 1 et No. 14). militaires, d'hydravions et de le d le étant la reproduction d’'un appareil du type qui a été
grands aéroplanes commerciaux, gagnant de la Coupe Schneider les trois derniéres années.

monoplans et biplans.
Demandez d votre fournisseur un
tarif illusiré complet, >

1
!

del.a Boite Mﬁumu i Conxtrust'_i‘aur q‘Avians_’” No. 2 (ou Boites No. 1 et No. 14) permet Encore un beau modéle qui peut étre constrnit avec la Boite Meccano * Constructeur
3 mrevmdugte l’:n oibeplix models d’ ep mp et d'hydravions. Cette gravure d'Avions " No.2 (ou les Boites No. 1 et 1A), C’est un monoplan trimoteur du type Farman
i e ::n swui i&a rregz?;its : hydravion a cogue trimoteur du type d‘ifizll]ll‘)::sflesune au transport de passagers, aux grands raids et & la liaison postale & grandes

Imprimé en Angleterre.




