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b 4R ' | _Ces beaux Modéles sont faits avec I:

En fixant dans le cockpit la figurine du Pilote (piéce No. Pr

i Modele No. 1 Monoplan a A]les SuFbalsseeS chacun des modéles représentés sur cette page. On fixe le |

chaque coté du Fuselage, ainsi qu'a travers la patte perfo

]es e e et types Ecrowd sont ensuite vissés aux tiges en saillie des Boulons al
principaux : monoplaus n'ayant qu'une Piéces nécessaired :
surface d’ailes et biplans ayant deux sur- :
P i . du No. Pl 2 du No. P16

faces dlailes superposées. Les munoplans

|
| peuvent étre subdivisés en trois catégorics 4 1 o ];T{_} i) T };}é s
différentes : & ailes surbaissées, a ailes J’?l St T i,
élevées et parasols. Ils sont gmeralcmcnt N R I-‘II,H&'
plus rapides que les blpians da méme poids T P.I; h wooa Bog
munis de moteurs de la méme puissance el 5, el SR
assurent une meilleure visibilité, Cepen- 'I’ Rl [“:;4
dant, la witesse d’atterrissage des monoplans S P:t-'l
est gc‘ncm!ement supérieure, et les biplans g A P50
presentent plus de stabilite dans Tair. 9 : & P:’)'I]
Le Modéle No. 1 est un monoplan a ailes I, . P54
surbaissées. Ces appareils sont souvent T }’-3;3_'
considéres comme les plus rapides .I.’ - Ii;_;t
ek e
Parmi lef appareils appartenant a ce type i M)
d’avions, citons le Caudron  Aiglon ™ avec 1 . s Po2d
lequel André Japy a effectué ses vols & {8 e
longties distances. o S
Comme exemples d'autres avions & ailes % s i];';.év.' Y
surbaissées, mentionnons le Marcel Bloch 431 7~ ean
230, le Dewoitine D-513 et le Breguet 2 7 53780
* Pulgur.” Tk 2 A :
| S R

Modeéle No. 3 Monoplan Paraso ﬂ PRI AR TN S TR

el

=
Piéces nécessaires :

T T T, e e - = " 1T

passée A travers le trou de !ambe de Foree et | Iy Roue
I‘h Inbroduity
 #hoen la pol
}f"" R dful
XN respec
Enmi'mln e tran
il ﬂ nt Buont bide

ensuite d'un Fneu la deus
aboutit en tirant légérement la 1
rérnité-, pas f

facon & ce qu'une de %& (i
Ronesd” it

I du No. P1 1 du No. P18 2 du No. P53 I du No. 9 Comment Gonsiruire des modeles d’aéroplanesg
R e [NE . Pl=a L o P_"J‘jj # or Commencez [a construction de |'avion p'a'r.]"n‘isembluga du Fusel:
| . P9 1 SR b ) " % les détails sur nos gravures, Le fonctionnement de 1'Heélice est elairel
| 1 P20 4 SRR T - o .8‘- L'Hélice est fixéde & Pextrémité de la Tringle de 16 cm. } 1, qui est pas

9 Ly oy 1 Pos ™ : Devant de Fuseiag{\ Une Poulie de 12 mm, 2 est placée sur la Tringle,
1 I i a2 St - o de Transmission 5. On fait pas uﬁrl extrémité de la Tringle 1 z\
I g pal T o o iRhe o e de 1'Arbre dfl’g-lélm? .']1 ]0:L Tr 4 ac: 21

P . Pe2 F d'Arrét 4. La Tringle'de 82 mm. (piéee No, 62] est passée 4 tra

.1 ‘!‘ W Ipi'; | 1‘ bt EE-‘- kR 5 Train d' Atl.errlabage aves L'\r?ﬂagepde Roues el un % ulie de 12 mm.
2 P = ARSI 3 On munit ensuite d'un Pren une des Roues d gﬁ ui git Intro
9 ] Paz2 | g S ‘ % de la deuxitme Jambe de]l orce du Train d7At il- trémité d

v
ol nx|nlh|uﬂn par e Fiy
formant smpennige, of colle
Boulon de K wmm, 8, (I
Gouvernails  d A]ll!ullt at
Gouvernail  d’Altituds,
bout de fagon 4 hlraqnur
Béguille de Queun § est
Le Gouvernadl de Diree-
un Boulon de & mm, 1,

l'lllil W vuo Jos Gouvernails
H “I‘Nl sont houlonndes
ulhmm (¥} o Hhiqnu Gauver
oulin do O nun, } est passé A
lrnw!h ls Cotés do Fuselage arri
Jn derou est placd sur |'extrémit
ngldumvnt les Gouvernails d'Al
mainténue en place entre les deug
lion est placé entre les deix exted
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tement au fuselage.  Und

F Al surélevée au-dessus du fuseluge
i &‘- moyen de SUppPOITs.

- employé que dans

appareils. car, & bien des pointn e wiig, il donne des résultats inferieurs au type i

\L- Cl ifleonvenients est constitué par la résistance i I'nir o

Ce systeing o
conmtrudeion e peri

v pe cunminte
Al Iy position
o Pulle wqul e
A Aiunt lixde an
At peneenloment

-" [uile Hxde divocs
the por s wuppores

de Laile, Clest pour cin tiisons que le monoplan parasol compte de o RS v erniires (i

les constructenrns de foun Loy pays:
Néanmoing, len monoplin
.1]1}1.”'1"!1" Nl l‘l)l1l!|’\l’ll$-‘plr-

es Etablissements Morane Saulnier.

Modéle No. 5 Biplan Mon

Aux premiers jours de aviation civile, le
biplan monoplace était en grande [aveur
chez les particuliers qui n’avaient pag besoin
d’autres places pour les passagers, Ce-
pendant, les pilotes civils ne tardérent pas a
constater I'inconvénient de cefle construction
et bientst I'on vit apparaitre des biplans
biplaces et triplaces. Pendant ces der-
niéres annces, le monoplan 't emporte
largement sur le hi{llnn et aujourd’hui Fon
ne voit plus de biplan monoplace dans
Paviation civile. Les hiplans biplaces sont
encore utilisés cependant comme avions-
écoles 5 d'autre part, il existe actuellement
différents types de biplans legers pour
transporter de 6 4 T voyageurs et ces ap-
parcils sont employes sur de nombreuses
lignes commerciales.

505 sont trés répandus en France et les (v o T us comiim de gy

[

denxibme [ambe d
o travers le trou 'de la. Jamb

Béguille de QOueue 5 est
Le Gouvernail de Direc-
un Boulon de & mm, 1, '
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L b, & ot plicde sur L Ll I'll Iy
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IMPORTANT. Les Cocardes triglores de Paviation militaire (picces Nos, Proj et Prog)
Ailfs et les Fuselages portent les lettres=matricules de Iay
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Dansices modeles de monoplans
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Boite Constructeur d’Avions No. 1 |

o), on rehaussera considérablement le réalisme de 1 A 'l l is
en faisant passer un Boulon de 5 mm. a travers B hd =
: dont est muni le corps de la figurine. Des MOdeIe No. 2 Onop an a 11€S E €vees
fin de fixer rigidement le Pilote 4 son siége. )
rPiéces
| nécessaires :
1 du No. PI

Les monoplans a ailes élevées sont
géneralement plus stables ‘que ceux 3
ailes surbaissées, et assurent une

1L S meilleure wvisibilite du terrain qui ne
} ; : E}T se trouve pas masqué par les ailes.
T -z Pllj Les avions de ce type sont em-
i 5o Eig ployés dans toutes les parties du
9 T monde et ils presentent un grand
JREN P nombre de variétés, depuis les plus
T e petits appareils monoplaces jusqu'a
I L Pl9 d’énormes engins aménagés pour 34
._1‘ B }:ifl} personnes.
i T Parmi les monoplans légersTi ailes
B e L2 élevées construits en  Irance, les
{- noom E?“;‘ appareils les plus répandus sout les
i Do A14 i "
9 " psg : < s Caudron ‘¢ Pélican" ‘et * Frégate,
T B No. 14 : . ) - { ¢t le Morane-Saulnier 230,
o 12 . 93, .
& e s enty . D37a
L il Tendien 48: ;. 5 537b
L - ;
o om kb [T} c h ol - - . - :
o Modéle No. 4 Biplan Leger Standard e

Piéces nécessaires s

1 du No. P1 8 du No. P16 2 du No. Pidd 1 du No. P64

contenu de la Boite Constructeur d’Avions No, 1 IR 13 SR T an o DB2 B D

& : : I P2 1, . PI8 2 Uy w P03 L, » 1

5 Llrouverez Lous a3 ¥ < 5

i 1 Pla | P18a 1 w PR Il 25
fgu - T i T a ;

i . Pl T o) 1, pas 57 . . 537a
e Cuon [ . P10 1 S8 B0 9 D6 88 . 637b
L 1 P11 4 P28 1 P58 1 540

i ' B TR M T » om

bes i Focoe du [o%e |, Pl3 4 . " p2 1, , b6y 1 61lc

nr gette Tringle, T i 1, ,.DPsd e Pg2

lans le Carénage

e de B2 mm, est

?ge.é On mz)nira

-arénage.  On y
2 BN arrits

M )
‘mxeeption du Moddle Nog 81, low Allen Prinoipilon sont
Equerres,  Dang lo Mml.hn]Nn. 3, denx mzttn U TR
t8) sont employds pour oaadntende 'alle auedossis do £
lo est composde de duwx granden Alles Prlnelpa
1ot Boulonnds enseinbile, _

ocdtles don Diplans, ofc 1alle supdelonr ok
{ rmlkuuuut o censun di L aile Dnfdelonrs an devin

Quobiue o nbmbrous gamateaeioo d'as i tntin Tow puys faliel ot des biplan
o Lype, Toélo Now o voprosonte un axesllins exemple, ne s sl anourd
do [ mbme iy Iﬂu  Négninbyn, 11 oxiate snoore 1l o0 Pk

i
wlile A uvol o L ond ds
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I"Equerre ntp&- do T'un den
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Fuselage are ar by
o asclnes e par

MONTAGE DES AILES

exceplion du Modtls No, H]'kwli-ﬁllva Prinolpales sont fxdes au Fuselags
Equerres.  Daus In Madsle No, 3, deux MAts et deux Supports Centrinx
ts) sont employis pour maintenir 'aile gu-dessus du fuselage. Dans co )
e est composde e dBUK grandes Alles Principales et d'un Raccord d'Adle
E et boulonnds anuemable,
modeles don Biplans, on ['aile supérieure est ** luaisde,’! ¢'est-a-dire ne
icalement ausdessus de 1'aile inférisure on devra employer des Entretoises

b da relier enbre elles les Entretoises au moyen de Copdes Meceano est
f nos illustrations,

ment sa puissis

19s tarifs, ainsi qus tout autre renseignement nécessaire

Piéces nécessaires :
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| e Lo
| R - R o 238
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L oy dweblk 1w oy 40
LB e L o BlTe
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2 s aredn
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L oot Do
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R e
L an,ClEbing
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ce type, dont [¢
de la méme pa
lesquels il est p
commercial doif
des charges imph

g’:
pdeles d’un Moteur @ Ressort d’ Avions Meccano g portante des ail
&

Quoigue de IJombr.eux constructeurs d'avions de tous les pays fabriquent encore des biplans,
Madéle No, 4 represente un excellent exemple, ne semble plus jouir aujourdhui
pularité que le monoplan. Néanmoins, il existe encore certains usages pour
esque indispensable d'avoir un appareil muni de deux plans d'ailes,  Un avion

Les types atap

connu d'entre gl est le biplace Caudron “ Lucio

ol s Modéle No. 6 Biplan Ecole

4 d'un biplan, tout en diminuant légérement sa vitesse, augmente considérable-
nee.

\

dilre, par exemple, non seulement rapide, mais encore capable de transporter
rtantes 4 des altitudes faibles austi bien que considerables. TLa grande surface

dird des biplans légers sont fort fml nombreux en France et I'appareil le plus
"
2y

Un  bon appareil ' d’entrainement
doit posséder de nombreuses
qualités spéeiales, 11 doit combiner
une parfaite stabilité avec une grande
maniabilité et une certaine légéreté.
Su vitesse maximum doit étre assez
¢levée, mais sa vitesse dlatterrissage
faible.  C'est le biplan qui répond le
mieux i toutes ces conditions et la
majorite des avions d'entrainement
sont du type de biplans légers. Clest
un avion d’entrainement qui a servi
de prototype au Modeéle No. 6.

Les appareils utilisés pour des vols
d’entrainement sont fort nombreux.
En France, le type le plus répandu de
ces avions est le Romano biplace R.80.

et les Fuselages des modéles représentés dans ce Dépliant,

wvernail du type militaire est remplacé dans ces Boites par cel

ne sont pas contenues dans les Boites dont les
ui du type civil. :
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BOITES CONSTRUCTEUR D’AVIONS |

L'avion se range rapidement parmi les moyens réguliers de transport rapide, et le temos n'est plus trés éloigné ot I'emploi d'uyvions sera devenu aussi courant que lest

aujourd’hui celui de trains, de navires et d'automobiles. Le temps est venu ot chaque jeune womme doit apprendre comment les Aviong sont inventeés et construits et étre a méme \
d’en reconnaitre immédiatement les différents types. Le meilleur moyen pour un jeune homme d'acquérir ces connaissances est e construire lui-méme des modéles d’avions,

]
et c’est spécialement dans ce but qu’a été créée la Boite Constructeur d’Avions.  Ce¢ déplant donne les instructions nécessaires i montage de six modcles différents, mais en \ !
variant les positions des piéces, on peut construire un grand nombre d’autres superbes modéles.

||'.
Comment vole un avion ]

Le plaisir quon éprouve en construisant des modéles d’avions avee le contenu d'une Boite Constructeur d’Avions se trouve conmidérablement nugmenté si l'on possede quelques

¢,

\

notions élémentaires sur la technique du vol d'un avion véritable. Ce qui frappe chacun examinant un aéroplane pour la premitre foih, ¢'ent I'exiréme simplicité des commandes, i
toute manceuvre n'étant effectuée qu’au moyen de deux leviers seulement. Le premier de ces leviers, le levier de commande ou *“manche 4 balai," ressemble beaucoup au levier {
de commande des vitesses d'une auto, et est relié aux ailerons et aux gouvernails d’altitude. Les ailerons sont de petites bandes mobiles digpostes le long du rebord arricre des |

ailes, et les gouvernails d'altitude forment une des deux parties principales de Uempennage. Le deuxiéme levier, la barre du gouvernail de direction, se trouve prés du plancher 1
de la carlingue et est actionné avec les pieds. Le gouvernail de direction est actionné au moyen de cette barre et constitue la secondu partic importante de Iempennage. i

Manche a Balai et Gouvernail
Le * manche & balai " est strement le facteur le plus intére
4 balai” dans une position centrale et verticale.  Si vous le pouss

; ssant de tout U'avion. Si vous désirez voler parallelement & I'horizon, il voua Taudra maintenir le  manche

s en avant, les gouvernails d’altitude commenceront 4 s'ineliner et 'avion plyuera promptement de I'avant g

pour faire monter 'avion, il sera nécessaire de tirer le *“ manche a balai * en arriere  Fn

voussant le “ manche & balai ¥ 4 gauche, vous feres fonctionner les ailerons, ce gui en-

Harizon rainera U'abaissement des ailes de gauche; en poussant le *“ manche a balai ™ a droite,

el g = ~wvous obtiendrez l'abaissement des ailes de droite. Cette opération s'appelle * Gau-
chissement.”

Si vous vous apercevez que I'avion fait virage 4 gauche, vous faites fonctionner le

Le levier de commande ou *‘ manche a balai’’ souvernail de droite en poussant légérement en avant votre pied droit ; dans le cas d'un

Ef:i’t“::‘u':;e’ae;:”;E““po":;{f‘:ﬁal‘;l‘ol:if:‘:‘(‘:i:“’;} virage 4 droite,—on y remédie en faisant fonctionner le gouvernail de gauche. Pour

™ Horizon

Sy

1 S S ; : 3 A R : b by ke ho & balai'' P ln position verticale,
Fappareil: vole parallilement aa sol. faire tourner I'ayion, on ne pourra pas se servir que du gouvernail de direction seule= TG ol vole ! tout (drolk, seN diles dtant pavalléles S
N ment car Uavion commencerait a déraper exactement de la méme facon que cela a lien Mharizor,
= avec une automobile roulant a toute vitesse autour d'un coude de route. Vous ne {
pouvez pas faire gauchir 'air, vous faites donc gauchir les ailes de votre avion! Ceal Eizon
Sl : doslemient incline
SHorisan veut dire qu'en plus de 'actionnement du gouvernail, vous faites également incliner

I'avion dans la direction dans laguelle vous deésirez le faire tourner.

Le pilote étant monté dans la carlingue et 5'écant assuré que le moteur fonctionne
bien, on retire les cales de dessous les roues, et Pappareil se met a rouler sur le sol. 1l
est dirigé dans la direction voulue au moyen du gouvernail de direction, et le pilote
Le “manche & balai” étant ramené enarriére, empéche la queue de I'avion de g'élever en maintenant le *manche a balai™ un peu
le gouvernail d'altitude se frouve soulevé et en arriére de son point mort. Au fur et & mesure que la vitesse augmente, le ™ manche
{ Yappeseil conimencela diont k- 4 balal " est ramené lentement au point ol toutes les commandes sont au point mort.
Aussitot la vitesse nécessaire atteinte, U'avion s'élance presque imperceptiblement dans
les airs, Pour la descente de P'avion, le pilote devra proceder a la manceuvre inverse,

Le ““manche & bilai"" étant p b i he, les aile
de ce cbté se trouvent soulovis et la; ailes s'abaissent
v wodui un hi e 1

HU”ZGI‘I
Harison Iavion glissant wers le sol, les moteurs ayant leur courant coupé, )
Les avions d'entrainement ont deux carlingues, I'une devant l'autre, les commandes
SR dans chacune d’elles étant absolument identiques et relices entre elles.  De cette fagon,
S 3 l'instructeur se trouvant dans la carlingue de devant est a méme de controler trés bien
Lo toutes les manipulations de son éléve derriere lui et peut, par conséquent, les corriger
25 au besoin, L'instructeur peut communiguer avee I'éléve au moyen de tubes acoustiques . ) )
Le ““manche a balai’’ étant poussé en avant, spéciaux reliant les casques des aviateurs. On obtient un Ea“d”%"-"nf“.',,d.e ‘ﬂ_"‘!’te en poussant le
I'appareil pique de I'avant et descend. | !}“m“h" a balai’ a droite.
il

i yie ! = ——d
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LISTE DES. PIECES D'AVION

e o o P45 Moteur Ttolle, 50
: W ot atenr iloile, mim,
Gm:d"‘ 1'“ f;ik:ﬁgi‘ 4 c} P Pp1 - Gouvernail rla ﬁirnctmu (mlhtau-e) =
.. supérieure, de gauche. P52 Bague d'nriét
{nfdricure, g Ph3  Roue d'atlerrissage ..
Patite, do droite = i - P4 Courroin do trnm\nussaon
do pauche . I’)ﬁﬁ Béguilla W
Secfion cenirale d’Afle ... P& Support arsldre pour axe d'Helice
Rancord d'Aile PLT  Entretolss pour flotteurs |
Gouvernail d'altitude, de droite Phs  Jam ,h"‘ g lgros pour train
: o de gaucne d'atterrlsnge avec carénage de
| ! Dessus de Fuselage A0 ]“l;.gg:. ,;l],n }1!:]?1&:. pnu-r tram
18 Awvant P14 Central P15 Arritvo d'atlerrinsage avec ménage
Cotés de Fuselage din oo, o gruche 5

P16 Avant P17 Central PO Boulon Plvol & deux éerous

P18 Arritre, de droite ... Pl Support Moteor i P435546

Pi8a 15 de gauche .. IEe  Teingle do B om. : - : '

P19 Dessous de Fuselage .. o8 Taurnevis |

P20 Devani de Fuselage ... el Gouvernadl de “direction [cwll}

P24 Entretoise biaisée, de droite a6 Rone arcibes orientable -

P25 i de gauche ... %6 Mbougl Ne. 1 .. ;

P24 i coudée, de droite ... P70 Manunl No, 2 |
! P27 G it de. gauche on. Pilote, pour Hoftes Nos. 1 .t \
i P28 draite RS (nu\uln' grande o

P29 bupport central dAilc.. droit IR AR - pltite

P30 .. eoudé dAile et de Flotteur 12 Toierres, 1812 n1|.u.

P31 Mat 5 ; 14 Telngle de 10 om, & ...

P34 Hélice, granrie 100 4

P35 5 petite ... 2a I:'nul.in Avee vis Hrarrét de 12 mim, dime | |

P4} Dessous d 1\1:"Eioppe pm1r Moteur ol Clol

P4l Dessus s 5 2 HE Tiges llll'h"M, 25 mm.

Pi2 Flottenr M7 Leroun ... 5

P43 Moteur Etoile, 37 mm, H37h Boulons do b M.

P44 Pnen en caoutehouc pour Roue Ol Hehevean de corde

dlatlerrissage = G1lg  Honlons de 9.6 mm.

Les grandes Ailes (piéces ‘Nos, P1 et P8) sont {ournies avee ou sans
lettres-matricules de Lasdation eivile,

CONTENU DE LA BOITE “‘CONSTRUCTEUR D'AVIONS " No. 1

Nos. Ouantité Nos, Quantité
Pl Aile, grande, supérieure, de droite it P52 Bague d'arrét ]
Pl ,; inférieure, 1 | P68 Roue d'alterrissage ... Lo
EZ i ,, Ssupérieure, de gauche 1 Pad Conrrole de transmission o+ M
Poa ., inférienre, B 1 P56 Béquille o ey G
Ps Rmzmrd d'Aile : 1 Phf Support arriére pour “axe d’ Helice %

P10 Gouvernail d-al Lﬂ:udc, de droite 1 P58 Jambe de Force pour train d’atterris-
Pl de gauche .. 1 sage aves carénage deroues, de droite 1

P13 Dessus de Fubelﬂg(‘, avant ... i | P50 Jambe de Force pour ir; ain d'atierris-
P15 Arrigre ... | Sage avee carénage de roue:-, de gauche 1
Cotés de Fuso‘lage Pg2  Tringle de 8 em, 1
P16 Avant 2 P17 Central 2 a3 Tournevis 1
P18  Arritre, de droite s P4 Gounvernail de "direction (uvll} 1
Pl8a de gauche 1 P75 Manual No. 1 ... 1
P19 Dietsous de Fuselage .. 1 P100 Pilote 1
\ P20 Devant de Fuselage ... b 1 P03 Cocarde, grande 2
P24 Entretoise biaisée, de droite S S Eque-rre&., 1Z2%12 mm. e
| | B25 de gauche . 2| 14 Tringle, de 16 cm. } 1
| rag Entretoise droite el s 932 Ponlie de 12 mm. avee vis a? arrét 2
P20 Support central d’A;Ie, droit 4 Clef 1
P31 Mat v s o 2 537a Ecrous seuls ... = 60
|| P34 FHélice, grande 1 537b Boulons seuls, 5 mm, 58
| P44 Pneuen Caoutchoue pour Roue 540 Echeveau de ‘sorde - ot
i d’atterrissage fs 6ilc. Boulons, .5 mm. ... G
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LA ]_I-}OfTE COMPLEMENTAIRE “CONSTRUCTEUR.D’AVIONS” No. 1A

vous | ermettra de construite beaucoup de nouveaux modéles

Maintenant que VOUS  AvVeZ
goité au plaisit de la con-
struction de modeles d'avions,
vous étes impatient| de pouvoir
poursuiyre cette oteupation 8i
captivante, Vous pouvez le faire
en faisant l'acquisition d'une
Boite  Complémentaire  * Con-
structeur d’Avions ' No. 1A qui
vous permeltra de construire beaus
coup de nouveaux modeles. Vous
pouves egalement augmenter les
possibilités de votre |Boite No. 1
en y ajoutant des piéces détachées
aclietées séparément. |

les quatre gravures de cette
page representent les types dlappa-
reils que vous pouvez CORSLOINTC,
en possédant une Boite Complé-
mentaire No. 1A. Ceux-el com-

Biplan trimoteur construit avec;lajBoite *‘ Constructeur d'Avions"’

i sy . (PICT
No. 5. Crest wn exemple des nombreusessreproductions de biplans qui Un autre modéle intéressant qui pout dtre construit avec 1a Boite ** Con-~

structeur d’Avions’’ No, 2 (ou tes No, 1 ot 1A). Le Manuel contient

peuvent étre construits avec la Boite No. 2 (ou les Boites No. 1 et No. 1A), prennent  des modeles  d*Avions S ictions pour le montige de trois modéles d’hydxavions, dont 'an
militaires, d’hydravions et de reproduit 1'appareil italien Macchi qui détient ls record du monde de
grands aéroplanes commerciaux, vitesse.
monoplans et biplans!
D loz & votre fourni un tarif

illustré complet.

La Boite ““Constructeur d’Avions” No. 2 (ou Boites No. 1 et No. 1A) permet de construire de Encore un beau modéle qui peut étre construit avee la Boite *‘ Constructeur d’Avions’"

Lalis i) d'app et d’hyd Ce cliché représente un appareil— No. 2 (oules Boites No. 16t 1A). Clestun trimot blable au ** Croix-

amphibie trimoteur—un des types les plus intéressants de ces avions. du-Sud’’ du regretté aviateur australien Sir Charles Kingsford Smith,
| |
by




