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Chers Amis,

J'imagine sans peine gue nombreux sont ceux d'entre _vous cu*
nt azvec impatience de comneitre la suite cui a é%
rposition Meccano & Bierritz en I98I,

A ce sujet perretiez-mei tout d'sbord de vous dire cozbien jtai
ar; é ié de vous avoir compié si nonbreux & répondre & mon guecstionnzire
hanle nt zinsi l'icportance que vous atiachez aux activiiés cu C.A.).

Voici les résulzzis rapporiés par ce sondage : Non-pariicivpznis:
41 - Participants non exposants ¢ I2 = Periicipanis exposants : 3I - Per-
scnnes prévues au total (uanerents et accompagnateurs) : 76 - Foxbre de mo-
déles zrnoncés : 32

Clest évidemmeni sur ce dernier chiffre gue reposait la déci-
sion & prendre gui ne pouvait &tre gue celle d'annuler ce rrojet =i nous te-
nons & ce gue le C.A.K perpétue zuprés du grand public son image de margue.

Nous savons en effet par expérience que pour atteincére ce but, u=-
ne Exposition Kecczno au niveau de notre Club ne peut actuellement se per-
metire de présenter un nombre inférievr & 50 modéles. Nous sommes donc as-
sez loin du compte ce gui, confirment hélas mes prévisione, est imputable
eu long parcours & effectuer per la quasi totzlité des membres éu C,A.M rour
se rendre & Eiarritz, L'incitztion & voyager par le train ou & se regrouper
en un cinimum ce véhicules explicue aisément ce fzible arpori de modéles.

Averti ce cette décision Konsieux J. OLIVET - qui s'étzit offert
nour organiser ceitie Exposition - m'a trés zimablement fzit :a:* ce sa par

Taite compréhension, Celui-ci n'en demeure pzs moins un fidédle zihérent du
«L,} en se prépzrent pour le prochzine Exposition au tiitre de comstructeur,

(]l

-

Pour parer & cette situation des coniacts ont ééji été pris meis
s ne sozmes Cepeniant pas en mesure, au moment ol je vous écris, de vous
fzire savoir cuelle sera la ville qui nous accueillera en I9SI pour y te-
nir rotre Exposition znnuelle, C'est vers Paris ol Mulhouse que s'orientent
os

cézerckes pour sziisfzire aux trés nombreuses sollicitations.

-

Revenons & celle dA'ALTKIRCH pour complimenter & nouvesu Fonsieur
JORDAN qui a été recomnense & juste titre de son dévouement, Le nombre d'a-
dhérents du C.A.M qui s'y sont manifestés et plus de 800 visiteurs venus
zpprécier le génie de nos constructeurs en sont des témoignages pour le moins
€locuents !

Nous devons & Monsieur BARBE, qui a spontanément accepté de m'zi-
cer dans ce bulletin & vous faire revivre ce week—end Meccano, non seule=
ment le compte rendu trés détzillé cqui suit meis aussi, le complétant & mer-
veille, un reportzge photographigue en I0 pages qu'il 2 pl, grice & ses re-
lations, nous faire rézliser en OIfset & des conditions zpprécietles pour
la trésorerie du C,A.MN.

Soulignons qu'ad l'initiative de Monsieur LEROUGE et & la suite
d'un eniretien gu'il a eu avec Monsieur G, CHANU Directeur Commercial de
I 2CCANO~-FRLNCE S.., une somme de 700 frs nous a £té offerte zu titre de le
ozrticipation de la dite Société aux frais engagés par le C.A.l pour l'ins-
tallztion de 1l'Exposition & ALTKIRCE,

J'en remercie vivement Monsieur G. CHANU et vous assure guant 2
vous tous qui vous dévouez tant pour la prospérité du C.A.K, de itoute ma
reccnnaissance.

K. PERRAUT



ALTXIRCH
les 2 et 3 MAI I980
CAPITALE FRANCAISE DU LECCAND
Mitre extrait édu grand quotidien d'informations : "L'ALSACE")

[=
I~

Lorsgue 2u cours ée 1l'Assemblée Générale du CONGRES-IX-
PCSITICN I979,.cnsieur et Lzdame L.,JORDAN proposérent d'organiser
notre manifestation annuelle de IC80 en ALSACE,plus précisément
z ALTIIIRCH,lz plupart des membres présents - peut-&tre méme lz
totzlité - ignoraient jusgu'au nom de cette petite ville & la
consonznce vypiguement alsacienne,

Selon "LE PETIT LAROUSSE",il s'agissait d'un chef-lieu
¢'arrondissement du HAUT-RHIN de 6.000 habitants,en administrant
50.000,répartis en quatre cantons de II6 commnunes. La carte KICHE-
LIK le situait & 34 Km de BELFORT,I8 de MULHOUSE et 3I de BALE.

Si,jusqu'a BELFORT la signalisation routiére 1l'ignore
absolunent,par contre,dés la sortie de cette ville,lorsqu'on lais-
se sur sa gauche lz lizison EELPORT-LULHOUSE,toutes les bornes ki-
lométriques rencontrées ne cessent de répéter :

"ALTKIRCH™"

bien cue l'on se trouve sur la nationale I9,reliant directement
RTLFORT a BALE.,

Clest cue "sans tambour ni trompette" l'on vient de péné-
<trer dans le SU?DGAU (Pays du Sud),vetite région du HAUT-REIN,pre-

nznt nzissance 2 la trouée de BELFORT,ayant pour ville principzle,
discns pour "CAPITALE" : ALTKIRCH. i )

Kul n'ignore dans cette plaine demeuréde fidele & ses tra-
ons et & sa vie paisible,la forte personnelité de Konsieur A.

[

L, figure sltkirchoise bien connue,atout majeur du succes gue

Par une route qui ne cesse de serpenter parmi les cultures
et les prziries,dont le rdle essentiel semble &tre celui de traver-
ser le moindre modeste village,on atteint la capitale éphémére que
1'on 2,depuis un certain temps,découverte dans le lointain; ALTKIRCH
ayani été b&tie sur une butte,autour de laquelle elle s'agrippe.

De ce fait,des son premier faubourg,on gquitte la route na-
tionale pour parvenir par de larges rues a son site culminant cons-
titué d'une immense place,sorte de foirail,bordé d'un cdté par 1l'im-
portante biAtisse de LA HALLE AUX BLES,choisie pour haut lieu de
1l'exposition. Exposants,congressistes et visiteurs apprécitrent tout
particulidrement les facilités du vaste parking gratuit,privilege
cevenu rarissime & notre épogue.

Vers la fin de la matinée du Ier MAI,par un ciel clément
(il 2112it s'assombrir les jours suivants),accueillis par Monsieur
et l‘adzme A.JORDAN,arrivérent les premiers constructeurs. Parmi
ceux—ci il fzut citer Nonsieur G.GOXYBERT que n'zvaient pas rebuté les
800 Km séparant LE CANNET d4'ALTKIRCH,puis klessieurs U.BACHELAZD,
cezte fois-eci tout proche,G.DIDIER de NANCY,et surtout la famille
SCEOCLAR venue spécizlement de BEDKINSTER (Angleterre),en visiteuse.

Tout au cours de l'aprés-midi se succédérent la plupart des
exposants,heureux de se retremper dans l'ambiance trés particuliére
Ges adeptes de Frank HORNBY. Tous,trés affairés,soit par l'instal-
letion,soit per l'assemblage de leurs réalisations transportées,
parfoics,en plusieurs parties.



1%
A 1'heure fixée pour l'ouverture au public (le VENTLIEDI
IZAT 2 10 h.)les deux salles prévues étaient ceinturées de
uper-moceéles les plus variés,leur parfaite continuité étant
eulement interrompue 2 l'entrée de la seconde salle par le
tand ge Ilonsieur IL.PERRAUT,toujours trés féquenté comme & son
abitude,

Des l'ouverture,ce fut un défilé régulier de visiteurs
intrigués,attirés,d'une part par les articles que Monsieur 4.
JORDAN avait fait diffuser abondamment déans la presse cuotidien-
ne régionzle: L'ALSACE, LES DERNIERES NOUVELLES D'ALSACZ,d'zutre
art,par un intense affichage dans le commerce local et environ-
1ant.
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Au cours des ceux journées,le public se renouvela cons-
tamment,avec un temps de pointe (se revorter & la seconde page
du reportage photographique)au milieu de l'aprés-midi du szmedi
3 MATI,provogué pzr l'afflux du public mulhousien.

Finzalement,2 l'heure de la clbture,trop t6t atteinte,
mais nécessaire au retour des exposants,l'exposition d'ALTKIRCH
avait enregistré un nombre de visiteurs simileire & ceux des
manifestations précédentes de NANCY et VOIRON,ouvertes au public.
C'était une nouvelle réussite.

En plus du plzisir qu'eurent les constructeurs de bavar-
cer longuement avec des visiteurs particuliérement sympazthigues,
souvent trés intéressés,parfois étonnés par les réalisations
présentées par certains "grands techniciens du systéme";les
finences du C.4.i's se virent augmentées d'une recette sutstentiel-
le constituée par la perception d'un droit d'entrée ée 8 Fr pour
les acultes et de 4 Fr pour les enfants;droit encazissé,dureni
les deux jJjournées,rer le Fils de Konsieur A.JORDAN qui se révéla
un caissier souriant mais azpopligué.

On ne peut passer sous silence les manifestations annexes,
tout d'abord le bancuet traditionnel du vendredi & 20 h., qui
réunit éens l'une des grandes salles de 1l'Auberge Sundgovienne
63 convives auxquels fut servi dans une ambiance "LECCANO" tru-
yente un menu de mets a2lsaciens,accompagné,noblesse oblige,cie
fameux vins du terroir.

A signzler qu'il fut précédé d'une photo,hélas!décidée
& 1l'improviste,probablement par l'existence d'un perron treés
vropice,réunissant,seulement,qgu'une fraction des congressistes.
A l'azvenir,ctest certain,la photo du groupe de tous les partici-
pants sera incluse dans le programme officiel des futurs congrés-
expositions,.

Le lendemain l'excursion touristicgue fut une nouvelle
heureuse innovztion,comme l'avait été 1l'année vrécédente la pro-
menade des dames dans le massif de la Grande-Chartreuse.Par la
décision de Nadame A.JORDAN,les quelgues heures de IS79 étzient
devenues une journée entiére.

On trouvera en parcourant les pages suivantes une docu-
mentation variée sur la manifestation &'ALTKIRCH,telle que:repor-
tage ohotographiogue permis par les nombreux clichés pris pzr lion-
sieur LEROUGE,reportage technique réalisé avec les renseigne-
mente qu'ont bien voulu communiquer les constructeurs,compie
rendu de 1'ASSELNBLEE GENERALE,etc.

Au moment de la sépvaration,on ne pouvait pas ne pas
avoir une pensée reconnaissante vers Frank HORNBY,auteur de deux
journées enthousiastes vécues en commum.

Llors! au revoir Cher Franck HORNBY,2 1'année rrochaine !
en souhaitznt oue 1'EXPOSITION ICBI voit se révéler de mouveaux

constructeurs.
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Nessieurs U,ZACHELLRD
L.3ARBE
P,EZEZLGODZRE
J DLNTAN
G.DIDIER
I..DUBOIS
F,OYNAR
C.Z03EZ
G.GO0IZERT
G.=JTTEAU
L. JORDAN
R ITAUFTFLIANN
C.LERQUGE
J«P.LEROUGE
G.LOGUT
J.L,LOGUT
J «JLIORDINI
J « RELOND
C.SELBLAT
N.SUCHIZR

1., FERRAUT
R.GOIRAKRD

J « ZERRIE

J . SUTEUX
R.CASTILLON
IZZERRERO

J + LAURERT
L. IEZNCARDT
J.OLIVET

N ILTVEPDI
J.IARATS

J ATHIEU
1., SOUILLA
J RANSBOTYN

CONLGRESSISTES: Iiessieurs

IZIERES du C.ALIL

LE SUCCES D'ALTKIRCH

———— ————————————————

ZURICH

VOIRON

PARIS

SANNOIS

NANCY
FORILLON-TANINGZES
St-HILAIRE du RCSIER
PLRIS

LE CANNET

ANTONY
CHENKEVIERES
LURS-ERIGNS

PARIS

PARIS

RIVES

RIVES

CHENOVE

NANTY

ANCY LE LIBRE
RIVES

BRIGNAIS
TASSIN-LA-DELI-LUNE
FARSEILLE
St-JULIEN-LES-VILLAS-TROYZS
PARIS

ERUNOY

LAON

TOULON

BIARRITZ

NICE

MANTES LA JOLIE
ANGERS

VERSAILLES
BRUXELLES

PRESENTS 4 L'EXPOSITION:

lieessieurs G.3URGEVIN
J+ 2ICRY
d + i DRETEAUX

CS VISITEURS VENUS

ASNIERES
LE HAVRE
CHOLET

SPECIALEMENT D'ANGLETERRE:

Monsieur et I'zdzme J.PARTRIDGE de EWELLE

loonsieur et lzdame E,et J. SCHOOLAR et leur fils ce EBSITITINSTZR

LES VISAGES SCURIANTS DE
A.JORDAN

CONITUS

L

-

liesdames

.. TERRAUT =zccompzagnée de son Fils

R.GOIRAND
A.SAREE
P,.SELGODERE
J . BERRIE
R.CASTILLON
G.DIDIER
C.GOBEZ
i’ AFERRERO
P, FAUFFLIARNN
J .LAURENT

accompagnée de sa Fille
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lesdames G.LOGUT accompagnée de sa Fille
J.OLIVET
N.IZALVARDI
J .RELIORD
J.ZICRY
[lonsieur et lladame SUCHIZR,pzrents de NICOLLS
ronsieur et liadame CARTER,amis de Illonsieur et
) Madzme CASTILLON

. - N - - R
fornsieur DRELMEAUX Pére et Mademe DRAELTAUL dre.

tgnllee)

LEIERDS excusés n'ayant pu se déplacer par suite d'obligations
professionnelles ou d'emp8chement ée force majeure

ilessieurs E,EBESSON LYON
Ch.FROCARD VERSAILLES
P.DUPORTATIL LA-VILLE-DU-BOIS
A,ESKILAIRE St-GERGUES-LES-VOIRONS

G.GHILAIN ROUEN

J « KASSON PESSAC

T NMOURIER RIVE de GIER

>+ SOLAL VILLERS-LES-NANCY
J . THIBAULT STEIL
R.VALENTIN TOULOUSE

et nos amis anglais :
I'onsieur e1 ladame B,ROBERTS et leur Fils de GODALIING

llessieurs T. KROWLES de SALISBURY
C. GOODWIN " "
H i GO"{ER (1] "
T. REDNALL " L

tous cuatre sociétaires trés actifs du SOLENT IMECCARD
CLUZ.

—————————(——————— -

Lz rédaction s'excuse,z l'avance,de +toute éventuelle
omission cui surzit pu se glisser,malencontreusement,dans les
énumérations qui précedent.

_-0 0000000
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2_.PCRTAGE PHOTOGRAPHIGUE RSALISE PAR lonsieur G. LTROUGE
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r ce reportage,comme pour celui technique,l'ordre =23iopté =
iterminé par lz position des const*uc»eu*s dans chague
; chacunes étant visitée de droite & gauche,szuf vues I-2-3

Une partie des congrescsistes rassembld:
sur le perron de 1'AUBERGE SUNDGOVIZIIET.
A

AZfluence cdans la premiére szlle le
Sz1ZEDI 3 AT vers IS5 h.3C - L'ASTROLLES
@'CRLY ( Lir L.JORDAN).

iaCHINE A TRANSPORTER LES EALITS D=
PONG (Ir C.LEROUGE).Faces gauche e%

LLCTINE A ENFONCER LES PIEUXZ - ROUE
PORAINE ( Lr U,BACEELARD).

ENSEMBLE D= SPHERES IECCANO(Xr A.JORDAN).
Remarquez le petit vase contenant les brins
de muguet,placé par lizdame A.JORDAN,

L'ASTROLAEE suspendu & son portigue en
bandes et corniéres (Kr A, JORDAN).

TRACTEUR FORESTIER (Mr K.DUEOIS).
FENDULE A POIDS,Systéme DETOUCEE(lr GOBZZ)
FECCANOGRAPEE ( J.P. LEROUGE Junior).

MACVIN“ A TRANSPORTER LES RALLES DE PING-
ONG (Ir C., LEROUGE). Face droite.

ECLLDOZER, CALENDRIER PERFPETUEL, EORLOGE
SYNCERONE (> G.DIDIER).

GRUE SUR PORTIQUE (Xr G.DIDIER).
VACHINE A VAPEUR (lir F.EAUFFEANK).

GRUE ET PORTIQUE pour chargement et déchar-
gement des CONTAINERS (Mr J.REKOID).

CARILLON WESTIINSTER (Ikr G.GOLBERT).

STAND de NMonsieur M.PERRAUT,collection
de piéces anciennes.

LECCANOGRAPHE construit avec le LECCAND
JUNIOR, LOCOLOTIVE ELECTRIQUE dite
"Bofte & sel" (¥r P.BELGODERE).

MCDELE DE DIRECTION A TRACTION AVANT,IODELE
DE DIFFERENTIEL POUR TRACTION ARRIERE
(Lr C.SEXBLAT).

CHASSE-KEIGE,SYSTEME MALLET (lr J.J.LSORDINI).
ENSELBLE de CINQ CAMIONS (Iir J.J.LORDINI
QUATRE SUPER-IODELES (IECCANO-FRANTE).

LOCONOTIVE ELECTRIQUE SNCF 2-D-2
(Kr DELALAIN).

LOCOi:OTIVE "PACIFIC"™ 23I D et son TENDER
(¥r G.HUTTEAU).

TRACTEUR RCUTIER A VAPEUR (Mr i.CAVADINI).

CESVAL LECANIQUE TIRANT SA CHARRETTE
(l'r P.EYNARD),

m Id
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PAGE I83 - VUE Ii°26 - GRUE DE PORT A FLECEE BASCULLNTE
(kr G.LOGUT).
BERNE-PELLETEUSE(J.L.LOGUT Junior)

woon " No27 - PORT TRANSBORDEUR (Ilir A.BARBE)

" 184 " No28 - GRUE GEANTE POUR SOULEVER LES ELOCS DE
CIINENT ( N.SUCHIER)

nooow " K929 - SERIEUSE DISCUSSION DEVANT LE STLND
de Iir M.PERRAUT.

nooom " N°30 - PENDULE A POIDS,Systéme DETOUCHE(vue
presqgue toizle)POINT SAUTEUR ELECTRIQUE,

DEKONSTRATION DE LA FORCE CELTRITUGE
(bir GOBEZ),ainsi que liademe et lzademoiselle.

o n " NK°3I - GRUE ET PORTIQUE (ir J.RELOND),J.P. LE-
ROUGE aux commandes des pupitres.

w185 " TN°32 - Kessieurs J.PARTRIDGE et C.GOBEZ posent
pour l'objectif.

" " " N°33 - COMPUT ECCLESIASTIQUE (Mr G.GONEBERT).

" " " N°34 - REALISATION "HORS HECCANO" (lr J.DANTAN)
LOCOMOTIVE A VAPEUR VIVE 230.

" n " N°35 - RECANISKE D'EMBIELLAGE ET DE DISTRIBUTION
(Locomotive ci-dessus),

-0 0 00 0 0_0_0_0_

REPORTAGE TECHNIQUE
rézlisé avec la collaboration des constructeurs

I'r U.,BACEELARD Par suite des difficultés bien connues que ce
constructeur éprouve pour l'acheminement en
FRANCE de ses réalisations,il ne présentazit qu'une diversité
de petits et moyens modeéles.

Tout d'abord ses cintreuses & bandes et a plagues qui
permettent de réaliser des courbures d'une régularité absolue,

Au titre des nouvelles constructions,on remarquait:

UNE ROUE FORAINE sans moyeu central,

La rotation de la roue ceinturée d'éléments de chenil-
le était obtenue par friction de celle-ci sur des tambours en-
trainés par un moteur de 220 v,

Une version encore améliorée de LA MACHINE A ENFORCER
LTS FIEUY,

Cette nouvelle version placée sur un chassis équipé
de chenille étzit aznimée par trois moteurs: le premier pour le
¢éplacement,le second pour le forage,le troisiéme pour 1l'enfon-
cement dans le sol.

UN TOUR UNIVERSEL muni d'un mandrin pouvant recevoir
diverses matieéres premieres,

Kr.A.JORDAN ASTROLAEE

ENSELBLE DE SPHERES

COIPUT ECCLESIASTIQUE

L'ASTROLABE qui avait déja été exposé 2 VOIRON,
reoroduction exacte de celui de l'aéroport d'ORLY,était & ALT-

KIRCH suspendu zu centre de la premiére salle & un monumental
porticue réalisé de A & Z en bandes et corniéres MSCCANO,
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Quatre poutres de plus de 4 métres de longueur ave!
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force réduisaient lz longueur cdes portées.
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appelait "aux vieux" du LECCLNO une
publiée cans un IECCANO NAZAZINE des années
gsentant un pont rézlisé en bandes et cornii-es,
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orxzaticn,le pcids d'un adulte et ce ses deux
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Les spheres,éont les dizmeétres s'échelonnzient de € &
€C cxm,drouvaient,une fois de plus,l'extréme scuplesse d'utilicsa-
ticn cu systeme IECCAKO.

3

L'y 1..DUBOIS TRACTEUR ROUTIER
Ses caractéristiques étzient;

- guatre rouss motrices et directrices,celles ar-
res étant indépendantes des roues avant,

. 8
Irle

- pont zvant débrayzble et muni d'un crabotage,

- boit e de vitesses: 3 marches avant,une marche
arriere,

- trois treuils indépendants: ceux placés & l'zvant
et 2 l'arriére du véhicule étzient débrayables et
perzettaient enroulement et déroulement. Le troi-
siéeme,vour le traveil,offrait les mémes possibili-
tés,mzis disposzit,en plus,d'un frein.

- suspension avant et arriére,

- deux phares pour la route & l'avant,devx phares
a l'arriére pour le travail,

NOTA: Les mazgnifigues pneus DUNLOP qui equﬂnalent
le tracteur,trés convoités par la plupart des exposants,avaient
été prélevés sur des cendriers publlcltalres gque distribua,voici
quelgues années,a ses revendeurs l'importante firme de pneumatﬂoues.

I'r C.GOSEZ TENDULE A POIDS A REMICNTAGE ELECTRICUE AUTOIATIQUE

Le pendule originale est conservée & PARIS au IUSEE
DU CONSERVATOIRE DES ARTS ET IETIERS. Pour mener & bonne fin sa
reproduction en NECCANO,llonsieur C.GOBEZ dut lui fzire de fort
noobreuses visites.

Sz particulzrité consiste en son remontoir d'égalité
tme DETOUCEE.ILa construction et le fonctionnement de ce der-
sont assez comnlezes,uout au m01ns,pour un profzne en horlo-

e.Il est,néanmoins,utile de préciser que c'est le remontoir
alité aul fait fonctlonner la roue d'échappement et zssure
-ctitude rigoureuse.

Le remontazge automatigue du poids moteur étzait constitué
une cha®ne szns fin équipée ‘d'un contact gui mettait sous ten-
un moieur €lectrigue. Lorsque le poids moteur ettei gnait le

le plus bas de sz course,le contact déclenchait la mise en
du moteur cui remontait 1e poids pour assurer la continuité

nictionnement.
Caractéristigues autres que le remontoir d'égalité:
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- roue d'échappement & 6 dents,
- balzancier bzttant la seconde,
= czdran des minutes et secondes
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- cadrzan cées secondes
- poids de fonctionnement: 2 k.500

..r C.ILEROUGE 1 2CHIRNE A TRANSPORTER LES BALLES DE FING-T0!NG

Reoroduction a'un modele anglais rizlicsé en
1957 par les membres de la Famille SCHOOLAR de BEDHILSTER,
soit Pere,Fils et LERE: 3 IECCANOS "enthousiastes",

Elle se composait de 25 mécznismes différents,l'uni-
que but de ceux-ci étant de diriger les balles & 1l'intérieur
¢'un cube de 62 cm de cdté,dans des mouvemenis divers et sans
g
.'.lno

On remarguait,entre autres,un type de vis 4'ARCHILE-
DE,constitué de godeis obtenus par des joues de chaudiire,un
alignement de I5 manivelles pour transporter les balles sur une
longueur de 47 cm,des ascenseurs utilisant la chenille I=ECCAIO,
zyant pour mission la remontée des bzlles; enfin des sysitémes
de déclanchement per le poids qui entraient en action dés qu'un
nombre déterminé de bzlles se trouvait rassemblé en un point.

Le visiteur interloqué s'extasiait devant cette éton-
nante machine gui tenait du labyrinthe et de la fantasmagorie.

Elle avzit demandé environ 2.000 dcrous et boulons.

I'r G,DIDIER HORLOGE SYICHRONE
BULLDOZEZR
CLiL=ZIDRIER PERPETUEL
GZUs SUR _PORTIQUE

Llors gue les deux premiers modéles concernzient
Ces réalisations znglzises,le CALERNDRIER PERPETUEL étzit lz
reproduction d'une création de lonsieur G.GONBERT du CANHET,dé-
crite dans le LECCANO IAGAZINE anglais N° 2,volume 62,

Le GRUZ SUR PORTIQUE était une construction z 1l'échel-
le d'un type ée grue récemment commercizlisé en metiere plasti-
oue par la firme JOUSTRA, La réalisation KECCAND,tres fidele au
jouet,était munie de 3 moteurs assurant: la translation sur
rails,la rotation,puis l'inclinaison de la fléche et le levage
de la charge; ces deux derniers mouvements étant assurés par
le mZme moteur et sélectionnés par un levier de commande.

iir F.KAUFFIANN MACHINE A VAPEUR A DEUX CYLINDRES LATERAUX

Cette petite miniature de 32 x 24 cm était une
synthése heureuse des piéces MECCAND de toutes nuances mises
dans le commerce depuis I1928,donc durant un demi-siecle. Seules
n'y figurzient,probablement pas,les piéces nikelées fabriguées
avant cette date.

Cette mechine étzit équipée d'un seul volani central,
disposition gqui évite l'utilisation d'un essieu coudé. Pour
permettre un démarrsge sans aide extérieure,les deux mznivelles
étaient décalées de 90°.

Ces machines & vapeur étazient couramment utilisdes,
dans le passé,pour fournir la force motrice aux minoteries,
ateliers de tissage ou autres entreprises industrielles.

L'r J.RELOID GRUE ET PORTIQUE POUR CHARGENENT ET DECEARGELSNT
DES CONTAINERS

Reproduction & 1'échelle de l'engin ce mznutention
utilisé dans la gare SNCF-ILRCHANDISES de NANCY-St-GEORGZIS ver
lz CONPAGNWIZT NOUVELLE DES CADRES.




La rézlisation en LECCAKRO comprenait 7 moteurs Ze
& v 5 cul assuraient les divers mouvements ci-dessous,tous in-
¢ =

iéants les uns édes autres,soit:
- transilation sur rzils 2u sol ... I moteur

- %ranslziion des 2 chariots sur
le porticue dans le sens de sa
-l'-:‘”eu’ﬂ ® # 4 8 0 ® O & % 0 8 ¢ 8 0 0O 4 O G S O e Zmotellrs

- montée et descente des charges
( I treuil par chariot) ....s.s 2 moteurs

ol

— fonctiornnement des miéchoires de
orise des conteiners
I jeu de rmichoires par chariot) 2 moteurs

—~

Cette grue portigue permettait,en utlllsant un pupitre,
de commander & distance chague moteur et d'essurer aisément le
¢échergement des containers placés sur des wagons plaueforme.
dlle pouvait,ensuite,déposer les charges sur des camions plats,

uells gue 501t leur position par repport & celle des voies.

Les mlchoires de serrage étzient constitudes de corniéres
double; prévues pour la manuiention de containers de toutes tailles,
elles étzient actionnées par 3 pignons d'angle de 26 4.

Temps ce construction et d'une mise au point laborieuse:
ures environ.

NWOTA: Lionsieur J.RELOND,Président du CERCLET FERROVIAIRE
RANWCY 2 pré seqté sa GRUE PORTIQUE dans sz ville,zu STAKND DE LA
Cr2L3NIZ NOUVELLE DES CLDRES,zu cours d'une manlfestatlon gui
ect déroulde ¢u 6 az2u I6 JUIN IC80,
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Cormme G&'hebitude lonsieur G.GOLBERT présentait ses
che’s é'oeuvre,fruits d'un savoir et d'une technicité trés poussés.

Trés nombreux furent les visiteurs stupéfaits par son
COLPUT ECCLESIASTIQUE qui annonce - sans la moindre défaillance -
partiellement notre avenir,

r ®,SELGODERE Grand collectionneur,lionsieur P.BELGODERE présentait:

- des autos construites avec les boites spéciales
No I et 2 (2bsolument introuvables),

- une baratte produite par la Meison LECCANO,figu-
rent a2u catzlogue des modéles primés en IQI4/
1915,

- 1lz premle*e locomotive électrigue apparue sur les
ranaels d'instructions. Sa " BOITE & SEL " en
nleces nickelées de 1l'époque était équipée d'une
“1ece gxcessivement rare : un moteur electrlque

=CCAKO,du type classigue,2 flasgues latérales
“51ne en AIERIQUE,poinconné "IOQI3".

et une réalisation trés originale:

un IECCANOGRAPHE construit en piéces plastique du
"I=CCANO JUNIOR". Seule piéce métalligue,le plateau
constitué d'une placue circulzire de IS5 cm

de diamitre,référence I46.
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r C.SEMBLAT "ODELZ DE DIRECTION A TRACTION LVAKD A7S0 7RATY
OE R=DUCTION ATTACUANT LIS ROUSS oV 7,
I:0DELE DE DIPFERENTIEL POUR TRACTICN iRRITTE
ZVEC TRAil., U= REDUCTICR ATTAQUANT 1.3 300G

EXRIERE,

LODELE D'ENGRENAGES COLI'ANDES A L!EXTREE

N

IR
=UL_OT=02 4 ORLAJDOK:_;T & 13
T15 ULE VIToSSE DISCONTIN‘ AVEC U..=2 ZCC.C
L T Ukt DECELEZRATION P TOUR,

Il agiszait de trois mocdéles trés comrlexes
nécessitant des connalscances technigues assez poussées. Tie
Da*thUTE*lte peu commune,dans le deuxiéme moddle le Gifféren-

iel ¢€%zit porvé par un c-'eul arbre le traversant. Un tel eys-
teme assure une bonne rigidité.

UN
CR-
-

<

]

-R
-l

-
o
X
el

On remarquait aussi une répligue trés réussie de la
pelle excevztrice,référence I69,dont la fabrication fut stop-
pée,probablement,vers I940,

Ir J.J.MORDINI CHASSE-NEIGE,SYSTENE KALLET, 030 + 020
ENSEIBLE DE 5 CABIONS

La reallsatlon du chasse—nelge avait été effec-
tuée 2 1l'échelle de I/Iz 5 2 1'aide d'une documentation publide
éans LOCO-REVUE du rois de Février I976.

Les I2 roues motrices étzient actionnées nar 4 cylin-
Eres lztérzux,puis les 8 nales par 4 azutres cylindres suprplénen-
tair

Cette locomovive chasce-neive se trouveit ccunléuée
var le tender de 1l'épogue et un wagon stelier mixte,dit LT,

L'ensexble des 5 camions étzit composé de moéeTES,QJ—
férents aux naLites boites,figurant dans les manvels &'insztruc-
ticne,8cités éurant 57 années,soit de ISI3 & I970.

Cn pouvait situer en I9I3 celui en pieces entierenent

nickelées,

" 9 " " 1928 le modéle composé de pieéces
rouges et vertes,

" " n " 1935 le camion aux pieces or et
bleu quadrillé jaune,

it " " " T953 le modéle or et bleu uni,

" " “ " I970 celui ayant 1l'aspect actuel,
soit galvanisé, jaune,bleu.

Cette heureuse rétrospective mettait en évidence
1'évolution constante du IECCANO,évolution amorcée vers 1822,
puic a2ccélérée,au fil des années,dés la sortie ce la présentation
rouge et verte.

STAKD FECCANO-FRANCE Il comprenzit 4 super-modeéles dont certzins
parzissaient nouveaux. On remargueit :

UN CEASSIS AUTO incliné & 45° pour mettre en
relief ses principaux mécanis-
mes,

UNE LOCONOTIVE ANGLAISE "ROCEKET" des freéeres
STEPRZENSON et son tender,

UNE GRANDZ ECHELLE DE POIPIERS montée sur un
platezu de camion,avec 2 su-
jets animés,

UNE I0ISONNEUSE-BATTEUSE
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Seule ce ces quatre réalisations,la dernidre pouvait
2 construite azvec la boite N° IO actuelle, Sauf erreur,il
.:Ple ne pes exister de notices d'instructions pour les trois
mizrs super-modeles,

T~ ZZLALAIN LOCOIQCTIVE ELECTRIQUE SIHICF 2-D-=2

Il s'azisszit d'une fort belle réaliszition de
ngueur,oeuvre de lionsieur DELALAIN gui assume &
ection cdes services IEZCCANO-FRANCE de la Rue du

i
f
o
=
' O

Construite au moment de la sortie des couleurs du
£X0 actuel,soit:gelvanisé, jaune,bleu,elle appartient,en
n de sa fidéle ressemblance avec l'original de la SIKCF,
£3 DES CHEELINRS DE FER DE LULHOUSE, C'est ce dernier qui
t trés obligeamment prétée a lLionsieur A.JORDAN pour la
de l'exposition d'ALTKIRCH.

I'r G.TUTTEAU LOCOIKOTIVE "PACIFIC" 23I D ET SON TENDER
Cette locomotive et son tender avaient été cons-

truits en suivant d'assez preés la notice super-modéle N° 22,pu-
bliée en ANGLETEZERRE en Avril I97I par les Editions IECCAKOKAN,

Zlle éécrivait - bpien gue rédigée en langue anglaise - la réa-

lisztion du'un constructeur frangzis: le Docteur A.GRINNAERT

de ILZIS.

L'échelle pescsible de I/I2e Gonnzit & l'ensemble une
lcrnsusur totzle de IBC cm vpour une largeur de 25 cm.

ribution simplifiéde de la notice précitée

Ev ; celle reproduite étant le type WALSCHAERTS
répandu, Le réalisme cde l'embiellage en avait é+t¢€ nettement
oré. Deux petits moteurs entrazinsient les 2e et 3e essieux.

=
_

L'alimentztion automatique en combustible aveait été
sentée paer un cylindre en metiere plastiique,seule piece
zere au 2=ZCCANO,

L'r II,CAVADINI TRACTEUR ROUTIER A VAPEUR

Il s'agissait du super-modeéle décrit dans la
notics NP0 22,znnée I929,éGition frangaise,particulierement flatté
par l'utilisation de pieces or,bleues et rouges.

I1 bénéficizit des améliorations suivantes :
- essieu articulé a l'avant,

- éléments cde chenille zux gquatre roues; celles avant
vent été jumelées pour pouvoir recevoir les dits
éléments,
- frein & doubles effet,
- zdaptation du moteur électirigue E I5 R.
I’r D.EYNARD JEEP.
R=Vell DU GRAND-PERE

CEEVAL LECANIQUE TIRANT SA CHARRETTE
i'OUVEL=NT DE LIARCEX D'UN QUADRUPEDS

Les principzles caractéristigques de la jeep

- 4 roues motrices,boflte & 3 vitesses avant et une
merche azrriére commandées par un levier central,
enclenchement du réducteur par un deuxieme levier

central,
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- @irection a vis,
- frein sur roues arriire,
- treuil npuni d'un frein automatigue du czatle.

-t

La pendule foncticnnait 9 heu“es & 1l'aide éu moteur
mécanigue 1B CCAKO placé sur la face arriére, emplacenent cui
en facilitait 1le remontage. Elle donnzit 1! heure eracu gvec
une variante de 3 & 4 minutes (différence minime). Son bala=-

cier était du tyve & spiral vertical.

Le cheval récanique était actiommé par le pesit mo-

~ -

teur nlat S/I2 v,référence 229,2isémens logé dans 1le corns Cs
1'ar1,¢1 Le mouvement combtiné des patites du cheval 1lui DeTr-
rettzit aussi bien d'avancer aue de reculer. Une charre=te
attelée & l'animal complétait le réalisme de 1l'ensenble.

Le but du guatriéme modele était de montrer & décou-
vert le cysteme simplifié,permettant de reproduire la cémarche
d'un quadrupede.

G.LOGUT GRUE DE PORT SUR PORTIQUE A FLECHE BASCULANTE

C'était 1'un des plus imposants modéles présen-
tés & ALTKIRCH,la fléche développée pouvant atteindre 220 em.

Cette grue se composait de 3 parties indépendantes
les unes des autres :

- le porvigue monté sur I6 roues,toutes moirices

— la czbine pivotant sur deux couronnes & rebord
pour roulemeﬁy a2 galets (Ref. I47 b). Elle
QJDBOT eit sur son toit un vyldne gqui recevait
2 sa partie supérieure le bras principel de la
bascule,

- lz fléche constituée de deux longueurs presgue
egale celle supérieure pénétrant dans celle
1n;erleure.

h signaler que le contact des 8 roues & boudin de
28 mm,nécessaires & la rotation de la cabine,se fzisait sur
les faces plates des deux couronnes & reb&;d en raison au
poids de la superstructure. Elles avaient™étre montées & 1'in-
verse de leur position classigue.

Trois moteurs de I2 v 5 assurzient le fonctionnement
de l'ensemble,soit :

- I moteur pour la bascule permettant d'obtenir
l'inclinaison variable de la fléche,

- I moteur pour la levée et lz descente ée la charge,

- I moteur pour la rotation de la cabine et le dépla-
cement au sol.

Pour lec amateurs de statistiques :

Poiéds toval: 30 k., écrous et boulons I400 environ
Temps consacré : I00 heures,

A,BLREE PONT TRANSBORDEUR,échelle I/I00e
TOCOITCTIVE "PACIFfC" 231 @ et son TEPDHR ech.I T4e

Le pont transbordeur était la reprocuction de
ui construit en IS03 en ANGLETERRE,pres de LIVBR°QOL.sur le
uve IERSEY,pour relier les villes de WIDKES et RUWCCRN. Le
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. ’ Il se cg:posait 6g deux svant-pents éd'une longueur ce
;2 €2 chzcun et d'une travee de 312 om qul surportzit le crhzric.
€1 1z rzacelle.

Cellz—ci,ccmme dans la rézlité,mettait 3 minutes pour
relisv les gveant-ponts,

La hzuteur des tours était de 62 e, Un moteur électrizue
E/T;‘v, 229, mnlacé dens l'une Geg extrémitss de lz tre=vée sssurzit
1e &¢rlacement du cherioct,équipé de 2 palres ¢e I0 roues & boulirn,
cigxptve I8 9.

Lz locomotive "PACIFIC" 23I G et son tender 30-I repro-
Cuisclient du metériel du réseau FLID de l'année IG35.

L'erblellage animé par un moteur E IS5 R place dens le
cendérier,était celui dﬂcrlt dans 1z notice N° I5 des super-modtles,
éiition fran caise,pour une LOCOIMOTIVE A RESERVOIR,type "BALTIQUEZ"
¢es C=ZLIINS Dn FER DU SUD ANGLAIS,notice gui eut un immense suvccés
en I1¢28,lors de sa publication,

Quant aux réalisstions "miniztures",échelle I/70e,elles
eveient les dimensions suivantes:

Locomotive 23I,%type "Pacific" : longueur 208 mm

largeur 40 mnm
Tendar 0 swsvspsnesssesnineenss LOAEHENr I32 mm
Grae "Cockerlill™ £ ssissieniwna N 240 om
egon des agres et vérins ..., " I€3 m=
Un moteur électirigue 9/I2 v, 229,4%ait placé & l'intérieur
cocle supportant le locomotive et le tender afin d'entrainer
“lerhiellzge.
I C.DARTAN LOCCLOTIVE A VAPEZUR VIVE 230,4chelle I/Ile
Cette rézlication "hors l‘ecceno" était fort tien
2 sz place parmi toutes les constructions élaborées patiemment 2
lz gloire du principe des trous éguidistants.

Elle avzit été entiérement usinée par son constructeur,
zent 1ECCANO éméritve,mzis plus nartlculleremeﬁt orienté vers
celes utilisant 1'e1ectron1que.

De nombreuses vpiéces avaient &té obtenues en fonderie,
telles gue roues, cyllndre ,bolte 2 vapeur,entretoises. D'autres,
cont la cbauclere étaient en acier soudé.

Iy n-
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Voici cuelgues informations techniques et cotes :

- ressorts & lzmes fonctionnels zvec bzlanciers compezsateurs,

- bogie avant,type Adams,z rappel par ressorts,

- alametre des roues motrices I76 mm 2

- " du bogie 85 mm

- surface de grille v e I,5 Dit

- timbre PR g g 6 bars

- cylinéres (2lésage cvevvsee 40 mn
(course . 58 mm

- poids total S R W O 78 kilos

- pulssance maximum e B 720 Wztts

La photo 35 donne un anerqa de la finesse gvec laguelle
£t< rerrocuite lez distribution VW ALSCHAERTS,dont 1le Lonctlohnerent
e “"Dllcve d'une fezcon remarouable,en termes simples, & lz pcriée
‘e toug,par ilonsieur F.KAUTFLANN dans lt'article nublle dans 1le
:11:::3 ne IT &'4IRIL 1980.

[|j ™o M



Et mzintenant!
" HONNEBUR AUX JEUNES CONSTRUCTZURS

Jezn-Paul LERQUGE, lycéen, I3 ans
IECCLIOGRAPHE

Si ce modéle,construit selon une noice an-
lzise édGi n I957,rappelait,var sa forme,son ancé<re gde
'zmnée IC s perfectionmements avyortés dans son récanis-

our autoriser de nombreux changements de vitesse éans la
tion du plateau et le va et vient du crayon,permetiaient
venir des possibilités nettement supérieures & celles
érieures.

Jean-Iuc LOGUT, lvcéen, I5 ans I/2
EENNE-PELLETEUSE AUTONMOBILE

Il s'agissait du super-modéle,notice N° 4
de la boifte =actuelle N° IO.

Tous les mouvements :

- déplacement au sol (différentiel sur 1l'essieur 4R)
- verrouillage,chargement,déchargement de laz benne,

étzient parfazitement bien commandés de l'intérieur de la ca-
bine et entrzinés par un moteur élecirique.
Nicolzs SUCHTIER, lyvcéen, I6 ans

GAUE GEANTE POUR SCULEVER LZS 3LOCS DE CIiZI

Ce super-modeéle,bien connu,quzlifié lors ce
1'ééition de sa notice - également en 1928 - :

" LE PLUS GRAND MNODELE LECCANO

avezit été réelisé avec gquelques variantes,cont 1l'ajout de
rembardes et d'escaliers zu b&ti de base a2fin d'en augmenter

le rézlisme. La rotation de la superstructure avait été ottermmue
par 8 roues z boudin de I9 mm prenant appui sur deus- couronnes
a rebord boulonnées dans leur position classique.

Deux moteurs électrigues assuraient le fonctionnement,
1l'un 229 pour la translation sur rails azu sol, l'autre de 6 v,
placé dans la czbine,permettait les trois =zutres mouvements.,

A noter la reproduction du mécznisme de FIDLER sans
lecguel les blocs de ciment ne peuvent €tre déposés dans toutes
les pocsitions désirées.

=00 0 0_0_ 000000

LU DANS LA PRESSE ALSACIZNKNE

ALTXIRCHE A ETZ PENDANT DEUX JOURS LA CAPITALE
FRLFCAISE DU " L=CCANO "

Une exposition qui laisse pantois. On est loin des
petits camions qui font teuf-teuf,ou des petites grues qui ont
peuplé nos réves d'enfant. Ici,on travaille dans le giganvesque,
dans l'extiraordinzire .....

L'ALSACE,1lundi 5 iAl
Le "IECCANO" OU L'ART DE LA PRECISICN ... IT DZ LA
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e meccazno ? L'univers du réve,de la vazssion. Pcur
slern ;;rsaednr,ll sufficgit ces jours-ci de visiter l'exposition
des " mis @u lLleccano " gui s'est tenue & la Halle zux Rlds
C'.AZTIITRCHE du 2 au 4 21, Tout sinplement fabuleux, Une zctivit{
dz loifirs devenue pz» le génie inventif de ses adeptes un z2x%i ge
1o vricision. Cn était loin des réalisztiocons "aporoximatives" de
v ooy Savisvpoc B
dad wa © L.«\.L....e-..ue.
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COPT= RENDU DE L'ASSE!ZLIZE GZINZRALE

L'Assemblde Génédrzle I980 cu C.A.il. s'est tenue le 2
& LLTKIRCH a 1'Aubexrge Sundgovienne,z l'issue du bancuet tra-
onnel,en présence des menmbres culvants-

I're U.3ACEELARD, A.BARBE, P,BEZLGODERE, J.EERRIE, J.BUTEUX, R.
CASTILLOR, J.DANTAN, G.DIDIER, l,DUBOIS, P.EYNARD, C,
GO3LZ, G.GONBERT, I, HERRERO, G.EUTTEAU, A.JORDAN, F.KAUFFUAKN
._.&.UR::.I\F:‘ A.IEENHARDT, C.LEROUGE, G,LOGUT, i, PERRAUT, J.OLI-
v*r N.FAIVARDI, J.LARAIS, J. MATHIEU, J.J.MORDINI, J.RANSBO-
7YX, J.RELOND, C.SEVBLAT, X.SOUILLA, K.SUCHIER.

Lionsieur K._A?RAUT récideru,ouv“e la =éance 3 22 h.30

m

S de i1z nrecente a\no=1tlon,de ures vifs com“ iments et ce
inceres remerciements pour tout le travail acc0ﬂnll afin
wrer uvne parfaite réuscite.
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Il exprime, égzlement,sa reconnezissance & tous les rmen-
eynosanzs et congressistes cui ne se sontv pas lais-
Eater nar un kilométrage,varfois,trés élevé,pour certains,

iements,aussi,aux arle Anglais anciens et nouveaux gui ho-

nt,ne bout en bout, nos deux journées LECCALQ.
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Le premier probléme important abordé fut 1l'orgemisa-
icn de 1'EXPCSITION IGSI. A 1l'appel zux bonnes volontés lancé
“a* ¥oneidar 1. PERRAUT réponéit Honsieur J.OLIVET qui,tres obli-
gezmrznt nroposa sa ville de BIARRITZ.
En raison de la situztion géographique ée cette station
bzIndzire - demandant & tous les membres présents & ALTKIRCH, 2
varu un ou deux,d'assumer un ueplacement de 2.000 Em aller et
retour - il fut proposé un vote & mains levées,afin de permettre
> lonsieur J.OLIVET de connaitre,immédiztement,le nombre des
embres gui accepterzient un hllometrage gussi 1ong.

Te it vote ayant été favoratle,la nroposition ful

cdopiée,mais & la demande générale,le week—eﬂu de 1'ASCENSION
fut préféré & celui de PENTECOTE,en raison des guatre jours
fériés rendus possibles par le premier.

Le second probléme 1mportant fut celui évogué par des
constructeurs qui trouvent les piéces détachées chéres. Dans le
but 6z leur en procurer 2 meilleurs orix,Monsieur If, PERRAUT
enviczzea d'interroger IECCANO-FRANCE afin de savoir s'il accep-
terzit de faire des livraisons directes au C. A.u.,CElUl—Cl
pouvent grouver les commandes individuelles pour les répartir
ensuite;un membre s'étant proposé pour assurer - durant 1a
curée é'une période d'essai - écritures et réexpéditions

Apres discussion,le projet d'ayant pas fzit 1l'unznimi-
té Tut abanéonné,tout zu moins officiellement,
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En raison ée l'absence de lionsieur ReGOIDLID , b és0-

& B 8 8 8 4 & S 8 QB s e

rier,retenu 2 LYON le “NDREDI 2 I'AT par =es obligatiz=ar s+ - afec-
csionnelles (soq entrevrise n'ayant pas fait le vpont),la lecture
é¢u rappert financier 6t &tre dlffe“ea ev reportée au leriepmain,
:C“Sleur\a COI?nID ayant promis d'arriver & ALTKIRCE zu ¢ hut
ce l'aspres-oiicéi du 3 1u

En conséouenc-,]e rapport morzl fut aprrouvé et la
poursuite de 1'Assemblée Générale revortée zu lendemzin.

Elle renrit le 3 IIAT & 22 h.,%toujours & l'iubsree
hunc50v1enu,,er présence Ce la majeure partie des merbres tré-

cernts la wveille.
iicnsiegur R.,GOIRAND donna lecture du rapport finan-
cier dont voici l'essentiel :
REquuat 1978 ® 0 % 0 200 00000000 ee e N 9-120,82er

Encaissements I979 (cotisations,
vente de bulletins) .seeecccesces 7.392,I0 frs

16.512,92 f=rs
Dépenses I979 (AN R ENE RN ENEE NN NN 9.785,28 frs

Bn Calsse au 3I012079 s e e e s s asace e 60727,64 frs

A cexte encaisce,llonsieur A.,JCRDAN vnrécisza cu'il

Telleit ajou*n* l2 somme de 2.459,I9 frs nmontznt des en*rées
2 1'TUPCSITION IQ8C; se refusant de retenir sur celui-ci tous
les freis de correspendance et cde circulaires cue lui avzit
nécessités 1'organisation de 1° exposition.

Au nom ce tous les membres présents,iionsieur 1.,
PZRRAUT exprirma & lonsieur A.JCRDAN ses vifs remerciements
pour son geste zussi générsux et se félicita des finznmeces trés
csztisfeaisantes du Clukb.

Az es cue le rapport financier zit été aussi zpprou-
vé,il leva la séance & 23 h.;le S membres du bureau étant recon-
duits dans leur fonction jusgu'éd 1'A.G. de IC8I:

PRESIDERT : Lir kzurice FPERRAUT
SECRETATIRE : I'r Paul CORDONIER

TRESORIER : Iir Robert GCIRAND

-0_0_0_c_O0_0__¢_o0_0_0_0O_O_c¢c_0_0_0O_0_O_0O_c_o0o_0O0_0_0c_0_0C_C_0_0_0C_0_

LIZTXCURSION TCURISTIQUE DU_3 i1
Dee 9 h.,le car Pullman attendait devant la HALLZ AUX
LES ses passageres et passagers (guelgues messieurs zvaient
écidé d'accompagner leur épouse).

Accueillies par un chauffeur fort zimable,ocui toute
la journée se montra un guide averti,se furent 24 personnes gui
& @ h.30 ,per un temps,hélas! peu propice (les dieux n'¢étzient
DaS ce jour lz,avec ladame A, JORDAN) oultterent ALTIIRTE pour

COLMAR.

2t

Le oremier arrét se fit au USZIE TxIZRLIV“ET (Scus les
milleuls) de cette v111e. Celui-ci,ancien couvent ed Tie 'au I3e
cigcle,transformé en musée en 1849,o¢fr1t sur plusieurs €izges



1Y
une reconstituticn trés soignée des costumes,tenues,armures,
zmeublemenits ée 1l'ancienne nLSACW

Puis,ce fut la visite & nied de 1=z vieille ville. Tour
put contempler l'incien FEOpital,la fameuse "laison

" la Waison FRISTER (la plus tynluue de COL "AR),1'zncien
Garde,de nombreuses maisons 2 Colombages.
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Lz vicite terminée,on nrit la direction du Cheatezau
HA?”—KO”IGSBOURG,SLUue gsuar un piton. Ses princirzles curiosi-
ncernzient la Szlle de Garde,le puits {nrofond de 62 m),la
¢'irmes et lz Szlle des Fétes. L'inclémrence du temps ne

vas de vrofifer cde la vue treées étendue,par itemps clair,
zu éeld du REIN,

I7iéi aveait é€ja sonné lorsgue nous arrivons dans une
vasie zuberge,fort sympathique,oll nous étions attencus pour ar-
trécier un repas copieux,servi dans un brouhzha notzble.
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L'zorés-midi fut conszcré au célebre vignoble zlsacien.

tprés evoir traversé St-HIPPOLYTE,BERGHEIN,RIBEAUVILLE,nous atfei-
gnons PIQU?WIER lz céléebre capitele du vin,heureusement épargnée
des destructions de la guerre I939/I945.

La pluie 2 enfin cessée et l'on visite,per petits
"rouoes,cette ville demeurée telle qu'elle était zu I6e sidcle.
On admire la maaestueuse PORTE HAUTE (DOLDER),on déguste,aussi,
le réputé RIESSLIKG

L IS h, c'est le retour &2 LA HALLE AUX BLES,z2lors cue les
S commencent a emballer leurs constructions,heureux de

née touristicue,en tous points réussie,pessée en agré-
‘e e mircude du sceau de la sympathie.
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Prosos recueillis auprés de Lir et ime G.DIDIER
w00 L0000 0L 00 L 00000000000l 00 00000

tU_SUJET__de__IECCARO _Limited de LIVERPOCL
rois de DECZ.BRE dernier,la razéio fren-

Au tout ce du
riphérigues,la presse naulonale et provin-
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LE POINT du IO DECENBRE IS79

Z LONDE du I7 DECELBRE I979

% DAUPHINE LIBERE (de la Régian RHONZ-ALPES)
du 29 DECEIRBRE IS79 etc

annoncetrent et commentérent une nouvelle inattendue :
" T2 FERIETURE D= L'USINE LECCANO Limited de LIVERPOOL

& sa &iffusion justifiant 2 elle
el événerment. Comment,en effet,concevoir
cue séculzire de la mécanique en minia-

&
seule "lmoortanc a
eu *
ens les lieux ol il avait vu le jour!

cue "LI deCnNO"
“iive,eilait clcvava?t

Cette information gqui étonrzit le public fut péniblenment
reccentie par les passionn 1és de la fabuleuse invention de Frank
¥CRNEY,é'zutant plus,que l'usine de LIVERPOOL aveit été,toute sz

vie éurzni,le légitime orgueil de l'inventeur céu IECCANO,

Depuis son ééces, survenu en OCTOBRE 1936,dans sa T4e

année,l'u51ne de L;Vd--COL privée de celui qui - avec un jeu -
avait gzgné la célébrité dans le monde entier,connue des fortunes
Civerses.

Finalement,elle devint en ISTI la propriété d'une compa-
nie zrériczine: le GROUPE AIRFIX.
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Pour plusieurs raisons,celle primordiale é+z-% une
beicse ces venueﬂ (i1 y eut, n‘obublcme-% des erreurs 4'orien-
tation,voire ¢ evoluulon ), les vertes ne cessérent de s'zceouru-
ler,eu point gu'au cours des derniers I8 mois d'exzisienze de
1'e“,“e“*¢°°,811es atteignérent la somme astronomicus de

.5CC.,0C0C livres,soit 2 milliards et demi @e nos cer<i=zc,

.. Un tel chiffre,contes ue par les Syndicate,éétermine
l'zrrét cée fabrication éu Ier DZCZ:BRT 1979,

Cette dn0151on nr1=e sur un plan privé et non

c;aire,a rermis 2 la qoc;é* KCCANNO L;:z*ea de continue: 2
aoyorovisionner sa clientéle de revendeurs de toutes les ILES
BRITANITIQUZS et méne du CAWADA. Les stocks €tezignt tels cue les
besoins du NOEL IS79 ont é%é assurés et que ceux du LOZL »nro-

chain le seront encore.

llais,si le stock des bolites principales et comnlémen-
taires étzit tros important ,celui,par contre,des pidces &éta-
chées se trouvait assez faible et trés rapidement survint la
pénuerie,surtout pour certaines piéces réservées 2ux boiies
conséquentes,

On dit,en ANGLETERRE,que les machines de l'usine ce
LIVERPOOL ont eue démontées et acheminées vers une destination
lointzine., On perle d'états de 1'ASIE ORIENTALE a2 main d'oeuvre
bon merché ol serzit reoprise la fabrication.

En attendant,évidemment en dehors de IECCANRD-FRANCZ,

société totzlement indépendante de celle de F“CCAKO Limited,cui
febricue & CALAIS,il existe encore dene le mcnde deux aufres
usines qui prodalcent des piéces LECCAKD,tout au moins,celles
les vlus utilisées :

En ESPAGHE sous le nom ¢e LETALING,
En ARGENTINE sous le nom d' EXACTO.

Le [ZCCARNO KAGAZIIE de langue anglaise,cui deznuis le
Ier JLIVIER I°77 evzit été totalement transformé avec une fors
belle couverture en couleurs et de nombreuses pages intérieures
consacrées unicuement aux constructions E=ECCARC,2 vu cesser sa
parution azvec l'arrét de production a LIVBRPOOL.

Leanm01ns, le GHOUPE AIRFIX = aaresse avec plusieurs
mois ée retard & tous les abonnés le numéro 4 d'OCTO3RE I979
cui était en instance de distribution lors des regrettables
éveénenents (& signaler que le dit numéro 4 comporte 3 pages il-
lustrées consacrées & 1'EXPOSITION I97¢ du CLUB DES 4LXKIS DU L=C-
CARO reportage photographique de lMonsieur C.LEROUGE,légences de
Xoncsieur Bill ROBERTS de GODALKING).

Selon les termes d'une circulzire jointe zu dernier
exemplaire (pou“ le moment),la fabrication IECCANO reprencrzit
et la parution de la revue seralt seulement, interromoue.

Accepions—-en l'augure !

IIECCANO contient en lui "L A VI E " et,de ce fzit,
ne pourra jamais disparalitre.
_0..O._O._D_O_O_.O_.O_O._O,_O,_O_O_0_0_0_.0_,0_.0_0_0_!3_0_0..O..O_O..O_C._C_

DISTIKCTION

Kotre talentueux consiructeur; onsieur Paul IVIARD
de St-HILAIRE éu ROSIER (Isére),a participé au FESTIVAL ce [J-
SIQUE IECANIQUE cui 2 eu lieu & GRENOBLE les IO et II LAl I980.

A 1'unanimité du jury,il lui a ¢té décerné le Ier FRIX
pour c2 transposition sur CARTON PCLRFORE d'une FANTAISIZ ZUR DIS
LIRS CZLEZRES de IIOZART.

Il s' agit d'un événement musiczl pour ftous les pas-
cionnés &'CRGULS de BARBARIE.

noutes nos chazleureucses félicitations.




CONTENU DES

TARLEAU 2

BOITE CONCERNEE :00A

Un ° précédant la quantité signifie que la piéce concernée

AERO DIS FIECES anwees | 102y | Tooa
40X CaTALOGUBS DESIGNATION DRS PIBCES B.c &
D'EPOSUE | ACTUELS SE 3 SO | 400
5 5 Bande de 5 trous 6 cm, - -
I0 I0 Support plat I I
II II Support double 2 2
I2 '2)I2 Equerre I2xI2 mm, 2 2
23 23b Poulie sans moyeu diamétre I2 mm, - -
34 34 Clef - -
35 35 Clavette 2 2
36 36 Tournevis I I
%7 37% Ecrou et boulon ° K ° 5
5ie 372 Ecrou seul - -
38 38 Rondelle 6 6
54 54 Plaque secteur I I
55 3)— Ianuel d'instructions n® 0 ¢ 1 * 1
€0 "4 )482 Bande coudée de 5 trous 63xI2 mm, ° 2 © 2
¢0e S0z Bande incurvée épaulée long 6 cm, - -
J00 I00 Longrine long I4 cm, ot -
IIlc I1Ic Boulon long 9,5 mm, - -
125 125 Equerre renversée de I2 mm, - -

portait au catzlogue de

(I) I1 est concevable que cette toite complémenizire, dont la création a été de tou

(6]

(2) Ce
(3) C
(4) ¢

taloguée sux dimensions de I3xI0 mm & partir de I934.

etalogué sous le n® 56b en 1927,1928,1929,I1930 & I93I;

ztzlogué aux dimensiors de 60xI2 mm & partir de I928.

it également vu le jour gu'en 1926 bien que la documentztiion en précise le con

sans n° en I932 & 1933,

Lotz - La suppression de la boite O0OA (ainsi que de la 00) coincide avec le rassege
est encore néanmoins proposée aux revendeurs avec toute la série cdes boites
stocks existants) par les tarifs de mai et septembre 1934 et simultanément avec les

Elle

Dzn- rotre orochain bulletin : le contenu de la célébre boite n® 7 d'avani-guerre.




ROITES

MECCANO

PERIODE DEXISTENCE: 1926 A 1933

fat

@)
LV}
J1

1926

H

027 1¢z0 1930 2931 1032 IG-3
4,50 zc’fgé%z;;g 8,00 16,00 | 10,00 | 10,00 | 10,00 | 9,50 1¢,00
- - - 3 3 3 3 3 3
I 1 I - = - - - -
2 2 2 2 2 2 2 2 2
2 2 2 - - - = - -
_ - - I I I I I 1
- - - I I I T s I
2 2 2 2 2 2 2 2 2
1 I I = - - - - _
c5 |es5 |es - - - - - .
_ - - 2 2 2 2 2 2
3 6 € - - - - - _
1 I 1 - - - - _ _
° I °o 1 I I I I I I 1
2 2 2 - - - - - -
- - 4 2 2 2 2 2 2
- - 2 = - - - - -
- = - 2 2 2 2
- - - I I I I

l'znnée correspondante le numéro d'épocue indigué dans la premiére colonne,

te évidence lide & celle de la 00 ( pour se transformation éventuelle en 0 ),
tenu et le prix des I923.

des coloris Neccano vert et rouge aux coloris bleu et or ( saison I1933/I1934 )

composées de piéces veries et rouge ( pour en écouler sans aucun coutie les
nouvelles boites aux piéces bleues et or. Le prix public de la 00a ecst de IO frs.

222



NOUVEAUX FEMBRES

oz, Prénons, profeszsion et zdresse Code

142

I43

144

I28

— ——

I’ OEERDOERFFER Jacgues, maftire assistant
(rethématiques) I -3=¢
60, Avenue Général Leclerc 54700 PONT & KOUSSON

!> VEXON Korbert, rssponseble atelier électrique

Cuzrtier " Peyrambert " 26400 CREST I
¥r BATTISTIYI Léo, restaurateur

45, Boulevard Pasteur T50I5 ©PARIS I -3 <4
Mr BOVAS Philippe, vlombier chauffagiste

7y Rue Jean Bart Logt 50 28500 VERNOUILLET 3 =4
}r DELULSCE Pzul, ingénieur E.C.P

9, Avenue Foch 68I30 ALTKIRCH I
¥xr DAUNARD Roger, retraité

" Le Kurger " bidt Bretagne B3G 28I00 DREUX I
¥r SCEROEDER indré, retraité

3I, BRue Wessval 88II0 RAON-L'ETAPE I
¥r SAMIRANT Kichel, chercheur

6, Rue d'Anvers 68I00 KULHOUSE I
}Yr BACQUET Jean-incdré, chef de produits

IT, Rue du pigeon 68200 MNULHOUSE I=-=3-4-=5
> MALAWNDAIK Philippe, directeur hypermarché Cora

20, Bouleverd Gambeita 68000 LULHOUSE I -3=4=5
Fr LACLZE Gilles, militaire

I, Rue des Capucins 67500 HAGUEXAU I -3=-4
¥>» STOLL, tourneur sur métaux

4I, Bue De Lzttre de Tassigny 68400 RIEDISEEIK I -6

}r GROSJEAN Philiprpe, éducateur
"Les Bachas" Route des Princes d'Orange 05700 ORPIERRE I -3

}¥r GOXNET Kichel, professeur d‘'histoire
I33, Avenue Eerthelot 69007 LYON 3=4=5

1 5 5 kb R R ]

CHLNGEVENTS D'ADRESSE

Fr ALLONCLE Jean-Pierre, 20, Rue Professeur Nicolas 69008 LYON
( ex Lyon )

CHANCGELENT DE PROFESSION

l’r CZEVREL Michel, maltre-assistant en électronique.( ex as§is-
tant

}=x CLMUT Fernznd , rédacteur (ex clerc de noteire)

CEANGEMENT D'ADRESSE (derniére minute)

I'r BUTEUX Jeannot, 67, Boulevard de Digon 10800 ST-JULIEK-LES-
( ex LES NOES PRES TROYES VILLAS

=SS ST ECTEEE S-S TESSE S CS S S S SCSEECCTSCS ST S ST =S E=E=ES===SES===
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LES ENGRENAGES K ECC LNO & SIMILAIRES (I)

TRELINTINAIRES

Avant d'aborder cet exvosé il est utile de rappeler ce: :zi=
nes notions de technologie.

Les engrenages droits se caractérisent par

- le diamétre primitif Dp. C'est le dizamétre des cercles tangents dont
le roulement sans glissement donnerait le mé&me rapport de réduction que
celuil des engrenages.

- le nombre de dents N,
- le module ou le diametral Pitch.

Dans le systéme internationel on appelle module , le quotient
m du dizmétre primitif par le nombre de dents.

m - 2E Dp exprimé en millimétres.

Clest le plus souvent un nombre entier ou décirzl simple,

Dans le systéme Anglo-Américezin on se référe au dieszetrzl
Pitch Pt cui est le nombre de dents par pouce rapporté au dizméire cu cer-
cle primitif,

T
Pt = B, Dp exprimé en pouces.

o 25,4
On a lz relation évidente Pt = —-é—

Module et diametrel Pitch définissent le profil des dentis .
les outils de taille., Pour un engrénement parfzit les engrenages d'un ¢
ple doivent avoir le méme module (ou le méme diametral Pitch,)

Pour le méme entraxe d'un couple d'engrenages droits, la sol
me des dents des deux engrenages est constante, quel que soit le rappori
de réducvion.

Dpl Dp2 - DpI + Dp2 - 2 fois entrexe

XKI + K2 = ;n + n = n

= Cte

EISTORIQUE DES ENGRENAGES M E CC ANO
ENGREKRAGES DROITS

A ses débuts le systéme MECCLNO ne comporie gu'un nombre ré-
duit d'engrenages dont le nombre de denis est un multiple de 5.

Dans ce gqui va suivre nous nous référerons pariiculiérement
4 1l'ouvrage " THE DEVELOPKERT OF THE MECCANO SYSTEX " de R.R HAUTOF pu=-
b1ié en I972 et I975 (supplément), ouvrage que tout FECCANOMAN devrait
posséder.

soufane

(I) MARKLIN METAL , STOKYS



e (g DLTE . .

DM S yo introd —et-zit Description

1185 I3 1902 IoI2 pignon 20 dents. Fixation par clavette.
épaisseur 7/32" s 5,55xm, Renuméroié 26

TI05 26 I9I2 1921 pignon 20 cents avec moyeu. Epaisseuvr I/4";
6,35 mm

1201 13 IeC2 1912 pignon 25 dents. Fixestion par clavetie.
renuréroté 25 en I1693.

1202 25 1912 - pignon 25 dents avec moyeu. Epaisseur I/4%;
6,35 mm

1206 I4 I902 I9I2 roue dentée 50 dents., Fixation par clavette,
Renumérotée 27.

1207 27 I9I2 - roue dentée 50 dents avec moyeu. § I I/4"
forme des dents changée.

I2I2 27a I9I5 Is21 roue dentée 56 denis avec moyeu. ¢ I 1/2“
épaisseur I/I6"

I223 iI I919 Ig2I roue dentée 40 dents. ¢ I" , Epeaisseur I/4"
@ extérieur 27 mm

Compte tenu cdu molule MECCAXO ( I/2 "), les couples pignon-roue den—
{ée ci-zprés sont réaliszbles zvec un entraxe de I" :

IO
20

30

40

al

a) 25 + 50 dents
) 20 + 56
c) 40 + 40 v
ce cela on peut déduire :
- le diameiral Pitch devrait étre 40, comme le montre la roue de 40 dents

- mais alors le nombre totzl de dents pour un engrénement correct sur un en-
traxe de I" devrait &tre de 80 dents.

- azvec 75 dents pour le counle (a) et 76 dents pour le couple (b) un engréne-
ment correct ou acceptable exige un diametral Pitch ée 38 =zuquel corres-
pond un nombre de dents ée 76 pour I" d'entraxe,

- le couple (b) donne un rzpport I/2,8 sans grand intérét.

Donc en I92I MECCLNO généralise le diametral Pitch de 38 et nous

lons voir epparaitre :

1197 26 1921 - pignon I9 dents. P I/2". Epaisseur I/4 .
Des épaisseurs de I/8" et 3/I6" sont si-
gnalées,

1199 262 1927 - pignon I9 dents. Epzisseur I/2"

1200 26b 1929 - pignon I9 dents. Epaisseur 3/4"

1204 25a 1927 - pignon 25 dents. Epaisseur I/2"

1205 25b 1929 - pignon 25 dents. Epaisseur 3/4"




= -

Ré~, DATE ——

5rs | I introd Tetrait escr-pv-on

1220 27a 1921 - roue dentée 57 denis. § I I/2"
1224 3I 1921 - roue dentée 138 dents, ﬂ T4

Signalons gue la roue dentée de 38 dents a d'azbord un diaméire ex-

tiziesur de 27 mm (I92I) comme la précédente de 40 dents. Puis ce diamétre pes-
ce 2 26 mm (I927) ce qui ertreine un engrénement déplorable; il est alors aug-
1

zerté & 26,5 (I946).

Apr

rzzzvort I/3.

tarif du I7

1230
1231

I232

1233

1234/5

1236/1

réduction

En

és les rapports I/I et I/2 le couple 57 + I9 dents permet le

nous référant au Bulletin C.A.¥ n® 3, il est mentionné sur le

février I9I9 :

e
NO
NO
NO
et
e

ce
La
27%
27¢
274
26¢c

129

I80

II0

II0

Das

25 pignon de 19 mm de diamétre, possédant 25 dents
26 u I2 om " - 20 dents
27 roue dentée (50 dents) allant avec pignon I9 mm
27a o " (56 dents) " " " I2 mm
sur le Bulletin n°® 6, pour le tarif I920 :

3I roue de 25 mz, 40 dents

oui corrobore les informations de source anglaise.

série d'enzgrenages croits se compléte 2insi au fil des années:

1924 - roue dentée I33 dents. P 3 I/2"
I931 - roue dentée 95 dents. P 2 I/2"
1954 - roue dentée 60 dents. P I 5/8"
1954 - pignon I5 dents. O 7/I6". Epaisseur I/4"
1920 1951 segment denté 28 dents, R: I I/2", 4 pid-
ces réalisent une roue dentée de II2 dents.
1933 - couronne & double denture., Ext : I33 dents,
Int : 95 dents.
1919 - crémaillére 89 mm, Trois trous allongés en
I9I9 puis 5 2 partir de I930.
el 1929 - crémaillére I65 mm, Cing trous allongés en
1929 puis 9 & partir de I930.
lors sont réalisables, en lignes orthogonales les couples de

guivants ¢

15

+ 60 Tapport I/4 ( une dent d'écart pour un total de
76 dents )

N. MALVARDI
Ingénieur A & K

( & suivre )

226
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PETITES ANKONCES

LUJERRCEE (achat ou échange) + Meccano Megazines frangais = juin-
coGti-septenbre-octobre-novembre 1526 3 jenvier-février-mers 1927 3
Juin I928 ;3 jenvier 1935 ; janvier-février I936. Propose en échan-
e Meccano-Magazines f“angals 1926-1927-1928-janvier 1929. Recher-
che pieéces récentes suivantes : 4 piéces anglaises n® I674 (secieurs
double éenture) Lzrge Tootihed Quadrant et pfles d'hélice piéce n®
Pierre FICHET I8, ~ue des Cordonniéres 78600 Maisons-Leffitte

21 1 962.58.28

E.
L7
r.-,

Bchangerzis boite ¥eccazno n® I de I9I6-IGSIT7 type C page I79 du bul-
letin du C.A.M n® II avec piéces supplémentaires & la boite et deux
rznuels : l'un, manuel d'instructions n® I de I9I6(manque premié-—
recs pages et page de couverture) l'autre manuel mangque couverture,
sucun renseignement sauf 2 la page 34, cette page avec entéte " MO-
TEUR MBECCANO"(moteur électricue); l'ensemble contre segments en U
piéces n°® II9., Claude GOBEZ 29, Bard de la Villette 75019 Paris
TEL 201.49051

RECHERCHE (achat ou échange) : Meccano Kagazines frangais = janvier
4 décembre I924 3 janvier & décembre I925 j janvier & novembre I926 ;
jenvier & mai IG27-décembre I927 ; novembre 1928 ; février I929 ;
ociobre I930 ; mars-mai-zolt I933, Offre en échange Meccano-lMzgazines
Trezngeis = janvier-février-zars-mazi-juir-juillet-zolt-sepi-novembre-
cécenbre 1030 ; mers—avril-mazi-juin-juillet-zolt-septembre—octobre
1037 3 aolt I932 ; sepismbre-novexbre 1933 ; =olt I934 ; avril I935 ;
octcbre I936. Jean PAGES I6, Tue Amiral Kouchez 750I4 PARIS Tél

582.75.34

.

1

|

rge 16 Segmenus en U (uleces n° II9) répligues d'importation

-~¢ 8 Secteurs 2 double deniure n® I674 (Large Toothed Quadrant)

1ppe DUPORTAIL 33,rue des Czilleboudes 9I620 LA VILLE-DU-EOIS
¢ 90I.7I.70

3
It
-< I
"1

.

r—j*do
i—’ti‘

m by
[

QUELQUES BONNES ADRESSES

CEXNTRAL-TRAIN 8I, rue Réaumur 75002 PARIS . Trés grand choix de
ridces VECCANO. I0O% de remise aux membres du C.A.M & partir de I00 frs
d'achats. Tél : 236.70.37 & 233.31.03

N R E N TR RN E NI A I NI A B A ST A N R A R A NN R R R R R RN B B A I BB L A L

RS MODELS Box 30178, Postal STN., "B" CALGARY, ALBERTA CANADA
Tl ¢ (403) 282 7787 T2l 4PI
Pitces MECCLNO , MARKLIN , STOKYS , TRIX
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