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S Skec’Ex 2004

ReportaGe Guy Kino - CAM 0837
avec la complicité de Kees Trommel - CAM 1107

: Tracteur 4 x 4 - John Ozyer-Key - 5° prix.
: Loco Tallyn - K. Wright.

: Jeu de balles - Tony Rednall.

: Base de grue - J. Schruiff (Pays-Bas).

: Pont - Don Morton (Canada).

: Cargo - Dick Croft
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EDITORIAL )

B CompiEGNE 2005

Yoici le dernier numéro de 1’année 2004 qui aura été riche en événements. Nous
sommes passés en automne, saison qui va nous permettre de cogiter les modéles que
nous présenterons a Compiegne.

Pensez a ce que vous pourriez présenter lors de cette expo. Le theme étant : le bois
sous toutes ses formes.

B Comisation 2005

Avec ce numéro 88 s’achéve les parutions pour 1’année 2004. Nous espérons simplement que
vous nous ferez le plaisir de retourner votre cotisation pour le 31 décembre 2004 dernier délai.

Comme pour cette année, les adhérents n’ayant pas retourné leur cotisation en temps voulu
se verront malheureusement pénaliser de 2 € supplémentaires pour frais d’envoi personnalisés.

B TROMBINOSCOPE

Pour les retardataires, il n’est pas trop tard pour retourner vos fiches diiment remplies accom-
pagnées de votre photo d’identité, qui pourrait étre ajoutée i la prochaine carte de membre. Sans
celle-ci la carte de membre paraitra avec un rectangle blanc a I'emplacement réservé i celui-ci.

La RepacTion M )

REPONSE A LA LETTRE DE IMIONSIEUR LE PRESIDENT FONDATEUR.

C’est avec incompréhension que j’ai appris au milieu des vacances d'été le boule-
versement de I"administration du club, la cascade de démissions et la teneur des
lettres virulentes échangées.

Ayant assisté au dernier Conseil d’Administration en mai 2004 a Dole, rien ne
m’avait paru présager de tels prolongements.

Au contraire, la présence de notre Président fondateur a la réunion du Conseil alors
qu’il était démissionnaire depuis 1999 de la fonction Présidentielle et de celle de
membres du conseil d’administration m’avait paru un signe d’amitié avec notre n°|.

La restructuration du club mettait fin & une situation cocasse. Pour s’inscrire, il fallait
s’adresser a Brignais ol le n°| mettait un numéro, qu’il transmettait par fax a
Seloncourt chez notre rédacteur, qui en prenait note et qui I'envoyait par internet d
notre trésorier qui, encaissant le chéque validait 'inscription. Plusieurs futurs
membres ont dii se faire expliquer deux fois la procédure. A I'dge d’Internet et de
Pinformatisation compléte, cela faisait désordre. La simplification proposée, n’a
soulevé aucune objection lors de la réunion de Dole ol Maurice Perraut était
présent. Nous lui avons méme fourni des crédits pour acheter un fax, dont
Putilisation restera maintenant limitée.

Les fonctions de chacun ont été redéfinies dans le sens de la simplification et de
I'utilisation des compétences.

Ainsi, Maurice Perraut continuait & s’occuper du courrier des collectionneurs avec
la compétence que nous lui reconnaissons. Par contre, les constructeurs et les
demandes de renseignements divers ne semblaient pas étre de son ressort.

li n’a jamais été question de le mettre sur la touche. Méme sa démission a été re-
grettée en son temps et est restée le fait de sa seule volonté que nous avons respectée.

Je ne comprends pas son amertume, sauf s’il y a une raison cachée a cette subite
action hostile.

Sous la présidence de Claude Lerouge, le nombre de membres est passé de 644
716, on ne voit donc pas un daffaiblissement de I'action, au contraire.

Maurice Perraut restera pour tous le Fondateur du CAM, nous ne pouvons que
prendre acte de sa décision tout en la regrettant.

WiLLy DEWULF - PRESIDENT PAR INTERIM

SUuR LE NET

Cette rubrique ; comme son nom l'indique ; ne concerne que les personnes étant en mesu-

re de se connecter sur le Net.

Lors de I'exposition de Dole, les exposants et visiteurs auront sans doute remarqué un

modeéle qui @ premiére vue ne payait pas de mine (photo bulletin n® 87 page 2, photo n° 1).

Il s'agissait d'un moulin & vapeur ayant servi pendant les deux guerres a laminer a chaud des

toles en acier. Ayant été intrigués par ce modéle, nous sommes allés un peu plus loin et

avons découvert le site d’Howard Somerville, accompagné de sa femme & Dole.

De la a visiter son site, il ne restait qu'un pas que nous avons franchi allégrement !
kmw._h_s,g_r_nervilIe.com/meccano LA REDACTION B
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CE STAND AURA VECU
SES DERNIERES HEURES
A DoLE !

A Stand Maurice Perraut a Dole.

Tout au moins tenu par mes soins
comme il I’avait été sans défaillance de-
puis la fondation du CAM.

C’est la reconnaissance que m’ont ré-
servé quelques hautes personnalités du
Conseil d’ Administration du Club que je
ne manquerai pas de gratifier du titre de
“tétes pensantes”.

Mais sachez que cette situation découle
des restructurations apportées au Club
dans le but (ne I’oubliez surtout pas) de
vous apporter une qualité de service enco-
re meilleure ! 11 suffit de vous en tenir 2
I’éditorial paru en page 4 du magazine 87.
On n'arréte vraiment plus le progrés !

Apres avoir créé cette Association de
toutes piéces :

- démarches guére aisées prés de la Direc-
tion de la Sté Meccano de I'époque, mais
j'étais déterminé et avais tenu bon (ce qui
je le congois passe actuellement au second
plan de la vie du Club),

- mis en route son bulletin, dont la rédac-
tion des premiers numéros m’incomba en-
tierement,

- décidé de son sigle, de son insigne etc.
etc.

- et remis de ma propre initiative ce Club
que je pensais se diriger sur de sérieux
rails & mes successeurs, je constate que ce
dévouement et celui de mes coéquipiers
d’antan n’avaient eu que des effets pour le
moins pitoyables. Il est vrai que nous n’a-
vions réussi a regrouper que 700 adhérents
a notre piétre entreprise !

En dépit de cette “mise 2 la porte” je
poursuivrai jusqu’a nouvel ordre, les étu-
des entreprises dans le magazine, relatives
en particulier aux moteurs électriques et
aux vitrines pour pieces détachées.

Je reste de méme a la disposition de
mes Amis désireux d’avoir un interlocu-
teur 3 peu pres valable dans le domaine de
la collection des anciennes productions
Meccano. Ils pourront soit me téléphoner
en matinée ou aprés 20h30 au 04 78 05 57
08, soit m’écrire a I’adresse suivante :

PERRAUT Maurice - BP 45
69530 BRIGNAIS
sans aucune autre addition tels : CAM ou
Club Meccano.
Maurice PERRAUT - CAM 0001 B



LA MECANIQUE A LA LOUPE

LES GRUES
COURONNES D’APPUI

-

MECANISMES

=

-
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5a 7 : Solution M. Bouchard A 5 : Vue de dessus. A 6 : Vue de dessous. v7:

Couronnes intermédiaires.

Voici un petite réflexion, pour ne pas dire  (GENERALITES
étude sur la stabilité des grues. Notre spé- .
cialiste en la matiére s’étant penché sur 1 - Equilibre d’une grue

le probléme, autant dire tout de suite que Une grue risque de tomber dans deux
nous saurons tout sur le sujet. cas :

En effet, nous voyons souvent des grues - La grue ne souléve aucune charge : le
de toutes sortes, dans nos expositions. contrepoids la fait basculer autour du

Cependant qui pourrait supposer de  point A, (Fig. 1).
prime abord que c’est un modéle qui peut - La grue souléve une charge maximale :

représenter un grand danger si son équi-  la charge la fait basculer autour du point
libre n’est pas assuré ? B, (Fig. 2)
¥ Fig. 1 a 3 : Contre-poids et charges (placements). v4:

Confrepoids Charge

L]

Pas de charge

Fig. ; A:E:QE_,
D
Contrepoids Charge
- -
Fig.2 :
A/B Pleine charge
C
Contrepoids Charge
a =
Fig.3
B Plateforme tournantfe

A -, -~ .
‘C'i:@ lite au chassis




111:\
Rondelles
“Sa

27b (2x)145

A 8 : Charge vers le bas transmise par des roues a boudin.

¥ 9 a 11 : Voir texte.

Sans faire de calcul, il est clair que les
conditions d’équilibre sont d’autant plus
facile a réaliser que |'appui AB est grand.

En général, la grue comporte une plate-
forme tournante d’appui AB et un chissis
fixe d’appui CD. Celui-ci est parfois muni
de vérins agrandissant la surface d’appui.
Mais cela ne sert a rien si la plateforme est
simplement appuyée sur le chissis. L ap-
pui est toujours AB, quel que soit CD.

Pour profiter de |'appui élargi CD, il
faut que la plateforme soit liée avec le
chéssis vers le bas, mais aussi vers le haut,
(Fig. 3). La couronne d’appui permettant
la rotation de la plateforme est donc a
double effet, appui vers le bas et arrét vers
le haut.

Nos camarades Jean-Claude Berget et
Marius Bouchard nous proposent des solu-
tions €élégantes a ce probléme.

2 - La solution M. Bouchard

(photos et figures page précédente)

La couronne d’appui possede un dia-
meétre de 25 cm (piéces n° 167b). L arrét
vers le bas est assuré grice a des roues a
boudin n® 20b, I'arrét vers le haut est assu-
ré par la couronne porte roues. Cet arrét
est 4 frottement.

La piéce n° 167b supérieure est arrétée
vers le haut par 8 équerres renversées
n°® 125, solidaires de la couronne. La cou-
ronne elle-méme est arrétée vers le haut
par 8 autres équerres renversées groupées
par deux et s’appuyant sur une piéce
n® 167b, fixée sur le cadre fixe de la grue,
(photo n® 6).

¥ 13 : Position des galets aprés rotation.

Le réglage du jeu vertical se fait en in-
tercalant des rondelles entre les équerres
renversées et les pieces n° 145 de la cou-
ronne porte roues, (photo n° 7).

La commande de rotation se fait d"une
maniere classique par chaine. La chaine
est prise par des supports doubles étroits,
qui ne génent pas le passage des roues a
boudin.

Les figures et photos de la page précé-
dente définissent assez clairement le mon-
tage des différents sous-ensembles. Cette
solution, d’un plus grand diametre que la
solution Berget est d’un montage plus fa-
cile. Elle est conseillée pour une grue por-
tuaire.

3 - La solution J.C. Berget

Avant d’étudier cette solution, explici-
tons les photos 94 13 :

- Photo n® 9 : Position des galets avant
emboitement.

- Photo n° 10 : Position des galets aprés
emboitement (non visible sur cette photo) :
la rotation des équerres supportant les ga-
lets se fait avec une clé et un tournevis.

- Photo n® 11 : L’ensemble monté.

- Photo n® 12 : Partie inférieure avant em-
boitement des galets.

- Photo n® 13 : Position des galets aprés
rotation, verrouillage de la couronne,
(cette photo est i rapprocher de la photo
n° 9, seule la position des galets a évolué).

La couronne d’appui a un diamétre de
15 cm. L’arrét dans les deux sens est
roulement.

La photo n® 8, montre clairement que
vers le bas, la charge est transmise par des
roues a boudin n° 20b, et que vers le haut,
ce sont les bagues plastiques noires s’ap-
puyant sous la roue dentée n° 27b, empé-
chent le disque supérieur de se déplacer
vers le haut. Le montage se fait par rota-
tion de 90° des bagues noires aprés emboi-
tement de ’ensemble.

Merci aux camarades J.C. Berget et M.
Bouchard pour leurs idées et construc-
tions.

Wity DEWULF - CAM 0590




“LE CoIN DU COLLECTIONNEUR

LES MOTEURS ELECTRIQUES

A BASSE TENSION
“MADE IN USA”

Avec ce numéro 88, nous reprenons le
cours normal de notre étude sur les mo-
teurs électriques, que nous avions aban-
donnée ’espace d’un instant ; voire un
trimestre ; pour les besoins de la présen-
tation de notre exposition annuelle de
Dole.

Ce trimestre sera consacré au rare, voire
méme trés rare moteur E2 faisant la
Jonction entre la période 1916 a 1920 et
la période suivante, o1l il y eut un trés
grand nombre de variétés de moteurs.

Le moins que nous puissions dire est que
si le moteur de cette période n’est pas
courant, sa documentation est également
fort discréte. En effet, trés peu d’écrits
ont eu pour sujet le moteur en question.
Il aura fallu @ Maurice faire beaucoup
de recherches et de persévérance pour
dénicher ce que nous avons ’honneur et
le plaisir de présenter dans nos colonnes.
Personnellement, au vu de ce que nous
avons pu lire au sujet de ce moteur ;
aussi bien dans la documentation anglai-
se et américaine que dans la documenta-
tion frangaise ; ¢’est sans doute le docu-
ment le plus abouti que nous puissions
trouver a ’heure actuelle concernant ce
moteur, méme s’il n’est constitué que de
deux pages de texte,

(suite)

Celui dont il est question dans cette
étude avait suscité voici déja de nom-
breuses années de sérieuses interrogations
découlant de I’examen de certains de ses
éléments pour le moins rudimentaires. Les
avis s’accordérent finalement sur le fait
qu’il devait s’agir d'une fabrication “éco-
nomique” réalisée trés vraisemblablement
en 1920 aux U.S.A pour le marché améri-
cain.

La Providence m’a permis entre temps
d’en découvrir I’existence en pages 2 et 58
d’un manuel d’instructions de 1926 intitu-
1é : MECCANO COMPANY ELIZABE-
TH NEW-JERSEY AMERICAN EDI-
TION.

Voici donc, preuve en mains, un point
€lucidé en ce sens que ce moteur a bien été
fabriqué aux U.S.A et réservé au marché
américain. Les deux pages en question
nous ont paru suffisamment révélatrices
pour que nous les reproduisions intégrale-
ment dans cette étude (Fig. | et 2).

Par contre, en considérant que le ma-
nuel de la méme provenance mais de 1921
(que j"ai pu consulter) ne fait encore état
que du moteur de 1916 bien connu, 1’an-
née 1920 supposée étre celle de son lance-
ment parait pour le moins inexacte. Nous
aurions de bonnes raisons d’admettre que

ce moteur n’a pu voir le jour qu'a partir de
1922 ce qui n'est évidemment qu’une dé-
duction en I’absence momentanée (nous
I’espérons) de preuve irréfutable.

L’observation des deux pages sus-ci-
tées est enrichissante & plusieurs titres. La
premiére (Fig. 1) nous montre ce moteur
assorti curieusement d’un texte qui n’est
autre que ses instructions d’utilisation. Un
tel ensemble ainsi regroupé sur une page
de manuel d’instructions constitue un fait
assez rare pour étre soulign€ et nous faire
admettre sans absurdité qu’une notice
d’instructions habituellement imprimée
sur feuille volante n’existe pas (2 démentir
ou confirmer).

Le moteur quant & lui se caractérise par
son levier de renversement de marche in-
habituel (sur lequel nous reviendrons dans
sa description). Il constitue un précieux in-
dice qui nous permet de le désigner comme
ayant €té, selon toute vraisemblance, le ,
premier type de ces moteurs 2 flasques de
4 x 10 trous a avoir vu le jour. Cette appré-
ciation semble fondée du fait qu’il avait
cet aspect lors de la composition des cli-
chés présentés par le manuel en question.
Nous savons en effet qu’en reégle générale
les clichés n’étaient jamais retouchés du-
rant toute I’existence du produit concerné

=

RETROSPECTIVE

9

< Fig. 3 : Dénomination d'usine : E2
(moteur a renversement de marche)
n® d'ordre CAM : 6.

¥ Fig. 3A : Poingon unique coté porte-charbons
(emplacement marqué d'une croix).

Pax




‘[apour 3y ul [aaym Jead

B yuam ysawr 0} dpewr g ued uowuid sy 7 9oy

ydnoayy $a08 LdIgM POl Ay} JO pud 1Yo Ay} uo

uoind oueddapy < Susn £q pajeadal og few 2unNpad
-01d 2y} pue UOONPII B2 S umouy SI SiyJ,

ramod

33 SawW) Ay INoge Sey I ‘jIeys 151y Iyl jo paads

Yy (354 noqe Ljuo st jjeys puodas Ay} jo pasds au

Y3noyj[e I2A0MOL] “I9Fae] [eap j=aad B S 3l asned

-aq uonid Yy} UBYY JIMO[S ONW 2IBI0L 1M [IdYM
1ead sy pue eYS Suranp ay uo vond Ayl s
ysawr [[ia ‘Z 9joy ydnoayy passed pos € 03 paind
=28 f(eyz roN Med oueddapy) Paym Jead payjooy
-/C Y 9ALIP 32q B JO peajsur paambar st dAup
1peys aamsod v upym pasn sioyomgm () uonnd
B PAINOds s Jojows ay) Jo jIeys JupALp ) of,

SI0JOJA OUBIIIY I0J SIBID)

r1ojour Ay yyum 31 2aup 03 Sunduny
-Je 210§3q £[221§ $23e12d0 [apowu Y} JeL} dIns g
W} Aue e {[2jeie
-das paseyaand 2q ued 31 cuosuay Jadosd ay of
Jjosu sisnfpe Afjeoyewoine 31 se sajnd um asn 1oy
eap: st (g roN wed) pio) Jundg ouedday uols
-ua) Jadoad ayy 198 03 A1essadau aq [[im Sunuownad
=X3 J[JH] B—AS00] 00} 10U WI} 001 } Njew jou op
$A9[[Nd OMm) UIIMIA( PIOD AL TuLIDIULGD UYAN
‘lepowr sajeau pue pedwod dsow e e
Pnos sy cPpow oy 1o wae saddn ag) uo (6)
Loqmnd ayy 03 (9) L3[nd J0joW Y] WO} PalaIUU0d
aQ UDYL PINOD PIod J], CA|qEI Oyl Japun KPRdodp
PAXY 10jow JU} PUR PIAOWAL I Os[E Pod (§) A9]
-[nd pue a[puey yueRlid 2y ‘Palsap se ‘1ojour £q 1o
puey &q 1aua paesado og ued [ppow Syl sy
A[PUBY HUEBID Iy}
uo () Paym Aond oy pue () Loqud rojow )
punote und st p1od e pue ajeyd pasuey oyl 0} pajjog
St 1ojot Ay, .QEEM a:.:.‘_.lmm_ ON [PPO| 03
PatEE 10j0Ul AU} SMOYS UONELSO{L Y], C[apow
A} 0L S Jojow Ay plng of 1ajewt apduns e s
308 ‘Sa[0l] PAZIPARPUEIS OURIDI[Y A (iim padsand
IB JOJOUL Yl 1o dseq padupy pue sapis A

S[APOJA OUBIIIN
0} JOJOJ\ 9Y) SuIyoeNIy

"$10J0Jy OuEd
=09\ 107 2FRIOA YBLs 2} Isnl SIdAI[IP I 1IUDLOYID
£I1aA s1 pue opew J[am st Jsunlojsuesy syl (°z9
afed 20Q) “mwWIOjSURI) OUBDIAJY E (Bnoay) Jojoul
ayl ajesado 03 pasn aq ued } Iqe[IiRAR S1 S22
09 ‘SHOA (][ 1O JU21INd JLID3[3 JulBUId}E uay A\

JOULIOJSUBL], OUBIIIN dYL,

‘1010w Ayl Jo sSuwaeaq o)
03 £[[euoiseddo parpdde ag pmoys [10 33 P v

*3SI2AD1 10

PABALIOL JOYID “PAIISIp uoyjow 3yl 03 SuIplodde 119]

10 YBL AY) 01 IIAI[ I} IA0W IOJOL L) JABYS al,

« PEAP,, S1 I0JOW 3} PUB HO SI JUILIND Y} ‘pajesy

SN[l e ‘uoijsod [BIJUID Y] UL SI IIAI] SIY) U AN
“(€) 1943 [0U0Dd B SeY 10j0W JUISIdAIL YL

21015 A]ddns [B311303[3 Aue e pourejqo aq ued

plE SUONIAI0d Y} Juwyew 10} papusunuoddr St

s [[aq 1addod pajepnsug HOTOU Ul JOJ0U £eA-3U0

Y3 §395 L1033k Sl 0] [RUIULID} JOJOW PUOdIS Y] JO
AUUUOD AL, C(F) S[BUILLISY J0J0UW 94} 0} Paldau
-U0D 2q pnoys (¢) S[euwId) Juluiewal oMy 3y,
210 ‘Ixau Ayl 10 (7) Jeuiuiia) aanedau 1o SPIsino
ay) 0y pardauuod Jutaq isay Ay jo () [runuial
aampsod 10 [RJIEAD AU ‘MO[Iq pajensnj|l se 1933303
patdaunod aq puoys Aa ‘pasn aie s[pd LIp daayl
10 oMy 1T soA $ APeunxosdde Suard f1aneq
adesols e 10 s[pd L1p pood £q fpuanyp paesado
A ArW puE S[PPOTY OUBID[Y Juuund Joj paudisap
Apemads u2aq SEI] 00TV DR OUBIDDY YL

JOJOJAl DIIIOJF OUBIIIA 9Y) 9S[) 0} MO

Meccanno Company ELizaBetH New-JErsey AMERICAN EDITION.

Page 2 d'un manuel d'intructions de 1926 intitulé

o



‘79 aded 23s aoud 10y
Kjuo saphd (9 ‘s1joa ([ JO Ualnd FunTUII[E 104
‘salianieq jo asuadxa Iyl s;rBUIWID IBY) IUIWNLISUL
J|qBIP1 puE AJES | IUALIND ISNOY IYI WOy SIOION]
oLI2R[F ourdday Alerado 01 paraniisuod AjEadg

JOUILIOJSUBI] OUBDIIA UL

79 aded 935 20ud 10 CwSIUEYIAW ISIHAT ILM pany
Os|e sI 1010w 33 pue ‘papraoid st 3aaa] Juiddors pue
Jurels Yy ‘M jo ed priu e wioj pue [apou ayl ojut
YA IpIng aq ued pue sajoy jueISIpIMba oUEdIIA pie
~pueis ayl yim papraoid stap cajqenal pue [njlamod
“dwis—wsieydaw jo adsnid auy e s1 pue siojow
JL22[2 AYI ST asodund aswes a3 saalas Jojow Sy

JOJOJA] HIOMNDO0[]) OUBIIIA] YT,

Eltini: FOR BOVS

1oy Land e yam PA13Yy SI YIIYM J0I0W ABM-3UO0
T - aypi—ajqepizae aue sadf) om]  capew
s10jow K03 [npramod 3sow Y1 ale pue sppow
OUEDDATAL OUl 3[INQ 2q 0} paudisap ate L3y
TIDULIOJSURL | OUEDIAJN 24T YIlm JUININD asnoy
Y Woly 10a1ip Jo sauaneq L1p 30 woly
uni aq Arw pue asodind sy 1oy ..,.:mmuo_,_mu
IPEW 2IE SIOIOW DU OUBDBN Ayl jop
$122utdua (B2l sE 1snf ‘Jojow J0I[F UR iim
UOHOW Ul 31 138 03 d|qe aq 03 ‘ppour € Furpjing
ut smoy Juipuads 1a3je ‘st a1 prpuajds mopg

SIOJOJA] OLIIO3[H OUBIIIA 3Y L

SL2WAOSUDL [ 40 SL0JOJY Wipiod jou op Spfing Ki055200)

‘79 a3ed 2as saoud 10, SPPpoul Mau JUAAUL 03 A A OS|E pur sjenuey Jigq
0OM] ULH Cm C.?aCr_m M_Wﬁcrr— Mmm u:..—u -*C :ﬂ ﬁq—_:£ 0l Q—F—m.. m.:.E ﬂ—.v—._u .__T.mf ::nf .,4.._::._._
auo 18ad1e] Y3 ST YdIYA ‘g "ON] 213 ul papnput sted oyl ||B 2ary [Im noA 3y
-1n() A10s8300Y Y "ON E Bulppe A( "Iyan( ¢ "oN] & oiul uswdmba anoA pping
[[14 3yIN() A10SS200Y Y§ "ON] © JO UORIpPE JoyN ay [ "3|iNg aq ued §|apou 1a3
-12q pue 12331q JO IqUINU B YIIYM YIIM “f "ON] B 0IUL 3T LIAUOD [[1M IYINC) A10S
8220y V¢ "ON E JO UOLIPPE 3y “IYIn() ¢ "ON B 2AEY mou oL ji ‘ajdwrexa 10 ]
‘apeul 3yIn() 1sadie] Ayl Jo aua(eainba aya sey ay [aun sadeis Asea Aq dn 3t pjing
PUE SIYINQ) [[EWS YL JO SUO [ILM IDUIWLIOD 0} Aoq e 10§ apqissod 31 Furyew
‘s3yan() urews Ayl IIUUODI 25AYI ‘paurejdxa Apealje aaey am sy sagan() A1os
-$200Y/ OUEIIAYA] Y3 JO AUO Jo uauIAds ¥ smoys Y3 9y 3B UOnEAST|[I oY |,

$3IgINQ AJI0SSa00Y OUBDIIIA Y],

79 aded 2as saoud 10  siead
BIIX3 SIPN[OUT PUB J[GISIAART ST PIYM ‘7-7 Y1 pur {s1ead Joj uowid T pur 3aUp 334

8¢

Meccanno Company ELizaBeTH New-JERSEY AMERICAN EDITION.

&

Page 58 d'un manuel d'intructions de 1926 intitul

9



Fig. 4

< Fig. 4 : Dénomination d'usine : E2
(moteur a renversement de marche)
n® d'ordre CAM : 7.

¥ Fig. 4A : Double poingon
dont cet additionnel coté poulie d’entrainement
(emplacement marqué d'une croix).

méme si celui-ci subissait de notables
transformations.

La seconde (Fig. 2) nous révele que ce
moteur était livrable aussi bien en version
4 marche simple sous la dénomination
d’usine E1 qu’en version & renversement
de marche sous celle de E2. Le premier
était vendu en 1926 avec son pignoen et sa
poulie d’entrainement au prix de : $ 3.50
et le second ainsi équipé : $ 4.50.

CARACTERISTIQUES

MOTEUR CAM n° 5 (non photographié)

Repéré sur les différents clichés des
pages reproduites sous les figures | et 2.

Le seul détail que nous pouvons pour
I’instant mettre en évidence et qui diffé-
rencie ce moteur des suivants (se reporter
aux clichés) est son levier de renversement
de marche d’une découpe particuliere et
percé d’un trou au dessus de son axe (dont
on peut s’interroger sur I'utilité €tant obs-
trué par le disque isolant contre lequel il
est riveté).

MOTEUR CAM n° 6 (Fig. 3)

Yoici les caractéristigues techniques
telles qu’elle me furent communiquées en
1975 par notre regretté Robert JACQUET
Ingénieur des Arts et Métiers aprés
m’avoir testé ce moteur en prévision de
I"étude relativement succincte que j’en
avais faite dans notre bulletin/magazine
n°4:

- Présentation nickelée.

- Flasques pleins non réduits de 4 x 10
trous avec rebords de fixation a trous
oblongs sur toute la longueur.

- Dimensions : 27 x 57 (51 x 127 mm).

- Poingon (un seul) frappé sur 2 lignes sur
le flasque c6té porte-charbons.

MECCANO
Pat U.S.A. Oct. 24-1916

- Fonctionnement : Sous tension de 4 volts
(courant redress€) : consommation 0,75
Amp 2 vide et 1,5 Amp en charge.
Particularités :

Inverseur double AV, AR et ARRET -
Simple enroulement inducteur - pignon
d’entrainement de 10 dents monté en force
sur Iarbre.

Détails résultant d’examens
complémentaires plus récents :

Les porte-charbons ne sont pas filetés a
leur extrémilé pour recevoir un bouchon
selon le systeme classique mais simple-
ment percés de part en part. Le ressort de
compression du charbon se trouve mainte-
nu en place par un fil de fer passé dans ces
trous (sans doute I'un de ces éléments jus-
tifiant cette appréciation de fabrication
“économique” évoquée au début de cette
étude) (visible Fig. 3) :

- Inducteurs comportant 10 toles.

- Les entretoises réunissant les flasques
sont formées d’un tube 4 bords ouverts (en
d’autres termes il s agit d’une tole simple-
ment enroulée).

MOTEUR CAM n° 7 (Fig. 4)

Ce moteur se différencie du précédent
par les deux points suivants : le premier
concerne le double poingon dont il est por-
teur. Nous retrouvons frappé sur deux
lignes et sur le flasque c6té porte-charbons
celui que portait le moteur précédent
(Fig. 3A):

MECCANO
Pat U.S.A. Oct. 24-1916
et sur le flasque opposé (coté poulie d’en-
trafnement) frappé sur quatre lignes cet
autre poincon (Fig. 4A) :
MADE UNDER ONE ORE MORE
Of The Following Patents

1196238 1202388 1289014
Others Patents Pending

(10

OR MORE
SPATEMTS
: 289014
INTSS PENGANG -

ST T

Fig. 4A

Le second point concerne les entre-
toises reliant les flasques réalisées a I'aide
de tubes normaux.

Remarque concernant
les arbres moteurs :

Bien qu’étant & premiére vue iden-
tiques sur tous les moteurs basse tension
MADE IN U.S.A étudiés jusqu’ici, ceux
des moteurs décrits ce jour (n™ 6 et 7) sont
d’une section trés légérement supérieure a
celle des précédents mais suffisante pour
ne pouvoir y adapter les poulies d’entrai-
nement qui leurs étaient destinées sauf
évidemment en les alésant et leur 6tant du
méme coup leur aspect d’origine.

REMERCIEMENTS

Nos remerciements & nos Amis :
- Clive WESTON,
-J.J. LECLUSE,
et R. GOIRAND qui ont participé & 1'éla-
boration de cette étude suite & I"appel que
nous avions lancé dans notre magazine
n° 86.

Nous recherchons néanmoins en com-
plémentarité :
- 17) photos concernant le moteur CAM
n° 5, de sa bofite ainsi que toute documen-
tation (photocopies).
- 29) photos de la boite des moteurs CAM
™ 6 et 7 et documentation (en photocopies).
Autre heureuse information :

L’incertitude évoquée dans notre ma-
gazine n° 86 a laissé place a la preuve in-
contestable — que le moteur “modifié”
de 1920 avait bien existé en version “sans
renversement de marche”. .

Nous lui attribuons le numéro d’ordre
CAM : n° 4. Nos vifs remerciements a nos
Amis et informateurs P. DUCEUX & J.J
LECLUSE. Il nous reste néanmoins i dé-
couvrir la boite de ce moteur pour parfaire
I"étude le concernant.

Maurice PERRAUT - CAM 0001 W



TELEGRAPHE IMIORSE
REVERSIBLE

Voici le premier volet de ce montage,
traitant d’un intéressant télégraphe ré-
versible fonctionnel.

La seconde partie traitera ; en parti-
culier ; de la partie électrigue.

GENERALITES

Comme son nom le laisse présager,
nous allons parler de la construction d’un
poste émetteur-récepteur Morse réver-
sible. Pour le bien de la chose, et pour que
cela soit utile, il faut comme dans la réalité
avoir deux postes au minimum. Les 2
postes étant reliés par deux “fils” grice
auxquels passeront les informations d’un
poste & I'autre et vice-versa. L'un d’eux
devant étre placé en émission (L) et I"autre
en réception (S).

Vous remarquerez qu'il est trés peu fait
appel aux pigces Meccano spécifiques de
la boite électrique et que les nouvelles
piéces en plastique trouvent toute leur uti-
lisation dans ces montages électriques de-
mandant a étre isolés.

Vous trouverez dans ces pages un sché-
ma de montage de ce que nous appellerons
le plateau-support du poste télégraphique.
Vous remarquerez qu’il comporte les
lettres A a K (pour I'horizontale) et les
chiffres 1 a 14 (pour la verticale). Ces
lettres et chiffres serviront ; comme pour
les mots croisés ; de repéres pour position-
ner de maniére certaine chaque élément de
sous-ensemble sur le plateau.

¥ 1: Plateau-support vu de dessus.
ABCDEFGHI
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Comme le montre le schéma, vous pou-
vez voir que ce plateau-support est “dé-
coupé” en & zones. Chacune de ces zones
numérotée de 1 i 8 étant attribuée au mon-
tage d’un sous-ensemble. Les ronds noirs
symbolisant |’endroit précis ol doit &tre
fixé chacune des pieces constituant les 8
sous ensembles que nous appellerons pour
plus de commodité : modules ; bien que
cela ne corresponde pas a la définition.

Pour terminer sur ces généralités, il
vous faudra construire deux postes télé-
graphiques.

Les piéces non Meccano

Peu nombreuses, elles se résument a :
- un interrupteur,
- deux vis et quatre écrous Nylon pour
conserver |'isolation de " alimentation en
courant €lectrique (6 volts).
- du fil électrique de couleur bleu et rouge,
les fils noirs se trouvant déja (en principe)
sur les moteurs. Rien ne vous empéche
d’utiliser les couleurs qui vous convien-
nent, le tout étant de ne pas se tromper lors
des divers branchements.
- deux €lastiques, si vous décidez de ne
pas utiliser les courroies Meccano.

CONSTRUCTION
Plateau-support

Cet émetteur-récepteur télégraphique
est construit a partir de ce que nous avons
appelé un plateau-support dont vous trou-
verez le schéma ci-joint.

En ce qui concerne sa hauteur, il est
constitué de plaques-bandes flexibles de
11 x 3 trous n® 189, renforcées par des
bandes de 11 trous a sa partie supérieure et
inférieure pour chaque face, sauf en ce qui
concerne |’avant qui ne posseéde qu’une
bande de 11 trous a sa partie inférieure (o
seront fixées les bornes d’arrivée du cou-
rant électrique et les 2 équerres supportant
le sous-ensemble 8, en pointillé sur le
schéma, ainsi que le ressort de traction
n° 43, utilisé pour rappeler le galet supé-
rieur décrit en zone 5).

Le tout étant maintenu verticalement
grice a 4 cornieres de 3 trous, fixées a
chaque extrémité entre les plaques a re-

11

k‘ CONSTRUCTIONS

A 3 :Vue de la face arriére.

bords n°® 52 et les plaques-bandes flexibles
n® 189 pour la partie arriére et sur le trou
restant libre pour la partie avant. Ce qui
nous fait un parallélépipede de 11 x 11 x 3
trous. Dont 1 trou (vu de dessus) reste en-
tierement libre sur toute la longueur de la
plague a rebords. Exécuter I’assemblage
tel que le montre le schéma. Se reporter
aux photos pour le montage des cotés.




A 4 & 5 : Télégraphe vu de cotés (gauche et droit).

Fixer les plaques rigides n°® 73 et 74
ainsi que les 2 équerres-corniéres n° 161,
tel que le montre le schéma. Petite préci-
sion importante : il est primordial d’ajou-
ter des rondelles 1a ou cela s’avere néces-
saire, afin de ne pas avoir un montage ban-
cale.

Ces préliminaires étant achevés, pas-
sons 2 la description de chacun de ces mo-
dules.

Modules

Ce modele est composé de 8 sous-en-
sembles que nous avons appelé par com-
modité modules, voici le descriptif suc-
cinct de chacun d’eux :

Module 1 :

composé de la sonnerie et de son moteur.
Module 2 :

composé du dérouleur de bande de papier.
Module 3 :

composé du manipulateur ou * pioche ™.
Module 4 :

composé des bobines formant |'électro-ai-
mant permettant de lever et de baisser la
palette portant le stylet écrivant sur le pa-
pier.

Module 5 :

composé du support et guide-bande de pa-
pier.

Module 6 :

composé du mécanisme d’avancement de
la bande de papier.

V¥ 6 & 7 : Télégraphe vu de dessus et de dessous.

Module 7 :

composé du support de fils et des fils de
passage des impulsions électriques entre
les 2 deux postes. Un fil étant la ligne, le
deuxiéme pouvant étre la terre.

Modules 8 :

réservé au dispositif servant a passer du
statut de poste émetteur (L) au statut de
poste récepteur (S) et vice-versa. (L pour
ligne, S pour sonnerie).

Passons maintenant a la description dé-

taillée de chacun de ces modules. Vous
pouvez procéder de deux maniéres :
- la premiere étant d’exécuter compléte-
ment le montage et la mise en place de
chacun des modules sur le plateau-support,
- la seconde étant d’exécuter le pré-monta-
ge de chaque module, vous permettant
ainsi de fixer toute votre attention sur cha-
cune des parties de ces modules avant de
les fixer définitivement sur le plateau-sup-
port.

Vous pourrez dans la seconde solution
monter vos modules dans I'ordre de votre
choix sur le plateau-support, ce qui vous
laissera toute latitude pour faire vos ré-
glages.

1 - Sonnerie d'appel - zone 1

Constituée d’un petit moteur Meccano
(noir), monté sur 2 bandes coudées spé-
cialesde 1 x 2 x | trous, n° 48e aux coor-
données : A4-C4.

- Sur ce moteur est montée une plaque ri-
gide n® 77 de 6 x 3 trous. L’axe du moteur
passant dans le 3° trou en partant du bas de
cette plaque et au centre pour ce qui
concerne sa largeur supporte une poulie de
13 mm avec moyeu, dans la gorge de la-
quelle est passé un élastique “*.

- Une corniére de 3 trous est fixée 4 1'ex-
trémité inférieure de cette plaque rigide.

- Une embase triangulée coudée n° 126 est
fixée sur cette corniére.

- Un bras de manivelle n® 62b est fixé sur
I"'embase triangulée, de telle maniére que
son bossage puisse laisser passer une trin-
gle dans le trou supérieur de I’embase. Le
trou inférieur étant réservé au vissage d’un
boulon, afin de maintenir le tout en place.

- Une tringle de 5 cm, sur laquelle sont
montés, dans I’ordre :

- une bague d’arrét,

- un timbre n° 562, faisant office de son-
nette,

- un ressort de compression n® 120b,

- une seconde bague d’arrét,

Sur I'extrémité supérieure de cette
plaque rigide n°® 73, est fixé un bras de ma-
nivelle n® 62b, dans le moyeu duquel est
passée un tringle de 4 cm. Cette tringle
supporte dans I’ordre :

- une rondelle,

- une poulie de 38 mm n° 21, montée folle
sur cet axe,

- une bague d’arrét.




Sur la poulie montée folle, se trouvent
deux sous-ensembles identiques montés &
I"opposé, composés de :

- deux boulons-pivot n® 147b sur chacun
desquels sont montés :

- un cliquet sans moyeu n° 147c,

- une raccord taraudé n° 64,

- un écrou vissé de |"autre c6té de la poulie
de 38 mm.

L’apport du raccord taraudé n° 64 per-
mettant de laisser du jeu aux cliquets sans
moyeu, afin que ceux-ci puissent se dé-
tendre et frapper le timbre n® 562 se trou-
vant juste en-dessous.

Les deux cliquets sans moyeu n° 147¢
étant relié par de la corde élastique métal-
liqgue Meccano n® 58 (dont chaque extré-
mité a été pliée pour lui permettre d’étre
passée dans chacun des trous des cliquets),
afin de le ramener en position intiale aprés
fonctinnement du moteur.

L’élastique “*"" dont nous avons parlé
plus haut étant placé également dans la
gorge de cette poulie de 38 mm. (Atten-
tion au sens de rotation).

2 - Dérouleur de papier - zone 2

Constitué de 2 embases triangulées
coudées n® 126, faisant office de support
de tambour. Elles sont fixées aux coordon-
nées : DI-D3 et HI-H3, le coude de I'em-
base positionné vers ’extérieur du tam-
bour.

- Sur chacune de ces embases est fixée une
bande spéciale de 4 trous n° 6.

- Une tringle de 4 c¢m est passée dans le
trou supérieur de chacune des bandes, elle
soutient dans 1'ordre :

- un plateau central n° 109 qui fait office
de flasque de tambour,

- un rouleau de papier n° 559,

- un second plateau central n° 109. A noter
qu’il est possible de fabriquer soi-méme
son rouleau de papier.

Le tout étant maintenu en place grice a
deux bagues d’arrét en caoutchoue n® 59a,
une de chaque coté extérieur de la tringle.

3 - Manipulateur - zone 3

Constitué tout simplement d’une bande
de 7 trous, sur laquelle est montée & I'une
de ses extrémité une poulie de 25 mm
n° 22, munie de son anneau de caoutchouc
n° 155,

A 3 trois trous de son autre extrémité, est
fixé un support double n® 11 dans les trous
duquel viendra passer une tringle de 4 cm,
mais nous en reparlerons au moment venu,

De plus, sont fixés sur cette bande :

- & son extrémité : une visde 19 mmn® 111
(fixée suivant la méthode écrou / contre-
écrou) - faire le réglage nécessaire permet-
tant de laisser un peu de battement afin de
pouvoir exécuter les mouvements de ma-
nipulation,

AB&Y: Zne 1 - Sonnerie,

- a son deuxiéme trou : un boulon ordinai-
re de 5 mm muni d’une rondelle permet-
tant de maintenir en place |'un des fils de
contact,

- &4 son quatriéme trou : un boulon ordinai-
re de 5 mm, sur lequel viendra s’ajuster la
partie supérieure d’un ressort de compres-
sion n° 120b, qui servira de rappel lors de
la manipulation du levier,

- & son cinquiéme trou : une vis de 19 mm
n° 111 (fixée suivant la méthode écrou /
contre-écrou), - faire le réglage nécessaire
permettant de laisser un peu de battement
afin de pouvoir exécuter les mouvements
de manipulation,

¥ 10 & 11 : Zone 2 - Dérouleur de papier.

- le sixiéme trou étant laissé libre.

Passons maintenant a la partie support
de ce levier.

Le trou du milieu d’une entretoise
triple accueillera un support double de 25
x 12 mm. Cette entretoise triple étant
posée sur le trou central et maintenu en
place griace & un boulon de 9 mm. Le bou-
lon étant positionné sur le dessus de 1'en-
tretoise pour étre vissé en dessous.

Le levier est monté sur le plateau-sup-
port, griice 4 un ensemble de pieces plas-
tique afin d’étre totalement isolé, constitué
de deux entretoises plastique n® 38a, fi-
xées aux coordonnées : J2-J4, sur les-




A 12 & 13 : Zone 3 - Manipulateur ou “pioche”.

quelles est posée I'entretoise plastique
triple n® 260c dont nous venons de parler.
Prévoir pour la fixation de ces pieces des
boulons de longueur 12 mm n® 111a, qui
passeront d’abord sous la plaque a rebords
pour étre vissés sur |'entretoises triple.
Cette vis doit étre isolée au passage de la
plague a rebord, un morceau de ruban ad-
hésif enroulé sur la vis suffit.

Le ressort de compression servant de
rappel viendra se positionner sur le boulon
le plus au nord de I'entretoise triple.

¥ 14 & 15 : Zone 4 - Bobines et maintien du stylo.

Deux “berceaux” seront construits, afin
de permettre le contact lors de la manipu-
lation du levier. Ces deux berceaux sont
construits de maniere identique, chacun
avec les pieces suivantes :

une entretoise triple, sur laquelle sera
fix€ un plot de contact n°® 544,

deux entretoises plastique n® 38a, posi-
tionnées respectivement aux coordon-
nées : [1-K1 et I5-K5. Les entretoises
triples viennent se positionner sur ces en-
tretoises n® 260c. Prévoir des boulons de
12 mm n® 111a, boulons passés par le haut
pour la fixation.

Les boulons de 19 mm se trouvant sur
le levier venant se positionner a la vertica-
le des plots de contact, afin de faire ;
comme son nom 1'indique ; contact pour
I"un d’eux lors de la manipulation.

4 - Bobines et maintien
du stylo - zone 4

Avec ce module, nous sommes au coeur
du systeme électrique. Les bobines ; soit
carrées soit rondes ; au nombre de deux
sont placées sur leur noyau respectif.

Chaque noyau (adapté au type de bo-
bines choisies) est vissé sur un empilage
constitué de 8 bandes de 3 trous. Cet em-
pilage de bandes est fixé au plateau-sup-
port aux coordonnées : C8, grace a I'empi-
lage de 2 bagues d’arrét. Prévoir un bou-
lon de 19 mm fix€ téte en haut, sur le trou
du milieu des 8 bandes.

Il est important de vous dire que I"utili-
sation de bobines rondes vous obligera a
limer une partie de leur assise, afin de
pouvoir faire le serrage dont nous venons
de parler. L utilisation des bobines car-
rées, n’offre pas ce désagrément.

Le maintien du stylo ou du feutre est
assuré par un portique constitué en partant
de la gauche du schéma de :

Une bande coudée de 3 trous n° 48,
fixée aux coordonnées A8, renforcée par
une embase triangulée plate n® 126a, dont
les trous inférieurs sont vissés sur le c6té
gauche du support, de fagon a ce que les 3

trous de hauteur viennent en face de la
bande coudée, afin de maintenir de manie-
re solide ce portique dans les 2 plans verti-
caux.

La partie horizontale de ce portique ;
qui doit étre mobile dans le sens vertical
afin de permettre le mouvement de levée
et de descente du stylo ou du feutre ; est
composée de :

- une rondelle,
- une bande flexible de 4 trous n® 530,
- un empilage de 4 rondelles.

Le tout étant fixé sur la bande coudée
fixée précédemment, grice a un boulon de
9,5 mm n® 111c vissé téte en haut.

Sur la bande flexible de 4 trous n® 530
sont fixés :

- en-dessous : 2 bandes de 3 trous, mon-
tées 2 90° par rapport a cette bande, de
maniere i ce qu’elles soient “aspirées”
vers le bas lors de la manipulation du le-
vier, ne pas oublier un morceau d’adhésif
collé sur la partie en contact avec les bo-
bines pour créer un entrefer, sinon la pa-
lette pourrait rester collée sur les bobines,

- au-dessus : une bande de 3 trous, montée
dans le prolongement de la bande de 4
trous. Le tout étant fixé grice a un boulon
fixé téte en bas.

A I'extrémité droite de cette bande de 3
trous, se trouve fixé une équerre a 90°, sur
laquelle sont maintenues :

- une entretoise plastique n° 38a,
- une chape n° 44, maintenue en place
grice a une boulon de 9.5 mmn® 11 lc.

La chape supporte un boulon de 19 mm
n® 111, sur lequel on trouve a I'intérieur :
trois rondelles, a I'extérieur : un écrou
frein n° 37h.

Un boulon de 19 mm n® 111 est fixé sur
la bobine inférieure (écrou / contre-écrou).
Sur ce boulon de 19 mm est fixé un sup-
port plat n® 10, réglé (écrou / contre-
écrou) de maniére a limiter la course supé-
rieure de la remontée du portique soute-
nant le stylo ou le feutre, lors de la reliche
du mouvement sur le levier,

MG/BeLForT




A 1&2: Coléoptére vu de coté.

ITEREN

- COLEOPTERE

DE LA MEccANO CRrAzY INVENTORS COMPANY

Comme Pécrit trés clairement notre ami
Jeran-Marie ci-dessous, les puristes
pourront ne pas apprécier : (aussi bien
les puristes Meccano que les spécialistes
animaliers), car ce coléoptére est loin
d’avoir les caractéristiques nécessaires
pour étre classé dans cefte catégorie.

Il n’en reste pas moins vrai que le but de
ces constructions est d’une part de se
faire plaisir et faire plaisir au public,
d’autre part de ne pas frop se prendre au
sérieux.

Pour le moins, nous pouvons dire sans
aucun doute que ces deux objectifs sont
atteints. Il n’y a qu’a regarder les yeux de
nos cheéres tétes bondes et celles de leurs
parents dans nos expositions francaises
ou étrangéres pour en étre convaincu.

Le modele présenté ici est tiré d'une
brochure qui décrit deux modeles
construits a ’aide de pieces des boites
MECCANO CRAZY INVENTORS complétées
de piéces traditionnelles. Elle montre éga-
lement des photos de quelques autres fan-
taisies.

Les puristes (ou intégristes ?) vont cri-
tiquer. Tant pis !!!

Pour ma part sans vouloir renier le
Meccano traditionnel, j’ai trouvé trés
amusant de prolonger la série “CRAZY
MECCANO" par quelques modeles de mon
invention.

Cette drole de machine sortie des ate-
liers de la Crazy INVENTORS COMPANY Tes-
semble & un gros insecte. Elle est équipée
d’une commande infrarouge Meccano et
de deux moteurs 770 pourvus de réduc-
teurs 760.

Elle se déplace en avant, en arriére et
bat des ailes.

CONSTRUCTION

Partie mobile (Photos n™ 4, 5, 6)

Elle est en tout point similaire & celle
du bateau 2 pattes (Réf. 8650 — Crazy IN-
VENTORS).

Les modifications apportées son les
suivantes :

- I1'n’y a pas de boitiers & piles.
- Les roues de 57 dents n° BO88 ont été

¥ 3 & 4 : Coléoptére vu de face et de coté.

renforcées par des roues barillet, le poids
important du modele ayant tendance a voi-
ler celles-ci.

- Les bagues de caoutchouc n° 23 C3 ont
été remplacées par des bagues d’arrét.

- Les Réf. J3151 ont été remplacées par
des supports de rampe et I’on note deux
ressorts n° 120DR sur les pattes arriére.

Cet ensemble est prolongé a I’arriére
par deux corniéres de 19 trous n°® 8A sur
lesquelles sont fixées deux poutrelles
plates de 11 trous 103 et deux supports de
pile n® 607.

Les deux réacteurs sont composés cha-
cun de deux n° J75 et un n® A090 : ils sont
emboités sur des supports double étroits
n° 283B boulonnés sur des n° 133C fixés
sur des cornieres a 1’aide d’équerres n® 12.

Le gouvernail est composé de deux
n° 260J, un n® 260B, un n°® 38A ainsi que
le morceau non utilisé de la planche bois
n° BO82 du bateau a pattes.

A T'avant, la partie mobile est prolon-
gée par deux corniéres de 7 trous qui dé-
passent du support en U n° 160D de 3

(5
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A 5: Coléoptére vu de dessous.

trous. Sur ces cornieres est fixé un moteur
770 avec son réducteur 760. Sur le réduc-
teur est vissé une plaque n° S1E.

Sur I'axe du moteur est fixé un pignon
de 15 dents qui entraine une roue de 60
dents vissée sur un axe qui traverse la
plaque n° 51E et un cavalier n° 45.

Sur cette roue n° 27 est vissée une che-
ville filetée n® 115 qui met en mouvement
deux bandes a glissiere n® 55B. Ces deux
bandes sont fixées librement chacune sur
une plaque a rebord n® 51F. Elles sont pro-
longées par une bande de 3 trous.

Les deux plaques n® 51F sont boulon-
nées a la plaque n° 51E.

Les extrémités des bandes de 3 trous
comportent une poulie n® 23B fixée a I'ai-
de d’un contre écrou.

Les sieges sont constitués chacun d’un
n® 324A vissé sur une équerre boulonnée a
une corniére de deux trous n® A309.

Chaque ensemble est boulonné sur le
rebord des plaques n® 51F & ["aide d’un
boulon n° 11 1E et trois entretoises n® 38A.

Cabine (Photo n° 7)
Chaque coté est composé de quatre

¥ 6 & 7 : Partie mobile vu de 'arriére - Téte

et ailes (cabine).

bandes incurvées n® 89 se recouvrant sur 5
trous et de quatre bandes incurvées épau-
Iées n® B9B sur lesquelles est vissée une
demi sphere transparente n® B093.

Les deux cOtés sont réunis par quatre
plaques flexibles n® 191, deux plaques
transparentes n° 193C et de deux bandes
coudées de 50 mm n° 48B pour le dessous.

Pour faire ces liaisons, on utilise des
bandes cintrées a glissiére pour la partie
arrondie, deux bandes de 15 trous pour le
dessus.

Une des plaques n° 191 est fixée a |'ai-
de de charniéres afin de constituer une
trappe de visite.

Chaque tableau de bord est constitué
des pigces suivantes :
n® BO1& — n° 38A —n° 0321A

A Iarrigre est vissée la commande & in-
frarouge maintenue par un boulon passant
dans le trou central des plaques n° 191 ;
ainsi il est facile de déposer ces boitiers
pour changer les piles.

La cabine est fixée sur chaque c6té aux
plaques n® 51F et a I"arriére & ’aide d’un
support double n® 11A boulonné 2 la cabi-
ne et maintenu au 2° trou des corniéres de

19 trous par une tringle de 50 mm et de
deux bagues n° 23C.

On complétera chaque c6té avec des
bandes incurvées n® 90. Un jonc rouge
n® 940-5 maintenu dans des raccords de
tringle et bande n°® 212.

L’antenne est constituée d’un n° 260F,
un n°® 260B, un n°® BO17 fixés a I’aide de
trois n° 260D.

Ailes (Photo n°7)

Chaque aile est composée d’une
planche bois réf. n° B082. Le trou central
est obturé par une bande et une poutrelle
plate de 7 trous.

A I'extrémité de chaque planche est
vissé un support de tringle et bande a an-
gle droit n® 212A.

Les ailes sont reliées a la cabine par
une tringle de 6 cm qui passe dans les sup-
ports n® 212A et des bandes coudées de 3
trous n° 48. Une corde Meccano est atta-
chée a chaque aile, passe sur une tringle de
4 ¢m fixée en haut de la cabine puis sur la
poulie n® 23B avant d’étre fixée sur le
haut de la cabine.

Jean-Marie JACQUEL - CAM 0461 B
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Pour la deuxiéme année consécutive,
¢’est notre ami Guy Kind qui nous com-
munique son rapport de Skegness.

Skegness 2004 fut différent, trés diffé-
rent des éditions précédentes, non pas en
ce qui concerne les modeles exposés, qui
en nombre et en qualité valaient bien ceux
des autres années, mais en raison d’une
participation CAM réduite 4 sa plus simple
expression (votre serviteur) et d’un temps
ensoleillé et quasiment exempt de pluie.

Le contingent CAM manquant est dii &
de petits probléemes personnels.

Parlant Meccano, la salle fut, comme
toujours, bondée de modéles et les 12 m li-
néaires réservés et restant vacants pour
raison de calculs rénaux furent remplis en
un rien de temps. Le concours, dont les ré-
sultats furent proclamés comme toujours
dans un silence religieux, attribuait les
prix par vote des exposants comme suit :
¢ 1 - John Molden pour sa grande roue,
vue également a Dole.

s 2 - ex aequo (le premier depuis la créa-
tion de I'expo) :

- David Fellows et son monorail aérien,
exposé également a Dole,

- Joe Etheridge pour une pelle géante.

e 4 - votre serviteur et sa loco électrique,
exposée également 4 Dole.

* 5 - John Ozier-Key, le lauréat du pre-
mier prix de I'année derniére, pour un
tracteur 4 x 4.

Tout le monde était d’accord sur le fait
que John Molden méritait bien son pre-
mier prix, les avis étaient en revanche un
peu plus partagés concernant le 2° prix du
monorail : en effet, son constructeur,

¥ 2 & 3 : Gagnants : J. Molden (accroupi), debout

CoOMPTE-RENDU

KEG’

A 1: Grande Roue Euro strar
Gagnant du Prix Issigonls : John Molden.

David Fellows est producteur/vendeur de
pigces compatibles et la question de savoir
si ce modele contient plus de piéces com-
patibles que d’originales n’est pas encore
résolue.

A part les modéles primés, quelques
réalisations m’ont particuliérement plu :
- Un bras de robot tout mignon, actionné
par 4 moteurs, comportant 8 ciibles d’acier
et capable des contorsions les plus in-
croyables. Constructeur : D. Harvey, aussi
auteur d'une moto superbe et d’un tracteur
forain.
- Moteur d’avion 9 cylindres en étoile
avec mouvement des soupapes, pistons,
allumage, construit par R. Carr.
- Jeu de balles par T. Rednall, 1"astuce

Ex 2004

(15 au 4 JUILLET 2004)

étant que peu a peu un nombre grandissant
de balles est mis hors circuit pour étre
remis en circulation, grice i une balle
“maitresse”.

Camion porte container de Richard

Payne.
- Engin d"une hauteur donnée, pouvant
parcourir la plus grande distance possible
avec un poids d’une livre (428 grammes),
de Chris Shute. Ce type d’engin nécessite
une résistance au roulement minimale.
Donc grandes roues étroites, et astuce su-
blime, les axes avant et arriére ne tournent
pas dans les trous Meccano, mais entre
deux plateaux 108, eux-mémes tournants,
d’ol frottement réduit. Si j"ai bien com-
pris I'auteur, le modgle a parcouru plus de
120 métres (**).

Le banquet traditionnel du samedi soir
réunissait une bonne centaine de per-
sonnes et fut une copie conforme de celui
de I'année derniére.

Vu la proximité Angleterre/Com-
piégne, on peut s’attendre a un contingent
anglais important pour la prochaine expo
du CAM et, en guise de revanche, on ne
peut qu’espérer une présence frangaise
comparable pour Skegness 2005, ceci sur-
tout parce que les excuses de cette année
ne seront plus valables !

En résumé on peut dire que I’expo reste
égale a elle-méme et de trés haut niveau,
méme constat pour |’accueil de la part de
nos amis Anglais.

(**) C'est un principe appliqué dés le XVIII®
siécle par les horlogers et les physiciens (note
du correcteur).

Guy KIND - CAM 0837 B
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DIVERS:

PETITES ANNONCES

k ]
A N N U AI R E Nota : Les PA étant insérées gratuitement, nous demandons & certains
! £ ; de nos correspondants d'étre modérés dans leur libellé et d'éviter les
Veuillez noter les modifications suivantes énumérations sans fin de piéces ou lots & acheter ou vendre. Ne vous
B NOUVEAUX MEMBRES E-mail / Téléphone Code étonnez pas si certaines de vos annonces ont été condensées. Merci.
* 1527 - TIGAUD Sylvestre - Médecin........ sylvestre.tigaud@libertysurf.fr B DELOBEL M. - CAM 0134 B GOFFI Jean-Jacques
CBN - 93 Gde rue de la Croix Rousse 2 i %
F69317 LYON COUX 04 oo eeeeereenenen (0147207 1842 3 16 résidence les Acaclas 13 rue Galilée
+ 1528 - CAILLOIS Frédéric - Agent d'entretien bd R. Splingard F 11000 CARCASSONNE
29 rue du Creux d'Enfers - F21000 DION ................{0}3 80 47 0 268 F 62230 OUTREAU Tél. 04 68 25 67 10
* 1529 - MAC CULLOCH Jim - Ingénieur en électricité Tél. 03 21 8083 34 - Suite a décés : vends gros Mec-
1 Alfred Road i - Recherche boites MK armée | cano en un seul lot, certaines
GU9 8ND FARHNAM, SURREY (GB) ...cociveivirians 0044125272 4703 1 100 et 200, MT 400 grue, MT piéces ont été servies, d'autres
* 1530 - CAILLOT Raymond - Artisan Mécanicien 300 travaux public, boites com- | sont & I'état neuf. (Dont boites 9
NAN-sous-THIL - F21390 PRECY-sous-THIL {0}5 80 64 53 9] 1-2 plétes 3 pamr de 1961. et 9A années 1960, [JIUS de nom-
* 1531 - CHUARD Jean-Paul - Pro;.,rammeur olivier.y@wanadoo.fr - Recherche piéces n° 41 jaune | breuses autres boites et piéces
{2ye de laFoige - F2A070 METABIEF ... ol i et bleu, 104, 131 rouge détachées, ainsi que littérature
» 1532 - THRELFALL Michael - Ingénieur retraité ....mthrelfall@cix.co.uk : : . . : ’
218 Chestnut Avenue B GOIRAND R. - CAM 0002 Prix : 2500 €.
5253 3HN EASTLEIGH, HANTS (GB) ......ociiviive..00 44 23 8061 3285 1 “Les Hespérides” M THIERRY J.C. - CAM1073
* 1533 - MOLDEN Michael - Mécanicien 1 chemin de la Pomme 3 rue Froissart
37 Bishops Orchard - EAST-HAGBOURNE ) F 691600 TASSIN la demi-lune | F 75003 PARIS
) :(L);(;JgLl?ézcggﬁzxowlg”inr .......................... 00 4412 3581 1721 1 - Vends collection de piéces Mec- | Tél. 01 42 72 13 85 (H.B.)
7 rue Jacques Viron - F70000 NOIDANS-les-VESOUL ..{0]3 84 7516 69 3-4 ;E;gziic;ge;bb; % gtoztsi r"fa”r‘;% ;\ﬂﬁﬁmg’;‘;&af‘i;?ﬁrgtasrqgﬁ
¢ 1535 - LAMOUREUX Jacques - Retraité EDF : '
16 Grande Rue - F891 H%ILI,EMER....,.......................{0]3 86738974 7 catalogue 1999 + port. bums, listes de piéces, docu-
* 1536 - LOZACH Guy - Ingenieur ..o gliy.lozach@mps.com B PAHIN M. - CAM 0157 mentation générale, pieces déta-
4 rue de Cicé - F75006 4 PARIS. : {01 45 4801 64 1-3-4 6 impasse Corot chées, tranfos, etc.
« 1537 - ASTIE Georges Retraité gcorgec -astie@wanadoo.fr F 25230 SELONCOURT B VAUDOYER N. - CAM0886
:.&stgglLﬂVﬂANF[;lE/EEOPPPLi]O:f CI ..... ﬁ ............................. {0]'3 53400067 7 Tél. 03 81 34 42 84 33 avenue de sumen
o atric hautieur r—
Appt 176 - Le TILLET - F60660 CIRES-les-MELLO .......{0]6 11 66 46 07  1-2-4 h:'gg;'i;”;;a;\?;:eie v_|dgo ?ngfzsgﬁs 40
1539 - ACQUAVIVA Jean-Claude - Retraité Ascensoriste P ) pr|>E & el A )
140 route du Puy - FO6670 SAINT-MARTIN-du-VAR ..{0}4 93 08 41 61 1-2 40 Euro franco, paiement & la | - Vends boites anciennes an-
* 1540 - PICHON Jean-Fran\:ois- Consultant en entreprise commande. nées, ainsi que piéces, moteurs
8 rue des Chenevieres ... ....jfpichﬂnfr@wanadao.fr - Vends boites, moteurs et littéra- | et manuels toutes époques.
F45130 MEUNG-sur- LOIRE U 0238445827 1-2 ture Meccano. Liste contre enve- | - Vends MM avant et aprés-guer-
* 1541 - CAUCHEBRAIS Cyril - ATCHHECHE vovvnrrirn nccau@tiscali.fr loppe timbrée. re, ainsi que Trains Hornby. W
27 rue de Chateaubriand
F92290 CHATENAY-MALABRY ......occvvomernverrronsensansnsmns 0619690314 1 3 = g
B Decks COMMUNIQUE
. - - - 2004032
e / + Le CAM recherche toujours de la documentation concernant le
i A moteur nickelé 4V-1920/1921 avec flasques a 4 trous a chaque
extrémité, afin de parfaire I'article a ce sujet dans un de nos pro-
= chains numéros, (voir photo dans le numéro 87).
J ¢ Le CAM recherche également pour parfaire |'étude parue dans
& les pages 7 & 10 de ce numéro 88 :
(;l - 1°) les photos concernant le moteur CAM n° 5, de sa boite ainsi
= ( que toute documentation (photocopies).
o : - 2°) les photos de la boite du moteur CAM n® 6 et documentation
& z (en photocopies).
- g - 3%) les photos de la boite du moteur CAM n® 7 et documentation
2 (en photocopies).
@ 2 Les personnes susceptibles de pouvoir apporter les précisions
: E attendues sont priées d'adresser leurs écrits et/ou photos a :
A " Juiliet 2004 - P01 Maurice Perraut
Combien de ces roues, reliées par des courroies, tournent dans le FGQSS%?B?Q?GNAIS
sens des aiguilles d'une montre ? Claude GOBEZ - CAM 0072 W o g
i ‘£ 1 Z 5aN01 53| ' : asuodey | & Nous les en remercions par avance. La Repacion )

ERRATA SISED
En page 15 de notre bulletin 87 se trouvent 2 erreurs concernant les
tableaux horaires a 2 et 4 cadrans.

Les dimensions de ces horloges on été interverties par inadvertance
lors de leur insertion.

Nous vous prions donc de bien vouloir considérer, ce qui est logique,
que le tableau & 4 cadrans mesure : 32 x 32 x 1,5 cm, alors que le
tableau & deux cadrans mesure : 32 x 23 x 1,5 cm ; ce que vous avez
déja d rectifier de vous méme 3 la lecture. LA Répaction B

€2 Au SoMMAIRE bu N° 89 (entre autres)
* Roulement a galets - Bernard Guittard.

« Etude sur la corde élastique et ses attaches - André Castet.

e Etude sur les vitrines ou les moteurs Meccano - Maurice Perraut,

+ Télégraphe Morse seconde et derniére partie - MG/ Belfort.

* Modéle(s) de la Crazy Inventors Company - Jean-Marie Jacquel.

(Un ou deux modéles, suivant la place disponible).

Il est bien entendu que la mise en page de ces rubriques peut se trou-
ver perturbée pour différentes raisons. m
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SKec’Ex 2004

ReporTaGE Guy Kino - CAM 0837
avec la complicité de Kees Trommel - CAM 1107

: Engin roulant pesant 428 g - Chris Shute.
: Pelle géante - Joe Etheridge - 2° prix.

: Mercedes - Bob Brooker.

: Grue mobile - R. West.

: Moteur a gaz - Roy Whitehouse.

: Orchestre - D. Richardson.




Moteur en étoile - Russel Carr
Photo Guy Kind.



RELATIVISONS !

Une divergence de points de vue entre certains membres du comité directeur a fait volé
celui-ci en éclats. Ce sont des choses qui peuvent arriver !

Malgré ce que avez pu ou pourrez lire en page 4 de notre magazine n° 88 qui a été écrit a
chaud, et bien que le CAM vienne de connaitre une période de turbulence, notre club ne s’est
jamais aussi bien porté et tout laisse a penser que cela durera encore longtemps.

En effet, les finances sont au beau fixe, le nombre d’adhérents pour 2004 dépasse les
chiffres des années antérieures, les organisateurs de nos prochaines manifestations sont
connus depuis longtemps, notre bulletin se porte bien, vos trésorier et secrétaire sont la,
solides 4 leur poste, enfin rien de trés trés grave ne vient perturber cette bonne harmonie.

Seules ombres au tableau : les démissions de nos président et vice-président. Ces démissions
pour raisons personnelles étant dues 4 des incompréhensions entres membres du conseil
d’administration (ou comité directeur).

Pour résumer et simplifier les problémes, les départs de Claude Lerouge et Claude Gobez
ont été comblés respectivement par les arrivées de Bernard Guittard et Jean-Noé&l Caillois, qui
sont les deux premiéres personnes (en nombre de voix) non élues a s’étre présentées lors de
notre derniére assemblée générale en mai dernier au poste d’administrateur.

Le remplacement poste pour poste de la présidence occupée jusqu’a maintenant par Claude
Lerouge ayant été proposée a notre ami Willy Dewulf 4 titre de Président intérimaire pour la
période de juillet 2004 & mai 2005. Nous profitons de cet écrit pour remercier ce dernier
d’avoir accepté de nous rendre ce service, qui nous enléve ainsi une belle épine du pied, le
CAM ne pouvant évidemment pas fonctionner sans président, ce qui serait contraire a nos
statuts.

Il est bien entendu que ces modifications devront étre entérinées lors de notre prochaine
assemblée générale ayant lieu en mai 2005, conformément & nos statuts.

LA REDACTION B

+ Xx x # ¥ B ¥ ¥ Xx *x +

INTERNET

Les adhérents équipés d’une connexion internet sont invités, si cela n’a pas déja été fait a se
rendre sur le site : fr.groups.yahoo.com/group, afin de pouvoir visiter le: sous groupe :
meccano_fr et éventuellement s’y inscrire.

Il s’agit 1a d’un forum de discussion en frangais permettant d’échanger ses idées, de poser
ses questions et d’obtenir bien entendu des réponses, tout ceci sur le théme Meccano.

Cet espace ne fait pas double emploi avec tout ce qui existe 4 ’heure actuelle. Nous
espérons contribuer ainsi a faire connaitre notre club a la masse des nombreux surfeurs.

Pour tous renseignements complémentaires, s’adresser & : mpahin@wanadoo.fr.

LA REDACTION B

D:ADONNEES\art88\DERMIN880.DOC
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octobre 2004 COTISATION 2005

Annule et remplace les mises a jour
précédentes

Pensez dés aujourd'hui a renouveler votre cotisation
au Club des Amis du Meccano pour I'année 2005.
Cette cotisation est fixée a: 42 € pour les adultes habitant la CEE,
20 € pour les moins de 18 ans.
50 € pour les adultes hors CEE,

A régler obligatoirement au trésorier par chéque bancaire ou postal
a l'ordre du Club des Amis du Meccano.

RAPPEL : pour les membres hors CEE (50 €) et pour les membres habitant la
CEE autre que France (42 €), la cotisation est a régler
Exclusivement par Mandat International a I'ordre de :

Monsieur Guy POUCHET, trésorier

ATTENTION : n'attendez pas la date fatidique du 31 décembre 2004 au-dela
de laquelle votre adhésion et le service du Magazine seraient interrompus.
Et renvoyez dés maintenant le coupon ci-dessous avec votre réglement
au trésorier :

Monsieur Guy POUCHET

5 rue des Lavandiéres
F 78530 BUC

NE PAS OUBLIER DE RENVOYER LE COUPON DUMENT REMPLI
AVEC VOTRE PAIEMENT
MERCI !

ATTENTION : IL NE SERA PAS FAIT DE RAPPEL EN 2005

~ COUPON DE COTISATION QUE JE RETOURNE DUMENT REMPLI
AVEC MON PAIEMENT

N7 CAM 1 et esa et
NOIM €1 PrNOM @ o eeeeeeeeeee e s s eesesseemsesssms e smss s sssesessess e esesseenens
Adresse : e et s et et renen
Pays - Code POStal : oo
Bureau diStrIDULEUL © ..ot ssssesessssssssssesessssesssssessssssssssssenssssssnees

Je régle ma cotisation 2005 qui est de : [ |42 €-[_]20 € -[_] 50 € (suivant ma
situation) ou ....... € : membre bienfaiteur.

Par:[ | CCP,[ ] Cheéque Bancaire, [ ] Mandat International.

(Cocher la somme et le mode de réglement choisi).

DAte : ..ooooooevevieieieisese s Signature :
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