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A PROPOS...

Je dois d’abord m’excuser pour le retard avec
lequel sort ce numéro. puisque je vous avais an-
noncé — bien imprudemment — qu’il paraitrait
début février. Mais, comme 'on dit dans ce cas,
ce retard est da a des « motifs indépendants de
notre volonté ». Je ne vous cache pas d’ailleurs
que ce retard m'a permis de constater a quel
point vous tenez a votre « Actualités Meccano »
puisque bon nombre d’entre vous m’ont écrit ou
téléphoné pour manifester leur inquiétude ou —
mais en tres petit nombre — pour protester.

]

Je suis heureux de souhaiter la bienvenue a
de nombreux amis Italiens dans le groupe des
lecteurs d’« Actualités Meccano ». Je suis per-
suadé qu’ils n’auront aucune difficulté a lire, nos
deux langues étant vraiment tres proches 1'une
de I'autre. De toute facon, ce sera un excellent
exercice de traduction. Il me sera bien sur tres
agréable de connaitre ’avis de nos lecteurs
transalpins sur le présent numeéro.

On m’a beaucoup reproché de ne pas encore
avoir parlé des nouveautés Dinky Toys de I'an-
née et je vais immédiatement réparer mon omis-
sion. Je vous signale également que les 11 pre-
mieres nouveautés 1960 sont illustrées dans le
nouveau catalogue, qui parait en méme temps
que le présent Journal.

Vous savez déja évidemment, pour vous les
étre procurées, que sont sorties a ce jour : la
« Floride » RENAULT ; la DE SOTO « Diplo-
mat »: la camionnette MERCEDES BENZ
« Unimog »; I'ASTON MARTIN DB3S. Dans
quelques jours. vous pourrez acquérir le GBO
BERLIET, camion pétrolier Saharien avec che-
vre. qui figure dans la série des DINKY SUPER-
TOYS. Puis sortiront une arroseuse-balayeuse
LMYV, avec balai utilisable, TAUSTIN HEALEY
100, I’Estafette RENAULT, en version « Pick-
up » (probablement en juin), et le « Nord 2501
Noratlas », en version armée de 1’air.

En juillet. viendra le tour de la PANHARD

« PL17 »; apres les vacances, un autre véhicule
militaire : le Half-Track M3, sortira en meéme
temps que la FIAT 1800, en version familiale.
Pour terminer 1'année : un splendide profileur
RICHIER, engin de Travaux Publies, viendra
compléter votre collection. Je vous parlerai ulté-
rieurement d’autres DINKY SUPERTOYS qui
seront importés d’Angleterre en quantité hélas,
limitée, et qui devraient remporter un gros suc-
ces, car ils sont totalement inédits en France.

Voila mon omission réparée ! Kt j'espere que
ce programme vous plaira...

[Le Rédacteur en Chef.

RIONS UN PEUI...

Dans une clinique, en FEcosse, une infirmiere

demande a sa collegue :

— Dis-moi, est-ce le gars qui a avalé une balle

de golf qui est operé maintenant ?

— L

— Alors. celut qui attend dans le couloir, Uair

inquiet, ¢’est un parent ?

— Non, c’est son partenaire, il attend la balle

pour continuer la partie.

MERCEDES-BENZ “ UNIMOG "

FICHE TECHNIQUE : série militaire n® 3.
DINKY TOYS : Référence 821 - Camionnette MERCE-

DES BENZ “Unimog”.

Longueur 93 mm - largeur 41 mm - hauteur 44 mm.
Roue de secours utilisable.

Bache amovible en matiére plastique.

Crochet de remorquage.

Couleur vert armee.

Date de sortie :
Prix :

CARACTERISTIQUES DU MODELE

1 mars 1960.

3,75 NF.

VERITABLE

Longueur hors tout : 4,925 m.

Largeur hors tout
Moteur :

- 2,140 m.
6 cylindres - 2.195 cm’.

Refroidissement par eau.

6 vitesses avant - 2 vitesses arriere.
Vitesse maximum : 25 km/h.

4 roues motrices.

Diameétre de braquage :
Poids a vide :

1.3 kv,
2 tonnes 9.

Charge utile : 1 tonne 5 ou 12 hommes.
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Je pense que vous avez tous éte assez intrigues par
I'annonce curieuse parue dans le n° 2 et qui vous infor-
mait d'un article sur les pousseurs.

Qu’est-ce qu'un POUSSEUR ?

Il est facile de répondre que c’est un peu le contraire
d'un remorqueur. Vous connaissez bien ces bateaux
courts, trapus, puissants qui tirent derriere eux 3 ou
4 peniches, mais peu d'entre vous certainement ont deja
eu l'occasion d'assister qu travail des pousseurs que
I'on commence a voir sur la Seine, notamment entre la
banlieue de Paris et Rouen.

Pourquoi un pousseur plutét qu'un remorqueur ?

Vous avez déja certainement trouve la reponse en
regardant passer un train de peniches halé par un re-
morqueur. Bien souvent, vous avez vu l'‘axe des péni-
ches decale par rapport a celui du remorqueur et mal-
gre cela un violent remous apparaissait a la proue de
la premiere péniche. C'est que, étant donné la trés fai-
ble distance entre le remorqueur et cette derniere, les
remous provoques par I'hélice du remorqueur viennent
s'ecraser contre I'avant du premier bateau, et agissent
en quelque sorte comme un frein. Si j‘ajoute que ces
remous possedent une vitesse égale au double de la
vitesse d'avancement du train de peniches, vous com-
prendrez quelle énergie est dispersee inutilement. A
cela, viennent encore s'ajouter les remous plus faibles
certes, mais non négligeables, provoqués par chacun
des bateaux du train de péniches.
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La solution reside donc dans un bateau unique de
longue dimension, une sorte d'automoteur geant. Mal-
heureusement, si sur le plan utilisation de I'énergie,
cette solution semble satistaisante, elle I'est beaucoup
moins sous l'angle de la maniabiliteé pour les manceu-
vres d'éclusage et d'accostage notamment.

C’est la qu’est le gros avantage des convois pousses,
qui sont composés de 2, 3 ou méme S peniches amarrees
I'une contre I'autre selon un axe et poussées par un
pousseur.

VOY AGE
AU PAYS
DES
DINKY TOYS

(suite et fin)

— Gros plan

ad Jun

fondeuse : une semi-remorque porte-voi-

Un coup d’ceil sur le dessin ci-dessus vous montrera
que seuls le premier et le dernier éléments du convoi
ont besoin d'avoir un profil aérodynamique ou plus
exactement hydro-dynamique. Vous comprendrez aussi
que lorsque le convoi démarre, les remous et sillages
sont limités qu maximum et réduisent énormeément la

perte d'énergie. Le poussage d'un convoi ne presente
pas de difficultés spéciales, car ce convoi se conduit
exactement comme un seul et unique bateau.

Esso Standard SAF a concu l'an dernier un convoi
experimental composé de 3 péniches et d'un pousseur.
Sa longueur totale etait de 133 metres et sa largeur de
11 m 40. Cette largeur était uniquement conditionnée par
la largeur des écluses entre Paris et Rouen, dont 5 n’ont
en effet que 12 metres de largeur. Il restait donc 30 cm
de chaque cote.

Le pousseur a 23 metres de long sur §,50 de large, et
il est propulsé par 2 moteurs Diesel a 8 cylindres, de
400 CV chacun. Chaque moteur entraine une hélice lo-
gee dans une tuyere.

La direction est assuree par 6 gouvernails, 2 pour la
marche avant, 4 pour la marche arriere, tous synchro-
nisés pour permettre une utilisation aqussi étendue que
possible.

Il est equipe de 2 projecteurs pour la nuit et d'un
radar, que vous apercevez d ailleurs sur l'une des pho-
tos, car la Basse Seine est trés fréquemment couverte
de brouillard, en automne et en hiver.

Tout a ete prévu au cas ou les peniches ne contien-
draient pas toutes le méme produit pétrolier et notam-
ment des produits de densités differentes. Il est possible
d'assurer I'enfoncement uniforme du convoi dans I'equ
en mettant une quantité d'eaqu deéterminée dans les com-
partiments a balast, amenagés aux extrémités des ba-
lequx.

A PROPOS DE MARINE

Puisque dans ce numeéro, nous avons déja parlé de ba-
teaux, il nous faut indiquer a ceux qui sont passionnés par
. tout ce qui touche les marines de guerre mondiales, un livre
qui vient de paraitre et qui leur donnera des renseignements
tres détaillés sur tous les navires et appareils des forces aéro-
navales du monde. Ce livre s’appelle Les Flottes de Combat
. 1900, son auteur Henri LEMASSON. Ce livre est en vente
notamment aux Editions Maritimes et Coloniales, 17, rue
Jacob a Paris (6°), au prix de 52 NF, franco de port.

— L

moule monté sur une

tures vient de sartir,

LE TRAIN HO

QUE VOUS ATTENDIEZ

LE HOrnBY-AcHO
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Hornby sort cette année un train “HO’ absolument éton-
nant, qui est vraiment de classe internationale. Nous avons eu
le privilege d'étre le premier a I'essayer et c’est une expérience
passionnante. La qualité du moteur qui équipe les deux pre-
mieres locomotives Hornby-AcHO se juge d‘un coup d'ceil, sur
le réseau. Regardez par exemple la “131 Vapeur’’ démarrer len-
tement, trés lentement, remorquant sans peine ses 10 ou ses
20 wagons; c’est un régal de voir le piston et les bielles se
déplacer puissamment sans a-coup et répondre instantanément
aux moindres accélérations ou ralentissements qui lui sont com-
mandés par le bouton du transformateur.

o e

i e

Quant a la BB 16.000, elle n'a pas encore fini d‘étonner ses
créateurs qui ont l'intention de lui faire tirer des charges fan-
tastiques. Des expériences spectaculaires sont en cours et nous
vous tiendrons, bien entendu, au courant.

Voici, présentées pour la premiére fois, les deux premiéres
locomotives HOrnby-AcHO. Nous vous en reparlerons en détail
une autre fois. Sachez seulement qu’elles sont équipées d’'un
moteur surpuissant et pourvues d’une carrosserie en matiére
plastique reproduisant jusqu‘aux moindres rivets.

Ces articles ne seront pas lancés dans le commerce avant la
fin des vacances et votre fournisseur ne dispose pour le moment
d’aucun dépliant ou catalogue.

— Sertissage du chassis sur la carrosserie.

Possibilités :

— franchissement de cours d'eau de 80 cm de

profondeur ;

— escalade de pentes allant jusqu’a 70 % ;

— franchissement d’obstacles de 40 cm de hau-
teur ;
peut subir un angle latéral de 42°.

Ce véhicule léger de transport tous terrains, aux
performances étonnantes, est utilisé dans l'armée
allemande et dans les Forces Francaises en Allema-

gne.

Nous en sommes restés la derniere fois au movule terminé, prét a
étre posé sur une fondeuse. C’'est une machine dans le creuset de
laquelle on fait fondre les lingots de Zamac en les chauffant a plus
de 400 degrés. Cet alliage a base de zinc une fois en fusion, on l'envoie
sous pression dans le moule ou il se refroidit instantanément. La piéce
ainsi obtenue représente la carrosserie de votre Dinky Toys.

Cette piéce va étre maintenant polie de fagon a ne présenter aucune
bavure, aucune aspérité. Pour cela, on place plusieurs centaines de piéces
dans un grand tonneau d’acier, on y ajoute de l'eau, des galets et de la
poudre abrasive et... on fait tourner le tout. La carrosserie en sort préte
a étre peinte, mais les Dinky Toys ont, vous l‘avez remarqué, une pein-
ture qui tient admirablement. C'est parce que, au sortir des tonneaux de

polissage, tous les Dinky Toys subissent un traitement special, une sorte
de phosphatation qui donne une meilleure adhérence a la peinture.

Cette fois les carrosseries se dirigent vers les cabines de peinture ou,
montées sur des cadres métalliques spéciaux, elles recevront une ou plu-
sieurs couches de peinture appliquées auv pistolet, certaines teintes claires
exigeant en effet une couche d‘apprét. Aprés un premier séchage dans
des fours ou dans des étuves fonctionnant soit a la vapeur, soit aux
rayons infra-rouges, les carrosseries sont reprises dans d’autres cabines
de peinture, plus petites celles-la, ou |'on applique une seconde couche de
peinture, par exemple pour les toits des voitures de tourisme. C’'est éga-
lement dans ces cabines que l‘on donne les petits détails comme les
calandres, les pare-chocs, les phares, les feux rouges... bref, tous les petits

Rien ne sera plus facile pour wvous.
ET VOICI fervents collectionneurs et donc ama-
s teurs d’'automobiles, que de découvrir
LES RESULTATS DE la voiture illustiree ici: Nous vous de-
. . mandons de citer dans l'ordre: la
NOTREPRECEDENT MARQUE de la voiture (exemple : DU-
PONT); sa reference (ex.: XYZ...) et sa

CONC OURS nationalite.

20 reponses correcles seront tlirées
au sort el recevront une surprise.

Cette fois encore, votre participation nombreuse nous prouve que vous
aimez beaucoup ces devinettes. et aussi que vous étes aussi «calés» en
matiere de chemin de fer qu'en aviation. Nous devons reconnaitre toutefois
que nombre de bonnes réponses ont du étre éliminées parce qu’incomplétes.
Nous avions, en effet. bien spécifié : « A quelles locos appariient ce panto-
graphe ? » La reponse etait la suivante : Séries BB 9.400, 16.000 et 16.500.
Voici les heureux destinataires de notre surprise a qui nous adressons tous
nos compliments ;

Gerard LUQUET a Rueil-Malmaison; ].S. SPINDLER & Besancon; G. CALA-
FATO a Chateau-Bernard (Charente): C. LEMAITRE & Epinay-sur-Seine;
Daniel SOSOTTE a St-Ouen; Bernard LEPINE a Lyon; Guy LOISEAU &
Bois-le-Roi: Jean CHABASSIER a Thiais; Frangois MENNERAT & Paris (59;
Jean VIDAL a Sarcelles; Bernard ETLICHER & Bar-le-Duc; Jacques SEROSE
a Corbeil-Essonnes; Alain GIRAUD & St-Doulchard (Cher): Georges SOTY a
Blanc-Mesnil; B. GRENIER & Tours; Christian BARBE & Saintes. Gérard

%

DEBERIN a Paris (9°. Thierry PORCHER a Paris (5¢). Gérard BAUGE a
Paris (20%); Patrik GILQUIN a Paris (179).

« riens » qui transforment littéralement une miniature et en font une

reproduction fidéle du vrai véhicule, digne du plus exigeant collection-
neur.

Nous allons assister maintenant a la rencontre de la carrosserie ( dont
vous avez vécu la fabrication) et de son chassis. Paralléelement aux diffé-
rentes opeérations que nous venons d'évoquer, des roues étaient tournées,
polies, peintes, équipées de pneus, des essieux étaient fabriqués, nickelés,
coupes a la longueur voulue et munis de roues. (Laissons de cété la
suspension pour ne pas compliquer les choses.)

De chaque cdté d'un long tapis roulant (ou chaine de montage), des
dizaines d'ouvriéres sont au travail. Le tapis leur apporte réguliérement
d'une part, les carrosseries terminées, d‘autre part les chassis munis
d’essieux et de roues. Avec des gestes rapides et précis, elles posent un
chassis sur un carrosserie renversée; deux passages sous la machine 3
sertif, la voiture est achevée et reposée sur la chaine. Un peu plus loin,
une autre ouvriére s’en saisira, vérifiera d'un geste le pivotement des

roues et contrélera sur une piste d’'essai la qualité du roulement de la
voiture.

Déclarée définitivement « bonne », cette voiture entrera aussitét dans

un petit étui jaune et rouge qui vous est familier, puis dans une boite
plus grande oU prennent place six étvis identiques et, en bout de chaine,
les boites seront acheminées vers le magasin de stockage, prétes a partir
aux quatre coins de la France... ou du monde entier.

Ceci n'est évidemment qu’une petite histoire, trop bréve, de la fabri-
cation de nos Dinky Toys. Ce que nous ne vous avons pas dit, ce sont
les soins minutieux et attentifs, les inspections, les contréles et les véri-
fications qui se sont échelonnés tout au long du circuit de production,
la sévérité impitoyable avec laquelle les moindres défauts sont décelés
et les piéces incriminées rejetées. Tout cela pour que, lorsque vous ferez
« le geste du connaisseur », vous soyex certains que votre DINKY TOYS
vous donnera toute satisfaction.

A. R.



De Ia REALITE
2 Ia MINIATURE

Nous ne revenons pas sur 'Unimog MERCEDES BENZ, camionnette mili-
taire, que nous vous décrivons dans la fiche technique Dinky Toys dec ce
numero.

L’ASTON MARTIN DB3 SPORT

Voici une excellente reprodnclion
d'une voiture de sport qui rejouira
tous les collectionneurs, surtout

ceux qui trouvenl gque nous ne fd-

briquons puas assez de modeles de ;
ce type... Il sagit de la DB3 ASTON MARTIN qui a remporté une quantité
impressionnuante de compélitions ces derniéres années. Long de 87 millime-
tres, ce DINKY TOYS, qui porte la référence 500, est disponible depuis quelques
jours au prix de 3 NF. Il est équipé de nouvelles roues et est peint en verl,
couleur de compélition de la Grande-Bretagne. Des numéros de course [tgurent
sur les flancs et le capot, le pilote porte une combinaison blanche.

LE CAMION PETROLIER SAHARIEN
BERLIET avec chevre )

« GBO »

C’est un géant de la route, ou plutét de | F o
la piste, que le DINKY SUPERTOYS N° 888. =
C'est aussi le deuxieme véhicule de la -

gamme <« Sahara » Dinky Toys, apres le
T'racteur Unic avec semi-remorque porte-
tubes. Le modeéle réel, qui pése 40 lonnes

en charge, est équipé d’'un moteur Diesel de 300 chevaux, de 15 litres
de cylindrée, qui lui permet d'alteindre & pleine charge, 50 km/h en
5e surmultipli¢e. Deux réservoirs de combustible de 500 litres chacun, 10 vitesses
avant, 28 litres d’huile duns le carter moleur, ¢’est vraiment un géant.

Le Dinky Supertoys qui le reproduit fidélement mesure 171 millimetres
et il est équipé de pneus spéciaux de 26 mm de diamélre montés sur des roues
spéciales. La cabine est équipée de glaces. La prise d’air el les filtres a air font
saillie hors du moteur juste devant la cabine. Le loit de celte derniére et la
galerie qui le surplombe sont peints en blanc pour atténuer la réverbération
du soleil alors que tout le reste du véhicule est peint en couleur sable. Le pneu
de secours est utilisable. Un (treuil, muni d’'un frein, commande un crochet qui
passe dans une chévre, sorte de grue trés simplifice. Une selletle percee d'un
trou déja équipé d'un ressort a été prévue pour accrocher ullérieuremenl une
remorque spéciale.

Sur le plateau de ce camion, vous pourrez transporler de lourdes charges,
et, avec la cliévre, vous pourrez soulever et transporler d’un point a un aulre
de petites charges comme les tuyaux de pipe-lines par exemple.

Son prix au 1 avril 1960 : 13 NF.

Tendeur de Courroie

MECCANO

La poulie de 25 mm (1) montée sur la tringle (2) est
entrainée a l'aide d’une courroie par 1’autre poulie de
25 mm fixée sur l'arbre du moteur, — entrainée par ce

dernier a l'aide d’un systéme d’engrenages.

La tringle (2) est montée sur 2 bandes de 5 trous réunies
Pune a l'autre par un boulon de 19 mm (3) et elle porte
le pignon de 25 dents (4). Les bandes de 5 trous pivotent
librement sur I'arbre du moteur (5) qui porte une roue
dentée (6) de 50 dents qui engréne avec le pignon (4). La
course des bandes de 5 trous est limitée par le boulon (7).

Quand le mécanisme fonctionne, le mouvement est
transmis de la tringle (2) a la tringle (5) par le pignon
(4) et la roue dentée (6), mais en méme temps, le pignon
a tendance a tourner autour de la roue dentée, entrainant
avec lui les bandes de 5 trous et la poulie (1), — tendant

ainsi la courroie. Ce fait s’accentue a mesure que la charge
augmente.

PIECES NECESSAIRES : n° 5x2; 12x8; 15bx1;
18ax1; 22x2; 25X1; 26Xx1; 27x1; 37ax16: 37b x13;
38 10; 40x1; 53ax2; 59x2: 111 x1.

EMBRAYAGE A FRICTION o))

L’arbre de transmission (1) porte une roue barillet (2)
montée librement, et un ressort de compression (3). Le
ressort maintient a force les tétes des boulons fixes dans
la roue barillet, contre un anneau de caoutchouc (4),
monté sur une poulie de 25 mm, sur 'arbre (5). 2 boulons
de 19 mm sont fixés dans 2 trous de la roue barillet. Ils
portent 2 équerres qui glissent sur les boulons qui les
fixent par leurs trous allongés sur une bague d’arrét (6).
Le levier (7) recoit un boulon de 9,5 mm. Quand on abaisse
le levier, le boulon (8) pousse la roue barillet qui n’est plus
en contact avec 'anneau.

PIECES NECESSAIRES : 5x1; 12x4; 15bx1; 17X1; 22 X1;

24x1; 2TX1;

37ax19; 37bx15; 38x2; 53x1; 59X4;

111 x2; 111ex1; 120bx1; 126 x1; 126ax1; 155 X1.

Et voici le calendrier des visites organisées par la section du BEBE LORRAIN de

LYON, pour les mois de mai et juin:

— Jeudi : 5 mai: visite de la Fabrique de Confiserie L. LAMY (rassemblement au

Bebe Lorrain a 9 h. 15).
— Jeudi 12 mai : visite de I'Usine TRACTEUR CONTINENTAL.
— Jeudi 19 mai : ) » M )

— Dimanche 22 mai: Visite du Barrage et de la Centrale de GENISSIAT.
— Jeudi 2 juin: Visite des Ets GUY a GIVORS, Fabrique d’Automobiles et Jouets,

a la chaine.

— Jeudi 9 juin : Visite de I’Usine des Pates alimentaires RIVOIRE & CARRET.

— Lundi 27 juin : Visite du Journal « LE PROGRES DE LYON »,

bien.

——— e ———— e

Hatez-vous de vous faire inscrire, car le nombre de places est limite et.. amusez-vous ‘

SI VOUS ETES A PARIS
ENTRE LE 8
ct le 24 AVRIL

Ne manquez surtout pas d’aller admirer la collection de
3.000 voitures du Club International des Automobiles
Miniatures. Cette exposition unique se tiendra place d'léna,
dans |I'Hotel des Ingénieurs des Arts et Matiers. Bien
entendv, vous pourrez y voir la collection compléte des
Dinky Toys frangais et anglais, ainsi que nos plus récentes
nouveautés, exposées de fagon originale {notre photo),

mais vous aurez la joie de retrouver dans les vitrines des

collectionneurs les premiers Dinky Toys fabriqués il y a
26 ans !

Dinky Toys.

Dipléome de membre.
IMPORTANT :

s L AR e o — Pour tout changement d'adresse, veuillez
215w R o R ' \ joindre l'ancienne bande d’envoi, ou nous indi-
e g | quer votre ancienne adresse. (Joindre 0,30 NF en

w.ﬂ-""“ﬂ'*-ﬂ B W g

B DINKY TOYS < DINKY SUPERTOYS

timbres poste.)
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Conditions d'admission au « Club Dinky Toys »

Le Club est ouvert a tout possesseur d'un

Pour wvous inscrire, il suffit de wvous adresser
a votre fournisseur habituel ou d’écrire a M. le !
Secrétaire Général du Club, 70, avenue Henri-
Barbusse a Bobigny, et d'envoyer le prix de l'in-
signe, soit 1 NF en timbres poste. Vous recevrez,
avec cet insigne aux couleurs rouge et or, un

gl — Nous vous demandons de ne pas nous don-
TP ner l'adresse de votre Ecole ou de votre Collége,
mais celle de votre domicile,

Nous voyons que notre précédent appel a ete
entendu et que nombreux sont les Membres de
notre Clab qui ont manifesté le désir de créer
une section locale dans leur ville. Nous citons,
parmi eux : Claudy Blanchard a4 Marmande
(dont nous publions la photo, ce qui nous per-
met de mieux le connaitre), Franc¢ols Chapus a
Mulhouse, Philippe Campet & Compiegne, Jean
Andreé a Gasny (Eure), Gérard Robin a Ambo-
hidahy (Madagascar), Jean-Pierre Nicolas a
Toulouse...

Soyez nombreux @ répondre a foutes ces
honnes volontés... et demandez a vous joindre
a cux, par notre intermédiaire. Vous connais-
sez le dicton : « Plus on est de fous, plus on
rel »...

Comme cela a deja e¢té fait dans I'Editorial,
nous souhaitons la bienvenue a nos Membres
du Club DINKY TOYS Italien, formé sous
la direction de notre Agent général local. Nous
sommes ravis d’avoir, grace 4 ce journal, un
contact plus direct avece eux; nous esperons
bien qu’ils nous écriront pour nous donner
leurs impressions el demander a correspondre.

A Nouméa, 1a section locale, que nous avons
d¢ja en Voceasion de citer, connait un renou-
veau d’activité, grace au dynamisme du res-
ponsable, M. Favero, 7, av. du Marechal-Foch.
Nous ne manquerons certainement pas de re-
parler de cette section tres intéressante et, pour
instant, la plus ¢loignée de nous... par la dis-
tance, sinon par la penseée.

[.La Section d’Issoudun, dont le responsable
est M. Bailly, nous a écrit récemment pour nous
faire part de ses projets de visite a Paris..
nous attendons de recevoir sa confirmation.

Au Mans, les visites se succedent (Iixposition
« Loisirs Jeunes », visite des gares de triage
qui a2 eu les honneurs de la presse dans la Vie
du Rail...) et remportent un immense succes, sl
'on en juge par la mine rejouie des Membres
(sur la photo en haut 4 gauche) et les rapports
qu'ils nous font a4 chaque fois. Nous prenons
un réel plaisir a lire ces comptes rendus et la
place malheureusement nous manque pour les
publier dans ces colonnes.

Impr. R. POINSQT, 5, rue Bonnet, Clichy
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Demandez ce porte-cle au Secretariat du
Club DINKY TOYS, 70. av. Henri-Barbusse.
Bobigny (Seine), en joignant a votre letire
3 NF en timbres poste, par exemple, car.

nous ne faisons pas d'envoi conire rem-
boursement.

Precisez la teinte que vous preferez
(peau de porc, vert, rouge. bleu).

Seul le porte-cle illustrée sur cette page
(et que vous pouvez aussi porter en bre-
loque) est mis a la disposition de nos
Membres. En effet, nous n'‘avons pas en-
core etudie de papier ou autre objet spe-
cialement a votre intention., et si cela se
produit. nous vous en aviserons en temps
voulu dans un prochain « Actualites
Meccano ».
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UNE HEUREUSE COINCIDENCE...

Nous avons recu a peu pres a la méme époque, les photographies des deux modeles

ci-dessus, de la part de deux constructeurs de Meccano, trés compétents, vous en jugerez
vous-méme !

Le Tracteur est 'euvre de M. Frangois NENETTE, a LUNEVILLE, qui nous com-

munique réguliérement ses modeles témoignant tous d’un réalisme et d'une précision
étonnants. Nous lui renouvelons ici nos félicitations.

I.a Moissonneuse-Batteuse, qui est le complément idéal de ce Tracteur, a éte, elle, réali-

sée par M. DELVALLEZ, a PARIS, qui est, lui aussi, 'un de nos fideles correspondants.

Vous admirerez comme nous la liene de cet engin agricole — combien ditficile a réaliser.

Inutile de rappeler que nous serons toujours heureux d’ouvrir nos colonnes a toutes

vos réalisations... méme moins complexes...
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MERCI A TOUS CEUX QUI NOUS TRANSMETTENT LES ADRESSES DE LEURS CAMARADES,

INTERESSES PAR LE “CLUB DINKY TOYS".

Pierre M..., 3 PARIS : « Je veux acheter le
meuble métallique que j’ai vu chez mon four-
nisseur, pour ma collection. »

—— Cela nous est absolument impossible,
car ces présentoirs sont exclusivement reser-
vés a nos revendeurs.

J.-J. C..., a GRENOBLE : « Je regrette la dis-
parition de ““Meccano Magazine”, et je vou-
drais compléter ma collection. Est-ce possi-

ble ? »

— C’est encore possible a condition que
vous nous fassiez connaitre, le plus rapidement
possible, quels sont les numéros que vous de-
sirez plus spécialement. Les conditions en sont
les suivantes : 0,60 NF le numéro ou 6 NF
pour 12 numéros consécutifs. Puisque vous
étudiez |‘anglais a |"école, nous pensons que
vous apprécierez le numéro spécimen de |'édi-
tion anglaise de “Meccano Magazine” que nous
VOUS avons envoyé et nous sommes a votre
disposition pour vous y abonner, aprés un
réglement de 11 NF, réglables par cheque pos-
tal & notre compte 739-72 Paris.

Louis FAFART, a PARIS : « Il parait que
vous devez faire les vieilles voitures d’autre-
fois : pouvez-vous me le dire dans “Actualités
Meccano™ ? »

— Nous sommes désolés de répondre si
tardivement, mais voila chose faite. Il n'a ja-
mais été dans nos intentions d’entreprendre
la réalisation d’une série de modeles d’avant-
guerre : le courrier de nos lecteurs préferant
méme que nous reproduisions davantage de
modeles récents.

Richard S..., a TOULOUSE : « Pourriez-vous
mettre sur les pare-chocs des D.T. deux tam-
pons de caoutchouc pour protéger les voitures
et les camions ? »

— Nous ne pensons pas le faire, car cela
ne correspondrait a rien de réel, sauf pour la
“Simca P.60". Merci néanmoins de nous avoir
fait part de votre suggestion.

Et toujours nos étourdis, aux adresses illi-
sibles ou incomplétes :

— Un futur Membre habitant 16, rue du
Pére-Lucien-Aubry, a Fontenay, dont nous ne
pouvons déchiffrer le nom.

— Jacques ? a Molsheim, Daniel CRES-
SEAUX qui nous demande une “médaille”...

— J. Bernard ? a CHENOVE (Céte-d'Or),
un Membre de Rouen qui nous envoie la photo
d'un modéle de landau de poupée en Mec-
cano ?

— Daniel DESCOUTS, qui omet DEUX FOIS
de suite son adresse... bien qu’il dise nous
écrire spécialement pour nous la donner !

— M. APARICIO a Paris, DECARSIN Pa-
trick...

Nous avons d’autre part re¢u un montant
de 3 NF de la part de Membres pour un porte-
clé et nous ne pouvons leur en faire |‘envoi,
puisque nous n’avons ni leur numéro de Mem-
bre, ni leur adresse : |I'un d'eux signe MARS,
I’'autre DUBOIS, au Charnois ? ? ?, le troisieme
Roger HURIER... Peut-étre cet appel les tou-
chera-t-il, ou lI'un de leurs camarades, sur qui
nous comptons pour faire la commission.



