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La Mécanique en Hintature

CONSTRUCTION DE MODELES AVEC MECCANO.

Le nombre de modeéles que ['on peut construire avec Meccano est pratiquement
illimité : Grues, Autos, Avions, Horloges, Machines-outils, Locomotives, bref, toutes
choses susceptibles d'intéresser les jeunes gens.

Un tournevis et une clé qui se trouvent dans chaque bofte Meccano sont les seuls
outils nécessaires,

Quand vous aurez construit tous les modeles présentés dans le manuel d’instructions,
les possibilités de votre Meccano ne seront pas encore épuisées, loin de la. Ce sera le mo-
ment d'utiliser vos propres idées.

Vous reconstruirez quelques uns des modeles avec de petits changements & votre go0t,
et puis surtout vous essaierez d'en faire d’'autres entiérement de votre invention. Vous
eprouverez alors les joies et les sastisfactions du Constructeur et de |'Inventeur.

COMMENT COMPLETER YOTRE MECCANO.

Meccano se vend en gamme de || boites différentes, du NO© O au N° |0. Chaque
bofte a partir du N° | peut étre convertie en bolte du numéro supérieur grice a |a boite com-
plémentaire appropriée. Ainsi,
Meccano N©° | se transforme
en N 2 par |'addition de la
complémentaire No | A et
la complémentaire No 2 A
convertira le fout en N© 3 et
ainsi de suite.

De cette maniere, vous
pouvez débuter avec n'im-
porte quelle bofte Meccano et
la compléter petit a petit jusqu’a
ce que vous possédiez la
grande bofte No |0,

LE PLUS BEAU JOUET DU MONDE

Toutes les pieces Meccano sont de la méme qualité et du méme fini, mais elles sont
plus variées et plus nombreuses dans les grandes boftes, ce qui rend possible la construc-
tion de modéles plus importants et plus intéressants.

Le réalisme de beaucoup de modeles peut é&tre augmenté par |'adjonction de figurines :
autos, camions et autres objets de la série des ‘' Dinky Toys", ou arbres et haies de la
série des Trains ** Hornby "', Ces accessoires figurent sur certains modeles présentés dans
le manuel, mais ne sont pas inclus dans les boites. IIs peuvent étre achetés séparément chez
n‘importe quel stockiste Meccano.

DES MODELES NOUVEAUX.

Pour rendre nos montages plus compréhensibles, nouys avons donné plus de clarté a
nos illustrations en faisant disparaitre sur les photos le quadrillage oblique dont sont
recouvertes les plaques Meccano incorporées dans les boites (plaques a rebords, sans
rebords, flexibles et cintrées).

SERVICE SPECIAL.

Meccano ne borne pas ses services a la vented'une bofte ou d'un manuel d'instructions.

Si vous avez des difficultés
pour le montagede vos modeles
ou si vous voulez des conseils
pour ce magnifique jeu qu’est
Meccano, écrivez-nous. Nous
recevonsjournellement descen-
tainesde |ettresde jeunesMecca-
nos de tous les coins du monde,

Vous pouvez étre certains
que votre lettre aura toute
notre attention et qu'il y sera
répondu rapidement et de la
facon la pius complefe.
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PETIT DEBUT D’UN GRAND

LE PLUS PASSIONNANT DE TOUS LES JOUETS

La construction de modeles avec les Boites Meccano constitue indubitable-
ment le plus passionnant de fous les amusements, et on ne s'en |asse jamals.
Vous pouvez, en effet, aller tfoujours de |'avant ef construire queique chose
de nouveau. Tout d'abord, il y a le grand inférét du montage d'un nouveau
modele et il est véritablement passionnant de suivre les progres de la cons-
truction. Ensuite, le modele achevé, un nouvel amusement vous attend :
quelle belle perspective en effef que de pouvoir animer son modele en se
servant d’un Moteur Meccano. Ajoutons en outre que les possibilités des Boites
Meccano sont illimitées et que ce n'est par conséquent que de l'esprit inventit
du jeune ingénieur que dépendent la qualité et la quantité des modeles qu'il
peut construire. |l est indispensable enfin de souligner que le monfage de
modéles avec Meccano est de la véritable mécanique en miniature et que
tout fervent de Meccano s'initie de ce fait progressivement a tous les secreis
des machines et des mécanismes les plus divers. C'est ainsi qu'il est a meme
d'acquérir d’appréciables notions de mécanique sans études speciales.

La construction des modeles Meccano est en effef si fatile que |'on peut
débuter dans la carriere de jeune ingénieur dés I'acquisition de la premiere Bolte. Il est
évident que chaque jeune homme adopte sa propre méthode de construction, mais fous, sans
exception, atteignent aux mémes beaux resultats.

QUELQUES SUGGESTIONS AUX DEBUTANTS

Pour le montage de vos premiers modeles, il vous est vivement recommandé d'étaler
tout d'abord sur la table les piéces dont vous aurez besoin et de mettre de coté foutes les
autres. Pour vous aider dans ce travail préparatoire, nous avons ajouté a la fin de ce
manuel une liste compléte des pieces Meccano avec la reproduction des plus courantes.
Toutes les pieces de la liste sont numérotées ef, dans la plupart des cas, accompagnées de

leurs dimensions.

« Par quelle partie du modele dois-je commencer ! » felle est la question que se posent
Boe bresque toujours les débutants. Cette question recoit des reponses
T variées, tout dépendant du genre de modele que vous vous appre-
tez & construire. Dans les modeles fixes, c'est habituellement la
base qui doit étre construite la premiere. Dans la plupart des petiis
modeles, une plaque a rebords de [43x 6 constitue une partie impor-
tante de la construction et, souvent, le meilleur procédé est de
commencer le montage en boulonnant les pieces a cette plaque. En
ce qui concerne les autres modeles, il est recommande de commen-
cer par la construction des éléments servant de support a différentes
pieces,

Les plaques flexibles sont destinées a former les surtaces cour-
bes des modeles, mais il ne faut jamais les plier a angle droit. En
vous y prenant soigneusement, vous devez pouvoir plier la plaque
comme vous le désirez et la redresser ensuite.

‘Toutes les boites a partir du Ne 2 contfiennent la piece 176,
ressort d'attache pour ficelle Meccano. Cette piece vous fournit un
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AMUSEMENT

o excellent moyen d'attacher une ficelle a une tringle. Vous fixez ce ressort sur
une ‘tringle ou sur une manivelle en le tournant dans e sens confrdire a celui

oy
£4 4
e des aiguilles d'une montre.

LE ROLE DES ARTICULATIONS A CONTRE-ECROUS

En montant des modeéles dans lesquels les tringles tournent dans les trous
d’autres pieces, il est important de s'assurer que ces trous sont bien alignes. On
y arrive facilement en passant a travers [es trous une longue tringle avant de
blogquer les boulons fixant les différentes pieces.

Dans quelques modeles, il est nécessaire de réunir certaines pieces de telle
facon que, bien que devant étre rattachées l'une a ["autre, elles soient libres, cu de
tourner, ou de se mouvoir en corrélation I'une avec I'autre. Pour cela, les pieces
sont boulonnées ensemble comme d’habitude, mais l'écrou n'est pas serre d
fond, de sorte que les pieces ne se trouvent pas bloquees. Pour eévifer le devis-
sage de I'écrou, un deuxieme écrou lui est ajoute, cetie fois serré a fond contte
le premier. Notons en passant que, pendant ceite opératfion, le premier ecrou
ost maintenu a l'aide d'une clé. Ce systeme d'articulations & contre-écrous,
est utilisé dans un grand nombre de modeles Meccano.

Pandant la construction d'un modele, il sera bon tout d'abord de visser les ecrous avec vos

doigts, puis de les serrer ensuite légerement avec un fournevis. Vous les visserez définitivement
avee |a clé ef le tournevis au moment ol toutes les pieces seront rattachées "une a I'autre.

MOTEURS ET ENGRENAGES

Les modeles peuvent &tre mus soit par un moteur électrique, soif par un moteur

mecanique.

|'avantage des moteurs a ressort est de pouvoir fonctionner de facon autonome et d'étre
extrémement simples. Dans le cas oU la force motrice ne doit pas €tre fres grande, le modele
beut &tre actionné directement par I'arbre du moieur ou pdr I'infermédiaire d’une courroie

de transmission passant autour de deux poulies de mémes dimensions, donnant un rapport
considérable en réduisant la vitesse. On y
plus

de | a |. On pourra obtenir une puissance plus
arrivera facilement en reliant une petite poulie montée sur le moteur a une poulie
grande. Il est a noter que, par leur adherence et leur souplesse, les
courrojes de caoutchouc assurent une meilleure fransmission que
|'avantage des moteurs électriques est de fournir un mouve-
ment confinu et de longue durée. Leur vitesse est beaucoup
plus élevée que celle des moteurs a ressort, ce qui permet
d'utiliser des démultiplications de vitesse plus considérables
et, par conséquent, d'augmenter la puissance.

" " Dans les modeles construits avec les Boites Meccano plus
grandes, la courroie de transmission peut étre remplacée  ¢a
avec succes par des engrenages. Pour actionner un modele 4
devant se mouvoir lentement et exigeant une grande puis- ¢
sance, tel gqu'un fracteur, il sera nécessaire d'employer des
engrenages assurant une démultiplication considerable.
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2 | ' Ces modeéles sont construits avec la boite MECCANO No. O ' /
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Ces modéles sont construits avec la boite MECCANO Np. (0]

0.7 ACROBATE
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Pieces
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0.8 MARTEAU MECANIQUE

Pieces nécessaires

| No. |7 JUEINO IS |
o | Ss | MlS Ty SRR S
2t | » 38 7)
oy 4 | I

b O U I

No. lllc
S A
»  |26a
» 142c

0.9 CHARIOT ELECTRIQUE

Les deux bandes de |14 cm. | soni
; fixées a la plague & rebords au moyen
P',éces ; de deux embases triangulées coudées |
NECESSAINES fixées a la surface inférieure de [a i
4 No 9 plague. Ulne roue barillet 2 est
. 5 fixée sur la tringle 3 qui passe a
2 » travers les irous exirémes des
2R 5 10 bandes de |4 ¢cm. formant |es cétés du
2 » 12 chdssis.
[ S| 6 i
[ R oy |7
|y S| 9
2 » 22 UV R
| 24
4 ERacE
A Ay Sl
i e o
20 2ipanag
2 » 48a
[ s
2y e
i el e
2 ca
2 » |26a
2R ey i e
Pieces
nécessaires
2" No. 5
4 » 10
| e 2 | 2
| S |/
| ISy S 95
iee ol
S 0 A <
435
(S EE . 3 7
b SO S/
|25t w438
1 EN B 4 8
| S S 57
gy Bl
2. » lllc _ . e |
5] 126 Les boulons | sont munis de contre-écrous, de sorte
2 que les piéces qu'ils réunissent pivoltent librement. Les
i > | 26a supporls de la tringle de 5 cm., dont une extrémité apparait

en 2, sont constitués par un support plat 3 vissé sur
une équerre 4 et par une embase triangulée coudée 5,

L

.- — e ——————————— . [ . et . e - e




4 3 | Ces modeéles sont consfruits avec la boite MECCANO No. O

20 O.13 MOULIN A VENT O.14 FAUTEUIL ROULANT O.17 GRUE DE QUAI

Pieces nécessaires Pieces nécessaires Deux embases iriangulées coudées |
AINIG W (e aH 435 No e SlE ) S N o 3l [ No. 126 - 3 forment le haut de la tour, el un boulon
2 - ; 5 ) 5 : 38 7) » 5 2 o) 4841 2 » |26a | de 9 mm. passe dans les trous de leurs

' ) » |12 ] » 57 ) w  142¢ extremites chevauchantes et dans le

I » |6 2 H‘ 48a | » 6 ) » 90q moyeu de la rouve bariliet pour former le
s |75 | | ISR S5 ) | 17 R i pivot de la fleche. Deux embases trian-
JE B 22 2 » 90a ) » 2 » c gulées plates sont fixées a la roue barillet
i S SR ) o £ I TR 5 ¢, 2 22 par des équerres. Le boulon de 9 mm.(2)
3 S 35 5 o Y | » qui joint les deux bandes de || trous de ia

2 » fleche est muni d'un contre-écrou.

L75

Moteur Magic (non compris
dans la boite)

Une courroie de t{rans-
mission relie la poulie du moteur
Magic a une poulie de 25 mm.
fixée sur la maniveile. La mani-
velle porte aussi une poulie de
|2 mm. da vis d'arré qui est
reliée par une seconde courrole
de transmission 4a une aufre
poulie de 25 mm, fixée sur la
tringle qui porte les ailes, Si
vous n'utilisez pas de moteur, la

poulie de |2 mm. (fournie avec le La roue barillet | est fixée sur un boulon de 9,5 mm. monté avec contre-écrou sur une embase
moteur Magic) est remplacée par ] triangulée coudée, elle-méme fixée a la plague a rebords par le boulon 2. La poignee 3 est tenue
une poulie de 25 mm. par des ciaveltes dans deux équerres boulonnées sur la bande coudée de 60 x | 2.

0.15 MANEGE .16 MARTEAU PILON
Le marteau qui est formé par les 2

poulies de 25 mm. montées sur une

tringle de 9 cm. est levé par les supports
p plats | guand ces derniers tournent avec la
PI:%CES : manivelle. Les supporis plats sont vissés
necessaires sur une roue barillet fixée a la manivelle.
4 No. 2 Pieces nécessaires
2 » 2 4 No. 2 |
g e
| i d |6 [ » 14
TSRS S | )5 4 é » égs
. ; » :
2 > 22 s 24
I » 24 2Rt 35
1s 5 18 » 37

2y Sl ¢
L8 ey s . D S, e oW e gm0 2y Sl : | .
2wy AT 2= to il 2 » 48a Pieces nécessdires
'2 . 33 2y s _ [t sy 4 Noa 2 Il G a4 IS N2
| » 48a il ; VS S S - s A o illle
[ sy ©| Moleunigere 2 » 126 % 72 s 37all 22t
- | - (non compris 20 u26a [ S 9 DRSS o IR R0 | SR B |7 61
2 » 90a | dans la boite) 200 » sl4die i Sy ). 20 p A 8| [ SR p IR | 47




Ces modéles sont construits avec la boite MECCANO No. O 9000 5l P __5' |
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0.18 GRUE DERRICK 0.19 EOLIENNE O.21 POINCONNEUSE
Les boulons | sont munis de conire-
N écrous de sorte que les piéces qu'ils unissent X -
PI&EESI RECESSALES pivotent librement. La bande incurvée 2 se Pieces nécessaires
ARG ) 20 Noi 38 meut de bas en haut a {'aide ; - .
d'une maniveile formee en 3 No. 4 2. No. 22 I No. 7 02
] » 5 2% 48a bDu-lﬂnﬁﬂré# une équr.—;:rre 31;: 2 » Yy | b8 24 9 » |26
; moyeu ‘'une  poulie e : : ,
1 » _|0 I » 52 ' 25 mm., 3. Ceille poulie 4 » |12 {0 |6 b 5 7SN » [26a
Jh i |2 B [ entraine, & i'aide d’une & : . _
| : courroie de transmission, | 2 16 4 " 37a 2 il 2
| » |7 2 » 1264 2 une auire poulie identique i N 17 ] W 48a
{ - 195 v Tl _ : fixée sur l'axe des ailes du '
) % 22 i : \ e LN |
e g Pieces 16 No. 37
4 3 35 f'iéCESS{IH*ES 6 % 37.:1
17 & 37 G dnileyy. By
38 e ot 2 » 48a
IRy i sy S5
JiS i | 6 [ .90a
I » 17 20y ulilic
= h)s 2 » 126
RN ST 2 » l26a
455 =135 L
0.20 CHARRUE
Piéces nécessaires
4 No. 2 s ey i) ) | Ney 48a
PEN 5 ! » 24 I » 90
3Ny 10 e a3 s il G
i 12 |E1E Y S AN R | 2 6
D=0 e e 5 Fw Lkl R 1 47
§E T |7 2SS e
La bande in- |
curvée | est tenue
: enlre écrous sur un
boulon de 9 mm. 2.
- Ln avire boulon de
_ Commencez In construction du modeéle en boulonnant les embases 9 mm. 3 porte 2
friangulées coudées et les embases trianguléees plates, servant respective- écrous enire les
ment de supporis a la fleche et a la manivelle, a la plague a rebords de bandes. les eécrous
14 x6 cm. qui forme la base du modele. Procédez ensuite au moniage de sont fixés contre les
la fleche et fixez-la aux embases au moyen des boulons a contre-ecrous |. faces intérieures des ;
Le levier de frein est figuré par une bande de 6 cm. allongée 4 l'aide d'un bandes et un froi- Les boulons | sont munis de conlre-écrous. Le
support plat et fixée 4 un deuxiéme support plat boulonné & la plaque & siéme écrou est placé support inférieur du poingon consiste &n deux Sup-
rebords au moyen d'un boulon | dont |'écrou doit étre assez libre pour sur le boulon a poris plals 2 qui sont vissés ensemble. L'un d'eux est
laisser tourner fa bande. Une corde est aftachée au levier et passée ensuite |'exterieur de la fixé sur une équerre elle-méme fixee a i'une des bandes
avtour de la poulie de 25 mm. montée sur la. manivelie, bande arriére. verticales de |4 cm. par le boulon 3.




6 | | Ces modeéles sont construits avec la boite MECCANO No. ©

g s i i : et oel i

0.22 MACHINE A BALANCIER 0O.23 GRUE RADIALE

Pieces nécessaires Le bogie a deux roues qui porte la fleche est formé de deux bandes
_ . - incurvées et de deux supporis plats, Les boulons de 9 mm. 2 passent dans
No. 2 i IN ORI S s | S S ] o TR les supports plats et sont fixés dans les moyeux des poulies de 25 mm. Les
supports de la manivelle sont fournis par des embases triangulées plates. Le
2 S | 2 22 2 2 48a boulon | est muni d'un contre-écrou. : ’
| () [ ) | B TR ) Pia ; ,
% | ieces nécessaires
Win |12 AN iy S S3h R A
P lon| SIS a7l S o S ]| @ No. 2 o1 No. 52
B |7 6oy, TG 28 5 Sl 96 2 » 5 2>
2 No. 126a ATy e ) s il
4 =% |12 I » 126
Moteur Magic (non compris dans la boite O | . SRR
g0 ( P ) | » |7 DR st 5 5
Foosy IRE GEEE R 47
Les boulons | sont munis de contre-écrous, 2 % 22
Les bandes incurvées doivent pivoter |ibrement
sur le boulon 2. La bande 3 doit aussi pivoter ] » 24
librement sur l'égquerre 4, 4 9 35
Les embases (tiriangulées coudées 5 sont
surélevées par rapport a la plaque & rebords a | 8 » 37
l'aide d'une rondelle montée sur chacun des
boulons qui tiennent ses embases en place, I » 37a s
Le moteur Magic 6 est fixé a la plagque a 2 9 38
rebords: par deux supporis plats, et la poulie A i = I
fixée sur son axe est reliée par une ficelle a une 2 » 48a e Ll

poulie de 25 mm. fixée sur ia manivelle 7, i

(e o o o o o o %0

0.24 BALANCOIRE MANEGE 0.25 TOUR

Piéces nécessaires

29N o, ). | No 24
Piéces E Les bandes de |4 cm. sont 2 » 5 3 » 35
nécessaires. ecartées l'une de l'autre & chague
extrémité par une pigce en U formeée 2 2 10 |8 2 37
4 = Noite D en boulonnant ensemble deux 4 » |2 2y 38
_ équerres, Les embases ftriangulées
| » 5 coudées qui supportent la balancoire | » 17 2 » 48a
4 3 |12 sont fixées sur une roue barillet | qui i
esi monféee a |'exiremité de Ila ¥ 19 | 2 52
| » 16 2 tringle 2 qui passé & travers {a bande 2 p ol 22 | » |26
. de 5 cm. 3 et dans un trou de la
| ” 17 plague a rebords. Cet axe est tenu 2 No. [26a
] B 195 en place par des clavettes.
PESS N 2 No. 48a
J » 24 | » 52 Lesupport de l'axe dutour consisle
_ . i s e B : ! en un support plat | boulonné & une
A By 35 2 » 30a ' o e N ot S8 equerre fixee a une bande de || cm,
Ja s 7 2 » |llc e e R qui forme le bas du tour. L'appul d'ous
_ til est une bande de 5 cm. qui es!
2 9 374a ) w9 supportée par deux &quer:::ss 3
. . boulonnées ensemble pour former
DIgEETy 38 7 | 601 une piéce en U,




Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. | (ou les boites No. O et No. Oa) I
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1.l MANEGE 1.2 PERCEUSE .3 BALANCE

Pieces nécessaires

Piéces
SO G Sea o8 2o nécessaires
Bl 5 0 B S T
GENE S (0 S e 4 No. 2 y
A I Lt il 2N
(R 1 R s 52 2 i | 7
Pigéces } » |9s 2 by 126 2 2 22
nécessaires Al E ey N MR SRS ) o}
4 .Nﬂ' ]9 b 37
' Le plateau de |
j }}. consfsfe : ﬂeiﬂu deixﬂ Féemr-gil;z | » 38
| ﬁ 1riungl.éiiées plates boulonnées | » 40
I » SRR g 95550 484
AI} i [ a5
SR M SO0 G
21} » [ s | 11f]1e @ = - 2ol )
2 » 2 W i26ﬂ : ' : \ e T W R T,
é i I » l42c
| » 2 » |69
PR
Ji A5
7
1.5 HYDRAVION .6 L’AUTO DE BEBE
Deux embases triangulées coudées
=) se recouvrant sur un frou et fixées a la
Pleces plaque & rebords a |'aide d'une équerre,

nécessaires forment le siége.

ey 5 e

N
v &

¥ ¥
RN O LR

4
3
Les flotteurs s W o T 20
sont fixés aux s ST A : | » Al
ailes par deux 4 }} 772
equerres el un | - 74
support piat. | < 35 (i
240 e 3
R S
Chacune des bandes incurvées de 6 cm. représentant les % b4 ggﬂ
garde-boue arriére, esi fixée au coté du camion par un boulon _ 7 » 50
de 9 mm; et un écrou. Une clavelte placée sur le boulon sert Piacas nacessalres b d
a écarter chaque garde-boue de la paroci du camion. 2 w  lllec
. Piéces nécessaires | L BENINOTR 2 PN oS24 2 No. llic i Y5 I | 1.5
48 Now 2 il Now 17 119 NS 37 % No. j??u % No. Egu | S e e B S R DR o Iz > El%gﬂ
4 » Sa e 4y I 00 4 » 3/a ps C % C
BRI ) Sl D B SO I  e 4 80 T R S 195D e B9 i)k il I » 37a | | » |26 4 > lac
AL |6 2R »i 35 | % NS5 Dy 26 8| H SRy |2 I »  48a Ay 3 | 8G Bty S | 6




8 - Ces modeles sont faits avec la boite MECCANO No. | (ou les boites No. O et No. Oa)

.7 WAGON BASCULANT ~ .8 ESTAMPEUSE

Piéces nécessaires : |

I Le plateau | consiste en deux embases

3_ No, % % No. ig triangulées cqu-dées boulonnées ensemble,

;} i 10 |. ::; 52{1 Lorsque l'on tourne la manivelle, les supports

-'; 5 12 2 SO0 plats boulonnés a la roue barillet viennent

5 S 6 4 w e heurter la poulie de 25 mm. montée sur la

| » |/ | » 05 lige du marteau, ce qui fait monter et descendre

4 o 22 2 » 126 cette derniére.

I » 24 e ) g
DAUSSRE) E SR 4 » |4ic
RO B 2R S| 85

Moteur Magic (non compris dans la boite)
Pieces nécessaires

288 I QI 3niNo = Ea e
4 » 5 PERR 38
4 -3 10 DI SRR o By
R I Y5
Les boulans | sont munis de contre-écrous. | 2 16 I i 90a i
Une corde est attachée & la tringle 2 (fig, 1.7a), | 7 193 4 » llle
enrculée deux ou trois fois autour d'elle, passée 4 » 2 [ » |25
ensuile a fravers le irou de la plaque & rebords ] » 24 2 SR 9] e |
au-dessus de la tringle el fixée & |'égquerre 3, o\
En tournant la roue barillet, on fait bas- ‘ 2 35 2 » 126a
culer le wagon, 24 b 37 2 » |89
1.9 PESE LETTRES 2 .10 GRUE DE DEPANNAGE DE CHEMIN DE FER

Biaces l-"‘ﬁ3 Piéces nécessaires
nécessaires ARSINGTED lia INo. =20, | No. 40 [ Nol 25
daiblo =) 4 » 5 155 » 0 2455100 S PR AR q R Dy =05
B T e R L G D i
RS b ALSRE PO A EB) s S L | Yoo BTt s IRk
[ | 6 2 IR T6 RS 4y 37 a2 N S OO )R SRR S| 5
i . . % > £ Ve e ) R Ry s e
S |
> PR D 3
D4 I TSR |
AR 3/ | | :
4 % 38 La corde de levage est altachee a la mani-
ek bohan-l 0 cont 2  » 48a velle et passée par-dessus le boulon de 9,5 mm,
e S e e | » 57 (1). Passée ensuite avtour du palan, elle es!
Le boulen ﬁe T30 rnm-. 2 i 2 ggc attachée a4 la fleche en 2. La fléche est reliée
passe  a travers une 4 }}i |HE a la roue barillet au moyen d'éque.rres el
équerre et est fixé par | 50 B[O I'ensemble es! articulé de la fagon suivanie ;
la vis de la poulie de 2 » D6 un boulon de 9,5 mm. est passé a travers la
25 mm. 2 w | 26a | plaque a rebords de 14 X6 cm. et est fixé dans
4 » 142c le moyeu de la roue bariliet par sa vis d'arrét.
2y .89




Ces modeles sont faits avec la boite MECCANO No. | (ou le

s boites No. O et No. Oa)

| L e T

1.1l TRAMWAY

Piéces nécessaires

70 No.. 5 | No. 40
4 » 10 2y = qia
T |2 S W S 2
2w 16 2o h S )0y
I » 195 Ao i1l e
40 SR, | » 1225
| s 2|26
Gyl R R 2. » l26a
2.4 SN ) B AN S L)
5 S 2 » 189

= e et T

Piéces nécessaires

=
&

|
20
4
4
‘|
2

I

AU B W
IO ~ION P O L po

VY Y v W

H—-.-l—--———

Les boulons | sont munis
de contre-écrous. La firingle
arriére est insérée dans
frou exiréme de la bande

incurveée 7.

|  No,

b
b
W
g
b
»
>

e

24
35
37
37a
38
40
48a
52

|.13 GRUE DERRICK

Piéces nécessaires

daE o [ DN e a0
4 » 5 | 'y HHEE
3 e 12 I %, |25
KSR TR 1/ IR |26
Il »  19s | R |5 £l
45 2D
ARy RS AL
| Ay SR
4 iy g 3
I » 40
JENy S48
I 50
I Fy o agie

Les cétés de la fléche sont bou-
lonnes A leurs extréemités inférievres
a une bande coudée de 60 x |2 mm,
(1) qui est articuliée a la base au
moyen d'un boulon a contre-écrous
2. L'Embase triangulée plate 3 porte
une tringle de 5 cm. a laquelle est
fixee une poulie 4. La corde suppor-
tant la fléche est passee autour de
cette poulie et est atiachée a la téle
de la ﬂéche, comme indique sur la
gravure, Le frein a4 ruban est
relie (5) par des boulons a conire-
ecrous A une equerre renversee,. La
corde aitachée au levier de frein
passe par-dessus la poulie sur la
manivelle et est attachée a la plague
a rebords.

Piéces nécessaires

4 No., 12 4 No.
4 » 924 %
DI 10 4 »
G |2 4 »
LIRSS 16 I »
| |7 DRy

| » 19510 | »
45 i ety

[ » 24

La poulie de téte de
ligne | consiste en deux
embases triangulées cou-
dées boulonnées ensem-
ble et un crochet composé
de deux équerres fixées a

35
37
37a
38
40
48a
52

— B NN — PO R

et NI 50 B R

.14 TELEPHERIQUE

¥
- |
i

= ae

No.
»
%
»
»
»
ey

90a
illc
| 25
26
| 26a
|42 ¢

(89

.12 AUTO-SKIFF

No.
5
»
»
»

90d
HH e
126
| 26a
| 89

ces embases. Une tringle de 5 cm. portant Une poulie
fixe de 25 min. est inséréee dans les embases. La poulie

de téle de ligne est accrochée & un support quelconque

et la corde 2, pouvand étre de n'importe quelle
longueur, esl passée autour d'une poulie de 25 mm.
En tournant la manivelle, on fait avancer ou reculer
la plateforme suspendue.

B i i
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Ces modéles sont faits avec la boite MECCANQ No. | (ou les boites No. O et No. Oa)

A

.15 EXCAYATEUR

Pieces nécessaires

458 I o), 4 No. 38

4 » 5 i » 40

I » | O DU Py 48a
) | 2 I » 52

I % |6 I » 57c
DESE |7 ) BN 4 e ) (5
I » | 9s il ki i b
A9 21 I B 25

I » 24 e AR

A SRR SRR D R e ) 60
24 » eS| » |42c
4  » 3/7a 2 B BY

Les boulons |, sur lesquels est articulée la fléche, sont
munis de contre-écrous, Le bras de la pelle est articulé sur
une fringle de 5.cm. et |'embase triangulee plate figurant la
pelie est supportée par une corde qui passe par-dessus le
Goulon de 9 mim. 5 situé a la léte de |a fléche et est attachée &
une bande coudée de 60 x |2 mm., comme indiqué sur la
gravure. La corde 2 est attachée a la fléche et passe ensuite
par-dessus une tringle de 9 cm. insérée dans les trous
au-dessus des bandes incurvées de &6 cm. et est attachée
ensuite a un support plat fixé a la roue barillet par le boulon
4. conlre-écrous 3.

Lorsqu'on actionne la manivelle, sa roue barillet com-
munique les mouvements d'excavation a la fleche et auv bras
de la pelle,

e

.16 PONT LEVIS

Les boulons 1 sur
lesquels pivote le tablier
du pont sont munis de
conire-ecrous.

Le tablier consiste en
deux plaques flexibles de
BECINT K38 Mime 58l \[er
couvrant et baulonnées s
ensemble par un boulon ,;:""r
a chaque extrémité.

2
5
10
|12
|6
|9s
22
35
37
37a
38
40
48a
52
Hoc
[26a

Rieces:

necessdires
4 No.
4 »
B
SR
] »
| EREEty
Dy
4 B

24 »
5%
4 »
I »
| »
; »
3
gh
)

{89

Pieces |
necessalres

. sy Jnday,
T b DI D e IO N e P e PO D S S e B e e B LT N B

No.

YWY MM Y WY Y YN NMY Y Y Yy

T, y
Rt b

.17 ECHELLE D'INCENDIE

Les boulons | soni munis de
contre-écrous. Les cotes de
"échelle sont religs ensembie
par deux équerres 2 qui sont
boulonneées |'une a l'autre afin
de former une équerre double,
Les supports de l'essieuv arriére 3
sond des supports plats, bou-
lonnés a I'intérieur du rebord de
la plagque a rebords. La corde
qui vient de la manivelle est
attachée ou quatrieme trouv de
I'echelle, de facon & faire monter
cettederniére lorsqu’'on actionne
la manivelle.

La bande de 5 trous de gauche qui supporle la
balancoire est reliée a la manivelle en faisant passer
la vis d'arrét de la poulie de 25 mm. (2) dansle trou
d'une équerre boulonnée a la bande et vissée ensuite
dans le moyeu de la poulie. Le boulon (1) de la roue
barillet est muni de contre-écrou,

Piéces nécessaires

A0 2] 0 W), 4 No, 38
D00 5 I » 40
i rey {0 2 » 48a
25 )] | S S
i » 16 | S i e
I » |95 I EOE 2D
D ) 200 R 2E
I » 24 SR || B
i e SR ;
5w 7| e Mege
2 » 37a | dans la boiie)




Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. | (ou les boites No. O et No. OCa)

A e — = 5

Pieces nécessaires Des cordes attachées a chaque c6té de la cage passent par-dessus

Y 5 Sz _ 2N o LN 4 W ]y SO ) 2 No. 48a les poulies de 25 mm. et sont altachees a chaque extremité de :n

Les cotés de la fleche sont fixés g la roue barillet | par deux SEoN EI | s 24 1 » 52 manivelle. Ces cordes doiven! avoir |d méme longueur pour que ia

equerres 2. Un boulon de 9,5 mm. traverse la bande 3 et est visse 4o s | OFR 1S 40 Sl Sl e SRy L cqge;gié!:f?&ﬂi;w la cage consisfent en deux cordes attachées

ensuite dans le moyeu de la roue barillet |.-On blogque ensuite LS |20 |62 S S 3/ 2Ry S 26 aux rondelles |. Les cordes sont passées & travers les frous de la

les vis dlarréf. 20 A0 16 4Ry L ST Al ) ey S 2 6 bande coudée, a iravers deux trous Egrrﬁipfﬂ'{ﬂﬂnif_s_ de la E;lﬁili

; : ey e b : | 5 | 9¢ 7 » 38 2 w | B9 - et ensuite atravers deux trouscorresponaants de id piague a.reporas,

Les embases ’fr_langu!_e_es piu!el.s a | exfrém,te inférieure de id | . 40 Deux autres rondelles sont aftachées aux cordes sous la plaque a

flache supportent la manivelle qui passe egalement a travers des rebords afin que les cordes resient tendues. La cage 2 est formée de
supports plats boulonneés aux équerres Z siuees sur la roue La roue barillet | est fixée & une tringle de 9 cm. deux embases trianguiées coudees.

nassee- 4 travers deux Embases trianguiees coudées
boulonnées a la plaque & rebords,

barillet 1. La corde est attachee a la manivelie et passe par-dessus
la fringle de 5 ¢cm. de la téte de ia fleche.

e

Nota : Une partie de la
ptaque fiexible formant
un coté de id tour a ete
supprimee dans la gra-
vure pour faire voir la
cage.

=i
e
L,
!

—— - - — —~im~ e B m o o A m—— G et o o 2 e e SR R L L PP ——, T LR — Sl e

Deux equerres | sonl reliees
ensemble au moyen de boulons

Pieces passant a travers Igu'rs tr-:;ua '?;T
hecessdines : s i e e
4 No. 2 ;' ainsi une éguerre double. La
, poulie fixe de 25 mm. (2) esl
3 » > munie d'un pneu de cacuichouc
Z » | 2 da 25 mm.
I % |7
|G 195
AR e .5
i » 24
5 o) 5 :
Pieces nécessaires [ e Piéces nécessaires
AREN[ oI SRR N o 00 R LS SR N o S 59 S e 2 4 No. 2 4 No. 22 I No 152
. r l l 25U 4 » 5 45 e 35 i »  90a
4  » 5 |k o 24 I S5 _
S ) AR AT 2 e ehy 28 =l 4ERE HIReEs| () 20/ RS B 7 A8 G
| S B Sl D o AR T () B
L |12 DY G sy Bille _ . _ &9
' A ok | » |6 4 0 i 34 2O IR | 60
2 » |6 4 » 38 2 » | 26 i 7) W 1 26a " o > IB? .
[T i i b A0 25 % 1264 | [ A oy » S iR : - »
[ | O |  » 48a I s 189 28805 S 4Ba




12 Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. | (ou les boites No. O et No. Oa)

123 GYMNASTE : |.24 PRESSE 1.25 MOULIN A VENT

Les ailes sont coincées sur une tringle de 9 cm.

Les boulons | sont munis de contre-écrous. La manivelle entre deux poulies de 25 mm. (avec pneu)

passe 4 la fois dans les plaques flexibles el dans des emnbases
trianguiées coudeées boulonnées a la plaque a rebords.

Pidces nécessaires

4S8 NG ) [ESiNG. = 38
4 » 5 | 577540
| e O 2 » A48a
G ) Ly Ry
[ & 6 20 R o0n
- S seia] i7 4 » |lllc
| b e | 9 =125 Rl T T
i » 2 20 26 = j
|EESE s 24 288 260 e mal 4
3SR SR 35 L o» 142c b
24 FaSpEs 37 D | ) el
hist S 3 7 o]

Les boulons | sont munis de
contre-écrous et |'équerre située
a lextrémité inférieure de la
bande de 6 cm. est pourvue d'une
tringle de |l ¢m. 5 insérée dans
son trou allongé o0 elle est
maintenue a ['aide de deux

Pieces nécessaires

R

. . clavettes. . 4= No D | No. 24 2. No. 90a
Piéces nécessaires La tringle ﬁ::-rrinuni [g hé”e,; 4 5 3 35 . A
4 No. 2 | | No. 24 | | No 2 2l b e » ; 2"
4 by 5 2 by 35 2 b 90& Euppgri p![ﬂ' bowlonne a une ] » IO 24 » 3? 2 3 - 126:1
| » 10 24Ny e 4 . |lc bande coudée de 60 %38 mm., 4 19 33 142
a0 » A8 =% | % e
4 » |2 5 » 37a 2 » |26 ainsi que dans le trou du centre ’
IR S | € ARSE TSR SIS ) S B D 6a d'une deuxieme bande coudee : I 6 | SR 4 () ke
| }} {g's | é % jg ) » |89 de 60 x38 mm,. Fig. |.24qa (v ks 195 o Seeen
t— 7 120 At O l » 52




Ces modeles sont _qus avec la boite MECCANO No. 2 (ou les boites No. | et No. la) : 13

2.2 VOITURE DE RECORDS

T

i : ; = Le haut de la voiture est formé par une plaque & rebords de 140 x 60 mm., prolongée
ar gy i N Picces necessaires a l'avant par une plaque cintrée No. 200 et a l'arriére par deux plaques flexiblesde 6 x6cm.
= 4 No. ) [ RNlgy 52 Les c6tés de l'arriére consistent en deux bandes de || trous et une de 5 frous, fes deux
S premiéres réunies a la queue par des éguerres. Les boulons | maintiennent de chaque cdté i
o 4 » 5 2 » 90a une bande coudée de 60 x 12 mm. qui porte l'avtre plaque cintrée No. 200 figurant le
o 4 » O | i | dessous de ['avant. (i
| S i A s e
..... % 200 B el |5 4  » |42c
| 4 » 92 2.y 188
..... I
Lo 4 » 35 g) » 189 : s D e B
7 % 48q | » |99 L s o RS
Chacun des longerons du chéssis consiste en deux bandes de 14 cm. dont les exirémités l Pieces necessaires
se recouvrent ef Ces:_mngernna sont reliés gnire eux au -nji_!ieu par deux hqndeﬂ de 6 cm., 4 Nao. ) 48N os 272 l PRl o 1 2 No. 188
dont une est visible en 2, et par une bande coudés de 60 x 12 mm. La bande de 6 cm. (2) &t 6 » g 38 B 37 £ > 90a o w89
la bande coudéetsont boulonnées a une embase trianguléc plate, et entre elles est placee g 10 | 37a = 5 126 2k » 190
une deuxiéme bande de 6 cm. qui est fixée a chacune de ses extrémités au chassis a ['aide 2 | 2 | 4 - | L
d'équerres. 4 » 12 45 w38 A ) 607 S R ()
La plaque | est fixée & une équerre qui est boulonnée a son tour au centre de la bande o 2 » 16 A » 48a 4 w 142c |

Piéces &= fis, 23 PONT DE CANAL Pigces 2.4 PERCEUSE

nécessalres nécessaires s e
» | ‘ ;
4 » 6] 25 Plosesd Les bandes horizontales supérieures de 6 cm. soni
lites ensembie, ainsi qu'aux bandes verticales de 6 cm.,
G IR ) 2 re nbie, q ndes ve |
A S N BN NS S v SRR S N e SR i au moyen d'équerres, Les supports inférieurs | soni deux
l |6 » 8 -, : ~
» g 3 484 équerres boulonnées a4 une bande de & cm.; la: tringle
! 23 |9g [ ) figurant le foret v est insérée, ainsi que dans un support plat
4 »? 2.2 » a son extrémité supérieure. Une bande coudée 2 supporte
| )3 24 2 » 0a une plaque flexible de 6 x6 cm., qui représente le plateau,
2 » 26 Le mouvement est transmis par une courroie de trans-
£ »  |26a mission a la poulie de 25 mm. montée sur l'arbre inférieur, et
9) w40 par une seconde courrcie de transmission passant autour
| 5 |76 de la poulie fixe de 12 mm. fournie avec le moteur, autour
9 188 des deux poulies en 3 et finalement auvtour de la poulie de VR o B
5 4 189 25 mm. fixée a l'arbre vertical de la perceuse. A0 PO R i
» L e G -
F }} |9] __.{;:.- R s S ] : : y
i 2 ?l_gg Pieces nécessaires N o M Vs
» - ; : ] el 5 ; = e "-Z';:. ¥ iy '_.+
208 o) S | No. 24 | No |lllc L e | o
Une plaque flexible de [1.,5 : | o L] 1 Sy
B T g TV a0y x6 cm. ef une autre de 6 x6 cm, 5 » 5 4 » 35 2 » 126
Cae NN L N W T qui se {:havuuchem sur un trou | W [0 22 3 37 7 % .|26ﬂ
forment le tablier du pont. La
bande coudée de 60 %12 mm. (1) SRt 12 U B A T |0 A |50
appuie sur un ressort ad'attache : __
Px{é sur }Fl m;:in'weile et sert de ; » i? : % jg MDTEUFMﬂgfﬂ s CHATa
rein a cliquet. % % a : Tl U
Les boulons 2 sont munis de (non compris i
contre-ecrous et passent Q travers 4 » 22 | » 52 dans la bGTTE)
des supports plats.
el & i, s cre i e - ok e et T - e et A T TN




14 Ces modeéles sont faits avec la boite MECCANO No. 2 (ou les boites No. | et No. la)
e rpaly o E e r 1 . n
2.5 GRUE DE DEPANNAGE DE CHEMIN DE FER A : 2.6 GRUE FLOTTANTE
L'essieu est passé dans les supports [IEetast Hiee : ar I:Ieﬂsrfniﬁfe?fienEzlggsnfssz;chan&qi;;?a?;?e' I: Ifiﬁiﬁnffr?r?fii” SETJ Iuiqgndnigisfg 'I;r‘fffnﬂéaﬁdf Esﬁ?.
plats | boulonnes & la plagque a rebords. 4 No. 2 P ; b . S S ] : ' .
[ anre e et 2 nvée o g 6 5 et en bandes incurvées a petil rayon, les deux c6tés étant réunis au moyen de bandes coudées de 60 x [Z mm. La
b - Fotpln Ran 0 SRR i - fleche est articulée sur ce bati au moyen d'une iringle de 9 'cm. portant & chaque extremité une poulle dé 25 mm,
embases iriangulees coudées 2 Ul 0 : Tt Sk = A e ;
e o on ey Imq 'rI}ue 4 > 10 La corde | munie d'un crochet leste est passée par-dessus une tringie de 5 ¢m, fixée sur la fieche au moyen de
: il : ; 5! b |2 clavettes et est enroulee ensuite autour de la manivelle.
barilet 3. Une tringle de 5 cm. est fixee : - ! |
e APy Y IE!IJ e S 7 » 16 La corde 2 passe par-dessus une tringle fixée a la fieche par un ressort d'altache et esi enrouice ensuile avtour
ail IEE b Ii:nsui‘re B > " : 'de | % |7 de la tringle qui sert de pivot & la fleche. Une troisiéeme corde est altachée & un boulon vissé dans les deux embases,
e SLEIs AL oL o - & la base de la fleche et est enroulée avtour de la tringle 3. Celte corde com-
la plaque a rebords el est fixee au m | » 19 . .
I:I'UFrIIe qCIﬂ"-."E“E Sids <hus A oia U;?En 4 229 mande le mouvement de relevage de la fleche, Un boulon de 9 mm. qui passe
: 28 hakd) }? a travers la plaque a rebords et qui est vissé dans le moyeu de la roue barillet
| # 24 a laquelle est reliée la fleche sert de pivot grace auquel la grue peut I::-urne_r.
2 b 35 : La roue barillet est boulonnée a la bande coudée au-dessus de la tringle 3.
39 » 37 | Le toit de la cabine est boulonné a I'équerre renversée de |2 mm. fixée &
3 }Z.;- 37a | fa plague a rebords,
AR 5 e 1
[S i 240 Piéces nécessaires
2RSS gl 4 N .
' ' CLR ) 2 No. 48a
I DA 2
| » ) | s
By e 3 .
» 10 | S S ¢
AR e SRl
- A 16 4y il e
PL s .
- Jiiee, Ly |7 PRS2
7 » 1260
' = [l e 9g 2o 126
........... 4 w  |4Dc e e TR RN
2 Al ) I » 1264
e ile o Dd N S
| {iag A4 S 3 5 S B
W s R e 2N SRR | 3
e A R S I %[O
T s AL | 00
' S I 40
»
2.7 YOITURE DE COURSE Piéces 2.8 SCIE A JAMBON
REEE23 RS La base du modéle consiste en une plaque a rebords munie de qualtre bandes de 5 rous comme pi'ﬁl-ds_. Deux
Piéces nécessaires 3N NG plagues flexibles de 14 %6 cm. et deux aulres de 6 x4 cm. sont boulonnées aux rebords de la plague de |4 X6 cm.
4 N Firiil-i) E 4 g L es guides du chariol 4 sont formees de deux bandes de | | frous fixees a la plaque 4 rebords par des équerres,
2 ; ND' I?g 2 No. 38 | | No. sz{’ﬂ | 2 I Le charlol consiste en une plague flexible de 6 x6 cm. (4) el est guide le long des Iﬂﬂndﬁfﬁl[}ﬂr
> % > I 4 2 22 I 2 48a I 4 # |42¢ | | ? 0 I"equerre renverseée (1) et de [‘aulre cote par deux eguerres. Les equerres sont tenuss gn pidce
4 »? OIS » 35 2 » 20a! | » 9 8 » 12 par fes boulons (5). T ' 7
R » 2. 130 % 37 | % |95 ] B 200 | » |6 ~ La lame est representée par une roue d'auto ﬂxﬁe _ﬂuri* une
2 0 | 6 I | o 37a | » 126 [ b | 7 tringle de ‘5‘._1:r1‘14 qui passe dqna CIE'U:‘.{ emhases Ir-!r:l_r':ga..t~ ces plates,
......... f :ﬁ) IQQ Sur cefte tringle une poulie est reliee par une ficelle a une aulre ;
""""""" 4 5 1 poutie fixée sur la manivelle.
"""""" & Lechariot va et vient grace o un vile-
| » 2.4 brequin forme par uvne rove barillet 6 fixee el
3% > %% sur une tringle de 5 cm. Celte tringle passe
» dans la plaque a rebords et dans le trou . o,
4 » 37a central d'une bande coudée fixée a travers L e R
| 3 % 38 i'intérieur de la base par le boulon Z. et P : i AN = S i Th
""" par un aufre de l'avire cote. Une poulie de o T | o TR g
% .I 2 40 25 mm. montée sur la tringle de 5 cm. est 1 - b . iR s i j‘/ \
5 o= 7 48a reliee par une ficelle croisée a une avire . 3
.' | ”» 52 poulie de 25 mm. montée sur la manivelle
' 2 » 90a entre les plagues flexibles de [4 cm.
| » |25 La lame est protégée par deux bandes
| 2 % |26a incurvées boulonnées sur la bande de
| | S |87 |1 trous 3. Cette bande est fixée par une
9 oo extrémité a la plague a rebords par une
; : : bande de S trous et un support plat 7, et &
Lhearqdaﬂteur et cudpc}l A ﬁ:qé;s p 2 > I_89 'autre extremité a une plagque flexible de
T S M AN e )i » 190 6 x6 cm. boulonnée horizontalement sur

plats | de chaque cote du modeéle,

la plagque 4 rebords.




Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 2 (ou les boites No. | et No. la) | L5

2.9 TRAMWAY | 2.10 TRACTEUR DE GARE 2.12 MACHINE A BALANCIER
Pieces nécessaires ¥ i | Piéces nécessaires
4 No. 2 4 No. 38 4 No. |42¢ Piaces" SR ING D), i Now 16 3N =38
Gaary s [ it 4088 = o BT RS nécessaires i 2 » 7 e )
| | AN 5 /AR NS ()] o AR [y )
2 ey e DS A o S RS S s B0 : ;* c 2 S b R 4 R OCIC)!
4 ) [ i 52 2 e 190 RS o Lk 2 » lllc
_ g b 4  » L5 T | » |26
Delhs Sy |6_ Pamsiyis S0 i » 191 t z 2 2 S e ! » l26a
|y |9g sk ey NN 9 00 s g L aey E » }'g%
A 0 RIS S (05 LS ) 2 iss
7Ny Sl DRy i F 40 i 5 e 20T LYY
40 S 37 Vs % R e T o Moteur Magic
G ERY o 4 » 38 (non compris
| ' 200 S8 dans la bolte)
Chaque coté du tracleur consiste en une plaque flexible de 6 x6 cm. bou- | » 52
lonnée a une bande coudée |, Une plague flexible de | |,5 X6 cm. est incurvee et ) » 904
fixée de chague ¢dté pour former le capot. L'avanieel 'arriére sont remplis par 3 s e
une plague flexible dz 6 x4 cm. et une embase trianguiée plate. L'essieu avant -
passe dans deux supporis plais. I > 125
Le chariot lui-méme se construit en boulonnant des plaques flexibles de 2 S
|4 x4 cm., aux cités d'une plague a rebords. L'essieu arriére consisie en geux 7 » |26a
bandes incurvées fixées a des bandes de 5 frous ef reliées a la plague a rebords 4 S [4dc
par des équerres, ) 4 1og
Le tracteur et le chariot sont reliés par une embase iriangulée coudéee bou- 5 189
, lonnéea sur letracteur ef par une bande perforées de5irous 2, fixée a la base du - AR LR
-' chariot. Le boulon de 9,5 mm. (3) passe dans les trous de ces piéces et est muni 2 » 20
d'un contre-écrou, E w9

e Ll I L T ol B e B B el S e i, B e i
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2.11 SCIE MECANIQUE

La base consiste en plaques flexibles boulonnées a une plaque a rebords. Un des colés est forme W : s
1 pardes plaques flexibles de |'1,5 x6 cm. et de 6 x4 cm ., el I'avire par deux plaques fiexibles de 14 x4 cm. W ;
Une autre plaque flexible de 6 x6 cm. est boulannée a chaque bout. La base est renforcee & chaque

| extrémité par des bandes coudées | et une bande de || irous de chaque cdle.

La scie est représentée par up vilebreguin formé par une roue barillet fixée sur une tringle de 9 cm.
La tringle tourne dans une embase triangulée plate et dans une
embase iriangulée coudée, qui est surélevée par deux rondelles
meétalliques. Latringle porte une poutie de 25 mm, (2) et une roue
d'auto. La poulie 2 est reliée par une ficelle
a une poulie identique fixée sur la mani-
velle.

' La base de la machine con-
5 siste en deux plaques flexibles de
4 x4 cm., el en deux auires

plaques flexibles de 6 x4 cm. boulonnées aux céiés d'une plague A

; tabl 5 Db;ﬂg e'_ E’I':::'iﬂg ES; ”;_ﬂ;mtﬁm:j Sll'j:r e rebords. Deux bandes de || trous forment les supports du balancier
Deux olagues flexibles de |4 x4 cm. sont incurvées et boulon- uﬂ Er[;fi?ltreﬁﬁg-x Qit0es 0% LS SRR IE qui pivole sur une ’tring!e t‘."lf-E. b cm. maintenue par des cfﬂveﬂes.‘ :
nées aukx exiremités d'une plaque a rebords pour former les e ] 2 Le balancier est constitué par deux bandes de || lrous réunies

par quatre équerres | qui soni boulonnées par paires pour former
deux pieces en U, ; _
Le cylindre consiste en deux bandes coudées de 60 x |2 mm., el

postes de conduite et une plaque flexible de |]|,5x6 cm. sert a
former un cdté ¢ modele, Cette plague aussi est boulonnée a la

plaque flexible. L'autre coté consiste en deux plaques cintrées, Pieces necessaires

aplanies-et boulonnées 'une a 'autre. Les deux cdtés sont renforces 3 N [ en deux bandes de 6 cm, La fige du piston est une iringle de 9 cm.
: ._ ; ; ] . .| i 4 E Ayl ] h 'D. 2 i t ND. 40 " . - i B L 1 b I E " . .i' I._.
par deux bandes perforées de || irous dont une apparail en |, ; ) 8 fixée au balancier par une equerre; le bouion 2 qui tient ['équerre
Le toit est supporte de chaque coté par 3 bandes de 5 trous 6 » 5 2 2. 48a est muni d'un contre-écrou, La tige est tenue dans |'équerre par des
reliées a leurs extrémités supérieures par une bande de || trous, 2 » |2 | » 52 clavefies, Le bras de transmission pivote sur un boulon fixé a contre-
; A p p k " ' [ VB 2 ] !
Le toit est en deux moitiés, chacune consistant en une plague 2 » | 6 4 3 e e écrou sur une roue barillet EEIE-Wema]épuﬁseedsur 1..rr*r£|:e:i tringle de SEcm-.
flexible de 6 x4 cm. el Une autre de 6 x6 cm. Les deux parties sont , 1 5 |9 | w26 qui tourne dans une embase triangulée coudée el daps une embase
e e R s R S Idanolee ploe pele Dima s s e e
gs Uﬁ: rr?ﬂrﬁifjr; f:pﬁé?e‘::mn?niﬂeEpg'?;hﬁeedsu ffciﬁeL‘:’x ei?utega; | 3£|} 2 2,;4? : » 13% :gt e bulqr:n:i.er par le boulon quw_i el T cﬁntferégrbu.
dans |'embase triangulée plate ef dans le suppori double par | 24 3 P Le moteur Magic 4 est haulmpné a la tms.e_ par ses rebords, et sa
des cldvetles, | 8 » 374 2 » !.,89 poulie est reliée par une courrcie de transmission a une poulie de
Les roues sont des poulies de 25 mm. fixées sur des iringles lt 4 » 38 2 » 190 25 mm. montée sur la mdnfvelle. Une autre poulie dalEmm 5 moniee
de 9 c¢m. qui passent dans les irous des colés du modéle, ; | No. 191 aussi sur 'axe de la manivelle est reliée par une ficelle a la poulie

I qui est fixée sur la tringle de 5 cm.
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Ces modeéles sont faits avec la boite MECCANO No. 2 (ou les boites No. | et No. [a)
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2.13 GRUE ROULANTE

Une tringle de 5 cm. est insérée dans le moyeu de la roue barillet 3. Elle est
passée ensuite & travers la rove d'auto ainst qu'a travers (e trou central d'une
bande coudée de 60 mm. qui est boulonnée entre les deux embases triangulées
coudées |, Une rondelle et un ressort d'attache sont montés surla tringle pour la
fenir. La fleche de la grue est rattachée a la roue barillet a 'aide des équerres 2,

Pieces necessalres

43N 6 R 4 S8 N o). 7. 2 No 48a | No. |76
6 » 5 [ S 94 [ BRSS9 [ e g7
4 > 10 4L T gt AL I S Biiie 20 | 88
& e ) 33 iy SR O0q 2 ey s [ §u
N |6 R ST ] 2 asi ke | » 200
280y |7 sy 2k 2 RS

i[9 | S ) 2 (2 6a =)

2.14 TONDEUSE A GAZON

On  forme la lanmie coUpante. en
boulonnani une eguerre a. chaque extre-
mite d'une équerre rnenversee | el en
faisant passer ensuite Une tringle a fravers
les trois frous des equerres. Les deux
poulies 2 sont fixées a la iringle contre
la lame qu'elles entrainent en tournani.
Les roues sonf figurées par des poulies
de 25 mm. munies de pneus,

N )
» 5
» 10
» 12
» 16
Pngn )
Bt/
S gk
»  48a

Piéces nécessaires

2.15 CHARRETTE

Le moteur Magic est monté . :
a la partie inférieure de la char- ; Pieces nécessaires

rette; et une poulie fixe aqe

|2 mm. (fournie avec |e moteur) 4 No. 2 4 No. 35

est fixée sur la tringle de 9 cm, ) 3 235 e 37

formant 'essieu avant, 3 » |0 4 » 3_7E1
Les jambes de devant du 6 » |2 AL el

cneval sont fixees a l'aide de 2 » | & | W 52

deux équerres. Les jambes de 3 % 7 5 % 90a

derriére sont fixées exactement 4 o)) | 4 N 1 1c

de la méme facon en |. Les » 1

jambes de devant sont main- ! SERVIAR S 2 L0

tenues au-dessus du sol @ ['aide
des renes,

20 Bloy :90a
i o 25
2 » |26
2 w |42¢
2 B 200
2. No. 1264
4 » ~l42c
| e [

Moteur Magic
(non compris
dans la bofte)
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2.16 MACHINE A POINCONNER

La base consiste en une plague a rebords dont les c6tés sont prolongés
par deux plaques flexibles de |4 x4 cm. et une de 6 x4 cm. Les plagues
de |14 x4 cm. sont réunies par des bandes coudées | a chaque extremité.

La colonne verticale est formeée de 2 bandes de || trous boulonnées
aux deux embases triangulées coudées fixées d |la base. Elles sont jointes
a leurs extrémités supérieures par deux equerres réunies de fagon a former
un U: une plaque cintrée en U est fixée au haut de la colonne par une bande
perforée de 5 trous 2 et & son extrémite inférieure par deux supports pials.
La tige de pocinconnage passe dans les trous des bandes de 5 irous 3 qui
servent de guides. i

Les bandes 2 placées a chaque exirémité de la machine servent de
supports pour les deux embases triangulées plates qui portent le balancier;
celui-ci est formé par deux bundes de 5 trous qui se chevauchent sur 3 trous.
et il pivote sur une tringle de 5 cm. maintenue dans les embases triangulees
plates, Une des extrémités du balancier est reliée par une équerre a une
tringle de 9 cm. qui figure |'outtl de poingonnage; la tringie est maintenue
dans le trou d'une équerre au moyen d'une clavette et d'un ressort d'attache
&. L'arrigre du balancier est relié au levier de manceuvre au pied 4 par une
bande de || trous: ce levier porte un confrepoids constitue par quatre
poulies de 25 mm. fixées sur une tringle de 5 cm,

Les boulons 5 que |'on peut voir en différents points du modéle sont
munis de conire-écrous. | :

La table de poinconnage est formée d'une roue barillet el boulonnée
4 une plaque flexible de 6 x4 cm., fixée a la colonne par un support plat
et une éguerre, :

= e e




Ces modeles sont faits avec la boite MECCANO No. 2 (ou les boites No. | et No. la)
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2.17 CAMION A VAPEUR

Pieces nécessaires
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Fig. 2.17a

L’essieu avant passe dans une bande coudée
de 60 x |2 mm! qui pivote sur une équerre ren-
versée fixée a une bande de 5trous grace au
boulon | qui est muni d'un conlre-ecrou. Ce
boulon est serré de telle sorte que les deux roues
avant se tiennent droites quand le camion roule,

L'essieu arriere est une tringle de 9 cm. et porte

une poulie de |12 mm. & moyeu fournte avec le
moteur Magic.

La povulie arriére droite de 25 mm. tourne
librement sur la tringle et elle est tenue en place

sur l'axe par des clavelies,
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2.18 PESE-LETTRES

Chaque ctié du modeéle consiste en une plaque flexible de [4 x4 cm.
et en deux bandes de || trous reliées a leur sommet par deux bandes
coudées, Une bande de 5 trous 3 est fixée par des supporis plats a l'une
des bandes coudées,

Deux plagues flexibles de 6 x6 cm. | se chevauchent sur 3 trous et
sont fixées aqux cOtés par des équerres, La plaque flexible de 6 x4 cm. esl
fixée a la bande coudée par une équerre, Les cotés et le devant sont fixes

Une équerre 5 est fixée a la tringle de 5 cm. par une clavette et un
ressort d'attache; cetfe équerre est reliée & une roue barillet 7 par deux
bandes de 5 trous boulonnées ensemble., Une roue barillet est folle sur
une tringle 8 comme indiqué sur la figure. |

Une ficelle venant des deux bandes de 5 trous boulonnées E'ﬁsen‘}ble,
passe plusieurs fois autour de la tringle sur laqueile est fixée |‘aigutile,
Elle passe ensuite dans une courroie de fransmission dans laquelle passe
la tringle 8 et est enfin fixée & la bande 4.

Le cadran est dessiné sur un morceau de carton qui est boulonné &
l'avant du modele.

a la base par des équerres et par une embase triangulée coudée, i LA §E
L'aiguille consiste en une bande de 5 trous et une embase friangulée e

plate, elle est calée entre deux poulies de 25 mm. munies d'apneaux de
cacutchouc, Ces poulies sont fixées sur une tringle de 9 cm. qui tourne
dans les bandes de 5 trous 4 et 6.

Piéces nécessaires

4 No. 2 320 No e g7 I No. 126
&6 » 5 4 » 3/a | Paa
25 |0 Nl YL L
BNl 5 |2 | » 40 Iy ARG
PRk s | 4 D0l ana s R o
T G [ gD | s 187
G PSR Y., 2 » 90a [ 5
ol 7 I » 24 28000 HlHHE AN G | 55 _ -
438 55 ol | 25 2488 eSO Fig. 2.18a
, 2.19 EXCAVATEUR
La corde | est enrculée
pres de :;Lnu_ze fois avtour de | Pidces nécessaires
la manivelle; on attache _
ensuite une des extréemilés 4 No. 2 SR 40 7 No. lllel 2 No. 188
de la corde a un petit cro-
chet lesté et son qﬁiré bout 6 ” > | ” 48a 2 » 126 ) 2By 1 8
a la corde de la pelle de oI TSR S o BTS00 (1R B RN 90)
S R GRS DRE [ S R 57 = e R 90
articulée da I'aide d'un boulon | % G R el S ] B R 2w
de 9 mm. qui traverse une de ) 17
ses extrémités dans la meéme ”
positicn gue le boulon 2, mais | » |9g
de l‘autre c6ié du modeéle. 3 oy L |
Une poulie de 25 mm. est ” : 2
ratfachee a l'aulre exiréemite ] » 24
de la bande incurvée avec un 4 35 i
boulion de 9 mm:. servant de ” :
poids. Un bout de cmrﬁﬂ est 40 oS 37
fixé dans le trou allongé :
sifué & l'extremité inférieu?‘e e T » 37a
de la bande; cetfe corde est | W 38

enroulée ensvite autour de la
poulie de 25 mm. 3 moniee
sup  llarbre de la roue
barillet, afin de servir au
freinage. La corde doit éire

st R

suffisamment longue pour permettre a la bande d'occuper
une position presque hortzontale.
mande sont attacheées

de com-
reliees au

Les cordes
aux bandes de & cm.

bras de la grue par conire-écrou.




18 Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO

- : i " .'._"' i . - i ' : = - 3

No. 2 (ou les boites No. | et No. la)

220 MOULIN A VENT

Pieces _né:_:essui res

4 No.
6

k2

|12
6

3? e L b ,._qg;___ﬁ;_'i,;_‘_,__*jl
6 e e

48a -
52 1
90a. 3
126 P/
|26a A —
149 ¢ N
|88 i i
| 89 ) b
199
% 200 Fig. 2.20a

Quatre bandes de || trous boulonnées & la plague & rebords gui forme la base du
modeéle, sont reliées 4 leurs exirémités suparieures par des bandes coudées | et des
bandes perforées de 5 trous 2. Une plaque flexible de 6 x4 cm. est boulonnee de
chague cote eb les faces avant el arriére consistient en plaques flexibles de 6 x 6 cm. Ces
plaques sont reunies par des bandes de 5 trous 3 fixees par des équerres.

Le toit du moulin est formé par deux plaques cintrées, et est attacheé par deux
eguerres a une bande incurvee boulonnee & chaque plague fiexible de 6 x6 cm. La
plaque ciniree en |) 4 est fixee par des equerres 5 sur les deux embases friangulées
piates boulonnées aux bandes incurvées.
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munie dun pneu de caoulchouc efiune rove bariiet, Ces predes sond coincees. contre
les plaques flexibles de fagon & les maintenir en position. La poulie et les roues barillet
sont fixées sur une tringle de 9 cm. qui tourne dans les trous des plaques flexibles
de 66 cm. ; une poulie de 25 mm. fixee sur cette tringle est ralige par vne ficelle
a une poulie identique qui se frouve sur la maniveiie.

lLes bras sont des plaques flexibles de 14 %4 cmi. calées entre unie poulie de 25 mm.,

2.22 BETONNIERE MORILE

Pieces nécessaires |
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Pieces neécessaires
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Le rotor est conslitué par une tringle passée dans le
deuxieme trou de deux bandes de 9 cm. Des supports plats
sont boulonnés aux extremités courtés des bandes, el latroisieme
aile du rolor y est fixée comme le monire la figure

g,
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Le modeéle est construit sur une plaque d rebords. L'essieu avant tourne dans une bande coudeée reliée par contre-
écrouda une emnbase triangulée eoudée boulonnée a la plaque a rebords; 'essieu arriére passe dans deux bandes incurvees.
Le tonneau rotatif se forme en incurvant deux plaques flexibles de 14 x4 cm . avtour d'une rove d'auto et d'une bande
coudeée |. La roue dauto est fixée sur une Iringie de 5 cm. qui tourne dans une équerre renversée 6 et dans ie trou
central d'une bande formée de deux bandes perforées de 5 trous qui se chevauchent sur 3 trous, une equerre elant bou-
lonnée a chaque extrémité, Une equerre est boulonnée par contre-écrou aux trous supérieurs d'une bande de 5 trous

2 et d'une plague flexible de 6 x4 cm. qui
forme une partie de [‘abri du moteur;
la bande 2 est fixée a la base par une
embase triangulee coudee,

Le suppor! avant du fonneau est
fourni par une embase trianguiee plate
surélevée par deux bandes de 5 trous.
Un boulon de 9,5 mm. passe dans une
équerre 3, dans une embase trianguiée
plate et dans un moyeu de roue barillet
qui est fixee sur lut; cette roue est vtilisee
pour déverser le contenu du tonneau
dans le conduit de décharge 7.

Le moteur Magic est fixé a la base
par un support plat et deUx equerres;
une plaque flexible de 6 x4 cm. 4 est
boulonnée aux rebords du moteur et Une
plaque de 6 x6 cm. est montée sur la
base par un support plat 5.

Le. haut de |'abri du moieur esi
fermé par une plague flexible incurvee.

T L ot



Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 2 (ou les boites No. | et No. la)
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2.25 MOTEUR A GAZ

723 CHEVAL ET CHARIOT BASCULANT

Le chdssis du chariot est fait de deux bandes de | | trous fixées a chague bout & une embase triangulee coudée au
moyen d'equerres. L'essieu arriére tourne dans une bande coudée boulonnée a l'embase trianguiée coudée de
'arriere, et 'essieu avant dans une bande coudée idenfique boulonnée par contre-écrous a |'avtre embase triangulée

coudée, de sorte que cel essieu peut pivoler, Pieces nécessdires

La partie basculante | est construite en boulonnant des plaques flexibles de 14 x4 cm. aux colés d'une plaque & o
rebords, elle pivote sur une tringle de 5 cm. qui passe dans deux équerres fixées sur la plaque a rebords et aussi dans 3 No, S5 33 No. 3? I No. 12{"3
deux supports plats boulonnés sur le chassts, Une ficelle 2 fixee a |'arriere de la plaque a rebords est reliee a la 4 » | O 3 » 37a Il 142{.
S, manivelle 3 par un ressort d'aftache, | : ) i s
Le corps du cheval est formeé par une plague cintrée en U, ses pattes par quatre bandes de 5 trous, les deux 8 4 12 4 » 38 I » 176
A bandes avant supportant une roue barillet passée sur upe tringle de 5 cm. 2 oY | 6 | » 40 | B (R
......... | |7 2 » 48a A ey s
Pieces nécessaires 1R 9 (RS 5). A liee
: -y .
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2.24 YOITURE DE LIVRAISON ELECTRIQUE

Pleces necessaires

AR N GURE), AN G 90 g NG 48010 N o T a 6g R | N o Rl |
G B SER ey oA SRRy 50 BHEEEEE 5 40 c e | e s 0D
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E Sy e SRR » Lllef 2 » 189 | Moteur Magic
DR 689 L St 38 R0 B (26 2 B s R 90 MR (non | | COMDHS

dans la botte).

Fig. 2.24a

Line embase triangulée plaie et une embase ir:ungmée coudée servent de sUpports
a latringle fi fqurunt le vilebrequin. Ce dernler porie El une de ses extrémilés une roue
et une poulie de 25 mm. et est muni a l'avire boul d'une deuxiéme poulie de 15 mm.
située entre les supp&r‘tﬁ et une roue bariliel.

La bielle est fixée a lo roue barillet et 4 une équerre au moyen de boulons a contre-

Les bandes incurvees el la plague cintrée formdnt 'avant du modeies sont boulonnées &
une plague A rebords qu moyen de boulons | de chagque ciié du modele. Liexiremilé
supérieure des bandes incurveées supporte une bande de || trous, une plague fiexibie de
I4 x4 cm. et une bande de 5 trous 2. les bandes 2 sonl reiiées par une bande coudee a

laquelle est boulonnée Une plaque flexible de 11,5 x6 cm. formant une parfie du ioit,
Chague cote du modele est recouvert en partie par une piague flexible de 6 X6 cm. 3 et
par une plague flexible de 6 x4 cm. 4. L'arriére est formé par uae plaque cintree en U

fixée aux embases triangulées coudées 5, et il est réuni au toit par uvne plaque cintrée 6,

| 'essieu arriere est Une tringle de 9 ¢m. qui pivote dans deux supports plais; une poulie
de 12 mm. fixée sur cette tringle est reliée par une courrcie de transmission @ un mofeur
Magic boulonné sous la plaque a rebords. L'essieu avant passe dans deux supporls plats
boulonneés aux bandes Incurvees,

Le volant est représenté par une roue barillel qui est fixée par un boulon de 9,5 mm,
sur une équerre, qui esi elle-méme fixee sur une bande coudee 7,

écrous |. La iringle 2 est maintenue dans les équerres 3 & ['aide de claveties placees
des deux cotes. Une equerre 4 portant un support plat est boulonnée a l'intérieur
du eylindre et l'on procéde exactement-de la méme fagon pour I'auire extrémite. On
obtien! ainsi des supports pour la tringle 2.

Le modéle est actionne a l'aide de la manivelle qui est munie egﬂ%err*en’r d'une
poulie de 25 mm. Celte derniére est reliée a l'une des poulies de 25 mm. du wiebraqum
au moyen d'une corde, Une deuxiéme corde commande le réguiateur qui est maonté
sur une tringle de 9 cm. inserée dans la plaque & rebords de |4 X6 cm. et dans uneé

équerre renversee,
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Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 3 (ou les boites No. 2 et No. 2a)

3. AUTO-DEPANNEUSE POUR
FILS DE TRAMWAY

Une chaps | est boulonnée dans une position hori-
zoptale au centre de la piaque @ rebords el une bande
incurvée de 6 ¢, esi boulonnée a son sommet pour former
le sigge. Une équerre renversée 2 est fixée ensuite dans
.un des trous allongés de la bande incurveée afin de servir
de support a latringle portant la roue bariliet.

3.2 TANK

Commencez la construction de lalourelle du tank en boulonnant une bande

de & cm. & une roue bariliel, Qualre bandes cintrees a glissieres sont boulonnées

ensemble de facon & former un cercle ef fixées a la bande de 6 cm. a l'aide
d'équerres. Deux equerres de |3 x 10 mm. sont boulonnées ensuite 4 la roue
bariliet dans les positions représentées sur la Fig. 3.2a. Deux tringles sont passées
dans les trous des bandes cintrées a glissieres, traversent les trous libres des
equerres et soni fixées a |'aide de ciavettes, La tourelle esl fixee en place au
moven d'une fringle de 9 cm., bloguée dans le moyeu de la roue barillet et passée
ensuite a travers la plaque & rebords de |4 x6 cm. et dans un trou d'une équerre
renversée, Un ressort d'attache pour corde Meccano y est fixé ensuite afin de la
maintenir en position. On terminera la construction de la tourelle, en fixant une
rove dlavto & [lextremité supérieure de la tringle de 9 cm. L'éguerre renversee
mentionnée ci-dessus est boulonnee a la Plague a rebords de 14 X6 cm,

Le moteur Magic, est boulonné a la piaque 4 rebords et le mouvement est
fransmis a {'essieu arriére aqu moven d une courrcie de fransmission.

Nota . Le moteur employe dans ce modéle nlest pas ccmpris dans la boite

3.3 GRUE DE GARAGE

Une plaque & rebords | est prolongée de chaque cbié par des bandes de || trous 2.
Les roues d'auto sont fixées sur une tringle de 9 cm. passée dans des bandes incurvées de
6 cm. 3, de chaque coté du modeéle, Les poulies de 25 mm. pivotent sur des boulons de 9,5
mm. passés dans les embases triangulées plates,

La fleche est constituée de deux bandes de 25 trous boulonnées aux cotés de la plagque
a rebords et prolongées a leurs exirémités supérieures par des bandes incurvées. Elle es!
consolidée par des bandes incurvées de || trous fixées a la plaque & rebords et aussi aux
plaques semi-circulaires boulonnées aux bandes de 25 trous. et

Letimon utilisé pouttrainer et diriger le chariol de - s S

.la grue est représenté par une fringle de 9 cm. 4,
munie d'une roue barillet sur laguelle est bovlonnée
une bande de 5 trous. L'autre extrémité de la trin-
gle est munie d'un raccord tringle et bande qui |
pivote sur un boulon entre deux embases trian-
gulées coudees, elies-mémes fixées a la bande
coudée 5.

La corde de levage est fixée a un ressort
d'aftache monté sur {a manivelle puis elle
passe surune poulie de 25 mm. al'extrémité
de la fleche. Elle passe ensuite autour de
la poulie de 12 mm.d'un palan et est enfin
‘allachée a l'une des bandes incurvées,

Le palan consiste en une poulie de |2
mm. maintenue entre deux supporls
plats et passée sur un boulon de 9,5
mm. muni de conlre-écrou,

Le frein est constitué par une
ficelle qui passe autour d'une
poulie de 25 mm. fixée sur |la
manivelle, puis est lige a un
contrepoids & constitué par
deux bandes de 5 trous bou-
lonnées ensembile qui por-
tent & leurs extrémites
deux disques de 32 mm,
L'autre extrémité de la
bande pivole sur un
boulon de 9.5 mm. 7
qui est muni de
contre - écrou, 6
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Ces modéles sont faits avec la bofte MECCANO No. 3 (ou les boites No. 2 et No. 2q)

3.4 CHARIOT

Le modéle est actionné par
un moteur Magic, fixé sous la
plague &4 rebords de |[4x6 cm.
formant le fond du charict: La
tfransmission du mouvement
s'effeciue a l'aide d'une courroie
de transmission passée autour de
la poulie du moteur ef de la
poulie fixe de |2 mm. située sur
'essieu arriére. Unpe poulie folle
de |2 mm. est moniée sur une
tringle de 5 cm. insérée dans les
trous inférieurs des bandes for-
mant les jambes du cheval, de

4 ? sorte que le modéle pourra trés
0 bien rouler sur le sol.

N Nota Le moteur employé
dans ce modéle n'est pas compris
dans la boite Meccano.

2l

3.5
GRUE GEANTE A

FLECHE HORIZONTALE

Le chariol consiste en deux supports plats assemblés par leurs trous allongés et des supporis doubles sont fixés
a chacune de leurs extrémités au moyen de boulons de 9 mm. 5. Deux tringles de 5 c¢cm. sont passées a travers les
supports plats et portent des poulies fixes de 25 mm. écartées de telle fagon que leurs gorges reposent sur deux
bandes de 32 cm. formant e dessus de la fiéeche, Les embases triangulées coudées 2 situées a la base de la fleche

sont fixées sur une roue barillet montée sur unetringle fixée dans les moyeux de deux rouvesd'auto. Les roves d'auto sont
placées des deux

coOtés des plaques
flexibles de 6 x4
cm. qui forment
e W le sommet du bati.

ST La corde 3 est
EET fixée touf d'abord
au bowon de 9 mm.
5 & l'extrémite ar-

est enroulée en-
suite trois fols au-
tour de la rani-
velle. Ceci fait, elle
est passee autour
de latringle insérée
dans l'embase tri-
angulée plale a
'extrémité avant
de la fleche, rame-
née en arriere ef

......

attachée a un autre
boulon de @ mm: 5
sifué a i'avant du
charict. LLa corde 4
est allachee tout
d'abord a la trin-
gle 5 qui traverse
les trous exirémes des
bandes de 32 cm. el passe
par-dessus |'essieu  ar-
riere du chariot., Passan!
ensulte avtour de la pou-
lie de |2 mm. 6 du palan
de levage et avlour de l'essieu avant du chariot,
elle est enroulée autour de la iringle située a
N'extrémité avant de la fleche et est finalement
altachée au chariotl. La poulie folle de 12 mm.
(6) et la tringle sont fixées & la chape a [‘aide
d'un ressort d'altache pour corde Meccano.

riere du chariot et

3.6 AUTO-ECHELLE DE POMPIERS

Les embases triangulées plates sont boulonnées au bas de | échelle el la tige de la manivelle repre-
sentée sur la Fig. 3.6a traverse les trous de Jeurs extrémités étroites. Le capot qui consiste en une plaque
cintrée en U et deux plaques flexibles de 6 x4 cm. est fixé au chassis au moyen d'équerres ranuersées.
Ces dernieres supporfent également les bandes de 6 cm. situées sur le cdie du capol.

La tringle de 9 cm. figurant I'arbre de direclion passe dans le trou libre d'un suppor! piat hnulanné
au tableau de bord, traverse un trou de la plaque flexible placee o' la partie m‘erreure de la voiture el
est fixée a l'aide d'un ressort d'attache pour corde Meccano,
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Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 3 (ou les boites No. 2 et No. 2a)
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Cet intéressant modeéle est desliné a démontrer les principes
du tissage & la main. La base est formée de deux bandes de 25
irous | boulonnées a une plague 4 rebords d'un cole, el reunies
de 'auvtre par une bande coudée de 60 x 12 mm. Deux plaques

aux bandes et réunies a leurs extrémités inférieures par les
bandes de || trous 2. Les bandes de || trous 3 forment un support
pour le harnais qui consiste en 8 bandes de 5 trous soutenues
par deux tringles de 9 cm. Les bandes sont séparées les unes
des aulres par des claveties et des rondelles comme le cessin
I'indique, ces piéces étant placées enire les bandes sur la tige
supérieure.

Le mouvement d'écartement de la chalne fonctionne grdace a
une manivelie sur laguelle une poulie de 25 mm. est reliée par une
ficelle a une poulie i1dentique 4 fixée sur une tringle de 5 cm. qul
porte aussi la roue barillet 5. Une bande de 5 trous assujetti
la roue barillet par contre-gcrou, la joint 4 la tringle 6 qui est

équerre, Ces embases peuvent pivoter sur des boulons de 9,5 mm.
fixes aux bandes 7. _

Une tringle de 10 cm. (8) munie de deux roues d'auio passe
dans deux plaques semi-circulaires boulonnées aux cdtés de la
plaque a rebords.

Une corde va de chaque bande de 5 trous formant le harnais
a la tringle 8: une seconde série de cordes identiques part de la
tringle 8, passe enire les parties du harnais et est aftachée a la
tringle 6. Pour faire fonctionner le modéle, on écarte les deux
séries de fils de chaine en tournant la manivelle. On passe alors
une corde entre les étages de fils au moyen de la fringle de 9 cm. 9,

positions des élages de chaine, et I'on passe de nouveau la tfringle 9.

Sur les photographies, on a utilisé de la ficelle pour montrer
de facon plus précise les positions des fils, mais en réalite il est
préférable d'utiliser de la laine qui donnera un tissu plus serré
et plus joli.

flexibles de |4 x 6 cm. et deux autresde | | ,5 x 6 cm. sont boulonnées.

montée sur deux embases triangulées plates munies chacune d'une

on donne encore un léger tour de manivelle ce qui change les

o e
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3.8 MACHINE DE NAVIRE

Las houlans | sant munis de contre-écrous. Les boulons 3 ont une longueur de 9 mm. 5 ef sont munis de deux
paires de contre-écrous comme indiqué sur le cliché. Les bandes de'6 cm. 4 dolvent pouvoir se mouyolr librement
pendant la rotation du vilebrequin,

La lige de piston de gauche es! fixée au moyen de deux claveties situées des deux cdtés de ['équerre articulee
4 'aide du boulon |, A Iintérieur du cylindre, les tringles glissent dans les trous d'une bande de 6 cm. el d'une
embase triangulée coudée 2. Une partie du cylindre a été découpée sur notre cliché afin de mettre a decouvert ce
mecanisme,

La tringle qui porte deux poulies de 25 mm. passe dans le trou du centre du disque de roue extérieur. Une
éguerre de 12 x 12 mm. est boulonnée au disque de telle fagon que, lorsque le disque tourne, I"équerre fait contact
avec une clavette située sur la tringle. Bien visser tous les écrous el boulons.

Le cylindre consiste en deux plagues
cintrées en U et en deux plaques cinlrées
de 43 mm. de rayon, ces derniéres recou-
vrant les plagues cinfrees en U sur deux
irous de chaque coté, Llensembie du
cylindre est fixé & l'embase triangulee
coudée 2 par Un boulon de 9,5 mm., mais
il est tenu ecarté de: |'embase par quatre
rondelles metalliques placées sur le corps
du boulon. Une embase triangulée plaie
et une embase iriangulée coudée forment
les supports de la iringle qui figure la
partie gauche du vilebrequin; ia partie
droite de ce dernier passe dans deux
bandes de cing irous. La firingle qui
forme le piston est reliée au vilebreguin
par un raccord de tringie et bande.




Ces modeles sont faits avec la boite MECCANO Na. 3 (ou les boites No. 2 et No. 2a) 2 : 23

|

3.9 GRUE TOURNANTE 3.10 CAMION ET SEMI-REMORQUE GEANTE

Une poulie de 25 mm. est fixée a lexirémité inférieure d'une tringle
de b cm. qui est passée dans'le moyeu d'une roue barillet et gui v est fixée,
La poulie repose sur le pneu de la poulie 2 qui est montée sur la tringle 3.
En tournant, la tringle 3 communique un mouvement de rotation a la
fleche. Les supports pour la tringle 3 son! constitués par des supporis plals
qui sont boulonnés aux bandes de 6 cm. visibles sur notre cliché et
qui passent a travers leurs trous allongés, Le toit de la cabine est fixé au
moyen déquerres a. 1352 a deux supports plats qui, a leur tour, sont
poulonhneés aux bandes composées servant a renforcer la fiéche,

......
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Le capot consiste en deux pldques cintrées en U se

T recouvrant sur trois trous et fixées a la plague 4 rebords de
|4 x6 cm. au moyen de deux équerres. La partie avant de
l'abri est formeée par une plaque flexible de 6 X4 cm. fixee au
chdassis a I'aide d'Une équerre renversée., Des supports plats
boulonnés aux rebords de la plague servent de supporls aux
tringles ‘de 9 c¢m, figurant les essieux avant ei arriere.

3
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Le siege est formé par une plaque flexible de |4 x6 cm. & chaque exirémité de laquelle est bou- P
lennée une embase triangulée coudée. Les bandes cinlrées a glissieres constituant les garae-
boue sont suppertées par des équerres renversées 2 gqui sont écartées de la plague flexible par des
rondelles. L'essieu consiste en deux tringles de 5 em. réunies au moyen d'un raccord de tringtes.

Chacun des chevaux est construil de la fagon suivante. Quatre bandes de 6 cm,
sont boulonnées a une plaque cinirée en U de facon & former les jambes et deux
bandes incurvées de 6 cm. & pehit rayon
représentent le cou de {'animal: Une
iringle traverse les trous centraux des g
piagues cinirées et est passee dans les (U
irous extrémes des brancards. Deux -
iringles de 9 cm. portant des poulies de {H!@
25 mm. a chacune de leurs exirémités £fed]
sont insérées dans les trous extrémes de !
deux des polies de devant, ainsi gque de
deux des pattes de derriére des chevaux,
comune indigue sur le cliche,

Le corps de la figurine consiste en
deux embases trianguiees plates bou-
lonnées ensembie ef munies ensuite de
bandes coudées de 60 x |2 mm, repré-
septant les jambes. Le bouwlon fixant la
chape au corps porte également un sup-
port plat _qui supporte un disque de
32 mm. figurant la téte. Une equerre
boulonnée au disque fixe une roue barillet
qul est munie d'un boulon de 9 mm.
fixé dans son moyeu a l'aide d'une vis
d'arrét,

Le fouet est représenté par une
tringle de 5 cm. mainienue au moyen de
clavettes dans un support double et gu
bout de laquelle est fixée une corde &
'aide d'un ressort d'attache. Les rénes

sont fixées aux supports plats formant les
létes des chevaux, ainsi qu'au supporl
double auquel est fixé le fouet. Des petits
bouts de corde altaches aux plagues
cintrees en U figurent les queuves des
chevaux.
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MARCHAND DE GLACES ET SON TRIPORTEUR

La caisse du triporteur s'obtient en boulonnant deux plaques flexibles de 14 x 6

em. et deux autres de 6 x6 cm, a une plague a rebords, Les roues sont fixées sur

une tringle de 9 cm. gui pivote dans des embases triangulees plates; une piaque
semi-circulaire | est fixée a I'avant de la caisse et une auire 2 esi boulonnée G une
bande coudée qui joint les cotés de la caisse.

Les bandes de |l trous 3 sont fixées a un support double, assujetties a la plague
semi-circulaire 2 de facon a pivoterlibrement Les supports de la selle sont quatre
bandes de 5 trous sur lesquelles est fixée une embase triangulée coudée grdce a
vne équerre renversée et 4 une équerre.

Le corps du cycliste: est formé de deux plaques cintrées en U et est fixé &
l'lembase par une équerre; ses jambes sont quatre bandes de 5 trous. |l est impor-
tant de remarquer que tous les boulons qui portent le No, 4 sont munis de conlre-
écrous de sorte que les piéces qu'ils maintiennent peuvent pivoter.

L.a roue arriere est fixée sur latringle de 5 cm. munie d une poulie de 2> mm.;
cefle poulie est reliée par une ficelle & une seconde poulie 5 montée sur une tringle
de 4 cm. Une équerre est boulonnée au moyeu de la poulie 5 ef fixée a l'une des
jambes du cycliste (Fig. 3.12a). 'avire jambe est fixée 4 une équerre renversée;
le trou allongé de l'équerre est muni d’un écrou et d'un boulon el passé sur la
tringle de 4 cm. Le résullal est que |'écrou appuie contre la tringle et oblige
I'éguerre a fourner avec la fringle,

| T e e

3.13 TRACTEUR AVEC REMORQUE

Le chdssis du tracteur est monté sur deux
bandes de |4 e¢m. prolongées al'arriere au moyen
de bandes incurvées de 6 cm. qui forment des
supports pour l'essieu arriére. Le cliché rend
clairs les détails du montage du capot ainsi que
de 'abri du chauffeur. Les extrémités arriere des
tandes de |4 cm. sont réunies au moyen d'une”
bande incurvée et de deux supports doubles. Au
milieu de la bande incurvée est boulonné un
disque & travers lequel passe une iringle | de
38 mm, Cetlte iringle repose dans le trou central
de la plague de devant de ia remorque, et est
tenue en place a l'aide d'une clavette et d'un
ressort: d'albache pour corde;, L'extréemité de la
remorque est espacee du disque grdce G une
poulie de 25 mm. el deux rondelies, Des embases
triangulées plates forment les supporis pour
|'essieu arriere,

Fig, 3:l3a
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3.14 ARCHE DE NOE

La base du modele est constiiiee par Une
olaque & rebords de 14 x6 cm. el les coles sont
formeés par des plagues flexibles de [4 X6 cm. ef
des bandes de |4 cm. Le pond est fixé aux plaques
latérales au moyen d'equerres de [2 X 12 mm;

L'arche pivote sur une firingle de 9 cm.
insérée dans des embases lriangulées plates; ia
tringle traversant les rebords de la plague de
base au cingquieme trou en comptant de ['exiréemite
proche de [a maniyelle, Cetie derntere est munie
d‘une roue barillet, sur laguelle est blogue en | &
|"aide. de confre-ecrous un support piat, Une
corde est fixée dans le trou libre du support plal
et est attachée ensuile a un support double
boulonné au cdté du modele. Lorsquon tourne
la manivelle, = support piat entraine "exiremiie
de I'arche qui bascule & droite; quand le support
plat remonte; l'arche reprend sa position pre-
miére.

e
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Le chariot électrigue est construit d’abord en boulonnant une plague flexible de 6 x4 cm,
st deux de |4 x4 cm. aux cotés d'une plaque a rebords. A'lleur extrémite inférjeure; les piagues
flexibles sant consolidées par des bandes de || trous et'2 bandes coudées de 60 x |2 mm. Le
clancher consiste en deux plagues flexibles de [4 x6 cm., et de 11,5 X6 cm. qui se chevau-
cheni et qui sont prolongées par une plaque semi-circulaire |,

Deux plaques flexibles de 6 x 6 cm. 2 qui se chevauchent sur trois trous sont toulonnees a
'exirémité avant de la plague a rebords et une plaque cintrée en U 3 est fixée sur ces piaques
par un support double, Une plaque semi-circulaire 4 est assujettie a la plaque a reboras par
des éguerres.

La fléche de la grue est supportée par des embases iriangulées plates fixées a un disque 5
par des équerres, Ce disque est uni par son trou central a une équerre grdce au contre-ecrou 6,

| es bandes de || trous qui forment la fleche pivetent sur une tringle de 5 cm. 10 qui passe
dans les trous des embases, et la fleche est maintenue a ['angle voulu par une ficelle; cefte
ficelle est attachée a latringle ||, passe ensuite dans les supports plats en haut de la fleche el

et enfin attachée a la iringle 11,

Les embases triangulées coudées 7 qui conslituen! une partie de ladirection ptvotent libre-
ment sur des boulons de 9,5 mm. fixés sur ia plaque
semi-circulaire 4, et elles porient elles-mé&mes d'avtres

0 boulons de 9,5 mm. qui forment les axes des poulies de

C 25 mm. La bande de 5 irous 8 que ['on apergoit dans la

vue de dessous du modele est boulonnee @ une roue

barillel el est reliée & chague embase par une ficelie. N

La roue barillel est fixeée sur une iringle de 9 cm. qui e 8
passe dans la plague a rebords et dans une équerre 7, 9

b ey e [ et
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3.16 PUITS DE MINE

Une tringle de 9 cm. est passée dans les trous supérieurs des deux bandes de 32 c¢m,
et porte entre ces derniéres une poulie fixe de 25 mm., une roue barillet étant placeée @
son autre exirémité. La cage consisie en embases triangulées coudées et embases
triangulées plates et les plaques flexibles de 6 x4 cm. constituant ses cStés sont fixées

\ux: embases triangulées plates & l'aide d'équerres.

Un boulon de 9 mm. 5 traverse les trous des équerres renversees, bouvlopnées au
sommet de la cage, et des rondelles sont placées sur sa tige pour obtenir |'écartement
neécessaire,

Les guides | de la cage consistent en une corde passce autour de deux tringles
comme indiqué sur e cliché, descendue ensuite et passée dans deux frous de la plaque @
rebords servant de base. La fension de la corde est assurée par des rondelles attachées @
chacune des extrémiiés de la corde, sous la plague:

La corde de commande est enroulée autour de la manivelle, Une extréemité est passee

par-dessus la tringle de 9 cm. et attachée au sommet de la cage: Son extrémité opposee
est passée dans un ifrou de la plaque a rebords ei attachée par-dessous la cage.

— e ——— o — - P Y mm - —
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3.17 MACHINE A VAPEUR ‘ 3.18 EXCAVYATEUR

Letracteurse construiten boulonnant deux plagues flexibles de {4 X4 cm. el deux autres de 6 X4 ¢m. aux c&iés d'une
plague & rebords, Il est muni de roues qui sont des poulies de 25 mm. montées surdes tringles de 9 cm. et une ficellie passe
autour de chaque paire de roues pourn figurer les: chenilies.

Les cHtés de la cabine sont formés de deux plaques flexibles de 14 X6 cm. garnies de bandes de | | trous; ces bandes
sont réunies par une bande coudée | ef une autre bande coudée tenue par un boulon 2 de chaque cété de la cabine, On
utilise un boulon de 9,5 mm. passé dans celte bande coudée pour réunir la cabine au tracleur, deux disques étant utilisés
comme paumelles. Le boulon de 9,5 mm. est muni de contre-écrou; l'arriere de la cabine est une plaque flexible de
& x 6 cm. boulonnee a la bande coudée |,

Le toit est formé par deux plagues flexibles de | 1,52 6 cmi et uni a chaque extrémité a une bande Incurvée, par des
équerres. Les bandes incurvées sont reliées par des eéquerres a qualre bandes de 5 trous qui supportent le toit.

La fleche consiste en deUx bandes de 25 frous unies par des supporlts doubles; elle pivote autour d'une tringle de
9 cm. 3, et elle est mainienue & |'angle voulu par deux cordes qui vont de la tringle 4 au support plat boulonne sur les
bandes de 25 trous, Cette tringle est munie d'une roue barillet et peut éire bloquée en passant un boulon de 9,5 mm. 5
dans |'un des trous de la roue barillet; il est ainsi possible de régler 'angle de la fleche.

Deux bandes de || trous fixées par contre-écrous sur la fléeche forment le bras qui porte la pelle; cette derniere
consiste en yne plague cintrée en U, et des bandes de || trous |ui sont unies par deux équerres renversees dontil'une
apparait en 6. Les cétées de la pelle sont formés par deux embases triangulées coudees.

La pelle est levée ou baissée grace a une corde qui part du crochet lesté qui tieni la pelle, passe sur la poulie de
| 12 mm. en haut de la fléche; et est enfin atiachée a la manivelle,

On construil d'abord e socle de la machine et pour cela deux bandes de 25 trous sont boulonnées chacune d'un céié
d!une plaque a rebords; une plaque flexible de 14 x4 cm. est aussi placée de chaque c6ié de la plaque & rebords, et au
bas des plaques flexibles sont boulonnées des bandes constituées de deux bandes de 1| trous et d'une de 5 trous. A
t'extrémité avant du modele les bandes de 25 trous soni reliées par une bande coudée de 60 x |12 mm. et on utilise une
piece identique pour relier les extrémités des bandes composées. A l'extrémité avant du socle, une plaque flexible de
6 x4 cm. est boulonnée de chaque coté. Une plaque semi-circulaire est assujettie a chaque plague flexible parunsupport
plal el ces plagues servent de support au vilebrequin.

Le cylindre est fait de deux plaques flexibles de 14 X6 ¢cm. et de deux autres de ||,5 x6 cm. boulonnées ensemble et
incurvées autour des jantes de deux roues d'auto; le cylindre est boulonné a la plagque a rebords.

La: boite de distribUlion est figuree par une plague ciniree en U et deux embases triangulées coudées. La plague
cintree est fixée a |'une des embases par une equerre, et une seconde éguerre maintenue par le boulon | sert de guide

au piston. Le vilebreguin est constitué par deux

¥ - iringles de 5 cm. dont {'une est munie d'une
: ' rouve barillet 2 et de deux poulies de 25 mm.
Ces poulies calent le volant form< de quaire
bandes glissiéres cintrées fixées sur des
bandes de 5 frous par des équerres. Une em-
base triangulée plate est boulonnée a la roue
barillet comme sur |la figure; l'autre tringle

hi de 5 e¢m. porte un disgue 3 munt de méme
d'une embase trianguiée plate et d'une

1‘) equerre 4, tenue par lee méme boulon:. Unpe
‘t, clavetie est placeée sur la tringle de telle sorte

que ses giles appulent sur |'equerre 4 rendgant
ainsi le disque solidaire de la tringle.

La fige de connexion est formée par une
cande de |l trous qui pivote librement sur
une tringle de 4 c¢cm. 5, maintenue par des
claveites dans les supports plats,

Le mécanisme de distribution fonctionne
grdce a une équerre boulonnée au milieu de
la poulie de 25 mm, 6; une bande de || trous
est fixée avec un conire-écrou a cette éguerre,
el aussi 4 un support double sur la iringie 7.
Un ressort d'aftache est placé'sur cette tringle
a l'intérieur du support double.

b flika’iy: A4 La tige de connexion 8 est reliée par
"""" oo VAL confre-écrou a un raccord tringle-bande
| Ay monté sur une tringle de |0 ¢cm, représentant

Fig. 3.1 7a la tige du piston,

La machine fonctionne grice a une corde
passant autour d'une poulie de 25 mm. fixée r
sur la manivelle, et aviour de la poulie 6.




Ces modeles sont faits avec la boite MECCANO No. 3 (ou les boites No. 2 et No. 2a) 2]

3.19 BALANCOIRE 3.20 MANEGE

La base du modéle est
formée par une plaque a
rebords sur lagquelle sont
boulonnés les montants verti-
caux, Deux des montants
sont des bandes de 25 trous
ef les deux autres sont formeés
de deux bandes de || trous
et d'une de 5 trous. Les
montants sont joints par deux l
a leur sommet par une em-
base triangulée plate et les
deux embases sont réuntes
par une bande coudée |,

La balancoire est consti-
fuée de deux plagues flexibles
de 6 x4 cm. renforcées par -
des bandes glissigéres cintrées,
Les sieges sont figurés par des
embases iriangulées coudées
et les bandes incurvées sont
fixées par des équerres,

La balangoire est sus-
pendue par une bande
composee de deux bandes de
|1 trous qui se recouvrent
sur quatre trous. L'extrémité
supérieure de cette bande
est calée entre deux poulies
de 25 mm. | munies d'an-
neaux de caoulchouc, et un
disque, Les poulies sont
fixées sur une iringle de |0
cm. 3; une bande de 5 irous
est boulonnée a une roue
barillet 4 fixée aussi sur cette
tringie et est relice & la
manivelle par un levier
constitué par une tringle de
9 cm. et une de 10, unies par
un raccord de tringle. La
bande de 5 trous 5 est coincée
entre |es deux poulies de 25
mm. sur |la manivelle ef est
fixée au levien par une
équerre renversee, Tous les
boulons qui porlent le MNo. 6
sont munis de conire-écrous.

Les deux chevaux et les deux veoitures sont fixés aux extrémités de deux bandes de 25 trous boulonnées
a angle droit l'une de I'autre a une roue barillet fixée sur une tringle verticale de 9 em, Cette tringle passe
dans une bande coudée de 60 x |2 mm. et dans un des trous de la plaque a rebords formant la base.

Le modele est actionne par une ficelle qui passe autour d'une poulie de 25 mm. fixée sur la manivelle;
cette derniére passe dans deux embases triangulées plates boulonnées a la base. La ficelle passe d'autre par!
autour d'une seconde poulie de 25 mm, fixée sur la tringle verticale du manége.

La Fig. 3.20a représente le modéle du manége pourvu d’'un moteur Magic. Le moteur est boulonné aux
bandes de 14 cm. de la base et le mouvement est Iransmis & une deuxiéme poulie de 25 mm. montée sur la
o 0 manivelle et ecarlée de I'embase triangulée plate a l'aide d'une clavelte et d'une rondelle. Cette poulie
cooaiie SR ; } est enlevée de la tringle-pivot du manége située sous la plague & rebords de |4 x6 cm. :

&

Notae : Le moleur employé dans ce modeéle

Eigh 3ioa n‘est pas compris dans la boite..

5

Le frein d'arrét de la balancoire eést constitué par trois
bandes de 5 trous boulonnées boul & bout, et est fixé sur e
support tenu par une tringle 7.

Fig, 3.20a
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3.23 TRACTEUR ET HERSE

3.21 TRACTEUR A VAPEUR AVEC REMORQUE

L'essieu arriére passe atravers les trous inférieurs
de deux bandes de 6 cm. boulonnées aux rebords de
la plague de |4 x6 cm. qui constitue |la base. La

L'arbre de direction, une fringle de 9 cm,, est passé dans les trous d'un support double et une equerre renversée gst
boulonnée au coté du fracteur. Une corde est enroulée autour de la partie inférieure de la tringle et ses bouls sont attachés
a la bande coudée de 60 % |2 mm. qui porte I'essieu avant. On fera bien attention d'enrouler fortement la corde autour de la
tringle afin qu'elle ne glisse pas pendan! la rotation de |'arbre de direction. La tringie 2 passe dans les trous des plaques

construction du capot et du radiateur est clairement
montrée sur le cliche.
Le wventilateur consiste en deux supports pldts

flexibles qui forment les cotés du tracleur.

La rove barillet figurant I'avant de la chaudiére est munie de deux équerres qui lui sont bouionnees et une tringie traverse
les trous libres de ces éguerres, afin de fixer la roue barillet. Cette tringle est reliée a l'aide d'un raccord de fringles a une
tringle de 5 cm. qui figure la cheminée. Le foil du tracteur consisle en une plaque flexible de 14 x6 cm. et est fixé au moyen autres écrous. Le moteur lui-méme est figuré par deux
de claveites piacees sur !gs deux trif":-gi.es' qui !Iruverﬁeni la plague. Les supports pials 3 sont ﬂ:-r.'és aux :bﬂndes incurwf-;es de 6 cm. plaques cintrées en U boulonnées ensemble de facon
au moyen de boulons qui passent a travers leurs trous du milieu, Les boulons | sont blogués a l'aide de contre-écrous. et les

roues tournent librement sur euX.

bloqués a l'aide d'un écrou sur un boulon de 2 mm. 3,
ce dernier étant fixé au radiateur au moyen de deux

a se recouvrir sur deux trous et fixées ensvite a la
plague de base a l'aide de deux équerres de (3 x10
mm.

Les roues de la herse sont supportées par des
boulons de 9 mm, 5 vissés dans des équerres renver-
sées situées a chacune des extrémités d'une bande de
4 ¢cm. Des bandes incurvées a petit rayon sont fixées

3.22 AUTO DE COURSE

aux équerres r_énuersées par des boulons blogqués

a l'aide de contre-écrous. Une corde est fixée dans le

irou central d'une des bandes incurvees et attachée
également au levier de commande rattaché au moyen

de contre-écrous a une embase triangulée coudée.

En poussant le levier en avant, on pourra sculever s
la herse au-dessus du sol.

La plague & rebords [:'1& Les boutons | gu'on voit sur la gravure soni
14 x6 cm. forme ["extremite munis de contre-écrous.
______ avantl du chassis et les deux
plaques flexibles de |4 x6 I

cm. sont boulonnées des
deux cotes par le troisieme
trou en comptant de {"exire- modéle n'est pas compris dans la _
mité avant du chassis. Les deux bandes de |4 cm. for- bolte Fig. 3.23q
mant l'extrémité arriére du chdssis recouvrent les pia- : kg s

- ques flexibles de 14 x4 cm. sur un frou

Nota ¢ LLe moteur employé dans ce
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3.24 POMPE EOLIENNE 3.25 BALANCE

Une des bandes de 32 cm. qui forment le fléau de la balance est boulonnée a une roue barillet 2:La
tringle de 9 cm. 3 qui est bloquée dans le moyeu de la roue barillet repose sur les deux bandes incurvées 4.

La tringle | qui sert au ré‘gl-nge'de la balance est passée a travers les deux trous d'une chape fixée a
la roue barillet 2 & l'aide d'une équerre renversée. Les bandes de 14 cm., auxquelles sont suspendus
les plateaux de la balance, sont articulées & leurs extrémites superieures sur des tringles de 5 cm,
:f_,% Ces dernieres traversent les trous des bandes de 32 cm. du fléau. |

Les boulons | sont blogués au maoven de contre-écrous. Le mouvement de va-el-vient
de la tige de la pompe s'effectue grace a une tringle de 9 cm. articulée aune bande de |4 cm.
Pour y arriver, on fait passer la tringle a travers un support double blogué au moyen de
contre-écrous a une bande de !4 crm. Cetle derniére est articulée sur une tringle ef son
extrémité libre est bloguée a l'aide de contre-écraus sur une bande de 6 cm. qui la relie a
une équerre. Les bandes de 6 cm. qui figurent
les pales de la pompe sont boulonnées 4 une
roue barillet qui est fixée & une poulie de
25 mm. montée sur la manivelle, L équerre
est reliée & la poulie au moyen d'un boulon
vissé dans son moyeu. Le moteur est fixe a la
plague de base 4 |'aide de boulons traversant
ses rebords et le mouvement est transmis par
; AN e g l'intermédiaire de |la poulie du moteur a une
N f , A, S \ poulie de 12 mm. fixée sur la tige de la mani-
Ty g velle, Il est possible evidemment de se passer
du moteur et d'actionner dans ce cas le
modele a la main.

Nota : Le moteur employé dans ce modele
n'est pas compris dans la boite,

Fig. 3.244
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4.1

Les poutrelles supérieures de la fleche
sont formeées de bandes composées : ['une
d'une bande de 25trous, d'une de | | 'trous,
et d'une de 5 trous, l'autre d'une bande de
25 trous, d'une de 1] trous et d'une de
7 trous. Ces deux poutrelles sont tenues
écartées par une bande coudée de
60 % 12 mm. et parune auire de 38 X |2 mm,
La cabine de la grue construite sur les
poutrelles supeérieures de la fléche est
formeée par quatre plaques flexibles de
6x%6 cm. réunies ensemble par des
équerres et renforcées par des bandes de
5 trous et par des bandes Incurvees
épaulées de 6 cm. a petit rayon boulonnees
aux bords des plagues comme le montre
la figure,

Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 4 (ou les boites No. 3 et No. 3a)

GRUE A FLECHE HORIZONTALE

La fieche de la grue est boulonnée a la poulie supé-
rieure de 75 mm. et la poulie inférieure de 75 mm. est
boulonnée 4 deux bandes coudées de 60 x |2 mm. fixées
aux extréemités étroites des plaques-secteurs 4 rebords.
Une tringle de 4 cm. est fixée au moyeu de la poulie
supéricure, mais elle peut tourner librement dans ie
moyeu de la poulie inférieure. Une roue barillet fixée
a |'extremité inférieure de la tringle maintient la fleche,

Les quatre roues d'auto sont fixées a une tringle de
|0 em. qui traverse les trous de deux embases trian-
gulées plates boulonnées aux bandes incurvées de 6 cm.
a petit rayon.

4.2 BIPLAN DE CHASSE

Les deux bandes cinirées & glissiéres visibles sur le
cliché et dont une forme le dessus et l'autre le dessous du
capot de 'appareil sont réunies a leurs extrémités au moyen
d'un boulon traversant leurs trous. Le boulon porte éga-
lement une équerre renversée & l'intérieur du capot et une
equerre a 1352, qui se trouve a llexiérieur. La iringle de
9 cm. formant 'arbre de |'hélice traverse le trou libre de
'équerre a |35¢ et passe & iravers les trous des bandes
cinfrées a glissidres et le trou de l'équerre renversee. La
tringle est fixée a l'aide de clavettes. La cheville centrale
d'une plague a charniére ayant été démontée, les deux
moiliés de cette derniére (1) sont employées pour la con-
struction de |'aile inférieure. La pldque semi-circulaire 2
est fixée au fuselage & l'aide d'un support double 3 et en est
écartée au moyen de trois rondelles. Des embases trian-
gulées plates servent a former les ciés de la carlingue. Les
poulies fixes de 25 mm. conslituant l'avant et 'arriére de la
carlingue sont fixées au moyen d'un boulon passant a
travers un trou de la face extérieure des plaques cintrées
el vissé dans le trou taraude du moyeu.

43 TELEPHERIQUE

Une poulie de 7,5 cm. est fixée 4 la manivelle et actionne,
par |'intermédiaire d'une corde, une autre poulie du méme
diamétre montée sur l'arbre moteur. Une poulie de 25 mm.
est également fixée sur celui-ci. La corde de commande est
d'abord fixée au-dessus de la cabine, puis passeée par-dessus
unetringle de 5 cm. située au sommel de lda tour, aviour dela
poulie de 25 mm. sur I'arbre moteur et de nouveavu par-
dessus latringle de 5 ¢cm. De la, elle va a la station supérieure
dans laquelle elle passe autour d'une poulie folle de {12 mm.,
pour venir s'attacher a son, point de départ, a la suspension
de la cabine. Une extrémité de la corde guide est fixée a une
bande coudée de 40 x |2 mm. montée dans |la partie supé-
rieure de la tour; son exiremité opposée est attachée au
support double que 'on voit a gauche,
dans la station superieure,

La station supérieure s'obtient en
boulonnant deux embases triangulées
coudées a une bande de 7 trous. Un
sypport double est aussi boulonné a cette
bande.

Deux plagues secteur & rebords
reliées par quatre bandes de 5 trous
et deux plaques flexibles de | 1,5 X6 cm.,

forment la cabine., La super-
struciure de cette derniére

N\ . :
. consiste en gualre bandes
\\- de 5 trous boulonnées a

deux embases triangulées

plates réunies par une bande
coudée de 60 x 12 mm. Une
iringle de 9 cm. passe dans
les embases triangulées plates,
porte une poulie de 25 mm.
et est maintenue en place par
une claveite et une roue
barillet.

e




Ces modeles sont faits avec la boite

MECCANO No. 4 (ou les boites

No. 3 et No. 3aq)

4.4 MOTOCYCLETTE A SIDECAR

La plagque flexible de |4 x4
¢cm. formant l'avant du sidecar
est boulonnée en | a une bande
coudée de 60x[2 mm. fixée a
I'aide du bouion 2 (Fig. 4,4a) a la
plaque-secteur a rebords de | |2
mm. constituant le. fond du
sidecar. Les boulons 3 passent a
travers les plagues flexibles, ainsi
qu'da travers une bande coudée
de 60 x 12Zmm.

Le cylindre du moteur
consiste en deux poulies de 25
mm. moniées sur une iringle de
5 ¢m., dont one des extréemités est
passée dans la bande 4 (Fig. 4.4b)
formant le dessus du  chdéssis.,
Lautre extréemité de la tringle est
fixée enlre les deux boulons qui
relient les disques au chdssis,

Le réservoir 4 essence est
figure par une plague flexible de
14 x4 cm. plige en U el fixée & une
bande coudée de 38 x |2 mm. par
des éguerres. Une bande de 5
trous esi fixéee a la bande coudeée
et le toul est boulonné a la bande
4 (Fig. 4.4b). L'embase triangulee
coudée qui représente la selie est
aussi reliée a cette bande par une
éguerre renversee de |2 mm.

La bande 4 porle a son
extiremite avant uvn support
double auquel sont boulonnees
deux bandes de 5 trous. Ces deux
bandes sont munies de disques el
sont  réunies par un  supporlt
double formeé de deux éguerres.
(Fig. 4.4a).

Fig. 4.4b

4.5

Des cordes guides sont disposées
comme lindique la gravure, Apres
avolr élé passées a lIravers des
irous de la plaque a rebords de
|4 x6& cm., ces cordes sont attachées
aux deux plaques-secieur a rebords
constituant la base du modéle,

3

La chevilie centrale d'une plaque
a charniere ayvant été demonteée, les
deux moitiés de ceite derniére (I)
sont employées pour la consiruction
des cotes des arches d'accés a chagque
extréemité du pont. Une plaque
flexible de |1],5x6 cm., est utilisée
pour la construction de llaulre coté
de chaque arche, les plaques cintrées
a raycn de 43 mm. (8) formant leurs
sommets élant fixées au moyen
d'équerres de 12 x12 mm. & [350. Les
deux plaques cintrées en U bou-
lonnées aux sommels des tours sont
écartées des bandes coudées de
60 x 12 mm. gui les supportent gu
moyen de deux rondelles. La manivelie
7. a l'aide de laguelle on |éve et l'on
descend le pont, est fixee dans les
cotes de la tour de droite a l'aide
d'une roue barillet et d'une poulie de
25 mm. Une corde est enroulée
aviour de la tige de la manivelle 7 et
une autre corde Yy etant aftachée
en 5, les deux passeni auviour de |a
iringte 4. Ulpe de c¢es cordes est
descendue et est aftachée en 6 aux
cordes supportant le tablier, tandis
que la deuxiéme corde est passée
autour de la tringle 3 et est attachée
en 2 aux auires cordes de support,
comme indiqué.
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46 LOCOMOTIVE
DIESEL. DE MANCGEUVRE

Les principales parties de la locomaotivé sont formées de bandes de
25 trous | boulonnées a une plaque flexible de 14 x4 cm., une plague
semi-circulaire et les embases triangulées coudées 2. L'arriére de la
cabine est farmeé par la moitié d'une plaque a charniére fixée au chassis
par des équerres, l'avtre moitié de la plaque & charniére est ulilisée
pour le devant de la cabine et est fixée & des bandes de || trous 3
par des equerres,

Les bandes de 25 trous sont reliées a i'avant par une bande
coudée de 60 x |2 mm. 4 (Fig. 4.6a), une bande coudée de 38 x |2 mm. 5
et une plague a rebords de 60 x38 mm. 6. Deux plagques flexibles de
& x4 cm. boulonnées ensemble sont fixées aux embases triangulées
coudées 2 par-des boulons de 9.5 mm. Une poulie de 25 mm. est
assujettie sur le corps de chacun de ces boulons pourfigurer lestampons.

Les cbHtés de la cabine sont constitués par des plagues flexibles de

6 %6 cm,, fixées sur les bandes 3 et sur les bandes de 25 trous.

On obtient le toit en faisant se recouvrir sur 2 frous deux plaques
flexibles de 11,5 x6 cm. Le toit est boulonné a des équerres fixéas sur
les bandes 3. Une seconde equew"e maintenue par le boulon 7 est
boulonnée a une bande 8 composée de deux bandes de 5 trous fixées
aux cotés par des équerres.

Chaque coté de l'abri du moteur consiste en une plague flexible de
|4 X6 cm., et une autre de 6 x6 cm. Elles sant fixées sur la plaque a
rebords 6 par des supports plats et sur le devant de la cabine par des
bandes coudees 9. Le toit est couverl par une plagque & rebords de
14 x6 cm. et une plaque cintrée de 43 mm. de rayon. Le radiateur est
formé par une seconde plaque identique a cette derniére.

Le passage au-dessus des roues est formé de bandes de || trous
boulonnées aux bandes coudées 4 et 5, Les bandes de || trous sont
prolongées d'un cSlé par deux bandes de S trous, et de {'autre par
une bande de 5 trous el une bande coudée de 60 x |2 mm.; ces bandes

sont soutenues par des bandes coudées 10,

L'essieu avant consiste en une tringle de 9 cm. et une de 5 cm.
réunies par un raccord de iringles passant dans les bandes de 25
trous. L'essieu arriére est une tringle de 10 cm. qui tourne librement
dans deux équerres renversées: le molteur Magic est boulonné sur
l'une des bandes de 25 trous el actionne une poulie de 25 mm. montée
sur |'essieu avant,

Nota * Le moteur utilise dans ce

modeéle n'est
la baite,

3 et No. 3a)

£Qs CoOmpris dans

47 MANEGE « LE FOUET »

La base du modeéle est formée par une plaque a rebords de
4 x6 cm. | prolongée de chaque cété par une plaque secteur
a rebords, une plaque flexible de |4 x6 cm. et une autre de
|1,5%6 cm. Les rebords de la base sont renforcés par des
bandes perforées. Deux bandes de 25 trous sont boulonnées
aux rebords de la plague | et leurs exirémités sont reliées
par une plaque a rebords de 60 x38 mm.; deux embases
triangulées plates servent de supports a la petite manivelle,

Une poulie de 75 mm. 3 est boulonnée a la piaque a
rebords | el recoit dans son moyeu une fringle de 5 cm. 2.
Une seconde poulie de 75 mm. 4 est maintenue écartée de la
poulie 3 par une clavette et tourne librement sur la tringle 2;
sur sa face supérieure est boulonnée une bande de 25 frous,
cefte bande est maintenue étﬂri_é_e de la poulie par une clavetie
et deux rondelles mélalliques placées sur le corps de chaque
boulon de fixation.

Une roue bariilet munie d'une bande de 5 irous est
fixée sur la tringle 2 comme sur la figure, l'extrémité de la
bande étant reliée aux siéges par des bandes de || trous.
Tous les boulons 5 sont munis de contre-écrous.

WUne poulie de 25 mm. 6 moniée sur la manivelie actionne
la poulie 4 par le moyen d'une courrcie de transmission.




Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 4 (ou les boites No. 3 et No. 3a)

La consfruction de ce modéle doit éire
commencée par le chdassis dont les détails
sont représentés sur la Fig. 4,8a. Les supports
plals | doivent étre boulonnés aux bandes de
32 ¢cm. 2 avant le montage de la plague sec-
teur & rebords 3. Les disques de 32 mm. 5
tournent sur des boulons & contre-écrous dans
les extrémités de deux bandes incurvées de
6 cm. a petit rayon, qui sont bouvlonnées aux
bandes de 32 cm. constituant les longerons
du chdssis.

Le toit de |'abri dU mécanicien se com-
pose de deux plaques cintrées de 43 mm. de
rayon se recouvrant sur frois trous et fixées
par des équerres de |12 x |2 mm. a une bande
incurvée de 6 cm. a petit rayon. La bande
incurvée est, a son tour, fixée par des équers
res a deux bandes de 6 cm. boulonnées au
chassis, Une plagque a rebords de 6 x4 cm.
sert de fond & l'abri du mécanicien, et les
embases triangulées plates 8 en recouvrent
les cotés.

Le milieu et l'arriére de la chaudiére sont formés de plaques flexibles de

4.8 LOCOMOTIVE-TENDER

4 x6. cm. qui sont boulonnées directemnent aux bandes de 32 cm. formant les
longerons du chdssis. La partie avant de la chaudiere consiste en deux plaques
flexibles de 6 x6 cm., courbées a ia forme nécessaire et boulonnées 4 la partie
cenlrale de la chaudiere, Le boulon de 9 mm. 6 faisant parlie de la sounape de
sOrelé est tenu dans la parot de la chaudiére par un écrou, et le support plat 7,
glissé sur ce boulon, esi bloqué par un second écrou. Les tampons 4 sont fixés &
i'aide de boulons & contre-écrous da une bande coudée de 60 x |2 mm. boulonnée

aux rebords de |la plaque secteur 3.

|

Les mouvements verticaux du foret sont commandés par
le levier 3 (Fig. 4.9a). Une tringle de 5 cm. 2, passée dans un
irou de la bande 3 et & travers un trou d'une équerre renversee
boulonnée a la bande, s'engage enire deux poulies fixes de
25 mm. fixées sur la tige du foret. Une courrocie de transmission
que l'on voit sur la Fig. 4,6 raméne le levier a sa position
supérieure. Le boulon | est muni de contre-écrous. Le plateau
de la machine est tenu par un boulon de 9 mm. qui traverse
la plaque secteur a rebords et est bloqué dans le moyeu

de la poulie.
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49 PERCEUSE

La plague secteur a rebords qui supporte la table du modéle
est boulonnée aux bandes de 25 trous qui forment les montants
verticaux de la perceuse. Les cdtés de la table sont garnis par
deux plaques flexibles de I 1,5 %6 cm. et une aufre de 6 X6 cm.
réunies par des équerres. Deux bandes de 5 trous boulonnées
aux montants verticaux servent de support 4@ la manivelle,

.......
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Ces modeles sont faits avec la boite MECCANO No. 4 (ou les

boites No. 3 et No. 3a)

Chacune des parois
latérales de |a cabine con-
siste: en deux plaques
flexibles de 6 %6 cm., se
recouvrant sur un trou.

Le toit de la cabine, qui
consiste en deux plaques 6
cintrées de 43 mm. de
rayon, est fixé aux cotés
a l'aide d’éguerres & |350
sifuges .aux qualre coins.

Les rails sur lesquels court le chariot
de levage sont deux bandes de 25 trous
qut sonl réunies aux deux bandes de
25 trous inférieures par des bandes de
5 trous. Les deux cétés sont maintenus
écarfés I'un de l'autre par des bandes
coudées de 60 x 12 mm. el une plague
flexible de 60 %38 mm:

La supersiructure et la cabine sont
sUupporiées a chaque exirémité par des
bandes de || trous reliées aux bases
par des éguerres. L'une des bases est
formée par une plaque & rebords de
1 4%6 cm.; et llavire par deux plaques
secleur 4 rebords.

Le chariot de levage est constitué par une plagues a
rebords de 6 x4 cm. 7. Les poulies de 25 mm. sur lesquelles
roule le chariot” sont monlfées sur deux tringles de 9 cm.
passées |'une dans une bande coudée de 38 X |2 mm., l'autre

Fig. 4.10q

4.10 PONT ROULANT

T

e
i
==

dans un support double, Le boulon | (Fig. 4.10q) fixe la chape 4'a
la face inférieure de la plaque & rebords 7. Une tringle de 25 mms.
traverse les trous inférieurs de la chape et y est tenue a l'aide
de clavettes.

Deux embases triangulées plates forment le palan de levage.
Elles sont assemblées a leur partie supérieure par un boulon de
9 mm. sur lequel est montée une poulie folle 5 de |2 mm.

La corde qui actionne le charict 7 est attachée en 10. Elle esf
énsuite passée autour de la tringle 3 qui porie les deux poulies de
7,5 cm. et est ramenee vers la manivelle 9. La corde est enroulée
sur cetle manivelle plusieurs fois, puis aftachée a l'autre extrémité
du chariot, La corde de levage est attachée a la tringle 6, munie
d’une rcue barillet, puis enroulée sur cette tringle plusieurs fois.
Elle passe ensvite par-dessus la tringle de 25 mm. montée dans la
chape 4, auvlour de la poulle 5, encore une fois par-dessus la fringle
de 25 mm,, et vient se fixer a la charpente du modéle en 2.

e A

lLe moteur Magic & ressort est boulonné aqu
rebord de la plaque de [4 X6 cm. el le mouvement
est transmis de la poulie du moteur a une poulie de 25 mm.
fixée sur une tringle traversant les montants de la construc-
tion. Une poulie fixe de |2 mm. est également montée sur celfe
tringle el sert a acticnner, par |'intermédiaire d'une courrcie de
transmission, une poulie de 75 mm. située sur I'axe de la charpente

4.11
ATTRACTION
FORAINE

Pour consiruvire ce modeéle,
on commence par monter qualre
bandes composées chacune de
deux bandes de || tirous qui
se recouvrent sur quatre trous.
Ces bandes forment les supports
des’ bras de balangoire et elles
sont boulonnées a une plague a
rebords de 14 x6 cm. qui est au
centre de la base du modeéle.
Cette plaque & rebords est
prolongee a chaque bou! par une
plaque secteur a rebords qui est
fixée grdce a une bande coudée
de 60 x |2 mm.

La caisse et l'entrée sont
construites sur une plague a4
rebords de & x4 cm. Les coles
sont des plaques flexibles de
|4x6 cm. renforcées par’ des
bandes de 5 trous. L'ensemble
est relié a la face avant de la
plague A rebords de 14 x6 cm.
par une bande coudée de 60 x |2
mm.

Nota ; Le moteur vlilisé
dans ce modele n'est pas
compris dans la boite.

tournante. Les bras supportant les nacelles sont boulonnés a une roue
barillet. Chacune des nacelles consiste en une bande de 6 cm. e! une bande

incurvée de 6 cm. a petit rayon boulonnees ensemble.
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Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 4 (ou les boites No. 3 et No. 3a) | 35

4.12 TRACTEUR A GRUE 4,13 EXCAVATEUR GEANT

La corde | est fixée & une manivelle qui traverse les parois latérales de la cabine et, aprés avoir passé par-dessus la bande
coudée de 60 x 12 mm. montée au-dessus de celle-ci, vient s'altacher, en 2, a la fleche. Cette corde commande les mouve-

La chaudiére est formée d'une plagque flexible ments verticaux de la fleche. La corde 3 est fixée a la pelle de |'excavateur, puis passée par-dessus la poulie de 25 mm. 5
de |4 x6 cm. et de-deux plaques flexibles de et est enroulée sur la tringle 6. En tournant la poignee / fixée a une roue barillet, on fait monter ou descendre la pelle.
6x6 cm. Le cendrier consiste en deux plaques Le bras portant la pelle pivote sur la irlngle 4 qui traverse les bandes de 32 cm. constituant la fléche. Des roues d'auto,
flexibles de 6 x4 cm., une de chaque .cdlé du fixées aux extrémilés de la tringle 4, la retiennent en place.

modeéle, reliées par une bande coudée de 60 x |2 La pelle est formée de deux p!uques flexibles de 6 x4 cm., de deux plagues flexibles de 6 x6 cm. et d'une plaque & rebords
mm. Une roue d'auto qui figure |'avant de la de 6 x4 cm. La plaque flexible de 6 x6 cm, qui forme |e fond de la pelle est boulonnée a ‘une bande coudée de 60 x 12 mm.
chaudiére est tenue sur une tringle par une La base est une plagque a rebords de 14 x6 cm, pm{ungee a chaque boul par une p;n:tqu{: flexible de |14 x4 cm. fixée par

deux supporis plats. Une bande de Il trous est boulonnée a chaque pelit rebord de |a plaque a rebords de |4 x6 cm.,
ef ces bandes sont réunies 4 leurs exiré-
mités par d'autres bandes de |l trous

munies d'équerres.

Une poulie de 7,5 c¢m. 8 est bou-
lonnée au chdassis roulant, et une plaque
secteur a rebords 9, a laquelle est fixée
la cabine, est boulonnée a une auire
poulie de 7,5 cm. poseée sur la premiere,
Une tringle de 4 cm. est tenue dans le
moyeu de la poulie 8, et la poulie fixée
a la plagque secteur 9 est fenue par une
E!uveﬂe. Ainsi, la supersiructure se
trouve libre de tourner sur la tringle.
La cabine de commande est construite
sur les rebords de la plaque secteur,
et la plateforme qui l'entoure se com-
pose de deux plagues flexibles de
14 x6 cm., boulonnées a la face infé-

rieure de la plaque secteur. 4

i 5 . : Les roues sur lesgquelles roule le

“E YD S U Sl Y modele sont montées sur les tringles de

: ' : 9 cm. qui sont jointes par paires a l'aide

de raccords de tringle et bande,

claveite,

cylindre consiste en une plagque
cintrée en U fixée a la chaudiére qu
moyen: d'équerres a [35e. Le piston
est passé dans les trous de deux équerres
fixees & l'aide de boulons, visibles au
sommel du cylindre. Les boulons | (Fig.
4,12a) qui passent a travers une bande
composée consistant en deux supporls
plafs, sont bloqués au moyen de conire-
écrous. La cheminée est figurée par une
plaque cintrée en U, courbée de telle
fagon que ses extrémités se recouvrent
sur un trou, La cheville cenirale d'une
plague & charniére ayant été demontée,
les deux moitiés de cette derniére soni
employées pour la construction de la-
toiture de l'abri du mécanicien.

La bande coudée de 38x12 mm.
supportant l'essieu avant est articulée au Y
moyen d'un boulon bloqué 4 l'aide de
contre-écrous a deyx équerres renversees
en forme de cavalier. La cordede com-
mande est enroulée deux fois autour
de [|'extrémité inférieure de l|'arbre de
direction. .

Fig. 4.12a
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Ces modeles sont faits avec la boite

MECCANO No. 4 (ou les boites No. 3 et No. 3a)

e

4,14 GRUE A FLECHE SURELEVEE

Une poulie de 75 mm. est fixée a des bandes
de il trous | par l'intermédiaire de deux bandes
coudées, Une tringle de |0 cm. fixée sur ceite
poulie passe dans un trou d'une plaque a rebords
de €60 %38 mm., boulonnée aux plagues secteur
a rebords, et dans une bande coudée maintenue
par un boulon 2 de chaque célé de la tour. La
tour est fixée sur la base par des supporis plats
dont deux apparaissent en 6.

La fleche consiste en quatre bandes de 25
trous unies A leur extrémité supérieure par un
support double et 4 leur extrémité inférieure par
deux embases triangulées coudées 3 (Fig. 4.14a)
boulonnées ensemble,

L'opération de levage s'effectue
grace & une corde fixée a un ressort
d'attache placé sur la manivelle.

On eleve ou on abaisse |la fleche grace
a une roue barillet fixéee sur une tringle de
9 cmi; une ficelle fixée sur cefte tringle
passe auvtour de la tringle 4 et.avtour de la
tringie 5 (Fig: 4.l4qa). Elle passe de nou-
veau autour ges fringles 4 et 5, el ‘est

w nalement fixée a laiiringle 4.

Le capot de |la voiture consiste en deux plagues flexibles de
|4 x6 cm., deux autres plaques flexibles de |4 x4 cm. rattachant le
capot aux longerons du chéssis (Fig. 4.15a). L'arriére de la voiture
est rallongé a l'aide de bandes de |4 cm. et de 6 cm. et ['on ohtient
la forme aérodynamigue en boulonnant ensemble des plaques
cintrées en U et des plaques cintrées a rayvon de 43 mm.; comme
indique sur le cliché. L'essieu arriére, consistant en une tringle de
10 cm. et une tringle de 5 cm. réunies a l'aide d'un raccord de
tringles est passé dans les trous centraux de deux bandes incurvées
a petit rayen. Ces derniéres sont boulonnées aux bandes de 32 cm.
employées polr lo consiruction des |ongerons du chdssis, lLes
tringles de 9 cm. sur lesquelles sont moniées les rovues arriére ne
sont pas réuntes, mais sont maintenues dans des supports de chague
cole de l'arriere. Les supporis consistent en une équerre renversée
boutonnée au chassis el un support plat fixée au célé de la voiture
Les tringles sont fixées au moyen de clavettes.

Fig. 4.15a

4.15 VYOITURE DE COURSE




Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 4 (ou les boites No. 3 et No. 3a)

MACHINE A

Nota » Le moleur utilisé dans ce
modeéle n'est pas compris dans
la boite.

Le boulon | est bloqué a l'aide de conlre-écrous. La cheville cenirale d'une plaque a charniere ayant ete déemontee,
les deux moities de cette derniére sont utilisées comme plagues en 2. L'embase triangulée plate 3 esi boulonneée a la roue
barillet 4 et forme un des cotés du coude du vilebreguin. La'rove barillet est fixée & une tringle de 5 cm. portant également
une poulie de 75 mm, et un raccord de iringle relie ceite tringle a une tringle de 9 em. qui transmet le mouvement du moleur
Muagic. On obtient lautre coté du coude du vilebrequin en boulonnant un disque 5 (Fig, 4.16a) @ une embase trigangulée
coudée 6, un des boulons portant également une équerre renversée 7. Une clovelle 8 est fixée de lelle fagon gue lorsque
te vilebrequin tourne, un mouvement de rofaiion
est communiqué par |'équerre renversée
7 a la dringle sur laquelle sont mon-
tees la poulie de 75 mm. et la roue
diauwto. Le cyhndre consiste en deux
plaques cinirées a rayon de 43 mm.
et deux plaques cintrées en U reunies
comme indique sur le cliche, l'ensem-
ble complet étant fixe a la plaque a
rebards de [4x 6 cm. formant la baze,

La chaudiére consiste en deux
plaques flexibles de 14x6 cm.
boulonnées a des plaques fiexibles
de |[4x4 cm., ses extremités élant
recouveries par des plaques semi-
circulaires et des plagues, flexibles
de 6 x4 cm, La porte du foyer est 5
ﬂguree par une embase triangulee coudée, La EhE'TH-
née ast représentée par une tringie de |0 cm. munie
de poulies de 25 mm. et est fixée en place au moyen
d'un ressort d'aftache pour corde Meccano: La Fig,
4.16a° montre la facon d'aclionner le modele a
Faide d'un moteur Magie.

F : .
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4.17 VOITURE DE SPORT

On commence ce modéle en boulonnant les bandes de
25 trous | de chaque coté d'une piﬂque a rebords de
|4 X6 cm. 2. Les bandes | sont reliees a |"avant par une
bande coudée de 60 x |12 mm. qui supporte une plague &
rebordsde 60 x 38 mm. figurant le radiateur et une plague
da lotrods 3,

Chaque cété du modeéle est formé d'une plague flexible de |4 x6 cm. 4, d'une puque fiexible de 14 x4 ¢m. 5, et d'une
plaque flexible de 6 x6 cm, 6. Une plague semi-circulaire 7 est boulonnée de fagon gu'elie soit légérement inclinée, Les cotes
sont réunis a l'arriére par deux bandes coudées de 60 % |2 mm. 8 et 9. Une p!uque flexible de 6 x6 cm. est boulonnee & la
bande coudée 8 et une plaque identique 10 est fixée par deux équerres et par une equerre a 1359 boulonnée elle-méme & la
bande coudée ||.

Pour monter la direction, on passe les boulons de 9,5 mm. |2 (Fig. 4.17a) dans le dernier trou de la bande 3. Les eguerres
|3 et les bandes de 5 trous |4 sont alors assujetties sur les boulons par deux écrous foul en laissant les boulons libres de
pwcier sur la bande 3. Les bandes |4 sont reliees par la bande de 7 irous |15 munie de contre-écrou. Cette bande est munie
d'une égquerre maintenue par le boulon |6, et d'un boulon de 9,5 mm. 7.

La tige de direction consiste en une tringle de [Q.cm. qui tourne dans une équerre |8 et dans le dernier trou d'une bande
coudée de 38 x |2 mm. boulonnée au toit du capot. La tige de direciion est munie d'un raccord tringle et bande et d'une
bande de 5 trous |9, L'extrémité de cette bande s’engage enire |'équerre et le boulon |7 sur la bande | 15, Les roues d'auto
sont fixees sur des boulons de 9,5 mm. passés dans les équerres |3.

Les aijles avant sont
formees de deux bandes
dge |l trous qui sopt
legérement courbeées et
fixees aux supports
doubles boulonnés sur
le chassis. lLes -ailes ar-
riere eonsistent en bandes
glissieres cintrees de 75
mm. et sont fixées au
chdssis par des équerres.
Les bandes de || trous
qui figurent les pare-
chocs: avant et arriere
sont boulonnees aux
bandes coudées de 60 x
|2 mm.

a
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Ces modeles sont faits avec

la boite MECCANO No. 4 (ou les boites No. 3 et No. 3q) '

4.18 PELLE MECANIQUE

Le chassis est constitué par deux plaques secteur @ rebords reliées
par leurs cétés au moyen de deux bandes de 5 trous. Un espace de
12 mm. environ est laissé entre les exirémites des plaques. Une poulie
de 75 mm. | est alors boulonnée, moyeu en dessous, aux plagues
secieur & rebords par deux boulons de 9.5 mm.

Une tringle de 5 cm. est bloquee dans le moyeu de la poulie ef
recoit la poulie 2, moyeu en dessus. La base de la cabine (Fig. 4.18a)
est une plague 4 rebords de 14 X6 cm. qui repose sur la poulie 2 et
es maintenue, sur la lringle de 5 cm. par une roue d'auto 3.

La consiruction de lo cabine est rendue claire par les photo-
graphies. La chaudiére comprend un cylindre construit a l'aide de
deux plaques cintrées de 43 mm. de rayon, d'une plague flexible
de [ 1,5 %6 cm., et de deux plagues flexibles de 14 x4 cm. Les bords
du cylindre sont renforcés par des bandes glissieres cintrées. Des
ptaques semi-circulaires sont reliées au sommet de la chaudiere
par une bande coudeée de 60 x12 mm. La chaudiére est reliée a

e S

Ce modéle repré-
sente wune pelle meca-
nique 4 vapeur Suscep- : = s i
tible de fonctionner de e
facon réelle avec de -
petits chargements de
galets par exemple.

I‘arrtere de la cabine oar une
bande coudee de 38 x |2 mm.
7 au sommei, et par up
boulan de 9.5 mm. au fond,
oU il est maintenu écarté de
la cabine par trois rondelles
métalliques. |

La corde 4 est fixée a une

tringle de 9 cm. par une

rcue barillet munie d'un
boulon del 9,5 mm. ; elle
passe alors sur la poulie de
12 mm. &, el est attachée au
support double au sommet de
la fleche. Celte poulie de
|2 mm. 5 tourne librement
entre deux rondelles de
18 mm. maintenues par des
clavettes pour former une
poulie a gorge profonde.

La corde 6 tourne aulour
de la manivelle el sattache
a la chape située au sommet
du bras de la pelle.

32 cm. boulonnéesaune plaque arebords de |4 X6 cm.

4.19 CAMIONNETTE

Ce modale est |a
reproduction d'une ca-
mionnette wilisee par les
maraichers pour le trans-
port de leurs legumes,
Un' moteur Magic fail
foncitonner le modete a
bonne wviesse ef peut
transporter de petites
charges a une grande
distance.

Le chﬁssi§ du modeéle consiste en deux bandes de

et fixées a leurs extrémités libres par une bande |
coudee de 60 ® 12 mm. Les essieux avant et arriére sont inséres direciement
dans le chassis. Le moteur Magic a ressort est fixé par ses rebords a une des '
bandes de 32 cm. el le mouvement est transmis & l'aide d'une courroie de
transmission de la poulie du moteur & une poulie fixe de 25 mm. monlee sur
|'essieu arriére du camion.

La plate-forme est fixée a |'extrémité du chdssis av moyen de deux bandes
coudées de 60 x |2 mm., dont les extremités sont visibles sur la Fig. 4.19a, et &
I'arriére de 'abri du chauffeur & I'aide d'une bande coudee de 3B X |2 mm, Le
pare-chocs avant consiste en une bande de [4 cm. courbée a la forme voulue et fixée au maoyen d'une chape & |la
plaque a rebords de |4 x6 cm. constifuant 'avant du chassis. Les phares avant, figurés par des poulies de 25 mm.,
sont fixés en place par des boulons de 9 mm. 5 passés a travers les bandes de &6 cm., vissés dans les moyeux des
poulies et mainienus par des vis d'arret,

& Nota~ Le moteur utilisé dans ce madéle n'es!
pas compris dans la boile.
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ne plaque a rebords de 6 %4 cni. sert de
base au chariot bascuiant, une bande de 5 trous
est fixée de chaque cote de cetie plaque par une
bande coudée de 38 x 12 mm. (Fig. 4.20b). Les
bandes de 5 trous servent de support a deux
tiringles de 9 ¢m. qui porient des poulies de
25 mm. Lles exirémités du chariol sont des
plagues semi-circulaires réunies par deux bandes
coudees de 60 x |2 mm. Les deux plaques cintrees
de 43 mm. de rayon qui forment
le fond et les cotés du chariot
sort boulonnees aux bandes
coudees,

Le chariol pivole sur des
boulons de 9 mm.; 5 montés sur
des bandes de 5 trous qui sont
eiles-mémes fixées aux embases
trianguiéees coudées montées sur
a: ptaque 4 rebords de 6X4 cm.

420 DECHARGEUR DE SCORIES AUTOMATIQUE |

L'abri du moteur de ce modéle est consiruit sur une plague a rebords de |46 cm. |, prolongée d'un cdié par une bande
composée de deux bandes de 5 trous qui se recouvrent sur 3 frous. L'aufre cdte et le fond de I'abri sont bordés par deux plagues
flexibles de |4x6 cm. Deux plaques-secteur a rebords sont boulonnées a la plaque & rebords pour former les supporis du

mecanisme d'enroulement.

Chaque cdté du toit est formé d'une moitié de plaque a charniére 3, d'une
flexible de 6 X6 cm. 5, et d'une plaque flexible de 6 X4 cm. 6. Le foit est relie 4 des bandes-glissiéres cintrées boulonnées

aux bandes de || trous verticales.

L es: rails inclinés servant de support au chariot bascuiant sont formés de deux
bandes de-25 trous boulonnées aux plagues-secteur. Les bandes sont boulonnées a des R 3
embases friangulées plates 7 ef sont prolongées par des bandes de || irous réunies & - i
leurs extrémités exiérieures par une bande coudée de 60 %12 mm. Les bandes de [] : '
trous sont supporiées par deux bandes de 7 frous boulonnées a leur extrémité inférieure
aux irous centraux des deux bandes incurvées. Les bandes incurvées sont réunies par
une bande coudée de 60 x 12 mm. et sont relides aux embases friangulées plates 7 par

des bandes de || trous,

......

Le chariot est m0 par une manivelle munie
d'une poulie de 25 mm. 9 (Fig. 4.20a). Cette
poulie est reliée par une corde & une poulie de
75 mm. fixée sur une tringle de 10 cm. 10. Une
longueur de corde fixée ala chape || (Fig. 4.20b),
passe auvtour d'une seconde poulie de 75 mm.
montée sur la tringle 10, ensuite sous la tringle 12,
puts auvlour d'une poulie de |2 mm. sur la tringle
13, et est attachée a une courroie de transmission
de 65 mm.; cette courroie est fixée sur la chape.

Le chariot bascule griace a la corde |4 de
facon & décharger son contenu. Celie corde est
fixée a une bande coudée |5,
passe dans un trou de la base du
charict; elle est ensuite altachée
a l'un de ses cotés. La longueur
de cetlte corde est telle que le
chariot bascule quand il arrive a
bout de course.

plaque flexible de 14x4 cm. 4, d'une plaque

Fig. 4.20a

421 BATEAU-DRAGUE

Une bande coudée de 60 x |12 mm. est boulonnée au rebord intérieur d'une plaque & rebords de 14 x6 cm., et
une plagque semi-circulaire est tenue enire le rebord et la bande coudée par le méme boulon guisert a la fixation.
Les grues de bord consistent chacune en une poulie de 25 mm. fixée a une tringle de 5 cm. el au-dessus de f-:xqueﬂe
est fixé un disque de 32 mm. muni d’équerres, Deux bandes de 6 cm. monléees sur ces équerres a | aide de boulons a

contre-écrous forment les fléeches. L'ensemble de chaque !
grue esf tenu par une claveite, La bande cintrée a glissiéres i '_E
arriere est fixée 4 |l'avant d'une plaque & rebords de MM g
6 x4 cm. au moyen d'une équerre a [35¢, e B
_w#‘”'wuﬁ# :
i' _M...ww'*”““ £
I,. Ml

Le mdat avant est cons-
titué par deux iringles de
9 ¢m. reliees par un raccord
de tringle et bande. Il est fixé A la plaque
secteur a rebords formant l'avant du
bateau par deux poulies de 25 mm. dont {'une se trouve sous la
plagque secteur a rebords. Le mat arriére est formé de deux
tringles de 9 cm. réunies par un raccord de tringles et il est tenu dans
une roue barillel boulonnée a la plaque & rebords de 14 x6 cm.
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422 MOTO TRIPORTEUR DE LIVRAISON

Une roue barillet représentant le volant
est fixée sur une tringle de 4 cm. qul passe
. S GO dans une eguerre renversee et dans la bande
8. Une extrémité d'une longueur de corde est

By i fixée au support plat 2, passe plusieurs fois
auvfour de la tringle de 4 cm.. passe ensuite
dans l'équerre renversée |0, ef est solidement
fixee au supporl plat,

lLes roues arriére sont fixées sur une

tringle de [l cm. 5 qui passe dans les trous
des rebords de |la plague & rebords de |4 X6
cm.

Le moteur Magic est fixé & la plague &
) rebords par deux supports plats, et la trans-
mission est assurée par une poulie de 25 mm.
I'l. Ceite poulie est fixée sur une tringle de
9 cm. qui fourne dans les embases {rianguiées
plates fixées a la plagque a rebords. LUne
poulie de |2 mm. passée sur la méme tringle
est reliée par une courroie de transmission a
5 une poulie de 25 mm. fixée sur |'axe arriére.

4 ) 423 CHARIOT A BALANCIER
Y |

Le balancier est
formé de deux bandes
Ccomposees chacune de
TS deux bandes de || trous
; qui se recouvrent sur
trois trous. Les bandes sont
reliées a chaque extrémité par un
support double, et le balancier
pivote par son frou central sur
une tringle de 4 cm. montée sur
deux bandes de 5 trous, Ces
R : 0 il bandes sont fixées a des embases
ww i B B SN g RN I tridngulées coudées boulonnées
e i A ] ] a4 une bande de 7 trous
fixée en f{ravers du
chariot. Celte bande est
reliee par des équerres
a des embases triangu-
LT, lées plates boulonnees
Pl au chdssis.

Nota ; Le moteur Magic utilise dans ce
modeéle n'est pas caompris dans la boite.

Chacun des cdiés de la caisse consiste en
une; plaque flexible de l4x6 cm. |, une
plagque de [4x4 ecm. 2, et une pilaque de
6 x6 cm. 3. Les cétés sont reliés aux bandes
de 5 trous 4 (Fig. 4.22a), par des equerres et
a une plague flexible de 11,5 x6 cm. 5 par
une bande coudée de 60 x 12 mm., et une
autre de 38 x |2 mm. La plaque flexible 5 est
boulonnée & la plaque a rebords formant le
chdassis du modéie.

Le toit consiste en une plaque & charniére
boulonnée: a des équerres et une plague
flexible de t1,5%x6 cm, fixée & des bandes
coudées de 60 mm., dont une appardit en 6.
LLes bandes de 5 trous utilisees comme support
du pare-brise sont fixées au toit et a la bande 8
par des éguerres a |35°0,

La roue avant est bloguée sur une tringle
de 2 cm. 5 passée dans deux bandes de 5 frous.
Ces bandes sont boulonnees a un support
doubte, Un boulon de 9,5 mm. esi fixé sur
le support double par i'écrou 7 (Fig, 4.22b).
Ce boulon passe alors dans une egquerre
fixée a4 une bande de |1 trous B, ef un support
plal 9 est bloqué sur le boulon par deux
écrous.

S

Iy

Les longerons du chdssis sont figurés par des
bandes de 32 cm. et chacune des plates-formes y est
reliée au moyen d'équerres,

Le boulon | est blogué & la rouve barillet 2 au
moyen de contre-écrous et le mouvement est transmis
4 |"aide d'une corde a une poulie de 25 mm. montee
sur |'essieu portant les roues avant, Cel essieu est une
tringle composée consistant en une tringle de 9 cm. et

: Sk e ::'.:___ une tringle de 5 cm. réunies par un raccord de
Fig, 4.22b /] iringles.
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424 CAMION DE DECHARGE

tUne bande de 7 trous 3 (Fig. 4.24a) est boulonnée a une bande coudeée
elle-méme fixée sur les bandes |, Les bandes de 5 trous 4 et les supports
doubles 5 peuvent tourner librement sur des boulons de 3 mm. 5 fixés a la
bande 3 par deux écrous. Les bandes 4 sont reliées ensemble par une
bande de 7 trous fenue par contre-écrous, Deux roues d'auto sont
bloquées sur des tringles de 4 cm. passées dans les supporls doubles 5.

Le tube de direction est une tringle de |0 cm. qui passe dans |'embase
triangulée coudée 6 et dans la plague & rebords de 6 X4 cm. Un support
plat boulonné a une roue barillet fixée sur cette tringle est relié par une
bande incurvée et des conire-écrous, a une bande de 5 trous 7.

Le mécanisme de direction est supporlé par des bandes incurvées
boulonnées a la plagque & rebords, et consiste en une tringle de 9 ¢cm., et
une aulre de 5 cm. réunies par un raccord de lringles.

Chaque cdté de la benne est formé par une plaque secteur 4 rebords
et une plaque flexible de (4 x4 cm. Le plancher consiste-en deux plaques
flexiblesde || ,5 x6 cm. qui se recouvrent surtroistrous et sont boulonnées
ensemble. L'arriégre est fait de deux plaques de 43 mm. de rayon et de
deux plaques flexibles de 6 x4 cm., fixées aux cétés et au plancher par
des équerres et des éguerres a 1359, La benne pivote auvtour d'une
tringle de 9 .cm. passée dans des supporis plats boulonnés au chdssis, et
ddns une équerre fixée de chaque cdlé de la benne. L'une de ces équerres
apparait en B.

ot B i et

Le chassis consiste en une plaque a
rebords de I'4 x6 cm; prolongée par des
bandes de || trous |. Ces bandes sont
reliées ensembie par une bande coudée de
60 x 12 mm. 2 (Fig. 4.24b). L'avant du
poste de conduite est formé par la moitié
d'une plaque a charniére qui est fixée a
I'extrémité de l|la plaque 4 rebords par
un suppert plat.

Le capot est formé de deux p!u-qu-es-
fiexibles de |4 x6 cm. boulonnées aux
bandes |, incurvées et réunies au sommet.
L'avant et l'arriére du capot sont formés
d’une plaque semi-circulaire et d'une
plague flexible de 6 X6 em.; une plague a
rebords de 6 x4 cm. forme le plancher du
poste de conduite et le siége est figure
par une embase triangulée coudée bou-
lonnée & une bande coudée de 38 x [2 mm.

Fig, 4.24b
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Les garde-boue arriére sont figurés par deux bandes
glissidres cintrées réunies ensemble par un support plat et
fixées aux cOtés du capot par une equerre,

La benne bascule grace a unetringle de 5 cm. 9 maintenue
dans un raccord tringle et bande fixé a contre-écrou aux cotés
de la plaque & rebords de 6 x4 c¢cm. Une longueur de corde
part de celte tringle, passe dans |'éguerre 4 (350 |0, et est
fixée & l'avant de la benne. Celle-ci revient & sa pasition
normale grdce a une courroie de transmission de 65 mm. |1,

Le moteur Magic est boulonné a un support plat fixé au
chdassis., La transmission depuis le moteur est assuree par une
poulie de 25 mm. fixée sur latringle 12, et une poulie de IE mim.
sur la méme tringle actionne une poulie de 25 mm. fixée sur
l'essieu arriere, grdce a une courroie de transmission croisee,

Nota ; Le moleur utilisé dans ce modéle n'est pas compris dans
la boite.
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4.25 CHARGEUR DE CHARBON AUTOMATIQUE

Ce beau modéle représaente Ce modéle vous permet de

Mo, réaliser la plupart des phases de
STl chargement du charbon. Le chariot
bascule automatiguement a boul de
course grdce a un ingénieux systéme
de cordes.

. un chargeur a grande vitesse

La tour est formée de quatre bandes de 25 trous boulonnées a

une plaque ¢ rebords de |4 x 6 cm. quiforme la base. Deux bandes 4
de Il trsus | sont boulonnées aux petlits c6tés de la plaque a
rebords pour accroiire la stabilité. Les plagues sont oblenues en
enlevant 'axe d'une plague a charniére, et en utilisant chaque
moitie separémeni. Le sommel de la tour est formé de deux
plaques flexibles de 14 x6 cm. 3 fixées aux bandes de 25 trous par
des équerres 4 135¢. La tringle qui porte les poulies de 75 mm. 4
passe dans les exirémilés des bandes de 7 trous 5.

Ceux rondelles sont enfilées sur chague boulon fixant les
rails aux bandes coudées de 60x |12 mm., de facon a
détacher les rails des montants de la four.

Le chariot copsiste en deux plaques incurvées de
6 X6 cm. et deux plagques semi-circulaires réunies par
des bandes coudées de 60 x |2 mm. |l pivote grace a
des boulons de 9,5 mm. montés sur les bandes de
5 trous 6 (Fig. 4.25q). La base du chariot est une
plaque & rebords de 6 X4 cm., el un support double
est boulonné au centre de chaque rebord pour servir
- ; L | de support aux iringles de 9 cm. munies de poulies
' _ de 25 mm. Une ficelle est attachée a un essieu, passe :

T A dans I'équerre 7, autour de la tringle 8 et est enroulée 1]
autour de la tringle 2 gqui porie une roue barillet. "
L'autre extrémité de la ficelle passe autour de la
tringle 8 dans l'équerre 10 et est aftachée a I'autre
axe du chariot, :

La ficelle 1| est attachée a l'un des cdtés du
chariot, passe dans la plague a rebords et est attachée
a l'un des cotés de la tour, comme le montre la
fig. 4.25b. La ficelle est ajustée de telle facon que

utilisé  pour |e chargement
automatique des gros cargos.
Le charbon soulevée par une
benne est dechargée dans un
chariot: basculant. Le chariot
court le long de rails aériens

et decharge son contenu direc- .
tement dans les cales du cargo 3
griice 4 un plan incling.
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le chariot bascule gquand il afteint le plan incliné.
i Les ficelles qui acltionnent la benne passent
7 autour des poulies de 75 mm. 4, auvicur de la

tringle 12 et s'enrculent finalement autour de la
manivelle.
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Ces modeles sont faits avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a)
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5.1
MONTE-CHARGE

Chaque coté de ia cabine est
formé par deux plaques flexibles de
6 x6 cm. boulonnées a deux bandes

de |l trous. Une bande incurvée de
petit rayon réunit les extrémités
supérieures des bandes de || trous;

et les cBtés sont réunis & leur sommet

par trois bandes coudées de 60 x |2
mm.: ils sont réunis a leurs exirémités
inférieures par deux bandes coudées

de E:D %' |2 mm.,.

Les deux plaques secieurs
rebords sont fixées & la plague a
rebords de [4Xx6 cm., a [aide

d'équerres, et les quatre corniéres de

32 cm. sont tenues par les mémes
boulons, Les guides de la cabine sont
constitués par quaire cordes dont
trois sont visibles en |. Ces cordes
sont altachées a des rondelles au-
dessoUs de la plague a rebords; au
sommet de la cage elles sont fixees a4
des équerres boulonnées en 2. La
corde 3 est attachée a une rondelle
et passe a travers le trou central de la
bande coudeée de &0 x12 mm. for-
mant le dessus de la cabine. Ensuite,
elle passe par-dessus |a poulie de
7,5 cm, (4) et est attachée & un ressort
d'attache monté sur une manivelle;
cette derniére traverse les bandes

de 14 cm. gui servent a étayer la

consiruction,

Une corde passe autour de la
poulie de 7,5 ecm. (5) et est attachée
au levier de frein que figure wune
bande de 9 cm. Cetie bande gast
articulée, a [|'aide d'un boulon a
contre-écrous sur une- embase trian-
guiilée coudée fixée a une embase
triangulée plate, La poulie folle de
|2 mm. boulonnée & la bande de 9 cm.
sert a assurer la tension de la corde
de freinage. !

CAMION

Le chassis du camion consiste en deux longerons dont chacun se
compose de deux corniéres de 32 cm. se recouvrant sur quatorze
trous et qui sont réunies a leurs extrémités par des bandes coudces

I3 cm. passée a travers les longerons du chdssis; les roues arriere
sont fixées & un essieu forme de deux tringles, de 2 cm. et de 38 mm.,
assemblées au moyen d'un raccord de fringles et traversant egale-
ment les longerons.

Des plagques secleurs a rehc:-rda forment le dessus et le dessous du capot du véhicule. L'extrémité étroite de celui-ci est boulonnée au milieu d'une bande
coudee de 80 x |2 mm. qui rejoint les extrémités avant du chassis, tandis que son exirémiie large est fixée au milieu d'une bande de |4 cm. boulonnée frans-
versalement entre les longerons. Les cOlés du capot sont formés par des plagues flexibles de 14 x 6 cm. qui sont boulonnées aux rebords de la plague secteur. Le
radiateur est figuré par une plaque & rebords de 60 x 38 mm. qui est fixée par ses rebords aux exirémités avant des deux plaques secteur. lLe bouchon du
radiateur est représenté par une poulie folle de 12 mm. Le pare-chocs se compose d'une bande de 9 cm. munie & ses exirémités de bandes cintrées a glissiéres
de 75 mm. Il est fixé a l'avant du chdssis au moyen de bandes de 38 mm. et d'équerres de 25 %25 mmi.

Les phares sont fixés au pare-choc par des équerres renversées, et ils sont figurés par des poulies de 25 mm. reliées aux éguerres par des boulons. Les
garde-boue sont des plaques flexibles de |14 x4 cm. qui sont incurvées pour obtenir la forme montrée sur la figure; des embases triangulées plates sont
fixées a leur extrémité arriére, leur partie pointue passant sous les plaques cintrées qui forment les cétés de la cabine du chauffeur.

La cabine est formée de |a fagon suivante ! les petites bandes sont boulonnées verticalement aux cétés de la cabine pour former les supports avant du toit,
les supports arriere étant des bandes de |l trous. Le toit est
une plaque & rebords de |4 x6 cm. qui est boulonnée a ses
extrémités aux bandes de || trous. A son exirémité infé-
rieure, chague bande de |! trous porte un support double sur
lequel sont boulonnées a angle droit deux bandes de 5 trous
qui forment le marchepied.

La plateforme du camion est formée de bandes de 25
trous et de plaques flexi-
bies, La partie centrale de
I'arriére du camion est une
plaque a charniéres et les
colés sont des bandes de 25
trous.. D'autres bandes se
recouvrent. pour former
l'extréemité ‘arriere. L arn-
riére el les cotés sont reliés
a la plateforme par des
éguerres.

La plateforme du
camion dont la construc-
tion est rendue claire par
nos gravures est fixée au
chdassis par des bandes
coudées de 60X |2 mm,
a |'avant, et par des em-
bases triangulées coudées
et des bandes de & cm,; et
a l'arriére. ' Fig. 5.2a
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de 60 %12 mm. Les roues avant sont montées sur une trmgle de
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5.3 PONT ROULANT

La cheville centrale avant été demontée, les deux moities
d'une plaque & charniére | sont employées pour la construction
des montants du pont roulant. Quatre disques de 32 mm. fixes
par des boulons a contre-écrous aux bandes de 32 cm. permettent
au modele de rouler sur le sol.

Chacun des rails consiste en deux cornieres de 32 cm. qui se
recouvrent:sur trois trous et sont reunies par des bandes lransver-
sales de 14 cm. Des embases triangulées coudées servent a fixer les
rails aux montants,

Les rails sont soutenus par
quatre bandes composées cha-
cune d'une bande de || et d'une
bande de 5 irous gui se recou-
vrent sur trois trous. Ces bandes
sont boulonnées qux rails et portent
une: équerre a leur exlrémita
inférieure. Ces éguerres sont
boulonnées & d'avires équerres
fixées aux supporls verticaux.
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Le chdassis du modeéle consiste en deux longercns en U composes de corniéres el reliés a leurs extrémités par des bandes
de 9 cm. et des équerres. Une plaque a rebords de |4 x6 cm. et une plagque flexible de |4 X6 c¢cm. se recouvrant sur un trou
sont fixées aux corniéres 4 ['aide d'équerres. La charpente sur laquelie est articulée |a fleche est fixée a une poulie de 7,5 ecm,
a l'aide de boulons de 2 mm. munis chacun de deux rondelles servant @ ménager |'écartement nécessaire, Les boulons de 9 mm.
sur lesquels pivole la fleche sont munis de contre-écrous.

La poulie de 7,5 cm. servant de base a la fleche tourne sur une tringle de 9 cm. qui traverse son mayeu et est tenue en place
par un ressort d'attache pour corde.

Le boggte avant (fig. 5.4a) pivote sur une tringle de 9 cm, et est tenu entre une roue d'auto
et une poulie de 25 mm., comme le montre le cliché. Le boggie arriére est monté de la méme
facon sur une tringle de 5 cm., a laquelle la plaque-bande de |4 X6 cm. et deux bandes de 6 cm. se g
recouvrant sur irois trous m“
servent: de supporis. Les i
boggies sont réunis par une
courroie de transmission;
) les boulons | sont munis de

contre-écrous. Les mouve- B W g T e .
ments verticaux de la fléche oA SRR SR P S et
Une plagque & rebords de |4 x6 em., munie d'une poulie de' 7,5 cm., forme le chassis de la sont commandés par une | e i
grue; les poulies de 25 mm. sont fixées sur des tringles de 13 cm. qui traversent les rebords manivelle formée d'un support
de la plague. double muni d'une équerre I
La cabine de la grue consiste en plaques flexibles assemblées par des bandes coudées de et d'un boulon-pivot, Le bou-
60 x 12 mm.; une manivelle munie d'une poulie de 25 mm. et d une roue d'auto traverse les lon tenant |'équerre fixe le
parois de la cabine. Les boulons qui fixent les bandes de 32 cm. formant la partie inférieure de support double a la tringle.
la fleche portent également une plague & rebords de 60 x 38 mm. & laguelle est fixée une seconde Le levage de la charge
poulie de 7,5 cm. Une tringle de 5 cm., fixée dans le moyeu de cette poulie, passe a travers est commandé par la mani-
ia poulie inférieure et la plaque a rebords, elle est tenue au-desscus de cette derniere par une velle, et l'orientation de la
roue bariilet. flache est oblenue grace &
Une corde, fixée par un ressort d'attache a la tige d'une manivelle, passe pﬂr’-dt‘:SSUS la une corde passée autour de la
poulie folle de 25 mm. a I'exfrémité de ia fléche, puis dans |le palan de levage, aprés quotl, elle poulie supéerieure de 7.5 cm.
est attachée a la fléche, comme le monire le cliché. située a la base de la fléche, Fig. 5.4a
Des buloirs pour limiter le trajet de la grue sur les raiis sont fournis par des bandes de puis enroulée plusieurs fois
trois trous boulonnees verticalement aux cornieres de 25 trous qui formeni les rails. Les rails autour de |a tringle traver-
sont prolongés vers le bas par des plaques flexibles de |4 x4 cm. el de 6 X4 cm. jointes par sant les parcis latérales de
leur bord inférieur par des bandes de 25 trous. la cabipe.
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5.5 AUTOCAR e | 6 GRUE GEANTE A FLECHE HORIZONTALE

Deux cornieres de 32 cm. réunies a leurs extréemités par des bandes de 9 cm. constituent le chassis auvquel sont boulonnées
les plaques flexibles formant les cdtés de la carrosserie. Le toit est supporte par des bandes de |4 cm. auxquelies sont fixées,

par des équerres, deux piaques a rebords de |4 x6 cm. et deux plagues flexibles de 140 38 mm. L'arriére convexe de la Le montage de la supersiructiure et de la fieche apparaift clairement sur ! gravure. Les disques de132 mm. repré:s,_enmn’r Liea

voiture est formé par deux plagues cintrees de 43 mm. de rayon, une plaque fiexible de 140 x38 mm. et une autre plaque roues sont montés sur des boulons munis de contre-écrous, ce qui leur permet de tourner librement. Sur la Fig. 5.6a; on voit la cabine

flexible de |4 x6 cm. Les plaques flexibles sont incurvées et boulonnées aux plagues cintrées qu'elles recouvrent sur trois de commande dont le toif q été demonté afin de rendre plus claire la structure de 'extrémité arriére de la fieche.

trous. - Une poulie de 7,5 cm. est boulonnee a la fléche par deux boulons de 9 mm. qui fixent également au-dessous de cette poulie une
Le phare arriére est figuré par une poulie de 25 mm. montée sur une Cheville filetée fixée a ['une des plagues flexibles bande coudée de 60 x |2 mm. disposée dans le sens de la longueur de la fléche et dont les exiremites forment des supports entre les

(Fig: 5:5a). deux poulies, Une tringle de 9 cm, fixée dans le moyeu de la poulie supérieure de 7,5 cm. passe dans le moyeu de celle siHuée au-

dessous, qui est boulonnée & une plaque a rebords de 14 x6 cm. faisant partie de la superstructure, Cette tringle est fixée au-dessous
de la plague & rebords de la facon indiguée sur la Fig. 5.6b.

Le chariot de levage est représenté sur la Fig. 5.6c; il roule sur des rails constitués par des corniéres qui forment la partie supé-
rieure de la fleche. Une corde est altachée a ['avant du charict, puis passée par-dessus une iringle de 9 cm. & l'extremité de la fieche et
enroulée six fois autour de la Manivelle: de |a, elle revient-au chariol et est attachee & son extrémite arriere, Une seconde corde est
fixée a un ressort d'attache monté sur la
tringle de 9 cm. qui porte la roue barillef et'la

rove d'auto.

La corde est ensuite passée autour de
I'ine des poulies folles de 25 mm. du chariot,
auvtour de la poulie folle de |12 mm. dans le
palan de levage et par-dessus la seconde pouiie
folle de 25 mm. Finalement, elle est altachée a
la plaque flexible de 60 x 38 mm.
que l'on voit & ['extrémité
avant de la fleche,

Le capot est formé de deux plagues cintrees en U et d'une plagque flexible de 60 %38 mm. Le radiateur est représente
par une plague a rebords de 60 x 38 mm.
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5./ CHAR D’ASSAUT

Les longerons du modele sont constitués par des corniéres;
les deux corniéres supérieures sont réunies par trois bandes
de |4 cm., alors que celles de dessous, formant le chassis, sont
reliées par une bande de |4 cm. & ('avant el par deux bandes
de & cm. se recouvrant sur un trou, da llarriere. Sur la Fig.
5.7a on voit, en |, les deux moitiés d'une plaque a
charniére qui, démontée, sont employées comme
des plaques sans rebords. Des embases trian-
gulées plates sont bouionnées aux bandes
de 6 cm. fixées entre les corniéres supé-
rieures et inférieures a l'arriere du
modéle, et ces piéces font partie du
carénage des chenilles. PN .

La tourelle pivotante
est. représentée sur la
Figi,  5.7b.. Le canon
arriere est figuré par une
tringle de 9 cm. munie
d'une éguerre renversée
a l'intérieur de la tourelle
el tenue par des cia-
vettes. Une tringle de
I3 cm. est fixée dans |e
moyeu de la poulie de
775 cm, d: laguelle’ es}
boulonnée la tourelle, et
une roue dlauto est
fixée., ‘a 'son  sommeti
L'extrémité inférieure de
la tringle- traverse la
plague a rebords de
|4 x6 cm. ainsi qu'un
cavalier. Une poulie de
25 mm. sert a fixer dans
la modele |'ensembile de
la toUrelle, La plague secleur a rebords que |on volb sur le plus grand
cliché est fixée a une seconde plagque secteur qu'elle recouvre sur hui trous.

58 CAMION-CITERNE

e i

L.e chdssis du modéle est représenté sur la Fig. 5.8a, Chacun de ses longerons consisie en deux corniéres de 32 ¢cm. se recouvrant
sur 18 trous et boulonnées |'une a l'autre. Le dessus ef le dessous du capot sont formés par des plaques secteurs a rebords, et |es
piaques flexibles de | 1,5 x6 cm. formant les parois latérales de celle partie du modéle sont boulonnées au coté intérieur des rebords
de celles-ci.

Le volant est représenté par un disque fixé & l'aide d'un boulon & contre-écrous sur la plaque secleur a rebords.

Le toit et la paroi arriére de {'abri sont constitués par une plaque & charniéres el deux plagues flexib'es de 60 x38 mm. se
recouvrant sur un frou,

L'abri du chauffeur est fixé au chdssis au moyen d'équerres, et au capot
au moyen de la bande coudée de 38 x |2 mm. qui forme le montant central
du pare-brise,

Sur la Fig. 5.8a la citerne a été ocuverte
afin de faire voir sa structure intérieure. Le
corps de la citerne se compose de plaques
flexibles de 14X6 cm.
el de |40 %38 mm. Des e * L)
bandes de 32 cm. sont [ NS RS _
boulonnées le long des g e AR R S L A
bords latéraux de ['en-
sembie de ces pigces. La
cilerne ainsi constituée est
fixée qux corniéres du
chdssis au moyen d'équer-
res a 1352, Le couvercle
fermant ['orifice par lequel
on remplit le réservoir
est figuré par une roue
barillet munie d'une ban- T N T e AN L. | it .
de incurvée de 6 cm. & petit )X AR TR R T R N R e e
rayon; il est fixé uu~d&§5ua e e e e A Y0 0 ;ﬁiﬁ % ¥ L
de la citerne par un bou- Gy . '
lon de |2 mm. =

8
L
.
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Ce modeéle est fait avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a)

5.9 AUTO-POMPE
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lLes extrémités libres des bandes 4 et 14 sonl ensuite fixées & la bande |5 au moyen de contre-écrous.,

La carrosserie est montée sur deux piéces | composees
chacune de deux bandes de 25 trous qui se chevauchent, Ces
piéces sont réunies a l'avant par une plagque & rebords qui
forme l'arriére du capot, et & l'arriére par une embase trian-
gulée coudée boulonnée a l'autre extrémité des bandes perfo-
rées, Les embases iriangulées coudées sont unies par une
plaque flexible de 14 X4 cm. renforcée par une bande de ||
trous. Les bandes 2 sont des bandes de 25 et de || trous qui
se recouvrent sur 6 trous. Les bandes de 25 trous 3 sont fixées
sur les cotés par des équerres. _

Le capot consiste en deux plaques secleur 4 rebords,
réunies par deux plaques fiexibles de 11,5 X6 cm, el il esi
fixé & la plague & rebords de 14 x6 cm. ‘par des supports pidts.
Le radiateur est figuré par une plaque a rebords de 6 x4 tm,

L'essieu arriére est formé de deux iringles de 9 cm. joinies
par un raccord de tringles; eiles fournent dans des supporis
plats boulonnés au chassis,

Le mécanisme de direction se construit de la facon suivanie !
en premier lieu une bande de 7 trous |3 (Fig. 5.9a) est bovlonnée
au-dessous et en travers du capot. Une bande de 5 trous |4 ef
un support double tourneni librement, maintenus par un
écrou, sur un boulon de 9,5 mm.. et la partie libre du corps
du boulon passe dans le dernier trou de la bande de 7 trous;
un second écrou est alors placé sur le boulon de fagon a ['assu-
jettir a la bande tout en laissant la bande de 5 trous libre de
pivoter. L'une des roues d'auto est alors fixée a une tringle
de 2,5 cm., maintenue par une clavette dans le support double.
A l'autre extrémité de l'essieu avant, une seconde bande de
5 trous 4, un support double et une froisieme bande de 5 trous 0y
sont montés sur un boulon de 9.5 mm. et assujettis par un
écrou. Le boulon est.alors fixé & contre-écrou a 'exirémité de
la bande de 7 frous.

Laitige de direction est une fige filetée ge /5 mm. qui tourne librement dans les supports plals fixés sur la plaque a rebords. Ulne bande de 5 trous 6 légére_meﬁ’f incurvée est ﬂ’}cée_ a la tige
filetée par deux écrous et est reliée 4 la bande 5 par deux bandes de 5 trous qui se recouvrent sur trois trous. La partie avant de cette bande composée est maintenue entre deux ecroys sur un

boulon passé dans [a bande 5, elle-méme légérement incurvée.

La figure 5.9b donne des i:jéiuiis_ de construction de I'échelle qui est moniée sur une poulie de 75 mm. bloguée sur une tringle de 5 cm. Cetle iringle passe dans le trou cegirul d'une plague
obtenue en boulonnant les deux moitiés d’une plaque & charniére aux bandes 3. Une poulie de 25 mm. bloguée sur une tringle de 5 cm. maintient "échelle en position, Les cornicres 7 sont réunies

a leur extrémité inférieure par une bande coudée de 38 mm. 8.

La partie coulissante de 'échelle est constituée par deux corniéres réunies a chague exirémité par des bandes de trois trous. Ces corniéres glissent sur les corniéres 7 et sous les équqrrea
renversées 9 que deux rondelles métalliques espacent des corniéres 7. Une corde fixée a la bande detrois trous |0 passe autour d'une poulie moniée sur la manivelle, autour d'une seconde poulie 11

blogquée sutr une tringle de 25 mm. qui tourns dans une chape, et est ensuite attachée a la bande [0,

Fig. 5.9b

13

On donne & ['échelle
I'inclinaison voulue grice
&4 une roue barillet fixée
sur une tringle 13, Une
corde passe trois fois
autour des fringles [3 et
12, et est finalement
fixée a la fringle |2,
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C'est"'rimdéles sont faits avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a)

5.10 LOCOMOTIVE ELECTRIQUE

Chaque co6té du modele est formé par deux plaques flexibles de |4 x6 cm. qui recouvrent sur trois trous les extréemités
de trois bandes de 25 trous et d'une corniére de 25 trous. Les plaques flexibles sont reliées par leur bord inférieur par une
bande composée de deux bandes de 25 trous qui se recouvrent sur 9 trous.

Les:bords supéerieurs des cotes sont relies 4 chaque extrémité par deux bandes coudées de 60 % 12 mm. et ces bandes

soutiennent aussi une plaque flexible de 6 X6 cm. Les bords inférieurs sont réunis a chaque extrémité par une bande de

7 trous fixée aux cétés par des équerres. L avant et I'arriére de |la locomotive sont garnis par des plagues flexibles de 6 X6 cm.
boulonnées aux bandes de 7 trous el par des bandes de 5 trous boulonnées aussi aux bandes de 7 trous.

La partie centrale du toit est une plague G rebords de 14 X6 cm. munie d'une corniére de 25 trous de chaque cété. Deux
piaques flexibles de 14 x4 cm, sont tenues entre le coté vertical de la corniére et la plagque a rebords de choque cdte du
modele el les plagques flexibles sont reliées aux cétés par un support plat. La plagque a rebords du toit est prolongée de

chaque céte par une plaque flexible de | 1,5 %6 cm. et une plague cintrée de 43 mm. de rayon.

Chaque cdté du pantographe se compose de quatre bandes de 6 cm. qui sent articulées par des boulons & contre-écrous
a des équerres el a une bande coudée de 60 % |2 mm. Ces bandes sant, en outre, darticulées entre elles, comme on le voit,
au moyen de tringies de 9 cm. ; une courroie de transmission est tendue entre ces deux itringles. La roue bariliet porie en
son moyeu-une tringie de |3 cm. qui traverse un cavalier et la plaque & rebords de [4x6 cm.

Les deux plaques cinirées en U sonl fixées au toit au moyen d'équerres a 359, r

Fig: 5.10a

| 5.11 GRUE DERRICK ‘

La construction du bali et de la cabine est monirée
clairemen! par nos gravures,

Chaque cdté de la fléeche consiste en trois bandes de
25 trous qui sont réunies a la base par une bande coudée de
38 x |2 mm., au milieu par une bande coudée de 60 x |2 mm, et
au sommet par une chape. Une tringle de 38 mm. tenue dans
le moyeu de la poulie supérieure de 7,5 cm. traverse une
seconde poulie de méme diameétre boulonnée & la base du
madéle, et est fixée par une clavetie. Le support doubie
situé au sommet des bandes de 25 trous est fixé par un boulon
a contre-écrous a la plaque & rebords de 60 x 38 mm. La tringle
de 13 cm. | qui commande |'orientation de ia fleche est munie
d'une corde formant courroie de ftransmission et enroulée
plusieurs fois sur elle. Cette corde passe autour de la poulie
de 7,5 cm. au pied de la fleche. La manivelle 2 commande
le levage de la charge. Une corde est enroulée plusieurs fois
sur celte manivelle, puis passée par-dessous une tringle de
5 ¢m. au pied de la fléche et par-dessus une poulie folle de
25 mm. située sur une tringle de 38 mm, au sommet de |a
fleche. Ensuite, la corde est passée dans le palan de levage
et altachée a une équerre boulonnée a la fieche. La tringle o
de 9 cm. 3 porte une roue barillet a laguelle esi flxée une i)
cheville filetée formant poignée; celle-ci sert a4 la commande: A
des mouvements verticaux de |a fleche. At e

Une corde est attachée a un supporl plal monté sur une P

tringle de 5 cm. fixée au montant avant du bati. Elle passe A A a‘*
auvtour d'une poulie de 25 mm, dans la fleche, puls f/? L
autour d'une poulie folle de 12 mm. située sur la tringle de A e

5 cm., par-dessus une seconde poulie sur la méme tringle que
la premiére poulie de 25 mm., par-dessus la tringle de 5 cm,, &
et est finalement enroulée sur [cx tringie 3. :
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La cheville centrale d'une
plaque & charniére ayant été
démontée, une des moitiés de
cette piece est employée dans
le montage de I'une des tours
du: modeie. Chacune des
daux tours consiste en qualre
bandes de 25 {rous aux-
quelles sont boulonnées des
plaques flexibles. Les bandes
de 25 trous sont entretoisées
a l'aide des bandes coudées
de 60x%12 mm. qui sup-
portent les accés du ponl,
des bandes incurvées de 6 cm,
a petit rayon, et d'une autre
bande coudée située au
sommet,

Cette derniére bande
coudée est supporlés par
gquaire bandes de 5 trous
boulonnées .au sommel e
chaque tour comma le maonire
la' figure, et elle ésl munie
d'une plague cintréa an LU,

5.12 PONT A BASCULE
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L s plaques cintrées en U sont écartées des bandes coudées de 60-x 12 mm. au moyen de trois rondelles. Les deux tours sont
relides A leur sommet par quatre cornieres, et a leur base par deux bandes de 32 em. ,

Ciyalre bandes de 6 cm. servent de support aux tringles de 2 cm. sur lesquelles sont arficulées les deux demi-travées centrales,
La damistravée gauche se compose d'une plague a rebords de (4 X6 cm. munie d'embases triangulées piates el de-bandes de |4 cm.
La demi-travée opposée comprend la moitie de la plaque a charniére qui est fixée a4 deux bandes de |4 cm. par une bande coudés
go 60 x 12 mm. et des éguerres.

L8 demi-travées sont actionnées a I'aide d'une manivelle qui traverse la tour gauche, La corde | passe par-dessus la tringie 2
ol e8! fixée par un ressort d'altache & la manivelle. La corde 3 passe par-dessus la tringle 4, autour de la tringle 2 el est attachée a
ld gorde |, a llintérfeur deliafour,

5.13 MACHINE DE NAVIRE

Les supports du vilebrequin sont constitués a I'avant du modele, par une embase
triangulée plate et un disque de 32 mm., et, & l'arriére, par une embase triangulée
plate munie d'une équerre renversée. Une tringle de 9 cm. est tenue dans le
support arriére par -
une poulie de 25 mm:
et vne clavelte; dans
le support oppose, est
passée une tringle de
5 em. tenue en place
par une roue barillet
et une clavetie.

..: -ﬁl-

Aux. exirémités intérieures
de ces tringles sont fixées des
poulies de 7,5 ¢m. qui forment les
volants. Une fringle de 5 cm. esl

l passée dans un trou de 'une de
celles-ci, puis dans une équerre

renversée qui y est boulonnée; cefte

tringle est tenue en place par gquaire

ciayveties,
( Suite page 50)
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5.14 PUITS DE MINE

Ce modéle est la reproduction du type classique de chevalet insiallé au sommet des puits de mine ol il est utilisé pour
porter ies enormes roues sur lesquelles passent les cables d'acier qui font monter et descendre les cages. Ces cibles vont
s'enrouler sur un ireuil trés puissant qui est installé dans une salle prés du puits. Le treuil est souvent mi électriguement,
mais beaucoup de houilléres Utilisent les trevils a vapeur et clest |'un de ces derniers qui est représenté ici en Meccanc, Le
treuil est muni de freins puissants et d'un systéme®de ralentissement progressif qui régle avtomatiqguement la vilesse de la
cage et 'amene doucemen! a la surface ou au fond du puils. |

On commence la construction du modeéle en boulonnant ensemble .deux corniéres de 25 irous de facon & oblenir une
corniere de 39 trous, en les faisant se recouvrir sur || trous, Deux corniéres de ce genre sont nécessaires pour former les ] ; o b By g
grands céiés de la base. " R AN . S R

Le coté droit de I'abri du treuil est formé par une plaque & rebords de |4 x6 cm. boulonnée & l'une des corniéres composées e <30 A b A s
de 39 trous, el le cOté gauche par une plaque secteur a rebords et une plaque & rebords de 6 x4 cm. qui sont boulonnées a
['autre corniére composée, & A L Ay v o

Le cylindre a vapeur du treuil est figuré par un cylindre de 65 mm. qui est muni d'un contre-écrou de ol |
facon a pivolter librement sur la plaque @ rebords de 14 x6 cm. Les extrémités du cylindre sont des disques i g Pl
tenus en picce par une tige filetee de 75 mm. qui passe dans ['un des trous de leur circonférence; les écrous
sont ensutte bovlonnés 4 chaque extrémité. Le cylindre est muni d'un piston représenié par une tringle
de |[,5 cm. gui porte a |'une de ses exirémités un raccord tringle et bande. Le raccord tringle et bande
pivote sur une cheville filetée passée dans un trou d'une roue bariilet montée sur une tringle de |4 cm. qui
tourne dans les cotés de ["abri du treuil; le raccord est maintenu en place sur fa cheville par un ressort
d'attache.

Letoit de I'abri du treuil est formé par une plaque a charniére qui est
fixée par des équerres a 1352 aux exirémités supérieures de quatre bandes
de |l frous boulonnées verticalement sur les cornieres de la base.

Une poulie de 25 mm. montée sur la manhivelie est reliée par Une
ficelle & une poulie identique montée sur latringle de |13 em. du treuil. La
manivelle passe dans une bande coudée de 38:x |2 mm. fixée a une
i embase trianguiée plate qui est boulonnée a la plaque secteur a rebords.
b Y ¥ Les poulies de chaque cété de la four soni montées cormnme suit.

e T TR L e Une tringle de |3 cm. est passée dans les trous de deux bandes de
: 6 cm. au sommet de la tour et est munie & son milieu d'une poulje
® fixe de 25 mm. De chagque cété de cette poulie est montée une poulie
g de 7,5 cm. et une roue d'auto. juste au-dessous des bandes de 6.cm. se
& A _ irouvent deux bandes de [4 cm, dans lesquelles passe une tringle de
.

5.13 o e
MACHINE [ Ay
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e : 10 cm. mainlenue en place par des clavettes. |[uste sous cefle tringle,
b au bas de la tour, se ilrouve une tringle de 9 cm. qui
gt iy est passee dans les trous de deux équerres renversées,
L0 My | | Cette fringle porte une poulie folle de |12 mm. e
T { A coincee enire deux clavettes, :
_ /e i A g Les cordes de commande de la cage sont
~Ba. [CHE B | G montées de la facon indiquée sur la gravure.
- J . s I La disposition de la corde formant les guides
g : de la cabine est visible sur la gravure. Une corde
esi aftachee dans un des trous dela poulie folle de
: 25 mm. au sommet du puits, puis passée par-dessus
. & ta poUlle fixe de 25 mm. entre les deux poulies de
‘ﬁ* 7,9 cm. Elle est ensuite enrculée six fois sur la
L tringle de |3 cm, dans la machinerie et passée
auvfour de la poulie folle de |2 mm. Finalemeht,
la corde est attachée dans un autre trou de |a
poulie folle de 25 mm.

Ly

Les bandes de 25 trous qui forment la tour
sont prolongées vers le haut par des bandes de
5 troys qui les recouvrent sur irois trous, Les
bandes d'un méme c&té sont reliées par deux

La bielle principale consiste en deux bandes de |4 cm, s& recouvrant sur bandes de || irous el I'espace entre ces deux

sept trous, Deux bandes de |4 cm. boulonneées entre elles servent de guide a d 5 B : ¥ 4 0 i
la'tige du piston; la crosse du piston étant figurée par un support double erIIEtes U ANIOES BESIRECIND iﬂ EPG"_ SUXEPIIGUES
articulé a la bielle par unetfringle de 38 mm, Deuxiringles de 9 cm. assemblées flaxibles de |4 x4 cm. Les cbiés de la tour sont
par un raccord de iringles forment une tige qui est tenue dans la chape au réunis par des bandes composées chacune de deux
moyen d’'un ressort d'altache pour corde et d'une poulie de 25 mm. La bande _ handes de cing trous qui se recouvrent sur trois
Ei_e 14 cm: formant la b_%EIIE du tiroir est articulée par un boulon a contre- trous et qui sont fixées aux cotés par des équerres.
ecrous sur ka roue barillet en |

P e TR T | ety td Lun- s o e it
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5.15 BATEAU A ROUES | 5.16 BASCULE

Chaque cbté de la coque consiste en une plaque flexible de 14 x6 cm. | & l'avant, une plaque de 6 x6 cm. 2, la
moitié d'une plaque & charniére 3, une seconde plaque de |4 x6 cm, 4, et une plague de 6 x6 cm. 5. Ces piéces soni
réunies al'avant par une plague cintrée en U, el & I'arriére par deux plaques cintrées de 43 mm. de rayon. Une plaque
d rebords de 14 x6 cm. (Fig. 5.15a) est boulonnée au milieu du bateau, et la plaque secteur & rebords 7 a I'avant.
Une plague secteur a rebords 8 proiongée par Une plague semi-circulaire constitue [arriere. La plaque flexible de
11,5 x6 ¢m. 9 est reliée par des bandas coudées de 60 x |2 mm. a des bandes de || trous. Ces bandes sont fixées a des
bandes coudées de 60 X 12 mm. boulonnées a la plaque a rebords, -

Les roues sont figurées par des poulies de 75 mm. montées sur une tringle de [0 cm. qui tourne:dans les trous
centraux des deux moitiés de la plague a charniere. Les abris des roues sont obtenus en bloquant une plaque flexible
de 6 x4 cm. entre trois bandesde S trous et une bande de |} trous. lls sont fixés a la partie supérieure de ia coque
par des équerres renversées gue des boulons |3 maintiennent de chagque cdté,
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Le mat avant est constitue par
une tringle de |3 cm. e une de 10 cm.
réunies par un raccord de tringles, et
il est encasiré dans une roue barillet
boulonnée a la plague secteur 7. Le
second mdal passe dans un disque
boulonné & la plaque a rebords de
6x4 cm. 10 et est maintenu par un
ressort d'attache et une clavette. Le
disque est légérement suréleyé au
dessus de la plaque |0 par deux

L A e ey adimar s

écrous. 4
- La Figure 5.15b montre la fagon

de monter un moteur Magic pour
faire fonctionner c¢e modéle. La 6
transmission va de l'axe du moteur
a une poulie de 25 mm. montée sur

9 la tringle | ). Une poulie de |2 mm. e 4

montée aussi sur cette tringle est R g .
reliée par une courroie de fransmis- Les parois verticales sont copstiluees par qualre cornieres c_i_a_ 25
sion a une poulie de 25 mm, fixée sur trous réunies par des bandes de {1 trous |, et des bandes de 5 trous 2,
la tringle |12, et une poulie de 25 mm. Chaque parol est recouverte par trojs bandes de 25 trous. La face
munie d'un anneau de caoulchouc avant est munie de quatre plaques flexibles de I1,5Xx6 cm., d'une
prend appui sur le sol et fait se plaque flexible de 6 x 6 cm. et d'une auire de 11,5 X6 cm. qui se recou-
mouvoir le modéle. vreent sur 3 trous.

La base est constituée par les bandes de || trous 3 et des plaques
flexibles de |4 x4 cm. Deux plaques flexibles de 6 x4 cm. sont fixeées 4 des

Note : Le moteur Magic utilisé bandes coudées boulonnees aux éﬂue.rrfé‘s_l de 2{5':»:_-25 mm. 4. La plate-
dans ce modéle n’ast pas compris dans forme de pesée est representée par ia moitie d'une plaque & chur_nté_ra
la botte. | fixée aux bandes de || trous 5 par un support double (Fig. 5.16d), Les
j { Suite page 62)
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Ces modeles sont faits avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a)

5.16 BASCULE (Suite)

bandes 5 pivotent grdce a une tringle de 4 cm. dans un second
support double fixé a la base par le boulon 6.

Une poulie de 75 mm. est bloquée sur la tringle 7. Les
bandes de 7 trous 8 sont réunies par une bande coudée de
38 x 12 mm. et reliées 4 |la poulie de 75 mm. Les bandes 8 sont
aussi reliées par une pande de || trous et une équerre aux
laviers 5 de la base. Le contrepoids consiste en deux roues
dlauto fixees sur une tringle de 5 em. montée sur {es bandes 8.

La poulie de /5 mm. est reliée par une corde a une poulie
de 25 mm. montée sur la tringle 9.

L.'aiguille montée sur ia tringle 9 est faite de deux bandes
de 5 trous qui se recouvrent sur trois trous et d'une embase
trianguiée piate coincée entre deux poulies de 25 mm. munies
d'anneaux de caoulchouc.

Le montage de la cabine de
commande du charict de levage
et du wagonnet est expligue par
les Fig. 5.17a et 5.17c. La plague
a rebords de 60 x38 mm. est
fixee par des boulons & contre-

ecrous aux plagues cinirées de

43 mm. de rayon qul se recouvrent
sur frois trous. La poulie montée
sur la tringle de [0 tm. qui
porte les roues d'auto est formée
par deux disques de |9 mm.
acariés par deux rondelles mé-
talliques et maintenus en place
par deux claveites.

Les rails sur lesquels roulent
e chariot de la benne preneuse
et le wagonnet sont constitues
par des cornieres. Celles qui ser-
vent de rails au charict de la benne
sont boulonnées da Ila paire
arriere de bandes de 14 cm,
formani le sommel de la tour,
mais elles ne soni pas fixees 4 la
seconde paire de bandes. Ce
montage permet au chariot de se
déplacer sur toute la longueur
des rails. Les disques de 32 mm.
qui ferment les roues du chariot
sond fixés par des boulons &
contre écrous aux bandes coudees
de 60 x |2 mm.

La 'benne se compose de
bandes incurvées de 6 cm. a petit
rayon, boulonnées 4 des bandes
de 9 cm., e une plaque flexible
de [40 %38 mm. fixée par des
équerres en constitue le fond.

Les cordes de commande
sont moniées de la fagon suivante :
la corde | est attachée en 2 au
chariot de la benne, puis passe
par-dessus une tringle de 9 cm.
montée dans la four, et par-dessus
une tringle de 38 mm. tenue par
des clavettes dans un support
double. Enfin, elle est” attachée
a {'extrémité arriére du wagonnet
(3). La corde 4 est attachée au
wagonnet en 5, passée par-dessus
une poulie folle de [2 mm.
située-sur une tringle de 9 cm.
a mi-hauteur de la tour, et, aprés
avoir fait le tour de la poulie
moniée sur lg tringle de |10 cm.
portani les roues dauvio, elle
vient s'enrovler sur la manivelle,
La corde 6 est fixée au support
plat: 7 et est passée par-dessus
une des poulies folles de 25 mm.
située sur le chariot. De |la elle
passe a fravers les trous extrémes
des équerres de 25 x 25 mm. fixeées
a 'extrémité de ia fleche, puis par-
dessus la seconde poulie folle de
25 mm. el est attachée a l'auire
support: plal de la benpne. La
longueur de la corde actionnant
la- benne doit étre telle que |a
cenne atteigne la tour en méme
temps que le wagonnet arrive &
l'extremité gauche des rails.
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Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a)

5.18 BALANCOIRE A CABINE

Les supports de la balancoire sont constitués par des corniéres de 32 ¢cm. qui sont boulonnées
a une base formée par une plaque a rebords de |4 x6 cm. a laguelle sont boulonnées deux bandes
de 32 cm. Les marches sont supportées par deux bandes incurvées de 6 cm. a petit rayon, qui sont
boulonnées aux cdtés des escaliers et & deux embases triangulées coudées fixées a la base. La pilale-
forme au haut de |'escalier consiste en une piaque flexible de 60 x38 mm. tenue par deux éguerres
de 25 x25 mm. _

La plaque cintrée de 43 mm: de rayon est fixée @ un cavalier boulonné a l'extrémité d une bande
de |4 cm. dont le bout opposé est fixé a la base.

La cabine basculante pivole sur une tige composée de deux tringles, de |3 et de 10 cm., assem-
blées par un raccord de tringles. Cette tige est tenue dans le moyeu d'une roue barillet boulonnee

au cété de la cabine.

Le modele est actionné par une manivelle quj
passe dans les trous de deux plaques secteur a
rebords comme le montre la Fig, 5.18a. ci-dessous.
Les plaques secteur sont boulonnées par leurs
exirémités inférieures a une plagque a rebords de
£ x4 cm. ef a deux supports doubles, La manivelie
porte une poulie de 25 mm. qui est reliée par une
courroie de transmission a une poulie de 75 mm.
montée sur une tringle de 5 cm. qui tourne aussi
dans les plagues secteur a rebords. Une bande
de |l trous est fixée a un boulon pival monté
sur la poulie de 75 mm. el son autre exirémité
pivote sur un boulon monié a conire-écrou sur
une autre poulie de 75 mm. fixée sur la tringle-
pivot de la balangoire,

Un moleur Magic peut éire ulilisé pour
actionner le modele et la Fig. 5.18a montre la
facon de le monter. Le moteur doit élre boulonné
a la base du modeéle ef la poulie fixe montée sur
son axe est reliée par une courroie de transmission
a une poulie de 25 mm. montée sur la manivelle.

Nota ; Le moteur Magic utilisé dans ce modeéle
n'est pas compris dans la bofite,

&

La base de ce beau

modele est obtenue en
boulonnant des bandes
de |l trous aux petils
cotés dune plaque &
rebords de «i4xX6 cm.

On prolonge cetle
dernigre en boulonnant
une plaque secleur a
rebords a son exiremiie.

A chaque bout des
bandes de || trous est

boulonnée verticalement une corniere de 25 trous qui serd | de pﬂrer‘ destiné a SUpﬂ:m‘fLr
I'axe de la rouve. Une plaque flexible de 14 x6 cm. est boulonnée entre les corniéres de

chaque coté de la base comme le montre la figure.

( Suile page 54)
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Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a)

5.19 GRANDE ROUE (Suite)

La roue est formée de deux jeux
de 4 bandes de 25 trous boulonnées
de telle facon gu'elles se recouvrent
sur trois trous. Les deux circon-
férences sont relides par des bandes
de: 10 ecm: de long composées de
bandes de 5 trous qui se recouvrent
et des bandes composées de 16,5 cm
ies relient & une roue barillet et &
une poulie de /5 mm. montées sur
'axe principal. Cet axe est formé
d'une tringle de:! |3 cm. el d'une de
10 cm. réunies bout a bout par’ un
raccord de tringles, et il tourne dans
les trous de deux disques fixés aux
extrémitées des deux cornieres de
253 trous.

La transmission est assurée par
une corde qui passe sur une poulie
de 25 mm. montée sur la mantvelle,
et autour d'une poulie de 75 mm,
montée sur 'axe principal. La-mani-
velle tourne dans les trous d'une
chape boulonnée & la plaque secteur
a rebords et dans le frou supérieur
d une bande coudée de 38 x 12 mm.

fixée verticalement sur la plaque &

rebords de |4 X6 cm.

La figure rend faciie la constryc-
tion des voitures, el faut tenir compte
qu'elles ne sont pas absolument
identiques. Dans ['une des voitures

les cotés sont formés par des embases
trianguiees plates, alors que dans une

autre on se sert d'embases triangulees

coudées: dans une troisieme les coles

sont des bandes perforées de frois
trous, el dans la dermiere, ce sont des
équerres de 215 x25 mm. auxguelles
sont bouionnés des supports pilals.

La caisse se consiruit de |la fagon
suivante i frois plaques flexibles de
60 %38 mm. forment les cotés de la
base; elles sont réunies ef fixées a
la charpente. du modéle par des
bandes coudées de 60 x 12 mm. La
plague formant le comptoir tient a la

plaque avanl grace o une aquerre,

Le toit et le haut des cotes sont formeés
par une plaque flexible de 14 x6 cm.
plice comme l'indique la figure, et
bordée sur le devant par deux bandes
cintrees & glissieres de 75 mm.

On obtient un effet décoratif en
fixant au toit une poulie folle de 25
mm. et une avtre de |2 mm., grdce a
un boulon pivot et @ un écrou,

5.20 TRACTEUR

Chaque coté du chdssis est constitué par 2.corniéres de 25 trous | (Fig. 5.20a), et deux
bandes de 25 trous 2 et 3. Les pariies du chdssis sont réeuntes 4 l'arriére par une plague a
rebords de 6 x4 cm., et a l'avant par 2 bandes coudées 4 (Fig., 5.20b) Trais bandes de
|| trous sont fixées a des embases triangulées plates et boulonnées aux bandes coudées,
Les cotés du capot sont formés de plaques flexibles de |4 X6 cm., et ie radiateur d'une
plaque flexible de 6 x6 cm., et'd'une plaque semi-circulaire fixées a une bande coudée 5,
L'arriére du capot est construit de la méme facon que l'e radiateur et le haut est obilenu
en pliant une plaque flexible de 11,5 X6 cm., et deux avtres de i4x6 cm., et en |es
fixant aux cdétés.

Un moteur Magic peut étre adapté au modéle comme le monire la Fig. 5.20b. La
fransmission s opére grice A une poulie de 25 mm., montée sur une tringle de 9 cm. puﬁséé'
dans le chassis, Une poulie de |2 mm. montée aussi sur celle tringle actionne une poulie
de 25 mm. montee sur |'essieu arriére qui est formé par une tringle de 9 cm. et une auvire
de 5 cm., reunies par un raccord de iringles. Le moleur est contrdié par une iringle |3
relice au levier-de frein du moteur par un raccord iringle et bande,

Nota: Le moteyr utilisé dans ce modeéle n'est pas compris dans la boite.

Fig, 5.20aq

Les garde-boue de chaque cété du modéle sont figurés par une plague flexible de
& x4 cm., et deux autres de |4 x4 cm. boulcnnées ensembie et reliées au chassis par
4 équerres, les supports plats 6 e les embases triangulées coudées 7.

L'essieu avant est obtenu en faisant se recouvrir sur trois trous une bande de 5 et une
bande de 7 trous; il est relié au chdssis par une bande coudée de 60'x |12 mm. Chaque
roue dauto tourne Iibrement_sur une tringle de 4 cm. qui passe dans un support double
et est tenu en place par une clavelte. Les boulons de 9,5 mm. 8 passent dans le trou
central d'une bande de 5 trous, et dans le support double, et sont fixés a contre-écrou
sur |'essieu.

La direction est assurée par une roue barillet fixée sur une tringle de 3 cm. 9. Cette
tringle passe dans la plaque semi-circulaire et dans une bande coudée fixée par un boulon
10. Une bande composée de deux bandes de 5 trous est assujettie sur une roue barillet, el P _ ; _
est reliée a ['essieu par une cheville filelée passée dans le trou allongé d’une équerre | . Rl 8 . 6
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Ce modsale est fait avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a) 55

521 PELLE MECANIQUE

Chaque c6té du tfracteur est formé d'une
bande de |1 trous prolongée par une bande de 5
frous, et d'auvire part de deux plaques flexibles
de [4x4 cm,

Les cotés sont réunis par quatre bandes
coudées, et une poulie de 75 mm. est boulonnée
aux deux bandes les plus proches du centre du
modele. Les poulies de 25 mm. sont fixées a des
tringles de 9 cm., et une corde représenie les
chenilles, .

Les cétés de la cabine sont formés de deux
plagues flexibles de |1,5x6 cm., et d'une auire
de |4 x6 cm., qui se recouvrent sur 5 frous, et
qui sont boulonnées @ une plaque & rebords de
14 x6 ¢m. Une embase friangulée coudée fixae
a l'avant de la plague passe dans la tringle |
(Fig. 5.21a), et une poulie de 25 mm. tient la
cabine en place, Les cdtés sont reliés a I'avant par
deux bandes coudées et une plaque flexibie de
6 x 6 cm. Une plague identique est fixée & 'arriére,

Le toit de la cabine consiste en deux plaques
flexibles de 14 x 6 cm., et il est fixé & des équerres
a 135° boulonnées aux bandes 2, composées d'une
bande de || trous et d'une de 7 trous qui se
reccuvrent sur deux trous. La partie arriére du
toit s'oblient en fixant trois bandes cintrées a
glissiéres sur une bande coudée 3 (Fig. 5.21b) qui
est reliée par un boulon de 12 mm, & un support
plat, I'espacement étant obtenu par 6 rondelles
métailiques,

La fléche consiste en deux corniéres en U réunies a chaque extrémité par une bande de 3 trous;
elle pivote autour d'une tringle de 9 cm. qui tourne dans les bandes de 5 trous 4. Chacune de ces
corniéres est faite d'une bande de 25 trous et d'une corniére réunies par des équerres, La fleche
est soulevée par une corde partant de la tringle 5, passant sur'la tringle 6, autour de la tringle 7,
et de nouveau sur les tringles 6 et 7, et est finalement atfachée a la tringle 6.

Le bras de la pelle consiste en deux corniéres de 25 trous réunies par une bande de 5 trous,et
oivotant sur la tringle 8. La pelle est faite de deux plaques flexibles de 6 X6 cm., et de deux aulres
de 6 x4 cm. réunies par quatre équerres. L'arriére est une plaque a rebords de 6 x4 cm. fixée &
conire-écrou. La pelle pivote auvtour du bras, grace a une tige filetée de 75 mm. Elle fonctionne
_ e e griice &4 une corde pariant de la manivelle, passant avtour d'une poulie de |2 mm, moniée sur une
,.,, s L B 7 tige filetée et attachée a la téie de la fléche. Chacune des poulies montées sur les fringies 6 et 9
' e ' consiste en deux disques séparés par deux rondelies ¢t coincés entre des clavettes. L'arriere de la
pelle s'ouvre pour décharger son contenu gréce a une corde partant des bandes de 5 trous 10; celte
corde passe autour de la fleche et est fixée & un raccord tringle et bande muni d'une tringle de 3 cm.
La tringle passe dans un support double fixé al'arriére de la pelle et dans un support plal boulonneé
Fig. 5.21a a la plaque flexible de 6 x6 cm. inférieure.

P T ottt

Fig. 5.21b

e S e e




56

Ce modeéle est fait

i

avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a)

5.22 GRUE PIVOTANTE

‘Les poutrelles supérieures de la fléche sont obienues en boulonnant une bande de 25 trous a
une bande de 5 trous fixée elle-méme a une plaque secteur a rebords; les poutrelles inférieures sont
aussi formées par deux bandes de 25 frous réunies au cenire de la plaque secteur a rebords, et
reliées aux pouirelles supérieures par des bandes de cinqg trous a chaque extrémité, comme le
montre la figure. Les plaques secteur a rebords sont fixées & deux bandes coudées de 60 X 12 mm.
boulonnées ay travers d'une poulie de 75 mm., et les extrémites libres des bandes de 25 trous soni
aussi reliées par des bandes coudées de 60 x |2 mm., La partie arriere de la fleche est renforcée
par une bande de 25 trous placée en diagonale, de chaque cété. Cette bande est boulonnée al'arriére
de la fleche et attachée & un support plat boulonné a la plague secteur a rebords. La partie avant
de la fleche est renforcée par des bandes de différentes tailles comme le montre la figure,

s Les deux moitiés d'une plaque & charniére sont utilisées séparément pour former les coiés
de’la cabine. Le toit est formé de deux plaques cintrées de 43 mm. de rayon, renforcées par des
bandes cinirées a glissieres. || est relié par des équerres a [35° a deux bandes de || trous et a deux
de cing trous boulonnées sur les cétés de la cabine.

Le haut de la tour consiste en une plague & rebords de |4 x6 cm., boulonnée aux bandes de
Il trous |, et prolongée de chaque cété par une plague flexible de |4 x6 cm. La poulie de 75 mm. 2
est fixée a la plaque a rebords par deux équerres renversées et deux supports doubles. Une seconde
poulie de 75 mm. est fixée a la fleche par deux bandes coudées, et tourne librement sur une tringle
de 5 cm. bloquée dans la poulie 2. La fleche est maintenue en place par une roue d'auto.

Le chariot mobile consisie en une plague & rebords de 6 x4 ¢m. Les roues sont fixées sur des
tringles de 9 cm. qui tournent dans une bande coudée de 38 x |2 mm., et dans 2 équerres,

i

La corde de levage est fixée
4 un ressort d'attache monté sur
la manivelle; eile passe autour de
la poulie folle de 25 mm. montée

sur le chariot, autour diune
poulie de {2 mm. montée dans le
palan, et est ensuite attachée au
chariot, Une courroie de trans-
mission 3 passée autour du moyeu
d'une roue' d'auto sert de frein
a la manivelle,

Le chariot se déplace grdce
i A une corde fixée a une extrémité
de la plaque a rebords de 6 x4
' R o cm.; celte corde passe deux fois
. avtour de |a poulie 4, auiour
it U d'une tringle de 9,5 cm., et est
R Tl ' finalement attachée a |'autre
extrémité de la plaque & rebords.

......




Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a)
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5.23 PONT TRANSBORDEUR 3

Deux des quatre tours pylones sont faites de trois bandes de 25 trous réunies au sommel par un support double; les deux aulres tours sont construites de la
méme facon, mais deux des bandes ufilisées sont faites d'une bande de 5 trous et de deux bandes de [l trous.

Chacune des deux routes d'accés est formée de la moitie d'une plaque a charnieres |, ef diune plague-secteUr a rebords. Les colés sont obienus par des plagues
flexibles de i4 %4 cm. Les accés sont fixés & des bandes cintrées & glissieres boulonnées & la base des tours.

Les rails sur Ie*sqﬁels court ie chariot mobile sont formeés de deux corniéres de 25 trous réunies par une plague semi-circulaire. Les corniéres sontf fixées a
une équerre renversée boulonnée a chaque tour; les bandes auxquelles sont attaches les raiis du chariot sont formées chacune de trois bandes de || trous, de
irois bandes de 5 trous, et d'une bande coudée de 60 mm. 2; elles sont relices aux tours et au cenire des cornleres par des équerres,

Le chariot est une plague a rebords de & X4 cm. et circule grace a quatre poulies de 25 mm. munies d’'anneaux de cacuichouc, Les poulies sont fixées sur des
tringles de 9 cm, qui fournent dans des bandes coudées boulonnées a chague extrémité de la plagque & rebords. Le fransbordeur s'obtient en boulonnant quatre
plagues flexibles de 6 x4 cm. aux coles d'une plague a rebords de [4x6 cm., et il est suspendu au chariot par des cordes, Le charjot se déplace grdace 4 une
manivelle passée dans une bande de 25 trous de ['une des fours et dans une bande de trois frous 3, Une poulie de 25 mm. montée sur la manivelle est reliée par

| moniée 'sur la fringle 4 qui fourne dans des bandes incurvées boulonnées aux corniéres. Une corde attachée a un support

une corde a une poulie de 75 mm, |
plat a une extrémité du chariot passe autour d'une poulie de 12 mm. montée sur la tringle 5, tourne plusieurs fois auilour de la tringle 4 et est atiachée a un

support plat a l'autre extrémité du chariof,
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Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a)

524 HYDRAVION DE COURSE

Le fuselage est construit autour de deux bandes de 25 trous dont ['une apparait en |. Ces bandes sont reliées a I'avant 4 une roue barillet grace
a des équerres, et & la queve par un support double. Les plaques flexibles de |4 x6 cm. 2 sont alors incurvées avec beaucoup de soin et boulonnées
aux bandes |. Une plague flexible de 6 x4 cm. 3 est maintenue en place par un support plat 4 (Fig. 5.24a). Une bande de || trous 5 et une bande de
5 trous 6 sont boulonnées de chaque c6lé au bord inférieur des plagues 2; une plaque flexible de |4 x4 cm. 7 el une bande de || trous 8 sont
boulonnées de chaque cété du fuselage. Les bandes 8 sont réunies par un support double et sont reliées aux bandes de 25 trous | par des supports
plals. Deux plagues cinirées en U (9) sont boulonnées ensemble et tenues en place par un boulon 10 de chaque cété du modéle.
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Fig. 5.24a

L'hélice est figurée par une
bande de || irous qui pivole sur un
boulon de 9,5 mm. passé dans le moyeu
de ia roue bariliet qui forme [‘avant
du fuselage. Les auvents d'échappe-
ment sont représentés par deux
bandes coudées de 60x|2 mm,
boulonnées ensemble et reliées a une

éguerre renversée fixée a la roue

barillet,

Lies dérives de queue consistent en une plague flexible de & x4 cm. || et une plague semi-circulaire 12, EHes sont reliées |'une a l'avtre et tenues:
en place grdace aux bandes de cing trous |3. Celte partie est reliée au fuselage par une équerre 14, et on utilise quatre rondelles mélalliques pour
maintenir le gﬂuvernali de direction dans |'axe du fuselage.

Les deux ailes se consiruisent de fa méme facon : quaire bandes de || trous sont boulonnées ensembte par paires, une paire formant le bord
d'attaque et 'autre, le bord arriére. Le centre de l'aile est recouvert par une |3|ﬂquefil&xlb|& de 14 x 6 cm. et une autre de |4 x4 cm.; le bord d'altague
de chuqua aile esi relié au fuselage par une embase tfriangulée coudee |5 (Fig. 5.24a) et le bord urrlére par une bande coudée de 38 x 12 mm. 16.

La consirucltion des flolteurs ressort clairement des phmugraphtes lls sont réunis au fuselage par quatre supports, les deux 5uppmrt5 avant
consistent en bandes de 7 trous el les deux supports arriére s'obtiennent en boulonnant ensemble deux bandes coudées de 60 x 12 mm. ef deux bandes
de 5 trous. Les tringles qui réunissent les flotteurs sont formées par quatre tringles de 9 ¢cm.; deux d'entre elles sont réunies par un raccord de
tringles ef les deux aulres par un raccord tringle et bande,




Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a)
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Les bandes de 25 trous servant de
plateforme sont fixees entre trois paires
de bandes de || frous.

La ‘plateforme est reliée au chdssis
par des eéqguerres renverséss 9 et des
equerres de 25 mm. |0.

525 CAMION POIDS LOURDS

Le chassis consiste en deux corniéres de 25 trous réunies a chaque extrémité par une bande coudée
de 60 mm. La plaque & rebords formant 'arriére de la cabine est tenue en piace en travers des cornieres.
L'essieu arrigre est constitué par une iringle de 9 cm. et une autre de 5 cm. réunies par un raccord de
tringles et il tourne dans deux plaques semi-circulaires.

L'avant de la cabine consiste en une plaque flexible de |4 x4 cm. | et une bande de || trous 2 fixées
de chaque cdié par des équerres; les garde-boue avant sont figurés par des plaques flexibles de 6 x4 cm.
tenues en place par des équerres a |1359, Les bandes de 5 trous 3 sont prolongées a leur extrémité arriére
par des supports plats. Le radiateyr est r%présenté par une plaque & rebords de 6 X4 cm. ef est fixé
a l'avant du chdssits par une équerre.

L'essieu avant (Fig, 5.25b) est constitué par upe bande de 7 trous et une de 5 trous qui se recouvrent
sur trois trous et qui sont assujetties a des supports doubles boulennés au chéssis. Chaque roue d'auto est
fixée sur une tringle de 4 cm. qui tourne dans un supporl double, celui-ci pivotant librement sur un
boulon de 9.5 mm. 4. Ces boulons sont passés dans les bandes de 3 trous 5 et dans les supporls doubles
e} sont ensuite reliés & |'essieu par deux écrous.

Les bandes 5 sont reliées par un axe constitué de bandes de la méme fagon gue ['essieu. Une de leurs
extrémités est fixée a conire-écrou sur {'une des bandes de trois trous, I'autre extrémité posséde une tige
filetée de 7,5 cm. 6 (Fig. 5.25a) qui lui est assujettie par deux écrous; la tige filetee passe dans ['autre
bande de trois trous et est munie d'un conire-ecrou,

La tige de direction est figurée par une fringle de 5 c¢cm. qui tourne dans les embases triangulées
coudées 7; cette tringle est munie d'une roue barillet et les deux bandes incurvées 8 qui sont boulonnées
ensemble sont reliées a une extrémité par un boulon de 12Zmm, fixe & un suppori plat boulonne a la
roue barillel. L'autre extrémité de cette bande composée est passée dans la tige filetée de telle maniére
que le mouvement de la roue barillet soit transmis aux roues d'auto (Fig. 5.250),
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DES MOTEURS MECCANO POUR ACTIONNER VOS MODELES

Les modéles que vous construirez avec votre Meccano seront beaucoup plus vivants et plus amusants si vous les animez avec un Moteur Meccano mécanique ou électrique. Ces moteurs
sont consiruits spécialement pour cet usage, et comportent des flasques émaillés en couleurs et percés de trous a I’équidistance Meccano, ce qui rend leur montage treés facile. Leur fabrication
est de premiére qualité : pignons en cuivre taillé, régulateur centrifuge, ressort trempé. Ce sont des accessoires indispensables a vos boites Meccano.

MOTEURS MECANIQUES

Les moteurs mécaniques Meccano sont irés robustes, et
les soins particuliers qui sont apportés & leur fabrication vous
i
garantissent une entiére satisfaction,

MOTEUR MAGIC

Malgre ses dimenstons réduites, ce
moteur meécanique esi doue d'une
grande puissance et est étudié princi-
palement pour achionner les modéles
construits avec les boites Meccano de
0 a 5. Fourni avec poulie supplémen-
taire de | 3 mm. et 3 paires de courroies
de transmission.

MOTEUR No |

Dimensions @ Longueur, |0 cm.;
nauleur, Flcm. 5 largeur, 4 cm. 5
D'une marche puissante et régvliere,
ce moteur, muni dlun levier de frein,
est recommandé pour les modeles des
boites n®'6 a n® |0, ik

MOTEUR N°© la

Dimensions : longueur, [l cm. 5;
hauteur, 9 cm., largeur, 4 crm. 5. Avec
iavier de repversement de marche et levier
de frein. Recommandé dans tous les cas
ol une marche'dans les deux sens est
necessaire,

e Ll dor = ZTr R

MOTEURS ELECTRIQUES

Nous produisons actuellement

un moteur électrique 20 volts.

Pour tous renseignements sur
ses cardacteristiqgues, nous prions
nos jeunes clients de bien vouloir
s'‘adresser a leur fournisseur

habituel.

e — ——

AVIS

Les moteurs contenus dans cette page ne sont compris
dans aucune de nos boltes Meccano. Nos clients pourront

[ se les procurer chez tous les détaillants Meccano. ;

de connexion, 3 vitesses, controle
par levier, débit 20 watis.

hauteur, 7 cm. 3. Avec prise secteur et
plaque de connexion, 5 vilesses, prises
pour éclairage d'accessoires, débit 30
walts,

TRANSFORMATEURS MECCANO

Les transformateurs Meccano, représentés ci-dessous, peuvent éire

employés pour alimenter nos moteurs électriques. |ls sont prévus pour
fonctionner sur des secteurs de |10/120 volts, 50 périodes. Sur commande
spéciale, nous exécutons également les mémes transformateurs pour
d'autres voitages ou fréguences. N'omettez jamais de spécifier le voltage
et la fréguence de votre secteur en commandant un transformateur.

TRANSFORMATEUR 0

Avec prise secteur ef plague

TRANSFORMATEUR |

Longueur, |3 cm.; largeur, il cm.;

TRANSFORMATEUR 2

Longueur, |6 cm. 5; largeur, |12 cm.; hauieur, 8 cm. 5. Avec prise secteur el plaque

de connexicn pour rails. 5 vitesses, prises pour éclairage d'accessoires. Débit, 50 watls,

_ |

Un filtre antiparasite, destiné a éviier de géner volre poste de
T.S.F. ou celui de vos voisins, est monté a l'intérieur de tous nos
transformateurs.




Exemples de Mécanismes Standard MECCANO

Voici quelques dispositifs simples et intéressants montrant comment, gréce & Meccano, vous pouvez reproduire facilement des mécanismes réels

|
RENVERSEMENT DE MARCHE A DEUX VITESSES

Ce mécanisme est destiné & donner une marche avant lente et une
marche arriére rapide — ou vice-versa — et chacune des tringles peut
éire employee comme arbre moteur.

ROULEMENT A GALETS SIMPLE

Le chassis est constitué
par des cavaliers | reliés par
deux supports doubles 2.
Les quatre roues utilisées
sont des poulies folles de
I2 . mm. qui tournent dans
des boulons pivots fixés aux
quatre extrémités du chéssis.
Quaire rondelles métalliques ]
(2 de chaque coté des pou-
lles) sont passées sur le corps
de chague boulon pivot fixé
dux supporis doubles 2.
Pour les deux autres boulons
pivots deux rondelles sont
placées du coié extérieur de
la poulie seulement.

Quelques rapports d’engrenages Meccano

Rapport | :2  obtenu avec les pigces n% 25 et 27

2
»?
»
”
”
b
b

>

23
b5
27
19
457
295
183

L4

-

»
>
»
>
P
»
»

26 et 27a
26 et 2/c
26 et 27b
26 et 32
27a et 32
27¢c et 32
27b et 32

Quelques rapports de roues de chaine

Rapport | : 2 obtenu avec les pieces no8 95 et 96
) » 25a et 96a
4 » 95b et 96a

>

MECANISME DE DIRECTION

Pt il dipidy i

L
R

Les deux roues
avant sont montées sur
des fusées séparées qui
sont fixées a chaque
extrémité d'un essieu
avant rigide.

Cel essieu, une
bande coudéede 90 x 12
mm., Ppivote grace a
une roue barillet et une
courte tringle. A un ifrou de
chacune de ses exirémités,
cette bande coudee est munie
d'une éguerrede |3 X |0 mm.
quiforme le support intérieur
de chaque fusée. Le support
extérieur est constitué par le
rebord de la bande coudée.
Une extrémité de cette bande
coudee est munied'une bande
de 7 trous montée de fagon
a pivoler; grace a cefte
bande, l'essieu avant est
relié au bras de maniveile
fixé au tube de direction.

CAME A MOUVEMENT LENT

lLa poulie de 38 mm. est reliée & l'aide d'un écrou et d’'un boulon
a un pluieuu central. La tringle qui porte ce dernier traverse un des
trous de la poulie de 38 mm. et la rend dinsi parfaitement solidaire du
plateau central. Le poussoir, une bande de 9 trous, porte un bras de
manivelle & son extrémité fixe; son autre extrémité s'appuie sur la gorge
de la poulie de 38 mm.

DISPOSITIF DE SECURITE POUR TREUIL

Le ressort de com-
pression 3 est monté sur
la _manivelle | entre le
collier 4 et une rondelle
métallique, et maintient
la bague d'arrét 2
contre le cbté intérieur
de la plaque. Le collier 2
est muni d'un boulon de
9.5 mm. S la manivelle commence a tourner, la téte de ce boulon
frappe contre I'arrét 5 et interdit le déroulement de la corde,




Choix de Modeéles construits avec le MECCANO No. 6
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L CONSTRUISEZ DES MODELES PLUS
| GRANDS ET PLUS PERFECTIONNES

Lorsque vous aurez consfruit tous les modeles
figurant dans ce manuel, procurez-vous chez voire
fournisseur de Meccano une boite complémentaire n® 5a
dont le contenu convertira voire boite n® 5 en une
boite n® 6, vous permettant ainsi de construire fous les
modeles de la boite n? 6, doni un choix figure sur
cette page.

Vous pouvez toujours, si vous le désirez, compléter
vofre boite en achetant de temps en temps des
Pieces Détachées Meccano. Les possibilités de construction
du systeme Meccano sont illimitées, et plus vous aurez
de pieces, plus les modeles que vous construirez seront
beaux et imporiants.

e
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. S

Altraction. foraine
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Choix de Modeles construits avec le MECCANO No. 6 63

s Y,
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Rehaussez le réalisme de
vos modeles en les agré-
mentant avec des miniatures
“DINKY TOYS" fabriquées
var MECCANO.,

Demandez notre derniére :
iste a votre fournisseur.
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Grue a fléche hovizontale

Scie a découper
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de Modéles construits avec le MECCANO No. 6

Grue mobile

Voitiure de pompiers




Choix de Modéles construits avec le MECCANO No. 6

Moulin a vent

Pont de Sidney

Voiture de course ** L'Oiseaun Bleu”

Manége d’avions
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(o o ﬂﬂcnﬂﬂ}

5
Bandes Perforées
PNO; INo.
TN e i34 9 cm.
131 ?-.4 s .4- ?'£ i
16! ; 68
::I._l 5 L |
2a. Y
Corniéres !
T 062 emi 9a,. 11 cm,
fa. 47 o 9b. 9 1
Hhee 2 o 9¢ T
Ba;: 24 = 6 Bt R
B 58 e D
¥ e F 9f. 48
53
10 b
10, Support Plat
11. = Bouble
12, Eguerre, 13 x10 mm.
12a. o PR T e
12b. i 26 50120
12¢. i 103ea] OiE A 358
e )
Tringies :
3IEE)9 e 16, 9 cm.
AS FRER0) e 16a. i
ik BEY 4y N6
R (% 17. S S
{Esi Rk s 18ac i
iy T (far e A
Manivelle
199. (Petite) avec poignée 75 mm.
19h: (Grande) » 125 »

|95, (Petite)

|9A
19a Roue de 75 mm. avec vis d'arrét
20, o i boudin de 28 mm. de diam.
EGhl [ F i ) 19 (¥ 11

Poulies @
190. Diam. 75 mm. a moyeu
191:. e 15 cm. )

ZG‘a" fr 5 e ¥ F

218 o S8 mm. W

22 S b '
224, o 23, Sans movyeu
23, P s 33 o
232, o 12, 4 moyeu

w @B €D

24,  Boue bariliet
Z4a. Disque de 35 mm,

Na.
Engrenages :

25. Pignon 25 dents, diam. 19mym:. larg. 6m m
?.5&- it .E.E B Y 1? [ ] | ) 15 b
Tk, gy P R T S B B
EE}' it ‘1'9 (R (N ] 13 ] i 6 b1
ZOI ] S s - ARE St S PR
DEDIR T A |3 ] O

(8) €93
27

FATi Roue de 50 dents

27a. i S

27b. P A AR NS D M, ol

2ic. i 95 ., 63.5 mm. de diameétre

G2

29
28, Roue de champ de 38 mm., 50 dents
29- [N iF 19 ¥ 25 ik

30.. Pignon d'angle 26 dents, 22 mm.
30a. v e O e S A
30c. o L A A B
Les 30a et 30c ne peuvent
étre utilisés qu'ensemble,

e 1

31. Roue de 38 dents, 25 mm.
32, Vissans fin

34b.  » porle-écrou

N

35. Clavelte 35
36. Tournevis
364, » manche bois

36c. Tige effilée
37 Ecrou et boulon 5 mm.

37a. Ecrou

37b. Boulon 5 mm.

38, Rondelle métalligue.
38d. [isque de 19 mm,
40, Corde Metcano

1?"'6/1

41. Pale d'halice

No,
43,

Ressort de traction

t @'ﬁﬂﬁﬂ@

44 46
44, Chape
45,  Cavalier
46. Bande coudée 60>25 mm.
47, o 60 EE e
473, i LD e
44, i BRI
433, i S B e
48b, i e
48c, i A5G 2 0,
48d. iy a1 NE e RS
50 Bague d'arrét a glissiére

24

55,
55a,

57b.
6ie.

58:
58a,
58b.

59,

61,

Plague a rebords de 60 % 38 mm.
4 iy 14 x 6 cm.
v+ sans rebords de 14 x9 cm.
7 a rebords de 9 %6 cm.
. sans rebords de 114 %6 cm.

Flague secteur & rebords 112 mm.

(e = 00)

Bande-glissieére de 14 cm.

1 F 5 I F
57°
Crochet |esté (grand)
o o (petil)

.,@?:3 @}

Corde élastique métallique
Yis d unton pour corde élastique
Crochet d'attache pour corde élastique

€« »
i<
Bague d'arrét

]ﬂﬂﬂnﬂhﬂ'ﬂl

Alle de moulin

PIECES DETACHEES MECCANO

63,

63k
63c,

64.
65.
69

£9a.
65b.

69¢c,

70,
74,
T
76.
7l

78.
79.
79a.
B0,
B0a.

B9.
B9a,

89b,

S0.
90a.

o

94,
5
95a,
950!
96,
963,

SFD
62 62°

Bras de Manivelie

i &4 taraudé
by o doubile
oo Lomd €

63 63° 63¢

Accouplement pour fringles
» pour bandes
» taraudé

2 o
& 65

Raccord taraudé
Fourchette de centrage
Vis d'arrét

» sans téte, long. 4 mm.

5
o
W,
o

» b ] 0 b

W

ol » g -

Flague 14x 6 cm.

| ] | 6 }": 6 [ N ]
v LoesSBimm,
v triangulaire, 6 cm. c&té
4 (W] 25 [THY ). Cﬁ'té
LR e T
80*
Tiges filetées :
29 cm, 80b, 114 em.
MU 80c. ?‘5_‘ "
150 g1. D
124 ., 82, A
'9 EE
90

Bande incurvée de14 cm. Ray. 25 cm.
1 k- 75 mm. Ray. 45 mm.
4 forment un cercle
Bande incurvée de 10 cm.
epauiée, rayon 114 cm.
Bande incurvée de 6 cm., Ray. 6 cm.
5 =, 6 cm., Ray, 3 cm.
4 forment un cercle

94 Tone

Chaine Galle, 1 métre environ
Roue de chaine de 5 cm. 36 dents
£ [} 33 . EE ]

P Bl ?5 P 56 e
By o 15 ¥ 18 (1)
L ] . [N ] 19 [ B ] 14 LB |

:-'lil'__lill__w _ﬂ-.. ﬁrlhuuﬂp‘ﬁﬂtnqd-u-qgi
e ;v'1‘,..-’F--’E-' ?vv??ﬂ o P
bﬁé&v@ﬂfﬁfﬁh{iﬁﬁ?&b@aﬂ

Lnii#ﬁlﬂﬁu:-nt-nngu-niiq.----
ETEES

No. 99 nNo.
LoDgrines
97 9L em. 99a. 24 cm
Tao Ixn miny ARk s
98, Gl R SR
991 32 | ] : 'DGH 1‘1% Er
|102. Bande a un coude
oo oD a0
A.{?.ﬁ?.{? 200
1030
Poutrelies plates!
103 14 cm. 103e. 7+ cm.
10330 240, AR R =F
TREEvale ingtd 103 h =
103c.. 113 ., 10304 -
Edi 9 E 10310119
3]
O g
65
o} )
. 0/0.0
iC8 100
108. Equerre d'Assemblage
109. Plateau central de & cm.
(Os0iete o)
HO
110, Crémailléere de 9 cm
| 10aq. ) |6 »
il Boulon de |9 mm:
i a; o) BE
e ) O5hh
lelas b THE
AR
GiololonoEOnGRCTON0ING)
13
113, Poutrelte trianguiés

118.

Charmere
Cheville filetéa
Chape d'articulation

N | L |

Flasque circulaire
a rebord 13 cm.

e
l6*

\grande)
(petite)




ﬂi}'ﬂ *tTn {l, 13

110"

Pl it
b, Nessor! de compression

123, Poulie & ¢céne
124,  Equerre renversée de 25 mm.
125. " i s 4

o 0O O
Qol)
)
126 126°

126. Embase triangulée coudée
126a, o it plate

128

128, Levier d'angle avec moyeu

B)

130 130A
130, Exgentrique & frois courses
| 30a; " course de [2 mm.

0 . o 00

[ AN ()

133 1334
133,  CGoussat d'assamblage (arand)
1430 iy [.[’.H“!'l.lt:'

|14

134,  Vilehreguin, courga 25 mm.

139.
139a.

140,

142a

142b.

142c.

142d.

143.

144.

Support de rampe .
avec collier

¥A

Euu:ii'n de roue

support & rebord (droit)
(gauche)

< P

Pneu d'avtomobile diam., 5 cm.

[ ] ra LY ) ? [N
LR LN | i1 :154ianh
i i LR 33 e

Longrine circulaire, diam. 14 c¢m.

(.2

Embrayage

.l-'-n
ﬂlli[‘
P

@

-
£
-
-
e

Bande circulaire, diam, ext, 18 cm.

Flaque ¥ 1 15
] 10

FF e [ &

151.

154a.
154b,
155,

157.

160,
161,

147 & 148

Cliquet 3 moyeu av. boulon-pivot
Endfnn-piwf‘é deux écrous

Cliquet sans moyeu
Roue 4 rochet

151

Palan 4 1 poulie

154*&154°

Equerre d'angle de droite de 12 mm.

i wogauche 4
Anneau de cagutchouc
pour poulie de 25 mm.

Support en U, 38 x25x13 mm.
Equerre corn, S0X25x13 mm.

162,
162a.
162b.
163.
164.

Chaudiére compléte avec joues
Joue de chaudiére

Corps de chaudiere

Manchon 35 18 mm.

Support de cheminée

Na.
|65,
| 66,

167b.

168,

|68a.
[68b.
168c.
1684d.

171.

175,

176,

179.

| 80.

PIECES DETACHEES MECCANO —

166

Accouplement a4 cardan
Chape d'articulation, 2 mm.
Anneavw porteur, de galels

Roulement a billes, complet
|0 cm. de diam.
Plateau a rebords de roul. & billes
» denture pour » >
Anneau monlé avec billes
Bille: d'acier, diam. 9.5 mm.

Accouplement jumelé A douille

P il G
175

loint Flexible

Ressort d'attache pour Corde
Meccano

y

179

Collier avec tige filetée

=3

180

Couronne a double denture, 9 cm.

No.
|B5, Volant d'automobile, diam. 45 mm.
Courrcies de transmission :

186. 6 cm. (légére)

|86a. 15 » »
|86b. 25 » 3
|86c. 25 » (épaisse)
j86d. 38 » oy
|Bee. 50 » 5

i87. Roue d'Aulo
187a. Flasque pour roue

Plaques flexibles 191. 11ix6 cm.
188, ' DX 40 i[5 1RIRE
189, 140x40 ,, Plaques Bandes
190, 66 em. | 196. 24 X6 ,,
190a. - S SIS ] i - s o £ S

200

198. Plague acharniére 114 X6 cm.
199, Plague cintrée en U 63 x 28 mm.
200, o ;  rayon 43 mm.

>

211a. Pignon hélicoidal,diam. 14 mm. }

211b. Roue o . 3D 4
ne peuvent étre utilisés qu'ensemble

199

FD 212 e=== 213

212.  PRaccord tringle et bande
213.  BRaccord-Tringles

215 214

214, Plaque semi-circulaire, 6,5 cm.
215, Bande cintrée, 75 mm.

216.  Cylindre, 65 x 30 mm.
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Cualité... .. . ™ “Fabriqués en France par Meccano — Paris
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| i ++ - Regardez la gravure ci-contre, elle représente un superbe
modéle d’horloge électro-mécanique qui indique heure exacte,
sonne les heures et leso demi-heures, et se remet a [heure
i cormune ine hﬂrfugﬂ véritable. Ceci vous montre que tolites h?.s
réalisations mécaniques. sont possibles avec Mecéano. En cous rendant acquéreur de
la boite complémentaire du numéro qui succede’a celui que cous possédez, vous augmentes
vos possibilités de construction, et vous pouvez ainsi réaliser des modéles de plus en plus
importants et compliqués,

et toujours, en utilisant les moyens réels de la mécanique.

Noubliez pas !... ﬁ

L]

Que les Usines Meccano mettent a votre disposition, dans la méme qualité qu’avant-guerre*:

Les fameux Trains Hornby, a utiliser conjointement avec votre Mececano.

Les Dinky-toys... “miniatures réalistes, véritables modéles de collection, (autos, avions,
camions...). Employés. avec vos modeéles Meccano, ils leur donneront plus de réalisme. . .

... et -maintenant, comment continuer ?...

i A . . Kous avez mantenant réalisé tous les modéles Meccano contenus

et décrits dans le présent Manuel d'instructions. Vous étes ainsi
SJamiliarisés avec les différentes piéces  Standard du Systéeme Meccano . . .
Pensez-vous que cous avez épuisé toutes les ressources du contenu de votre boite ?...

En aucune fucon, car cous pouvez encore imaginer et réaliser les modeles mécaniques que
VOUS POUrres avoir remarqués, tels que Grues, Locomotives, Ponts, ete..., et que vous pourres
tmiter grice a la foculté incomparable d’interchangeabilité des piéces Meceano . . .

149 = 21 - U - 5085, — R, C. Seine 116,149 ,." ‘.
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