MECCANO

bl

FRANCE

BULLETIN DU CLUB DES
AMIS DU meccano

MECCANQ] mo} MECCANOI MECCANOI‘ MECCANOJ MECCANOMAGAZINE







BET 80 |2

CLUB DES AMIS DU MECCANO
( AGREE PAR MECCANO-FRANCE S.A )

PRESIDENT CONSERVATEUR ARCHIVISTE 3
Mr Maurice PERRAUT

SECRETAIRE

¥r Pzul CORDONIER

TRESORIER :

‘r Robert GOIRAND

SOMMAIRE

Le mot du Président L R R N N R R N NN 192
ALTKIRCH, les 2 & 3 Mai 1980, Capitale Frangaise du MECCANO.,.... I93-I94
Et voici ceux et celles qui ont permis le succés d'ALTKIRCH...... 195=I96
Reportzge photographique réalisé par Monsieur C. LEROUGE :

Légende des vues n° I é 35 00000000 es0eesePORRsIOSOIRRGIROOORRIROROIOROIES 197-208
Vues n° I & 35 feeeeosccsssccesss L76=-177-178-179-I180-I18I-182-I83-I184-185

Cette pagination défectueuse est die & une regrettable erreur
survenue dans la construction du présent bulletin, une confu-
sion ayant été faite entre les deux bulletins précédents. La
rédaction exprime aux membres du C.,A.M ses excuses,

Reportage technique réalisé avec la collaboration des constructeurs :
208-209-210-211-212-213=-214-215-216

Lu dans la presse AlSaCieNNEececccccsscocccvcccccsssasscasssccscasssee 216
Compte rendu de l'Assemblée GéNérale seecsccsccscscsccscosssssssssscs 217
L'Exeuraion toturdetigue Au 3 B8l cesveee snsse smen paess pnen sbaes snesey B0
Au sujet de MECCANO Limited de LIVERPOOL eceeccccccccecscccncsccancase 219
DistinCtion 0 0 00 0 P PSP EP SO0 EEEESOSE00000000000COCCCOCIOCIOCSIOSCEOSIOIOSAROCOEOBOIOSEOEOCS 220
Contenu des boites Meccano @ 00 0 0000 EPPEEISEPOISSOSIRROORNOOROIROOROROSTOIEBRRAS 221-222
Nouveaux membreﬂ R T T T T EE T 223
Les Engrenages Meccano et Similaires eecececcccccccccscceascss 224=225=226
Petitog BNIONCOE o esesssenessessesssaoossssssseesssssssessssosssssess OOl




page blanche



152

Chers Amis,

J'imagine sans peine cue nombreux sont ceux d'entre vous cui
etiendent avec impatience ée conneitre la suite gui a été donnée au rro-
et d'Exposition Meccano & Biarritz en I9S8I,

A ce sujet perretiez-moi tout d'sbord de vous dire cozbien jtai
evprécié de vous avoir compié si nombreux & répondre & mon cuecsticnnzire
rreuvent zinsi l'icportance cue vous atiachez zux activiiés cu C.A.M.

Voicl les résulzztis rapporiés par ce sondage : Non-pariicivenis:
41 - Participants non exposants 3 I2 = Participznts erposants : 3I - Per-
connes prévues zu total (zdhérents et accompagnateurs) : 76 — Kozbre de mo-
déles arnoncés t 32

C'est évidemment sur ce dernier chiffre gue reposzit la déci-
sion & prendre cui ne pouvait &€tre que celle d'annuler ce rtrojet si nous te-
rnons & ce gue le C.A.X perpétue auprés du grand public son image de margue.

Nous savons en effet par expérience gque pour atteindére ce but, u-
ne Exposition Kecczno au niveau de notre Club ne peut actuellement se per-
meitire de présenter un nombre inférieur & 50 modéles. Nous sommes donc as-
sez loin du compte ce gui, confirmant hélas mes prévisions, est imputable
eu long parcours & effectuer per la quasi totalité des membres du C.2.M pour

se rendre & Eiarritz. L'incitztion & voyazger par le train ou & se regrouper

en un rinimum cde véhicules explioue aisément ce fzible appori ce modéles.

Averil ce cette cdécision Konsieur J. OLIVET - qui s'étzit o”e"*

nour organiser ceiie Exposition - m'a trés zimablement fait paxt cde sa pao
Taite compréhension, Celui-ci n'en demeure pzs moins un fldele zéhérent du
Cul .l en se préperent pour lz prochzine Exposition au tiire de constructeur,

Pour parer & cette situztion des coniacts ont déji été pris mzis
nous ne sozmes Cependant pas en mesure, au moment ol je vous écris, de vous
fzire savoir cuelle sera la v1lle qui nous accueillera en I9SI pour y te-
nir rotre Exposition eznnuelle, C'est vers Paris ol Mulbouse que s'orientent
nos déz erckes pour sztisfaire aux trés nombreuses sollicitations,.

-

Revenons & celle A'ALTKIRCH pour complimenter & nouveszu Fonsieur
JORDAN qui a été recomnense & juste titre de son dévousement, Le nombre d'a-
dhérents du C.A.M gui s'y sont manifestés et plus de 800 visiteurs venus
zpprécier le génie de nos constructeurs en sont des témoignzges pour le mwoins
€locuents !

Nous devons & Monsieur BARBE, qui a spontanément accepié de m'ai-
der dans ce bulletin & wvous faire revivre ce week—end Meccano, non seule-
nent le compte rendu trés détzillé qui suit meis aussi, le complétant 2 mer-
veille, un reportzge photographicue en IO pages qu'il a2 pll, grice & ses re-
lations, nous faire rézliser en Offset & des conditions zppréciztles rour
la trésorerie du C.A.MN.

-

Soulignons qu'id l'initietive de MNonsieur LEROUGE et & 1la suite
d'un eniretien gu'il a eu avec Monsieur G. CHANU Directeur Commercial de
12CCANO~-FRLNCE S.L, une somme de 700 frs nous a £té€ offerte zu titre de la
vzrticipation de la dite Société aux frais engagés par le C.A.ll pour l'ins-
tzllation de 1'Exposition & ALTKIRCH,

J'en remercie vivement Monsieur G. CHANU et vous assure guant &
vous tous qui vous dévouez tant pour la prospérité du C.A.E, de ioute ma
reccnnaissance.

K. PERRAUT
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ALTKIRCH
2 et 3 MAI I980
CAPITALE FRANWCAISE DU IMECCAND
mitre extrait du grand quotidien d'informations : "L'ALSACE")

Lorsgue a2u cours de 1l'Assemblée Générale du CONGRES-IX-
PCSITICN I979,.lcnsieur et liadame 4£,JORDAN proposérent d'organiser
nc:re TanlfeSuatlon annuelle de IC8Q en ALSACE, nlus Dre01semert

llge - lgno*alenu jusgu'au ow de cette petlte v*lle a la
onznce typiguement alsacienne.

Selon "LE PETIT LAROUSSE",il s'agissait d'un chef-lieu
¢'arrondissement du HAUT-RHIN de 6.000 habitants,en administrant
50.000 repartls en quatre cantons de II6 communes. La carte LICHE-
LIK le situzait & 34 Km de BELFORT,I8 de NMULHOUSE et 3I de BAILE.

Si,jusqu'a BELFORT la signalisation routigre l'ignore
absolument,par contre,dés la sortie de cette ville,lorsqu'on lais-
se sur sa gauche la lizison EBELRORT-LULHOUSE,toutes les bornes ki-
lonméiriques rencontrées ne cessent de répéter :

"ALTKIRCH™"

bien cue 1l'on se trouve sur la nationale I9,reliant directement
BTLFORT a BALE.

C'est cue "sans tambour ni trompette" l'on vient de péné-
trer dans le SUWDGAU (Peys du Sud),vetite région du HAUT—RFIN pre-
nznt nzissance 2 la trouée de BﬂL?ORT yayant pour ville prlnc"nale,
Ciscns pour "CAPITALE" : ALTKIRCH,

Lul n'ignore dans cette plaine demeurde fidele & ses tra-

ditions et & sa vie paisible,la forte personnallte de Ilonsieur A.
JORTAN,figure sltkirchoise b*en connue,atout majeur du succéeés gue
rec451111t l'exposition présentée dans une ville d'une 1mnortance
zssez relatvive,

Par une route qui ne cesse de serpenter parmi les cultures
et les prziries,dont le rdle essentiel semble &tre celui de traver-
ser le moindre modeste village,on atteint la capitale éphémére que
l'on z,depuis un certain temps,découverte dans le lointain; ALTKIRCH
ayans été b&tie sur une butte,autour de laquelle elle s'agrippe.

De ce fait,dés son premier faubourg,on guitte la route na-
tionele pour parvenir par de larges rues a son site culminant cons-
titué d'une immense place,sorte de foirail,bordé d'un cdté par 1'im~-
portante bltisse de La HALLE AUX BLES, ChOlSle pour haut lieu de
1l'exposition. Exposants,congressistes et visiteurs apprec1erent tout
par ticulierement les Iac111ues du vaste parking gratuit,privilege
cevenu rarissime & notre époque.

Vers la fin de la matinée du Ier MAI,par un ciel clément
(i1 allaﬂt s'assombrir les jours sulvants) accueillis par lMonsieur
et l'adzme A.JORDAN,arrivérent les premiers constructeurs. Parmi
ceur—ci il fezut citer Konsieur G.GOMBERT que n'zvaient pas rebuté les
§00 Km séparant LE CANNET d'ALTKIRCH,puis Messieurs U.BACHELARD,
ceste fois-ci tout proche,G.DIDIER de NANCY,et surtout la famllle
SCEOQOLAR venue snec1alement de BEDILIINSTER (Angleterre) en visiteuse.

Tout au cours de l'aprés-midi se succédeéerent la plupart des
exposants,heureux de se retremper dans l'ambiance tres particuliere
6es adeptes de Frank HORNBY. Tous,trés affairés,soit par 1l'instal-
lztion, soit par l'assemblage de leurs reallsatlons transportées,
parfoic,en plusieurs parties.
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A 1'heure fixée pour 1l'ouverture au public (le VIITIEDI
IZAT 2 10 h.)les deux salles prévues étaient ceinturées de
uper-mocéles les plus variés,leur parfaite continuité etarb
ulement _nterrompue 2 l‘entree de la seconde szlle par le

and ce Ionsieur I.PERRAUT,toujours trés féquenté comme & son
bitude.

Des l'ouverture,ce fut un d8éfilé régulier de vicsiteurs
_ntrﬂsues attirés,d'une part par les articles que Monsieur L.
DAN'ava*t fait diffuser abondamment ézns la presse cuotidien~
T*ng.o*n.J‘_e' L ALSACA, IES DERNIERES NOUVELLES D'ALSACES,d'autre
t,par un intense affichage dans le commerce loczal et environe
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Au cours des deux journées,le public se renouvela cons-
tamment,avec un temps de pointe (se reporter 2 la seconde tag
du reporuage nhotogranhlque)au milieu de l'aprés-midi du szmedl
3 MAI,provogué par 1l'afflux du public mulhousien.

Finalement,2 l'heure de la cldture,trop tét atteinte,
mais nécessaire au retour des exposants,l'exposition d'ALTKIRCH
avait enregistré un nombre de visiteurs similzire & ceux des
manifestations précédentes de NANCY et VOIRON,ouvertes zu public.
C'était une nouvelle réussite.

En plus du plzisir gqu'eurent les constructeurs de bavar-
cer lonzuenent avec des visiteurs particuliérement sympathigues
souvent trés intéressés,parfois étonnds par les réelisations
orésentées par certains '"grands techniciens du systéme";les
finences céu C.4.i7e se virent augmentées d'une recette sutstentiel-
le constituée par lz perception d'un droit d'entrée ée 8 Fr paur
les acdultes et de 4 Fr pour les enfantsj;droit encaissé,durent
les deux journées,ver le Fils de Konsieur A,JORDAN qui se révéla
un caissier souriant mais appligué.

On ne veut passer sous silence les manifestations annexes,
tout é'abord le bancuet traditionnel éu vendredi & 20 h. qui
réunit éans l'une des grandes sz2lles de 1l'Auberge Sundgovienne
63 convives auxguels fut servi dans une ambiance "LFKECCANO" tru-
yente un menu de mets alsaciens,accompagné,noblesse oblige,de
fameux vins du terroir.

A signzler qu'il fut precéde d'une pnoto hélas'!décidée
2 l'improviste,probablement par l'existence d'un perron treés
propice;, reunlscant seulement,qu'une fraction des congressistes.
A l'avenlr clest certaln la photo du groupe de tous les part1c1—
pants sera incluse dans 1e programme officiel des futurs congrés-
exp081t10ns.

Le lendemain l'excursion touristigue fut une nouvelle
heureuse innovation,comme l'avait été l'année vrécédente la pro-
menade des dzmes dans le massif ée la Grance-Chartreuse.Par la
décision de IMadame A.JORDAN,les quelques heures de IS79 étzient
devenues une journée entiere.

On trouvera en parcourant les pages suivantes une docu-
ment¢ulon variée sur la manifestation &'ALTKIRCH,telle gue:repor-
age ohotogrankigue permis par les nombreux cllches pris per lion-
Qleu* LnBOUGE,r°nortage technigue réalisé avec les renseigne-
mente qu'ont bien voulu communiquer les constructeurs,compve
rendu de 1'ASSELEBLEE GENERALE,etc.

Au moment de la séparation,on ne pouvait pas ne pas
avoir une pensée reconnzissante vers Frank HORNBY,auteur de deux
journées enthousiastes vécues en commum.

Llors! au revoir Cher Franck HORNBY,z l'année prochzaine!
en souhaitant ocue 1'EXPOSITION ICO8TI voit se révéler de nouveaux

censtructeurs.
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CONTSTRNICTIURS s liessien

rs U.ZACHELARD

f' 3:‘..u 35
P.EELGODERE
..' DANTAN
G.DIDIER
[.. DUBOIS

F.EYNAER

C.Z03E

ZURICH

VOIRON

PARIS

SANNOIS

NANCY
WORILLON-TANINGZES
St-REILAIRE du RCSIER
PLRIS

G.GOIBERT LE CARNET
G.ZJTTEAU ANT ONY
L. JORDAN CHENKEVIERES
T ..AJFFT'“"\I LTD‘RS-ERIGIE
C.LEROUGE PARIS
5 P LEROUGE PARIS
G.LOGUT RIVES
J.L,LOGUT RIVES
J «J o LIORDINI CHERNOVE
J « REEOND NANCY
C.SELIBLAT ANCY LE LIBRE
N.SUCHIER RIVES
CCNGRESSISTES: lIiessieurs LI, PERRAUT BRIGNAIS
R.GOIRAND TASSIN-LA-DEII-LUNE
J . ZERRIE HARSEILL=
J . SUTEUL St-JULIEN-LES-VILLAS-T20YZS
R.CLASTILLON PARIS
L. EERRERO ERUNQY
J « LAURENT LAON
L. IEZENEARDT TOULON
J.OLIVET BIARRITZ
T ELTVLPDI NICE
J.IIARATIS MANTES LA JOLIE
JJATHIED ANGERS
h.SOUILLA VERSAILLES
RANSBOTYN BRUXELLES
IEIERES du C.A.IN, PRESENTS A L'EXPOSITION:
llessieurs G.3URGEVIN ASNIERES
J.Z2ICRY LE HAVRE
d « lie DRETEAUX CHOLET

CS VISITEURS VERNUS SPECIALENENT D'ANGLETERRE:

isBotedady

i)

Konsieur et

US LES VISAG

£S5 SCURIANTS DE :

Lies

dame

s

A.JORDAN

I’'zdzme J.PARTRIDGE de EWELLE
Ilonsieur et Iz2dzme E.et J. SCHOOLAR et leur fils cée ETTITINSTER

. PZERRAUT =accompagnée de son Fils

R.GOIRAND
A.BAREE
P.SELGODERE
J.BERRIE
R.CASTILLON
G.DIDIER
C.GOREZ
".uJRRE?O
P, FKAUFFLARNN
J + LAURENT

accompagnée

de sa Fille
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lecsdanes G.LOGUT =zccompagnée de sa Fille
J.OLIVET

N.IALVARDI

J .REIOKRD

J.ZICRY

Ilonsieur et lladame SUCHIEZR,pzarents de NICOL:S
ionsieur et liadame CARTER,zmis de llonsieur et
hiadzme CASTILLON

ifonsieur DRELMTAUX Dere et Xadzme DAELTAUL 2re.

———— —————————— ——

- —

IEERSS excusés n'ayant pu se déplacer par suite d'obligations
professionnelles ou d'emp8chement de force mzjeure

ilessieurs E,EBESSON LYON
Ch.EROCARD VERSAILLES
P.DUPORTAIL LA-VILLE-DU-BOIS
A,ESKILAIRE St-GERGUES-LES-VOIRONS

G.GHILAIN ROUEN

J . ASSON PESSAC

T MOURIER RIVE de GIER

>« SOLAL VILLERS-LES-NANCY
J . THIBAULT CR=ETEIL
R.VALENTIN TOULOUSE

et nos amis anglais :
'onsieur e1 lizdame B,ROBERTS et leur Fils de GODALIING

lessieurs T. KROWLES de SALISBURY
C. GOODWIN " o
H " G_O“{ER 1" "
T. REDNALL " »

tous cuaire sociétaires trés actifs du SOLENT IECCAKO
CLU3.

—————————————(——(— -

Lz rédaction s'excuse,z l'avance,de toute éventuelle
omission cui zurzit pu se glisser,malencontreusement,dans les
énuméretions qui précedent.

-0 00000 0_0.
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osition des const*ucueu*s dens chague
isitée ce droite & gauche,szauf vues I-2-3

Une vpartie ces conaresclsues rzssembl £
sur le perron de 1'AUBERGE SUNDGOVIZIIT.
A

AZfluence cdans la premiére sz2lle le
S41EDI 3 MAI vers IS h.30 - L £STROLARE
A'CRLY ( kr L.JORDLAN).

ACHINE A TRANSPORTER LES EALLES D= PIRG-
PONG (Ir C.LEROUGE).Faces gauche e: erritre

IXCIINE A ENFONCER LES PIEUX - ROUE
PCORAINE ( Lr U.BACHEELARD).

ENSEXBLE D= SPHERES IECCANO(lMr A.JORDAN).
Remarguez le petit vase contenant les brins
de muguet,placé par Lizadame A.JORDAN.,

L'ASTROLAEE suspendu & son portigue en
bandes et corniéres (Kr A. JORDAN).

TRACTEUR FORESTIER (lr MN.DUROIS).
FENDULE A POIDS,Systéme DETOUCEE(Lr GOE=Z)
FECCANOGRAPEE ( J.P. LEROUGE Junior).

ILCHINE A TRANKSPORTER LES BALLES DE PING-
PONG (Ir C., LEROUGE). Face droike.

ECLLDOZER, CALENDRIER PERPETUEL, EORLOGE
SVVC‘“OY“ (I G.DIDIER).

GRUE SUR PORTIQUE (Xr G.DIDIER).
MALCHIKE A VAPEUR (lir F.KAUFFEANK).

GRUE ET PORTIQUE pour ch argemenu et déchar-
gement des CONTAINERS (Mr J.REKOKD).

CARILLON WESTIINSTER (ILr G.GOLBERT).

STAND de lMonsieur M.PERRAUT,collection
de pitces anciennes.

LECCANOGRAPHE construit avec le LIECCAND
JUNIOR, LOCOLOTIVE ELECTRIQUE dite
"Bofte & sel" (Mr P.BELGODERE).

MODELE DE DIRECTION A TRACTION AVANT,LODELE
DE DIFFERENTIEL POUR TRACTION ARRIERE
(I'r C.SE/BLAT).

CEASSE-FEIGE,SYSTEME MALLET (Ir J.J.LORDINI).
ENSELBLE de CINQ CAMIONS (ir J.J.LORDINI
QUATRE SUPER-IODELES (KECCANO-FRANCE).

LOCONOTIVE ELZCTRIQUE SNCF 2-D-2
(Kr DELALAIN).

LOCONOTIVE "PACIFIC" 23I D et son TENDER
(&r G.EUTTEAU).

TRACTEUR RCUTIER A VAPEUR (X KN.CAVADINI).

CESVAL LECANIQUE TIRANT SA CHLZRRETTE
(lir P.EYNARD).
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IMPRIMERIE DANZI 38504/VOIRON
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PLGE I83 - VUE 1i°26 - GRUE DE PORT A FLECEE BASCULANTE
(kr G.LOGUT).
BENNE-PELLETEUSE(J.L.LOGUT Junior)

" " " N°27 - POKT TRANSBORDEUR (lir A.BARBE)

" T84 " N°28 - GRUS GEANTE POUR SOULEVER LES EILOCS DE
CIINENRT ( N.SUCHIER)

" " " N°29 - SERIEUSE DISCUSSION DEVANT LE STAND
de Ir l,PERRATUT.

" u " N°30 - PENDULE A POIDS,Systéme DETOUCHE(wvue
presoue totzle)POINT SAUTEUR ELECTRIQUE,
DEXONSTRATION DE LA FORCE CELTRIFTUGE
(Fir GOBEZ),2insi que ladame et Lzdemoiselle.

" " " N°3I - GRUE ET PORTIQUE (kr J.RELOND),J.P. LE-
ROUGE aux commandes des pupitres,

v I85 " N°32 - Kessieurs J.PARTRIDGE et C.GOBEZ posent
pour l'objectif.

" " " T°33 - COMPUT ECCLESIASTIQUE (Kr G.GONBERT).

" " " NO034 - REALISATION "HORS KECCANO" (Mr J,.DANTAN)
LOCOMOTIVE A VAPEUR VIVE 230.

n " " N°035 - NECANISME D'EMBIELLAGE ET DE DISTRIBUTION
(Locomotive ci-dessus),

BN R o RN - (N o N - N« (PO < SR . [N« SN - B

REPORTAGE TECHNIQUE
rézlisé avec la collaboration des constructeurs

——— g — ———— — —— — — — — —— — - - —

I'r U.BACEELARD Par suite des difficultés bien connues que ce
constructeur éprouve pour l'acheminemsnt en
FRANCE de ses réalisations,il ne présentait qu'une diversité
de petits et moyens modeéles.

Tout d'abord ses cintreuses & bandes et & plaques qui
permettent de réaliser des courbures d'une régularité absolue.

Au titre des nouvelles constructions,on remarquait:

UNE ROUE FORAINE sans moyeu central,

La rotation de la roue ceinturée d'éléments de chenil-
le était obtenue par friction de celle-ci sur des tazmbours en-
trainés par un moteur de 220 v,

Une version encore zméliorée de LA NMACHINE A ENFONCER

LES FIEUX

’

Cette nouvelle version vlacée sur un chassis équipé
de chenille étzit znimée par trois moteurs: le premier pour le
¢éplacement,le second pour le forage,le troisiéme pour 1'enfon-
cement dans le sol.

UN TOUR UNIVERSEL muni d'un mandrin pouvant recevoir
diverses matieres premieres.

Kr.A.JORDAN  ASTROLABE
ENSELBLE DE SPHERES
CONPUT ECCLESIASTIQUE

L'ASTROLABE qui avait déja été exposé 2 VOIRON,
reoroduction exacte de celui de l'aédroport d'ORLY,était & ALT-
KIRCH suspendu zu centre de la premiére salle 2 un monumental
porticue réalisé de A & Z en bandes et cornieres MNSCCANO.
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Quatre poutres de plus de 4 metres de longueur zvei
construites,trois zssemblées en forme de triang le éguiletx
surporta 1ent la guatrigme placée aaﬂs une pesition médiazn
1e sommet du tricngle était posé 2 2 m,50 cu sol sur un
=v confectionné sur le {ype des poutres horlgonua_es;51x !
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¢z force réduiszient lz longueur des portées.

Un tel ensemble rappelait "aux vieux" du IECGCANO une
gravure illustree publiée cdans un IECCANO NMAGAZINE des années
4927 ou I%28 représentant un pont rézlisé en bandes et cornitres,
cuxsortant,sans cdeéeformation,le vcids d'un adulite et ce ses deux
szrgens
o = L

Les spheres,cont les dizmetres s'échelonnziernt de € 2
€C cm,prouvazient,une fois de plus,l'extrtme scuplesse d'utilise-
ticn éu systeme IECCARO.

l'r L.DUBOIS TRACTEUR ROUTIER
Ses caractéristiques étzient;

— guatre roues motrices et directrices,celles zar-
rieres étant indépendantes des roues avant,

- pont zvant débrayable et muni d'un crzbotaze,

- bolit e de vitesses: 3 merches avant,une marche
arriere,

- trois treuils indépendants: ceux placés & l'zvant
et 2 l'arriére du véhicule étzient débrayables et
perzettaient enroulement et déroulement. Le troi-
siéeme,vour le traveil,offrait les mémes possibili-
tés,mzis disposait,en plus,d'un frein.

- suspension avant et arriére,

- deux phares pour la route & l'zvant,deux phares
l'zrriere pour le travail,

NOTA: Les megnifioues pneus DUNLOP gui equﬂnalent
le t*acteur,ﬁres convoités par la plupari des exposants,avaient
été prélevés sur des cendriers pub11c1ta1res gque distribua,voici
quelques années,2 ses revendeurs l'importante firme de pneumatﬂoues.

I'r C.503EZ TENDULE A POIDS A RENCONTAGE ELECTRIQUE AUTOIATIQUE

Le pendule orlglnale est conservée & PARIS au [USEE
DU CONSERVATOIRE DES ARTS ET IKETIERS. Pour mener & bonne fin sa
reproduction en EZCCANO,Monsieur C.GOBEZ dut lui fzire de fort
nomnbdreuses visites.

Sz vparticularité consiste en son remontoir d'égalitsé,
me DETOUCEE=.La construction et le fonctionnement de ce der-
sont assez COleEFES,uout au moins,pour un profene en horlo-
.I1 est,néanmoins,utile de préciser que c' est le remontoir
llte gui fait fonctlonner la roue d'échzppement et assure
-zctitude rigoureuse.
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Le remontage automaticue du poids moteur était constitué
nar une cha’ne szns fin équipée d'un contact gqui mettait sous ten-
ion un moteur €lectrigue. Lorsque le poids moteur etteir gnait le
oin%t le plus bas de sz course,le contact déclenchait la mise en
ou du moteur cqui remontait 1e poids pour assurer la continuité
nctionnement.

O('Dc

Caractéristigues autres gue le remontoir d'égalité:

- roue d'échappement 2 6 dents,
- balancier battant la seconde,
~ cadran des minutes et secondes



2I0

4 & & 8 8 6 0 5 8 8 S8 0 S8 8 e

— cadran cées secondes
- poiés de fonctionnement: 2 k.500
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v C.ILEROUGE i ACHINE A TRANSPORTER LES BALLES IE FING-T0NG

Revoroduction ad'un mod2le anglais rialicé en
1387 par les membres de la Famille SCHOOLAR de BEZDHINSTEZR,
soit Pere,Fils et LZRE: 3 XECCAKOS "enthousiastes",

Elle se composait de 25 mécznismes différents,l'uni-
que but de ceux-ci étant ce diriger les balles & 1'intérieur
c'un cube de 62 cm de cdté,dans des mouvements divers et sans
g
Bk o

On remarguait,entre autres,un type de vis 4'ARCEILE-
DE,constitué de godets obitenus par des joues de chauditre,un
alignement ée I5 manivelles pour transporter les balles sur une
longueur de 47 cm,des ascenseurs utilisant la chenille I=CCANO,
zyant pour mission lz remontée des bzlles; enfin des systémes
de déclanchement par le poids gqui entrzient en action dés gqu'un
nombre déterminé de balles se trouvait rassemblé en un point.

Le visiteur interloqué s'extasiazit devant cette éton-
nante machine gui tenait du labyrinthe et de la fantasmagorie.

Elle avzit demandé environ 2,000 écrous et boulons.

I'r G.DIDIER HORLOGE SYICHRONE
BULLDOZER
CLiL=hDRIER PERPETUEL
GRUu=Z SUR PORTIQUE

Llors gue les deux premiers modéles concernzient
Ces réalisations znglzises,le CALERDRIER PERPETUEL étzit l=
reproduction d'une création de Lonsieur G,GOLBERT du CANKET,dé-
crite dans le LECCANDO IMAGAZINE anglais N° 2,volume €2.

Le GRUE SUR PORTIQUE étzit une construction & 1'échel-
le d'un type ée grue récemment commercizlisé en meztiére plasti-
oue par la firme JOUSTRA, La rézlisztion KECCAND,tres fidéle au
jouet,étzait munie de 3 moteurs assurant: la translation sur
rails,la rotation,puis l'inclinaison de la fléche et le levage
de la charge; ces deux derniers mouvements étant assurés par
le méme moteur et sélectionnés par un levier de commande.

iir F.KAUFFIANN IMACHINE A VAPEUR A DEUX CYLINDRES LATERAUX

Cette petite miniature de 32 x 24 cm était une
synthése heureuse des piéces MECCANO de toutes nuances mises
dans le commerce depuis I1928,donc durant un demi-sigécle. Seules
n'y figurzient,probablement pas,les piéces nikelées fabrigquées
avant cette date.

Cette machine étzit équipée d'un seul volani central,
disposition gqui évite l'utilisation d'un essisu coudé. Pour
permettre un démarrzge sans aide extérieure,les deux mzmivelles
étaient déczlées de 90°,

Ces machines 2 vapeur étaient couramment utilisdes,
dans le passé,pour fournir le force motrice zux minoteries,
ateliers de tissage ou autres entreprises industrielles.

L'r J.RELIOID GRUZ ET PORTIQUE POUR CHARGENENT ET DECEARGEISHT
DES CONTAINERS

Reproduction & 1'échelle de l'engin ce mznutention
utilisé dans la gare SNCF-IARCHANDISES de NANCY-St-GEORGZS par
lz COlPAGNIZ NOUVELLE DES CADRES.




La rézlisation en LECCARQO comprenait 7 moteurs de
cul assuraient les divers mouvements ci-dessous,tous in-
ants les uns ces autres,soit:

- transiation sur rzils 2u sol ... I moteur

- translziion des 2 chariots sur
le porticue dans le sens de sa
18.:’%61.11" ® # 4 % & F 8 0 0 e 4 W 0 B O 4 OGS T e Zmoteurs

- montée et descente des charges
( I treuil ver chariot) ....... 2 moteurs

— fonctiornement des m&choires de
orise des containers
{ I jeu ée michoires par chariot) 2 moteurs

Cette grue portigue permettait,en utlllsant un pupitre,
de commander & distance chague moteur et d'assurer aisément le
céchergement des containers placés sur des wagons plaueforme.
Zlle pouvait,ensuite depocer les charges sur des camions plats,
cuelle gue 501t leur position par rapport & celle des voies.

Les m8choires de serrage étaient constitudes de corniéres
double; prévues pour la manutention de containers de toutes tailles,
elles étazient actionndes par 3 pignons d'angle de 26 4.

Temps ce construction et d'une mise au point laborieuse:
ICO heures environ.

NOTA: lionsieur J.RELNOND,Président du CERCLE FERROVIAIRE
ge KLWCV 2 présenté sa GRUE PORTIQUE dans sa ville,zau STAND DE LA

Cor2L “Ld NOUVELLEZ D=S CLDRES,zu cours d'une manlfestatlon gui
g st ¢éroulde cu 6 z2u I6 Jblu TI280,

wr G.GOIBERT CARILLON "“STEINSTER
PUT B

T2LCTSUR nOUTiE

Comme d‘habitude lonsieur G.GOLBERT présentzit ses
é'oeuvre,fruits é'un sevoir et d'une technicité trés poussés.
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Trés nombreux furent les visiteurs stupéfaits par son
CONPUT ECCLESIASTIQUE qui annonce - sans la moindre défaillance =
partiellement notre avenir.

r ®.ZELGODERE Grand collectionneur,lMonsieur P.EBEELGODERE présentait:

- des autos construites avec les boites spéciales
N° I et 2 (a2bsolument introuvables),

- une baratte produite par la MNeison LECCANO,figu-
rant au catzlogue des modéles primés en ISI4/
L9915y

- la premle“e locomotive électrigue apparue sur les
ranaels d'instructions. Sa " BOITE a SEL " en
nleces nickelées de 1l'époque étzit équipée d'une

1ece excessivement rare : un moteur electrlque
=CCANO,du type classique,2 flasgues latérzles
"51ne en AIERIQUE,poinconné "IQI3",

et une réalisation trés originale:

un IKECCANOGRAPHE construit en piéces plastique du
"I=CCLNO JUNIOR". Seule piéce métalligue,le plateau
constitué d'une placue circulzire de IS5 cm

ce diametre,référence I46.



® 8 & 2 % & % 8 O 0 P4 B O eE S e

..r C.SEIBLAT ~ODELZ DE DIRECTION A TRACTION LVANT AVEC TRAIN
D& KR=DUCTION ATTRACUANT LES RCUES V.. 7,
I’0ODELE DE DIFFERERTIEL POUR TRAC TIC ARRIT™E
AVEC TRATIS TZ REDUCTION LTRAQUANT 1.3 RCU-..
£ARIERE,

IZODELE D'EXCRENAGES COI'AND“S A L'EITRSE - R UN

Telie A

-2 N aoUA E) f 1. SOR"
15 ULE VIZSSSE DISCONTIIUEJ AVEC U..Z iCC__TRE-
‘10 ¥T Uiz DuCELZRATION PA2 TOUR,
1

agiszait de trois mocdéles trés complexes
nécessitant des connals=ances technigues assez poussées. T:e
a*tlcuWa*lte veu commune,dans le deuxidme modéle le différen-
iel était porté par un =eu1 arbre le traversant. Un tel eys-
téme assure une bonne rigidité,
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On remarquait aussi une répligue trés réussie de lz
pelle excevatrice,référence I69,dont la fabrication fut stop-
pée,probablement,vers 1940,

Ir J.J.)ORDINI CHASSE-NEIGE,SYSTEME KALLET, 030 + 020
ENSEIBLE DE 5 CABIIONS

La reallsatlon du chasse—ne1ge avait été effec-
tuée & 1'échelle de I/IZ 5 2 1'aide d'une documentation publiée
éans LOCO-REVUE du mois de Février IQ976.

Les I2 roues motrices étaient actionnées per 4 cylin-

térazux,puis les 8 nales per 4 autres cylindres supplémen-
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Cette locomotive chasse-neige se trouvait complétie
var le tender de 1l'épogue et un wagon ztelier mixte,dit LT,

L'ensexble des 5 camions é€tzit composé de modéWes,af-
B peLit s boites,figurant dans les menvels &'irnzTtruc-
cités curant 57 znnées,soit de ISI3 & Ig70.

Cn pouvait situer en IGI3 celui en pieces entiérement

nickelées,

4 " " " 1928 le modéle composé ée pikces
rouges et vertes,

! o ) " 1935 le camion aux piéces or et
bleu quadrillé jaune,

i " " " T953 le modéle or et bleu uni,

" L b " I970 celui ayant l'aspect actuel,
soit galvanisé, jaune,bleu.

Cette heureuse rétrospective mettait en évidence
1'évolution constaente du IECCANO,évolution amorcée vers IS22,
puis z2ccélérée,au il des znnédes,deés la sortie ée la présentation
rouge et verte.

STAND IECCANO-FRANCE Il comprenzit 4 super-modeles docnt certzins
paraissaient nouveaux. On remarcguait :

UN CEASSIS AUTO incliné & 45° pour mettre en
relief ses principaux nécenis-
mes,

UNE LOCONOTIVE ANGLAISE "ROCEKET" des freres
STEPAZENSON et son tender,

UNE GRANDZ ECHELLE DE POIPIERS montée sur un
platezu de camion,avec 2 su-
jets animés,

UNE IFOISONNEUSE-BATTEUSE

[ &3
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Seule ce ces quatre réalisations,la derniére pouvait
onstruite avec la boite KN° I0 actunlle. Sauf erreur,il
ne pas exister de notices d'instructions pour les itrois

rs super-modeéles.

ZZLALAIN LOCOICTIVE ELECTRIQUE SICF 2-D-=2

Il s'azisszit d'une fort belle réalisztion de
= de longueur,oeuvre de lionsieur DELALAIN gui assume &
a Cirection des services LECCANO-FRANCE de la Rue du

el

Construite azu moment de la sortie des couleurs du
:ZCCLN0 actuel,soitigelvanisé, jaune,bleu,elle appartient,en
r:ison de csa fidele ressemblance avec 1 orlglnal de 1la SECF
& LUSEZ DES CHEZLINS D= FER DE LULEOQUSE. C'est ce dernier gui
'ava¢u treés obﬁlgeamment prétée 2 lionsieur A.JORDAN pour la
curée de l'exvosition 4'ALTKIRCH.

i.r G.SUTTEAU LOCOIKOTIVE "PACIFIC" 23I D ET SON TENDER

Cette locomotive et son tender avaient été cons-
“dluS en suivant d'assez preés la notice super-modéle N° 22,pu-
ide en ANGLETERRE en Avril IQ7I par les Editions KECCANOLAN
le ¢écrivait - bien gue rédigée en langue anglaise - la réa-
sztion du'un constructeur frangzis: le Docteur A.GRINNAERT
25

: JERgEA Y

e
v
b
X
313
53
L'échelle pessible de I/I2e donnzit & 1l'ensemble une

-

lcrnzusur totale ée IBQ cm pour une largeur de 25 cm.

Lz distribution simplifiée de la notice précitée
eveit été modifiée; cells *enrodulte étant le type hA&SCHﬁ RTS
tris répancu, Le réalisme cde l'embiellage en avait ét€ nettement
z2élioré. Deux petits moteurs entrainsient les 2e et 3e essieux.

L'alimentztion automatique en combustible avait été
repréisentée par un cylindre en matiére plastique,seule piece
€trazngére au ZCCANO,

1. CAVADINI TRACTEUR ROUTIER A VAPEUR
I1 s'agissait du super-modéle décrit dans la
notics N° 22,znnée I929,édition frangaise,varticulierement flaité
par l'utilisation de piéces or,bleues et rouges.

TI1 bénéficizit des améliorations suivantes :
- essieu articulé & l'avant,

- éléments ce chenille a2ux guatre roues; celles avant
vznt été jumelées pour pouvoir recevoir les dits
éléments,

- frein & double effet,
- zdaptaztion du moteur élecirique E I5 R,

'r D,TYHNARD JEED,

R=ZVEIL DU GRAND-PERE
CHEEVAL UBCANIQUE TIRANT SA CHARRETTE
FOUVELENT DE LARCES D'UN QUADRUPEDS

Les principales caractéristiques de la jeep

4 roues notrices,bofte & 3 vitesces avant et une
merche a2rridére commanéées par un levier centrel,
enclenchement du réducteur par un deuxieme levier
central,
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- @irection & vis,
- frein sur roues arrieére,

- treuil npuni d'un frein automatigue du cztle

S LBy

La pendule foncticnnait 9 heures 2 1l'aide éu mo%eur
mécanigue LECCAKO placé sur la face arriére, emplacement cui
en facilitait 1le remontage. Elle donnait 1! heure eracu- gvec
une variznte de 3 2 4 minutes (différence minime). Son b2la=-

cier éteit du tyve & spiral vertical.

Le cheve % rmécanique était actionné par le pe<ii mo-

ur plat 8/I2 v,référence 229,zisémens logé dans le corps ce
animel., Le mouvemnnu combiné cdes pattes du cheval 1lu: per-
o I

te

=(D

aussi bien d'avancer gue de reculer. Une charre=te

LY

2 1l'animal complétait le réalisme de l'ensenmble.

Le but du guatriéme modéle était de montrer & ddcou-
vert le =ysteme 51mn’1f1e,permetuant de revoroduire la cémarche
d'un quadrupede.
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G.LOGUT GRUE DE PORT SUR PORTIQUE A FLECHE BASCULANTE

C'étzit 1'un des plus imposants modéles présen-
tés & ALTKIRCH,la fléche développée pouvant atteindre 220 cam.

Cette grue se composait de 3 parties indépendzntes
les unes des autres :

- le portique monté sur I6 roues,toutes motrices

- la cezbine pivotant sur deux couronnes & rebord
pour roulement & galets (Ref. I47 b). Elle
cdunortalt sur son toit un vyldne gui recevait
2 sa partie supérieure le bras principzl de la
bascule,

- lz fleche constituée de deux longueurs presgue

egale celle supérieure pénétrant dans celle
1n;er1eure.

)} =1g a1er que le contact des 8 roues & boudin de
28 mm,nécessaires & la rotztion de la cabine,se faiszit sur
les faces plates des deux couronnes & reb&;d en raison du

poids de la superstructure. Elles avaient™@tre montées & 1'in-
verse de leur position classigue.

Trois moteurs de I2 v 5 assuraient le fonctionnement
de l'ensemble,soit @

- I moteur pour la bascule permettant d'obtenir
l'inclinaison varizble de laz fleéche,

- I moteur pour la levée et la descente cée la charge,

- I moteur pour la rotation de la czbine et le dépla-
cement au sol.

Pour les amateurs de statistiques :
Poids tosal: 30 k., écrous et boulons I400 environ
Temps consacré : I00 heures,

LA ,BLREE PONT TRANSBORDEUR échelle I/I00e
- IIOTIVE "PA 2 €t son TENDER,éch.I/T4e
LOCOMOLIVE type PACLIFIC 231 et son TELkD=R.ech,l/10e

Le pont transbordeur était la reprocduction de
celui construit en IS03 en ANGLETERRE,ores de LIVERPOQCL sur_le
fleuve IERSEY,pour relier les villes de WIDRES et RUACO?A. Le
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devx evant-pcen
avee de 3I2 cm qui

z=ci,ccmme
v:nu—pohus.

rheuteur des
nlacé dans
t du cheri

Un moteur
1ta¢ de la tr=v
palres ¢e I0 roue

"PACIFIC" 23I G et son tender 30-I repro-
ériel du résezu TLIl de l'ennée IGC35,

-t dea
L'erbiellage,animé par un moteur E IS5 R placé dans le
nérier,était celui décrit dans lz notice N° IS5 des super-modiles
ition fra"?alse,nour une LOCOIMOTIVE A RESERVOIR,type “BALTIQJ?"
C=ZI7INS DE FER DU SUD ARGLAIS,notice gui eut urn immense succés,
Ic28,lors de sa publication.
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Quant zux réalisations "miniztures",échelle I/70e,elles
les dimensions suivantes:

-

evelent

208
40

132
240
Ic3
moteur élecirigue 9/I2 v, 229,4%ait plecé & 1°
ortant la locomotive e le tender afin é'ensr

Locomotive 23I,%type "Pacific" : longueur

largeur

bisdes|
mm

longueur

n

Tencer : m7
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Grue "Cockerill™ 2 seisscicanaeus mm

des p— u uatgs)

agres et vérins ,

intérieur
2iner

che

LOCCI:OTIVE A VAFESUR VIVE 230,4chelle I/IIe

Cette rézlicaticn "hors llecczno" était fort
place parmi toutes les constructions élaborées patiemment
ire du principe des trous éguidistantis.

Elle eveit ete entiérement usinée par son constructeur,
zzent ITBCCANO émérive,mzis plus nartlcullerement orienté vers
:odéles utilisant 1'électron1que.

De nombreuses pidces avaient été obtenues en fonderie,
gue roues,cylindres,boite & vapeur,entretoises. D'autres,

z cheudiére,étaient en acier soudé.

tcien
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Voici cuelgues informations technigues et cotes :

- ressoris
bogie avant,type Adams,z rappel par ressorts,
alametre des roues motrices I76 mm 2

" " du bogie 85 mm

4 lames fonctionnels avec balanciers compezsateurs,

surfece de grille
timbre
cylinéres (z2lésage

(course
poids total
vuissance maximum

® 8 o ® 0 ° ® 0 0 000

® e 0 0 00
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La photo 35 donne un anerga de
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i *"nlloue d'une fegon
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t£ rerroduite la distribution W
remarguable,en
,par ionsieur ¥. KAUPFIANN dans l'article nublle dans 1le

LSCHAERTS dont le Lonctlonnaw

I,5 DU
6 bars
40 mnm
58 mn
78 kilos
720 Weztts

la finescse zvec laguelle

ent
termes simples,z lz pcriée
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Et mzintenznt!
" HONNE AUXL JEUNES CONSTRUCTZURS "

—————————————————— —— ——— — —— —— — ———————

Si ce modéle,construit selon une no<ice an-
glai éditée en I97,rappelait,par sa forme,son ancéire gde
l'znnée ICI3;les perfnculoﬂnements avportss dans son récanis-
me pour autoriser de nombreux chengements de vitesse dans la
rotvation du plateau et le va et vient du crayon,permetizient
d'obtenir des possibilités nettement supérieures a celles
entérieures,
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Jean-Luc LOGUT, lycéen, IS ans I/2
EENNE-PELLETEUSE AUTOMOBILE

Il s'agissait du super-modéle,notice N° 4
de la bolte actuelle N° IO,

Tous les mouvements :

- @éplacement au sol (différentiel sur l'essieur AR)
- verrouillage,chargement,déchargement de la benne,

étzient perfaitement bien commandés de l'intérieur de la ca-
bine et entrzinés par un moteur électrique.

Nicolzs SUCHIER, lvcéen, I6 ans
GAUVE GEARTS POUR SQULEVER LZS 3LOCS DE CILII

Ce suvper-modéle,bien connu,gualifié lors ce
1'ééition de sz notice - également en 1928

" LE PLUS GRAND LIODELE LECCANO

aveit €été rézlisé avec quelques variantes,cont 1l'ajout de
rembardes et d'escaliers zu bZti de base a2fin d'en auzﬂenter

le réazlicsme. La rotation de la superstructure avait €té ottermue
par 8 roues z boudin de IY9 mm prenant appui sur deus- couronnes
a reboréd boulonnées dans leur position classigue.

Deux moteurs électrigues assuraient le fonctionnement,
l'un 229 pour la translation sur rails au sol, l'autre de 6 v,
placé dans la cabine,permettait les trois autres mouvements.

A noter la reproduction du mécanisme de FIDLER sans
leguel les blocs de ciment ne peuvent &ire déposés dans toutes
les positions désirées.

=000, 0._.0_0._.0_0_0_0..0_

LU DANS LA PRESSE ALSACIENKE

ALTXIRCHE A ETZ PENDANT DEUX JOURS LA CAPITALE
FRLFCAISE DU " L=CCANO "

Une exposition qui laisse pantois. On est loin des
petits camions qui font teuf-teuf,ou des petites grues gqui ont
peuplé nos réves d'enfant. Ici,on travaille dans le gigantesque,
dans l'extraordinaire .....

L'ALSACE,lundi 5 EAl
Le "IECCANO" OU L'ART DE LA FRECISICON ... IT DT LA

PATIZICE
e e
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Le meccano ? L'univers du réve,ée laz vpzssion. Pcur
s'en ;;rsaader,ll sufficzit ces jours-ci de visiter l'exposition
des " /mis éu kLeccano " gui s'est tenue & la Halle zux RBlds
SraLCTACHE éu 2 eu 4 AL, Tout sinplement fabuleux. Une setivity
Zz loicirs cdevenue pzr le génie inventif de ses zdevntes un z-% e
iy BYEIELIEL Cn était loin des réalisztions "approximeiives" de
nonre g
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COMPTZ RENDU DE L'ASSEIZLEE GENZRALE

T

L'Assemblde Générzle 1980 éu C.A.Il, s'est tenue le 2
LLTKIRCH a 1'Auberge Sundgovienne,z l'issue u banzuet tra-
nnel,en présence des menmbres suivants:

=
=L
g

ol

£ £
e b

ogw

L're U,3ACEELARD, A.BAREE, P,BZLGODERE, J.FEZRRIE, J.BUTEUX, R.

vnuTILLON J DANTAN, G.DIDIER, L.DUBOIS, P,EYNARD, C.

GO3EZ, G. GOL ERT, ﬂ.HERRERO, G.EUTTEAU, A.JORDAN, F.KAUFFIIALN

J.LAURENT, A,LEENHARDT, C.LEROUGE, G.LOGUT, li{,PERRAUT, J.OLI-

VT, N.LALVARDI, J.IIARAIS, J. MATHIEU, J.J.LORDINI, J.RANSBO-

”YK, J.REIOND, C.SEINBLAT, I.SOUILLA, N,SUCHIER.

Lionsieur K.TZRRAUT, réeideru,ouv*e la géance 2 22 h.30
en ziressant a4 lLionsieur ".JORDAN et & son épouse,chevilles ou-
s de la présente exposition,de trds vifs compllmentc et cde

incéres remerciements pour tout le travail accompli afin
~er Une parfeite réussite.

Il exprime,égeslement,sa rocotnal sznce a tous les rien-

tres ;1ésents:erposan*s et congressistes cui ne se sont pas lais-
cde rebuter par un kilométrage, nar*01s trés élevé,pour certains,

Tezmerciements,aussi,aux aris Anglals anc*ens et rouvezux gui ho-

nordreni,de bout en bout, nos deux journées INECCAND,

Le premier orobléme imvortant abordé fut 1l'organisa-
ien ée 1'EXPCSITION ISSI. A l'appel zux bonnes volontés lancé
?a* MNonsidar 1, PERRAUT répondit FKonsieur J.OLIVET qui,tres obli-

segmrnt nroposa sa ville de BIARRITZ.

En raison cde la situation géographique ée cette station

bzIndzire - demandant & tous les membres présents & ALTKIRCH, 2
rart un ou deux,d'assumer un aeplacement de 2.000 Km aller et

retour - il fut proposé un vote & mains levées,afin de permettire
> Nonsieur J.OLIVET de connaltre,immédiziement,le nombre des

membres qui accepterzient un Lllometrage gussi 1ong.

Le dit vote ayant été favoratle,la nroposition fut
meis & la demande générale,le week-e“a de 1'ASCENSION

cioptée
fut—pré%éré % celui de PENTECOTE,en raison des gquatre jours
fériés rendus nossibles par le p*emier.

Le second probléme important fut celui évogué par des
constructeurs qui trouvent les piéces détachées chéres. Dans le
but 6= leur en procurer 2 meilleurs orix,Monsieur ¥,PERRAUT
enviczzea d'interroger INECCANO-FRANCE afin de savoir s'il accep-
terzit de faire des livraisons directes au C. A.u.,celu1—01
pouvant grouver les commandes individuelles pour les répartir
ensuite;un membre s'étant prOpose pour assurer - durant 1a
curée d'une période d'essai - écritures et réexpéditions

nres discussion,le projet d'ayant pas fzit 1'unanimi-
e Tu abanéonﬁé,tout au moins officiellement.
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un raison ce l'absence ée lMonsieur ReGOITLID, trés0-

® ¢ 8 @ 0 8 4 0 0 8T 4 T e e e

rier,retenu & LYON 1le NDRBDI 2 I'/AT par zes obligatizar ‘_ofes—
sionr elles (son entreovrise n'ayant pas fait le pont),la lectur
éu rappert financier ¢t &tre dlffe*ea et reportée au 1en-ara_n,
Zensieur R, VOI?AID ayant promis d'arriver & ALTKIRCE =zu ¢~ wut
ce l'anrés-micéi du 3 I

En conséqae c_,]e rapyport morzl fut 2pprouvé et la
poursuite e 1'Lssemblée Générale reportée zu lendemzin,

Elle renrit le 3 [AI & 22 h.,toujours & 1l'iubsree
Sundgovienne,en présence ce la majeure partie des membres nré-

cernts la wveille,

lionsigur R.GOIRAND donna lecture du rapvort finan-
cier dont wvoici l'essentiel :

REquU.E.t I978 ® 2 00 000 00RO B RIS ECEOTESE S 9-120,82er

Encaissenments I979 (cotisations,
vente de bulletins) .seeecccecsces 7.392,I0 frs

16.512,92 frs
Dé'_ﬂenses I979 (AN EREEERE NN NEE XN 9-785,28 fI‘B

n Caisse au 3I012079 ee e e s e oace 60727164 frs

A cextle encaisce,lionsieur A,JCRDAI nrécisz cu'il

Telleit 2jo u*ﬂ* l2 somme &e 2,459,I9 frs rwmontznt des enirées
2 1'TPCSITION IC8C; se refusant de retenir sur celui-ci tous
les frzis de correcncndance et ée circulaires cue lui avzit
nécessités l'organisation de l'exposition.

Au nom ce tous les membres p*e=ent-,Korsie4‘
PZRRAUT exprirma & lonsieur A.JCRDAN ses vifs remerciements
pour son geste zussi générsux et se félicita des finzmces
csatisfeisantes du Club.

trés

Arreés cue le rapport financier zit été ausei zvprou-
vé,il leva la séance & 23 h.,lns membres du bureau étant recon-
duits dans leur fonction jusgu'a 1'A.G. de IS8I:

PRESIDERT : Lir kzurice FERRAUT
SECRETAIRE : Iir Paul CORDONIER

TRESORIER : lir Robert GOIRAND

-0.0_0_o0_0_¢0_¢C_0_0_0_0_0_c¢c_oO0_0_0_0_0O_O_c_O_0O_c_C_O_C_C_0_0_0C_0_

LIEXCURSION TCURISTIQUE DU _3 MAI
Des 9 h.,le car Pullman attendait devant la HALLZ AUX
LES ses passageéres et vassagers (guelgues messieurs zvaient
c

écidé d'accompagner leur épouse).

2t

Accueillies par un cheuffeur fort zimable,oui toute
la aournee se montra un guide averti,se furent 24 Der onres gul
2 @ h.30 ,pear un temps,hélas! peu propice (les dieux n'étzient

e

DaS ce jour lz,avec I'adame A, JORDAN),oultterent ALTIIRCE pour
COLR$R.

Le oremier zrrét se fit au USZE UNTSRLIV“ZT (Scus les
milleule) de cette v111e. Celui-ci,ancien couvent édifié zu I3e
csigcle,trans’ormé en musée en 1849,o¢fr1t sur nlus;e~“e €iczges
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uie reconstitution trés =o cnée des costumes,tenues,armures,
emevklements ce l'encienn nLSAC?

Puis,ce fut la visite & nied de 1la vieille ville., Tour
&% tour,on put contempler l incien Fdpital,la fameuse "llaison
des Té:es",la wzison FPISTER (la plus tynluue de COL "AR),l'zncien
Corps ée Garde,de nombreuses maisons a Colombages.

La visite $ermin
2iU7-KONIGSBOURG,sit tué

ée,on prit la direction du Cheteau

<
concernaient la Szlle &

c

1

e!

ur un »iton. Ses principzles curiosi-

e Garde,le puits {nrofond de 62 m),la
¢'Armes et lz Szlle ce
vas de vrofiter ce la
au éelz du RY¥IN.

7idi eveait ¢é€ja sonné lorsque nous arrivons dans une

vaste auberge,fort sympathigue,ol nous étions attencus oour ar-
trécier un repas copieux,servi dans un brouhaha notzble.

s Fétes, L'inclémence du temps ne
vue itres étendue,pvzr temps clair,

calry U ch
£ M () my
i

mwyi1Lm
‘.l
[N ()]
-t

<
¥

L'apres-midi fut conszcré au célébre vignoble alsacien.

Lprés evoir traversé St-E PPOLYTE, BERGHEIN,RIBEAUVILLE,nous attei-
gnons RIQUEWIER,la célebre capitele du vin,heureusement épargnée
des destructions de la guerre IS939/1945,

La pluie 2 enfin cessée et l'on visite,pzr petits
groupes,cette ville demeurée telle qu'elle était zu Ibe sidcle.
On zémire lz mzjestueuse PORTE HAUTE (DOLDER),on déguste,aussi,
le réputé RIESSLIKG.,

L I% h, c'est le retour 2 LA HALLE AUX BLES,2lors gue les
s commencent 2 emballer leurs constructions hevreux de
;oar“ce Tourl stﬂcue en tous points reuscle,passee en agré-
compagnie et zdrcuée du sceau de la sympathie.
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Propos recueillis auprés de Lr et ime G.DIDIER
RN RN, Y TN [P LY O JOR R PPN S S I N S T R DR (R o O S N o R L . . O P

LU SUJ=T de I=ECCANO Limited de LIVERPOCL

—— - ——— T ——————————— — ——— {—————— — — — {—— — — {—— —— {—

tu tout dévut du rois de DECEIBRE dernier,la rzéio fran-
caise,les stations périphérigues,la presse naulonale et provin-
cizle:

LE POINT du IO DECELBRE IS79

= IIONDE du I7 DECEIBRE 1979

IZ DAUPHINE LIBERE (de la Région RHONE-ALPES)
du 29 DECEIEBRE IS79 etc

annoncetrent et commentérent une nouvelle inattendue :
" LA FERIZTTURE D= L'USINE LE=ECCANO Limited de LIVERPOOL

Ltampleur donnée & sa @iffusion justifiant 2 elle
senle 1'importance &'un tel événement., Comment,en effet,concevoir
cue "1IIT IZCCANO", jeu prescue séculezire de 1la ﬂccan‘uue en minia-
<uresellail cleva“a?t*e dens les lieux ol il avait vu le jour!

Cette informetion qui étonrzit le public fut péniblement
eccentie par les passionnés de la fabuleuse invention de Frank
-ORKZY,c'autant plus,que l'usine de LIVERPOOL avait été,toute sz

-

vie céurant,le légitime orgueil de 1l'inventeur éu IECCANO.
Depuis son décés,su irvenu en OCTOBRE I936,dans sa T4e

eannée,l'usine de LIVERP COL privée de celui qui - avec un jeu -
aveit gzgné la célébrité daqs le monde entier,connue des fortunes
Eiverees,

’

Finzalement,elle devint en ISTI la propriété d'une compa-
1ie zuériczine: le GROUFE AIRFIX.
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Pour plusieurs raisons,celle primorédiazle €=z -+ une
beisse des venueﬂ (i1 y eut, n‘obhblcmer% des erreurs 4'orien-
t2tion,voire £ evolu ion ), les pertes ne cessérent de s'zceoum
ler,zu point ‘au cours des derniers I8 mois d'exzisienze de
1'entre“*¢°°,elﬂes atteignérent la somme astronomicuz ds
2,500,000 livres,soit 2 mllllards et édeni de nos cerntimzc,

Un tel chiffre,contesté var les Syndicats,céterminz

'zrrét de fabrication du Ier DECZIBRT I1979.
Cette dnc1510n nr1=e sur un plan privé et non
y 2 rermis 2 12 c'~0c3.é“ ECCANO Lizited de continue
visionner sa clientéle de revendeurs de toutes les ILZS
f‘IQJ“a et méne du CAWADA. Les stocks Eualenb tels cue les
ns du NOEL IS79 ont é+té assurés et que ceux du I0ZL nro-
chain 1le seront encore. )
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ilais,si le stock des boltes principazles et complémen=-
taires était tres important ,celui,per contre,des pidces déia-
chées se trouvait assez faible et trés rapidement survint la
pénuerie,surtout pour certaines pitces réservées aux boites
conséquentes.,

On dit,en ANGLETERRE,que les machines de l'usine ce
LIVERPOOL ont eue démontées et acheminées vers une destination
lointzine. On perle d'états de 1'ASIE ORIENTALE & main d'oeuvre
bon merché ou serzit revrise la fabrication.

En autendanu,ev1aemment en dehors de LECCANO-FRANCT,
to talnnont indépendante de celle de IECCANO Limited,cui
TATS,1il existe encore dane le mcnde deux aa*re=
dglaent des piéces LECCAND,tout au moins,celles
sées :

En ESPAGHRE sous le nom ce KETALING,
En ARGENTINE sous le nom d' EXACTO.

I In

:‘_j [ESNEN

3 (D b (D
(D~

®wW]mMp o
mi~g 0
H 0,0 ct
Ne]
(J

£

Le IZCCANO KAGAZIIE de langue adgTalbu,c"i d ]

(=]
Ier JLIVIER IO77 avait été totalement trensformé avec ure for
belle couverture en couleurs et de nombreuses pages intérieur
concsacrées unicuement aux constructions kECCARC,z vu cesser sa
parution zvec l'arrét de production & LIVERPOOL.

heanm01ns, le GROUPE AIRFIX = aaresse avec plusieurs
ois de retzrd 2 tous les abonnés le nmuméro 4 d'OCTO3RE I979
qul était en instance de distribution lors des regrettables
evenements (& 51gnaler gue le dit numéro 4 comporte 3 pages il-
lustrées consacrées & 1'EXPOSITION I979 du CLUB DES 4KIS DU LEC-
CARO reportage photographique de lonsieur C.LEROUGE,légences de
Xoncsieur Bill ROBERTS de GODALHING)

Selon les termes d'une circulzire jointe au dernie;
exemplaire (pou* le moment),la fabrication IEZCCANO reprencrzit
et la parution de 1a revue seralt seulement, 1nterro*“ae.

e
=
L)
es

Acceptions—-en l'zugure !

IECCANO conmtient en lui "L A VIE " et,de ce feit,

ne pourra jamais disparaltre.
0000000OOOOOOOOODOOOOOOOOOOOCC

DISTIRNCTION

Notre talentueux constructeur; lonsieur Paul ITVIARD
de St-HILAIRE éu ROSIER (Isére),a varticipé au FESTIVAL ce !J-
SIQUE 1= “JIQUE gui 2 eu lieu & GRENOBLE les I0 et II kAl IO80.

A l'unanimité du jury,il lui a &té décerné le Iej PRIX
pour sz transposition sur CARTON PCRFORE d'une FANTAISIZ IUR DES
LIRS CZLEEZRSS de LOZART.

I1 s' agit d'un événement musicel pour tous le- pes-
cionrdés G'CRGULS de BARBARIE

Toutec nos cualeareuses félicitations.
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CONTENU DES

TARLEAU 2 BOITE CONCERNEE :00A

XU)ERO DES FIECES annees | Tozy | 1924
20X CaTALOGT=S DESIGKATION DES PIECES B.z &
D1EPOQUE | 4CTUELS S8 g 00 | 400
5 5 Banée de 5 trous 6 cm, - -
10 I0 Support plat I I
II II Support double 2 2
I2 '2)I2 Equerre I2xI2 mm, 2 2
23 23b Poulie sans moyeu diezmétre I2 mm. - -
34 34 Clef - -
35 35 Clavette 2 2
36 36 Tournevis I I
37 37% Ecrou et boulon 2 5 °5
37e 37 Ecrou seul - -
38 38 Rondelle 6 6
52 54 FPlaque secteur I I
55 3)— Kanuel d'instructions n® O ® 1 g §
€0 "4 )48a Bande coudée de 5 trous 63xI2 mm, °© 2 .2
¢0e c0a Bande incurvée épaulée long 6 cm, - -
I00 I00 Longrine long I4 cm, = =
ITlIc IIIc Boulon long 9,5 mm. - -
125 I25 Equerre renversée de I2 mm, - -

Un ° précédant la quantité signifie que la piéce concernée portait au catzlogue de

(I) I1 est concevable que cette btoite complémenizire, dont la création a été de tou
2it égazlement vu le jour gu'en 1926 bien que la documentation en précise le con

(2) Cataloguée zux dimensions de I3xIO mm & pertir de I934.

(3) Cetalogué sous le n°® 56b en 1927,1928,1929,I930 & I93I; sans n® en I932 & I933.

(4) C

Lotz - Lz suppression ée la boite O0OA (ainsi que de la 00) coincide avec le Trassage
Elle est encore néanmoins proposée aux revendeurs avec ioute la série ces boites
stocks existants) par les tarifs de mai et septembre 1934 et simultenémeni evec les

-

atzlogué aux dimensiors de 60xI2 mm & partir de I928.

Dzn- rotre prochain bulletin : le contenu de le célébre boite n® 7 d'avani-guerre.




ROITES

MECCANO

PERIODE DEXISTENCE: 1926 A 1933

1025 1926 1027 Ic28 I¢29 1930 2931 1932 I}

4,50 zéfgégg;:% 8,00 16,00 | 10,00 | 10,00 | 10,00 | 9,50 1¢,00
- - - 3 3 3 3 3 3
I I T - = - » o -
2 2 2 2 2 2 2 2 2
2 2 2 - - - = s -
- - " I I I I I 1
- - - I I I I 1 i
2 2 2 2 2 2 2 2 2
T I I = - - - - -

¢ 5 Q 5 +] 5 - - - - - —
_ - - 2 2 2 2 2 2
6 6 € - - - - - -
1 I 1 - - - - _ -

o I o I I I I i I I I
2 2 2 - = - - - -
- - 4 2 2 2 2 2 2
- - 2 = . - - - -
_ - - 2 2 2 2
_ - " I I I I

1'2nnée correspondante le numéro d'époque indicué dans la premiére colonne.

1e évidence lide & celle de la 00 ( pour se transformation éventuelle en O ),

tenu et le prix des I1923.

des coloris Meccano vert et rouge aux coloris bleu et or ( saison 1933/1934 )

composées de piéces vertes et rouge ( pour en écouler sans aucun coute les
nouvelles boiies aux piéces bleues et or. Le prix public de la 00a est de IO frs.

222
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XOUVEAUX. FEMNBRES

1< oz, Prénoms, profezsion et zdresse Code
I37 I’ OZERDOERFFER Jacgues, maftire assistant
(zzthématicues) I-3-4
I38 ! VEXON Korber-t, responsetle atelier électrique
I
136 ¥> BATTISTINI Léo, restaurateur
I -3=4
140 ¥r BOVAS Philippe, rlombier chauffagiste
3-4
I41 ¥r DELUKSCE Pzul, ingénieur E.C.P
I
I42 ¥r DAUMARD Roger, retraité
I
I43 }¥r SCHROEDER André, retraité
I
I44 ¥z SLMIRANT Kichel, chercheur
’ - I
145 Y= BACQUET Jean-inéré, chef de produits
I-3-4-5
146 }x MALANWDAIN Philippe, directeur hypermarché Cora
I =-3=4=5
47 ¥r LACLZE Gilles, militaire
I -3-4
I48 ¥> STOLL, {ourneur sur méiaux
I -6
149 ¥ GROSJEAN Philippe, éducateur
I-3
I50 }¥r GOXNET Kichel, professeur d‘'histoire
3=-4-=5

CHANGEMENTS D'ADRESSE

CHZANGELENT DE PROFESSION

CEANGEMENT D'ADBRSSE (derniére minute)
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LES ENGRENAGES K ECC £ NO & SIMILALIRES (I)

TRELINTINAIRES

Avant d'aborder cet exposé il est utile de rappeler ce: ::i=-
nes notions de technologie,

Les engrenages droits se carzctérisent par :

- le diamétre primitif Dp. C'est le diamétre des cercles tangents dont
le roulement sans glissement donnerait le mé€me rapport de réduction que
celui des engrenages.,

- le nombre de dents N.
- le module ou le diametral Pitch.

Dans le systéme internztionel on appelle module , le quotient
m du diamétre primitif par le nombre de dents.

m = 3E Dp exprimé en millimdtres.

Clest le plus souvent un rombre entier ou décimal simple,

Dans le systéme Anglo-Américein on se référe au diszeireal
Pitch Pt cui est le nombre de denis per pouce rapporté au dizméire cu cer-
¢le primitif,
1y
P{ = =— Dp exprimé en pouces.
D
1 25!4

hird

M d

On a relation évidente Pt =

Module et diametrel Pitch définissent le profil des denis .
les outils de taille. Pour un engrénement parfeii les engrenages d'un ¢
ple doivent avoir le méme module (ou le méme dizmetral Pitch,)

Pour le méme entraxe d'un couple d'engrenages droits, la sol
me des dents des deux engrenages est constante, quel gque soit le rappori
de réduction.

DpI Dp2 DpI + Dp2 - 2 fois entraxe = Cte

KI + K2 = h + ﬁ = = -

EISTORIQUE DES ENGRENAGES M E CC AN O
ENGRENAGES DROITS

A ses débuts le systéme MECCANO ne comporte qu'un nombre ré-
duit d'engrensges dont le nombre de denis est un muliiple de 5.

Dans ce qui va suivre nous nous référerons pariiculigrement
4 1'ouvrage " THE DEVELOPMENT OF THE FECCANO SYSTEM " de R.R HAUTOF pu-
blié en I972 et I975 (supplément), ouvrage que tout FECCANOMAN devrait
posséder.

s wuiin we

(I) MARKLIN METAL , STOKYS
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Drs | x° | introd retrait Dosemlgtion

1105 I3 1902 IeI2 pignon 20 dents. Fixation par clavetie.
épaisseur 7/32“ s 5,55mm, Renuméroié 26

1105 26 1912 1921 pignon 20 cents avec moyeu. Epaisseur I/4";
6,35 mm

1201 I3 1902 1912 pignon 25 dents. Fixztion par clavetiie.
reruréroté 25 en I593.

1202 25 1912 - pignon 25 dents avec moyeu. Epaisseur I/4%;
6,35 mm

1206 I4 I902 I9I2 roue dentée 50 dentis, Fixation par clavette,
Renumérotée 27.

1207 27 1912 - roue dentée 50 dents avec moyeu., § I I/4"
forme des dents changée,

I2I2 27a 19I5 Ig21 roue dentée 56 dents avec moyeu. ¢ I I/2"
épaisseur I/I6"

1223 31 1919 Tg2T roue dentée 40 dents. P I" . Epaisseur I/4"
@ extérieur 27 mm

e tenu cu moiule FECCANO ( 1/2 "), les couples pignon-Toue den—
réaliszbles avec un entiraxe de IV :

a) 25 + 50 dents
) 20 + 56
c) 40 + 40 u
ce celz on peut déduire :
I° - le diameirzl Pitch devrait étre 40, comme le montre la roue de 40 dents

2° — mzis alors le nombre totzl de dents pour un engrénement correct sur un en-
traxe de I" devrait &tre de 80 dents.

3% - azvec 75 dents pour le counle (a) et 76 dents pour le couple (b) un engréne-
ment correct ou acceptable exige un diametral Pitch de 38 zuquel corres-
pond un nombre de dents ce 76 pour I" d'entraxe.

4° - le couple (b) donne un rapvort I/2,8 sans grand intérét,

Donc en 192T MECCANO générazlise le dizmetrel Pitch de 38 et nous
2llons voir epparaitre :

1167 26 1921 - picnon I9 dents, @ I/2". Epaisseur I/4 ".
Des épaisseurs de I/8" et 3/I6" sont si-
gnalées,

1199 262 1927 - pignon I9 dents. Bpaisseur I/2"

1200 26b 1929 = pignon I9 dents. Epaisseur 3/4"

1204 25a 1927 - pignon 25 dents. Epaisseur I/2"

1205 25% 1929 - pignon 25 dents. Epaisseur 3/4"




RéC, DATE Descrintso

SES | _xe introd retreit SRR VEeR

1220 27a 1921 - roue dentée 57 dents. § I I/2"

1224 3I 1921 - roue dentée 38 dents, ﬂ In

Signalons que la roue dentée de 38 dents a d'atord un diaméire ex-

tirieur de 27 mm (I921) comme la précédente de 40 dents. Puis ce diamétre pes-
ce 2 26 mm (I927) ce qui erireine un engrénement déplorable; il est alors zug-
zerté & 26,5 (I1946).

/ Aprés les rapports I/I et 1/2 le couple 57 + 19 dents permet le
rezrport I/3.

En nous référant au Bulletin C.A.¥ n°® 3, il est mentionné sur le

tarif du I7 février I9I9 :

Ke 25 pignon de I9 mm de diamétre, possédant 25 dents
Ko 26 “ I2 om " " 20 dents
N° 27 roue dentée (50 dents) allant avec pignon I9 mm
K° 27a a v (56 dents) " " " I2 mm
et sur le Bulletin n°® 6, pour le tarif 1920 :

No 3T roue de 25 mz, 40 dents

ce qui corrobore les informations de source anglaise,

1231

I232

1233

1234/5

1236/7

réduction

La

27t
27¢
27¢é
25¢

129

180

II0

II0=

Dés lors sont

1924
1931
1954

1954

1933

1919

1929

guivantis ¢

I5 +

60

I951

rapport I/4

série d'ensrenages croiis se compléte 2insi au fil des années:

roue dentée I33 dents. P 3 I/2"

roue dentée 95 dents. @ 2 I/2"

roue deniée 60 deats. § I 5/8"

pignon I5 dents. O 7/I6". Epaisseur I/4"

segment denté 28 dents, R: I 1/2“. 4 pig=-
ces réalisent une roue dentée de II2 dents.

couronne & double denture, Ext : I33 dents.,
Int : 95 dents.

crémaillére 89 mm, Trois trous ellongés en
1919 puis 5 2 partir de I930.

crémaillére I65 mm., Cing trous a2llongés en
1929 puis 9 & pariir de I930.

réalisables, en lignes orthogonales les couples de

( une dent d'écart pour un total de
76 dents )

N. MALVARDI
Ingénieur A & K

( & suivre )
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PETITES ANKOKCES

QUELQUES BONNES ADRESSES

CEXTRAL-TRAIN 8I, rue Réaumur 75002 PARIS . Trés grand choix de
riéces MECCANO. I0% de remise zux membres du C.,A.M & partir de I00 frs
é'2chats. Tél : 236.70.37 & 233.31.03
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Tl + (403) 282 7787 T2l 4PI
Pitces MECCLNO , MARKLIN , STOKYS , TRIX




