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MECCANO OR NOT MECCANO ...

Les pages 869 a 871 du dernier Magazine ont suscité de
nombreuses réactions de la part des membres du C.A.M., toutes
étant, & leur maniére, parfaitement justifiées d'ailleurs.

Certains demandent, mé&me, que le club change de nom, par
exemple : "Club des Amis de la Mécanique en Miniature" ...
D'autre part, si de nombreux membres du C.A.M. ont travaillé
EEETEET—ETE_n'en auraient pas regu le moindre dividende, ni le
Club, d'ailleurs, et onpeut se demander si la reprise de la
diffusion du MECCANO dans le monde aurait été aussi rapide si
les constructeurs du C.A.M. n'avaient pas &té 1a, avec leurs
tournevis, leurs clés et leur main d'oeuvre gratuite et expéri-
mentée ...

Par ailleurs, nous avons appris que le voyage a CALAIS de
notre Secrétaire avait été annulé & l'extré&me limite, gréce -
il faut le dire - & 1l'ami Ph. D'AVENAC qui, appelant l'usine de
CALAIS, pour annoncer son arrivée avec M. LEENHARDT, s'est enten-
du répondre que, ce jour 1la, il n'y aurait ni P.D.G., ni Chef de
Produit ... Le rendez-vous nous avait été pris, un mois auparavant,
4 SAINT-JEAN-DE-MOIRANS ...

Magazine C.A.M.

AVERTISSEMENT

Votre Magazine n®° 29 est pr&t depuis plusieurs semaines.
Malheureusement, nous n'avions pas, au moment de sa rédaction,
de photographies de 1'Exposition de SAINT JEAN DE MOIRANS.

Nous avons différé la parution, dans l'espoir de rassembler
les photographies nécessaires. Quelquesunes nous sont parvenues,
mais il n'a pas été possible, pour diverses raisons, de réaliser
le reportage-photo.

Ne pouvant retarder plus longtemps votre attente, ce numéro
parait sans les photographies de 1'Exposition. Nous espérons qu'il
sera possible de le faire figurer dans le prochain numéro.

Que ceux qui possédent de bonnes photographies prises &
SAINT JEAN les adressent au Secrétariat.
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EXPOSITION NATIONALE 1989

SAINT JEAN DE MOIRANS - Isére

Quoi de mieux que de commencer le compte-rendu de cette manifestation
par la reproduction de 1l'allocution prononcée par notre Président & son inaugu-
ration :

Monsieur le Maire,
Messieurs les Adjoints, Messieurs les Conseillers Municipaux,
Mesdames, Messieurs,

I1 est bien difficile de dissimuler notre satisfaction de pouvoir renouer
avec cette magnifique région dont nous conservions de nos expositions précédentes
un souvenir mémorable.

Depuis lors, en effet, l'un de nos voeux les plus chers était de nous
manifester & nouveau dans cette méme région en y prévoyant une exposition d'une
ampleur tout & fait exceptionnelle assortie de l'ambition de lui faire remporter
un succés encore jamais égalé.

L'invitation que vous nous avez lancée, Monsieur le Maire, par 1l'entremise
de nos populaires et talentueux organisateurs M. et Mme Georges LOGUT, devait
spontanément mobiliser cette masse de participants, et parmi eux les constructeurs
émérites que compte le club, venus pour exaucer ce voeu, non seulement de toutes
les régions de France, mais aussi de Grande-Bretagne, de Suisse, d'Italie, d'Espa-
gne et pour la premiére fois de l'histoire de club, de Tunisie avec la présence
parmi nous de M. Abdelaziz BEN GACHEM, chirurgien dentiste de son métier et qui
est le seul adhérent tunisien que compte notre association.

Qu'il me soit permis, Monsieur le Maire, de vous remercier pour les
conditions d'accueil que vous nous avez réservées qui nous permettent, & la fois,
de perpétuer en votre charmante localité, 1'oeuvre de Franck HORNBY, 1l'inventeur
de ce célébre jeu scientifique MECCANO et de célébrer le 15&me anniversaire de
la fondation du Club des Amis du Meccano.

-

Je tiens & remercier également la M.J.C., la compagnie des sapeurs-pompiers,
le personnel communal de SAINT JEAN DE MOIRANS , ainsi que toutes les personnes
anonymes et ami qui ont fait preuve d'un dévouement sans limite & notre égard.

VIVE SAINT JEAN DE MOIRANS, VIVE MECCANO.

Cette manifestation, magnifiquement organisée par nos amis LOGUT, bien
rodés, maintenant, a recueilli dans es deux salles bien situées au centre du
village et & proximité d'un beau parking ombragé - pendant ces trois jours,
le soleil a tapé fort - un nombre important d'exposants et nous saluerons tout
particuliérement la présence cette année de nombreux constructeurs italiens et
suisses.

Voici la liste des exposants et de leurs modeéles :
— DANS LA PETITE SALLE

- J. ESTEVE et B. MAILLOT, on ne les présente plus, leurs catalogues sont
connus de tous.

- Benoit SEMBLAT et son frére Denis, avec leurs fameuses répliques et leurs
modéles autos et avions.

.
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- J. RANSBOTYN avec ses piéces obsolétes, diverses photos et littératures.
- J.N. CAILLOIS : Funiculaire automatique - Manége (boite 4) - Pompe de
Watt (boite 4).

- B. LOISIER : Petit tracteur forestier — Tracteur d'artillerie avec canon
U.S. - 4 modéles de grues. ' :

— E. LASNIER : Métier & tisser de 1916 avec programmateur - Meccanographe
vario-guilloché.

- J. BUTEUX et ses collections.

- G. MONGODIN et son astucieux systéme (Censuré ...)

- M. GONNET

- R. GOIRAND ) 3 collectionneurs, 3 spécialistes des Bourses.

- J. VALET

- D. BOURDAUD'HUI et sa grue 85 T S.N.C.F. Cockerill

DANS LA GRANDE SALLE ET SON ANNEXE :

- L'Espagne avec MM RIPOLL Pére et Fils, avec leur bras de robot télécommandé
avec pinces de saisie. )

Javier FRIGOLO et Joan CAMPS I BAULENAS et ses engrenages.

- L'Italie avec MM.
Luigi BETTELLO : Moisonneuse - Gondole 1925 — CHariot 1905.
Valentino GUADAGNINI : Fraise verticale - Chargeur de charbon automatique -
Métier & tisser.
Rolando PIAZZOLI : Locomotive "Crocodile" suisse avec wagon plat échelle
1/20 - La vapeur au 1/10 avec va et vient électronique.

Antonio BUONOCONTO : "L'escalier des Pingouins"

Guglielmo ANTIOCO : Grue géante avec machine & vapeur mue & l'air comprimé
par un petit compresseur portatif.

Giuseppe SERVETTI - Président du G.A.M.M. (Gruppo Amatori Modellismo
Meccanico) : 2 modéles spécialement congus pour la vitri-
ne des marchands de jouets : Horloge & bille, Dame en
phaéton.

Alberto MARCANTONI : Voiture de maltre

- La Suisse avec H. KUNZ et sa spectaculaire 251 & tender Venderbilt (Voir
ci-aprés les détails).
T. KEEL KAPPELER avec son imprimante automatique et ses
boites & musique.

— Bien entendu, le président PERRAUT était & 1l'entrée gauche avec ses cartons
remplis de magazines, de notices de S.M. et autres, a cdté de luis e trouvait
M. J. BIHN et son panneau publicitaire animé.

De 1'aute cdté se trouvaient M. et Mme REBISCHUNG et leur super construction
de 1l'ascenseur de péniches 4'ARTZWILLER (voir plus loin).
Ils étaient séparés de M. DIARD avec son camion-grue géant, sans cesse perfec-
tionné, par M. LEENHARDT et sa grue du port de SETE.

— Plus loin se trouvait M. et Mme SOLAL avec 4 modéles. Suivait M. QUENTIN,
1'homme du "Comput ecclésiastique'" dont l'article "Evolution du Calendrier
et détermination de la date de Paques" paraitra dans le Magazine n° 30.
Plusieurs modéles de haute technologie (voir plus loin).

- L. FOUQUE, qu'on ne présente plus avec sa loco "Gurdjao" et son petit et
puissant bulldozer. '

— A. CASTET et son chariot a direction Ackermann, attelé & un tracteur faisant
la joie des enfants transportés, et un Meccanographe.

— P. MONSALLUT avec un chassis 4x4 téléguidé et 1 pendule électrique a trois
aiguilles concentriques.

T,
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- Notre ami anglais Mike BRAMMER at sa "vertical milling Machine"

- L' "ami" Ph. D'AVENAC, son imprimante automatique et son super Meccanographe.

- J. LAFARGE : Un Taxi de la Marne - une voiture de sport - 2 MECCANO Avions -

Deux machines & coudre.

— Claude GOBEZ : Trois horloges.

- L. CLERC : Trois mangges de foire.

— V, FORISSIER : Un bus londonien au 1/10°.

— P. DOPPLER : Une voiture de pompiers - Un tracteur surbaissé - une grue '"genre

S.N.C,F." - Petits modéles pour enfants.

J.P. BERTILLIER : Une jeep U.S5. - Un Half-track U.S. - Un porte-char U.S. -

Un avion de guerre 1917 et un B.25 de 1939-45 - Un manége
cri-cri et des rameurs.

Le "Mégalo MECCANO" ! Louis FLECK : sa voiture "Bagatelle'" - Le passe-boule
d'aprés le M.M. de 1954, des micro-modéles,
les mécanismes invraiSEMBLAbles, dus en

grande partie a la conception du regretté Claude SEMBLAT, actualisés sur un présentoir

médiatique (plaque 236) éclairés par lampe halogéne. Des posters agrémentaient le
stand (Lanterne de la Place Stanislas, Vrac de boulons et écrous, Empire State

Building en MECCANO bien sfir); Des reproductions de ces posters peuvent &tre obtenus

en s'adressant directement & L. FLECK.

— J. BLONDET : Sa B.B. 63000 avec son wagon couvert.

— A, SCHAEFFER : Son camion "Lohr" et le mortier "Karl" - Un mini-dédale : jeu de

balles de ping-pong, avec animation lumineuse et canari électronique
"Meccanotraceur" : Machine & dessiner dérivée du Meccanographe.

- Les amis du Voironnais :

H. PRACKEL : Scierie en long (voir plus loin les détails).

Notre vétéran A. BARBE avec 1' "Arc en Ciel", Le Grand Prix de Monaco, son
réseau HORNBY des années 20 et la tour Eiffel (Voir
également plus loin les détails).

Et bien entendu Georges LOGUT, le pilier de l'exposition avec son épouse :

Une grue géante portuaire & fléche télescopique - Deux manéges
Une torpédo tractant une caravane - Un tracteur & chenilles -
Un tracteur 3 semi-remorque se désacouplant seule.

La rédaction a certainement oublier de citer d'autres exposants, mais
malheureusement ils n'ont pas répondu aux appels et ne se sont pas manifestés
en remettant leur nom et le détail de leur participation, soit dans la "Boite
a4 idées", soit en main propre & la rédaction. Nous le regrettons.

Nous regrettons également que cette boite & idées n'ait recueilli qu'un
unique article pour le Magazine ...

A méditer par ceux qui ... etc...

ASSEMBLEE GENERALE

Celle-ci eut lieu, comme de coutume, le jeudi soir, aprés la fermeture de 1'expo-
sition. Le rapport moral du Président et le compte financier du trésorier furent
soigneusement écoutés par les congressistes qui approuvérent & 1l'unanimité les
bilans qui leur étaient présentés.

BANQUET

Le banquet du vendredi soir eut lieu & deux kilométres de SAINT JEAN DE
MOIRANS, dans un h&tel tout neuf, dont le service n'a pas paru & certains, &tre
en rapport avec le standing que l'établissemnt s'efforce d'afficher. Un certain
gratin dauphinois est resté en travers de certaines gorges ...

T
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Pour clore cet amical repas, notre président sortit de sa poche un de
ces discours dont il a le secret. Le Maire de SAINT JEAN DE MOIRANS lui répondit
en jouant plusieurs morceaux d'accordéon avec une grande mestria.

Et 1l'apothéose de cette scirée fut la distribution, par }e Président PERRAUT,

de dipldmes aux différents constructeurs, les présents allant, 4 l'appel de leur nom,
prendre cet insigne honneur des mains de celui-ci.

Auparavant, dans 1'aprés-midi, un car avait emmené un groupe de "touristes"
vers la Grande Chartreuse. Le samedi matin, une autre excursion fut orgainsée &
GRENOBLE.

NOTICES TECHNIQUES

Locomotive & vapeur "Super Mountain"

nauuunmngnnnnu----smnnsnﬂananw===u-

Voici le moddéle d'une locomotive h vapeur géante americaine, entidre-
ment construit avec des pidces de la bdite & construction systéme
Meccano. Cette locomotive puissante de la classe 9000 avec rangée des
roues 4-10-2 et avec le systéme Gresley pour le controle des cylindres
et munie, avec tender Vanderbilt pour alimentation mécanique du char-
bon entre le tender et la chaudidre. Cette locomotive, avec le surnom
"Super Mountain", rendait service en tirant les trains lourds de mar-~
chandise et pour cette raison, le tender €tait muni 4'un booster,
c'est & dire, avec une machine & vapeur supplémentaire avec double-
c¢ylindres, attachée directement & les roues avant du tender. L'alimen-
tation avec la vapeur arrivait de la chaudidre principale et par les
moyens de tubes flexibles vers le tender. Selon le besoin, le mécani-
cien avait la possibilitée d'augmenter la puissance de la machine avec
le booster en action. Surtout pendant des départs des trains & mar-
chandise lourds ou en traversant des régions montagneuse aux Etats
Unis, cec¢i était un avantage.

Toutes ces particularités techniques dont nous parlons ¢i-dessus sont
incorporées dans le moddle et fonctionnent réellement. Le moddle de
cette fameuse locomotive a un longueur de 114 cm et une largeur de 17
cm. La hauteur est 22 cm et le poids est 9,5 Kg. La traction est effec-
tuée par deux moteurs & 12 Volt CC. L'un des deux moteurs est monté
dans la chaudidre directement sur le centre des voies et fait tourner,
avec une serie d'engrenages, les axes des roues principale de la lo-
comotive. Le second moteur est monté dans le tender et en tournant le
mécanisme du booster, entraine les axes avant de celui-ci.

Il y a d'autres accessoires techniques dans ce modéle tels que: Fares
a longue distance, lumidre dans la cabine du mécanicien, lumidre ar-
ridre sur le tender. Le réglage des freins ainsi que la commande des
marches en avant et en arridre des cylindres ce font dans la cabine du
mécanicien. Les axes des courreurs avant et arridre sont balancés par
des ressorts pour éviter la possibilitée de déraillement.

Pour la réalisation de ce moddle il a fallut 1200 pitces individuelles
et plus de 1400 vis et écrous de differentes longueurs et anviron 1000
rondelles. Gridce & la double traction, le moddle est trds puissant sur
la voie. Le grand nombre de roues entrainées, ne permet pas de passer
des parcours avec des virages étroits. Il faut un radius de plus de

4 métres pour circuler sans probldme. A ce propos, il faut remarquer,
que dans la locomotive originale "Super Mountain" en avait pallier a
ce probldme en éliminant le boudin sur les deux roues de milieu.

H. Kunz, CH-Horgen
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= M. Marcel REBISCHUNG - CAM n°® 263

Le plan incliné
transverse_ll de _
Saint-Louis - Arzviller

La construction du plan incliné transversal de Saint-Louis/Arzviller
(Moselle), ouvrage de_navigation intérieure. permettant le fran-
chissement d’'une dénivellation de grande hauteur, prend place
dans le cadre d’'un triple programme de modernisation du canal
de la Marne au Rhin, exécuté ces dernidres années, et comportant
une remise en état générale du canal, sa mise au mouillage de
2,60 m et I'amélioration des conditions de navigation.

Il n‘est pas inutile de rappeler trés bridvement les caractéristiques
du canal de la Marne au Rhin pour situer le plan incliné de Saint-
Louis / Arzviller sur cette voie d'eau.

La construction du canal de la Marne au Rhin, qui relie Vitry-le-
Frangois sur le canal latéral & la Marne, & Strasbourg (314 km,
178 écluses a l'origine), fut décidée par la loi du 3 juillet 1838.
Les travaux commencés immédiatement, furent achevés, avec
des arr8ts ou ralentissement momentanés, en 1853, date 2 laquelle
le canal fut mis en exploitation de bout en bout (en méme temps
qu‘était mise en service la ligne de chemin de fer Paris - Strasbourg).

Le mouillage qui était a I'origine de 1,60 m a été augmenté plusieurs
fois, pour atteindre 2,60 m actuellement; la longueur utile des
écluses a été portée de 34,50 m a 38,60 m. Ainsi les bateaux
appelés 3 naviguer sur ce canal peuvent transporter 350 tonnes
de marchandises avec un enfoncement de 2,20 m.

La construction du plan incliné transversal de Saint-Louis /
Arzviller se place & la fois parmi les travaux de mise au mouillage
de 2,60 m du canal de la Marne au Rhin, et parmi les travaux
d’amélioration des conditions de navigation.

A l'extréme Est du bief de partage des Vosges - le canal de la
Marne au Rhin a la particularité de posséder 2 biefs de partage:
I'un entre les vallées de la Meuse et de la’Meurthe, |'autre entre
les vallées de la Meurthe et de la Zorn - le canal, aprés avoir
franchi les souterrasins de Niederviller et d'Arzviller rejoint la
vallée de la Zorn par celle du Teigelbach, petit affluent de la Zorn,
au moyen d'une série de 17 écluses réparties sur une distance de
4 km environ et permettant de racheter une dénivellation de

44,55 m.

Les points de franchissement du massif vosgien sont rares. |l est
donc normal de constater que cette étroite vallée du Teigelbach,
outre le ruisseau et le canal, donne passage aussi & une route et
A la voie ferrée Paris - Strasbourg. Le tracé de ces trois voies de
communications s'accommode mal des sinuosités de la vallée ou
les courbes et contrecourbes se succédent avec des rayons dont
la valeur moyenne n‘est que de 200 m pour le canal et descend
jusqu'a 60 m.

Les conditions de navigation dans ce court secteur sont parti-
culidrement défavorables puisqu‘aux difficultés qui résultent du
tracé en plan du canal, s’ajoutent les servitudes de la vole ferrée
qui franchit trois fois la voie navigable et la faible longueur des
biefs imposée par le profil en long. La longueur moyenne des
biefs n'est que de 180 m, ce qui cause 3 la navigation une géne
et une perte de temps évidentes, aggravées par 'importance inégale
des biefs. C'est ainsi que le bief N* 3 n’'a qu‘'une longueur de



45,10 m & peine supérieure & la dimension d’une écluse, ce qui
oblige les mariniers a2 des manceuvres délicates pour y faire naviguer,
et souvent se croiser, des bateaux de 38,50 m de longueur.

“L'échelle d'écluses d’Arzviller” a constitué de tout temps une
sor:e de goulot d’étranglement, de point singulier, que les bateliers
n‘abordaient pas sans appréhension, ni inquiétude.

La mise au mouillage de 2,60 m de ce secteur était possible;
le projet des travaux correspondants a d’ailleurs été dressé. Mais
pour supprimer ce “goulot d'étranglement”, il eQt fallu doubler
cette échelle d'égluses; compte tenu de ['étroitesse du vallon
du Teigelbach, ce projet était pratiquement irréalisable sans des
aménagements extrémement onéreux, hors de proportion avec
le but recherché.

C'est alors hue prit corps le projet de remplacer cette échelle
d’écluses par un ouvrage de franchissement de haute chute et
d’abandonner ainsi la mise a I'enfoncement de 2,60 m de cette
partie du canal, reconnue trés colteuse. D'autre part la consomma-
tion d’eau pratiquement nulle de tels ouvrages, permettait d’amé-
liorer I'alimentation en eau du bief de partage des Vosges, difficile
en saison séche. Le principe admis, un concours fut organisé en
1962/1963, pour résoudre le probléme posé : rachat des 17 écluses,
représentant une dénivellation de 44,55 m de la vallée du Teigel-
bach, par un “ouvrage de haute chute”, sans consommation
d'eau, ce qui excluait le type “'écluse” classique.

Parmi les ouvrages modernes les concurrents ne disposaient
d’aucun précédent de ce type : un plan incliné était en construction
a Ronquiéres (Belgique); c’était un ouvrage longitudinal (pente
5%), pour bateaux de 1350 tonnes; un bac automoteur sur plan
incliné longitudinal (pente 10 %) pour bateaux de 1500 a 2000 T.
était également en cours de travaux a Krasnoyarsk, sur le lénisséi
en U.R.S.S. (Sibérie).

Cependant des recherches ont montré depuis que de nombreux
plans inclinés transversaux ou longitudinaux, @ sec ou munis
d‘un chariot-bac, avaient été réalisés aux XVIll¢ et XIX ¢ siécles en
France, en Angleterre, aux U.S.A., en Allemagne, pour des bateaux
de I'ordre de 50 tonnes de port en lourd.

Le caractére expérimental de I'ouvrage ne faisait donc aucun doute.

Les concurrents, avaient 3 se prononcer sur un projet-type, établi
par le Service de la Navigation de Strasbourg, et pouvaient pré-
senter toutes variantes réalisables, tenant compte des impératifs
concernant notamment le débit de la voie d'eau, le déplacement
d’'une masse liquide, la sécurité et toutes les caractéristiques
particuliéres au site de Saint-Louis / Arzviller.

Neuf groupements d’Entreprises présentérent une quarantaine de
propositions, parmi lesquelles figuraient des plans inclinés lon-
gitudinaux, et transversaux, des “pentes d'eau” ou “trains d'eau”,
des ascenseurs, rachetant de 13 a 19 écluses de I'échelle d’Arzviller.

Aprés des comparaisons et des examens minutieux, la solution
constituée par un plan incliné transversal rachetant 17 écluses,
soit 44,55 m fut choisie par le Jury du concours.
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Trois raisons principales ont motivé ce choix: Tout d’abord le
tracé évite tout nouveau franchissement de la voie ferrée Paris -
Strasbourg; ensuite il se développe, complétement en dehors
de I'emprise de I'ancien canal, |a réalisation des travaux, les mises
au point nécessaires pouvant ainsi se faire sans perturber la
navigation qui continue pendant ce temps a emprunter |'ancien
canal; enfin l'intérét expérimental de cette solution constituant
une étape intermédiaire nécessaire permettant ensuite |'extrapo-
lation au gabarit international dans le cadre des grandes liaisons
navigables en projet ou en cours d'exécution.

Les travaux commencés_en 1964 aprés les premiéres acquisitions
de terrains succédant & la déclaration d'utilité publique (12
février 1965) comprennent la construction du plan incliné pro-
prement dit, et celle des canaux d'accés amont et aval.

L'accés supérieur (canal amont) se fait par |'intermédiaire d’'un
canal qui se développe sur le flanc Sud de la petite vallée du
Teigelbach et rejoint la vallée de la Zorn ol se trouve I'ouvrage,
prolongeant ainsi le bief de partage des Vosges du canal de la
Marne au Rhin de 3,3 km. Ce canal est muni d’'un revétement
étanche sur toute sa section.

L'accés & I'écluse 18 se fait par un canal non revétu de 1 km de
longueur situé dans le fond de la vallée de la Zorn, dont le tracé
a été quelque peu modifié. Un bassin de virement de vastes pro-
portions baigne le pied de I|‘ouvrage.

Ces canaux sont fermés a leur extrémité coté bac par une porte
levante.

Le “plan incliné” proprement dit se compose du chariot-bac,
véritable “bassin mobile” équilibré par 2 contrepoids auxquels il
est relié par des clbles, et tracté par des treuils entrainés par des
moteurs électriques. Le chariot-bac circule sur un plan incliné
(41 %) perpendiculairement & sa plus grande dimension, par
l'intermédiaire de galets, il est guidé par une poutre longitudinale.

Toute l'infrastructure a été réalisée pour recevoir deux chariots-
bacs, pouvant manceuvrer indépendamment ou accouplés; un seul
bac (amont) a été réalisé en premiére phase jusqu’a présent.

Le chariot-bac est muni 8 chacune de ses extrémités de portes
levantes, fermant de fagon étanche le bac pendant tous ses
déplacements.

Lorsque le bac arrive en fin de course (& poste “aval” ou “amont”),
contre l'extrémité du canal aval ou amont, I'&anchéité entre le
bac et le canal d'accés est assuré par un cadre mobile; & ce
moment les portes du bac et du canal peuvent étre levées pour
livrer passage au bateau (la porte du canal d'accés seule pour-
vue d'un mécanisme de levage, entraine la porte mobile du bac
dans sa manceuvre & l'aide d‘un crochet).

Lorsque |I'on veut libérer le chariot-bac aprés I'entrée d'un bateau,
par exemple, les opérations se succédent ainsi: abaissement
simultané des portes du bac et du canal, vidange de |'espace
entre lesdites portes (par ouverture d'une vanne), retrait ou
“effacement” du cadre d’'étanchéité; le relévement des crochets
de sécurité libdre enfin le chariot-bac qui peut mancesuvrer.
Toutes ces opérations sont enclenchées.

L'accélération au départ est de 0,02m/sec2, pour atteindre sur
12 matres la vitesse de croisiére de 0,60 m/sec. L'arrivée s’'effectue
dans des conditions semblables aprés ralentissement progressif.

La durée d'un passage, depuis le départ du bateau du garage du
canal d'accés jusqu'au moment ol il libére le passage au bateau
navigant en sens inverse, est inférieure & 20 minutes, dont 4
minutes pour le déplacement du chariot-bac. Ce temps est du



méme ordre de grandeur que celui correspofdant 3 la durée de
franchissement d'une écluse quelconque du cahal de la Marne
au Rhin. Deux moteurs électriques de 120 CV entrainés par un
groupe WARD-LEONARD classique, assurent la traction des
cables par I'intermédiaire des tambours. C’est grace a I'équilibrage
du chariot-bac par des contrepoids qu‘il est possible dans un tel
ouvrage, d'avoir recours & une aussi faible puissance. D'autre
part, une différence de calage du chariot-bac 3 postes amont et
aval par rapport au plafond des canaux d'accés, permet de donner
toujours une prépondérance de poids a la masse descendante
(chariot-bac ou contrepoids).

Le débit de I'ouvrage est ainsi de 39 bateaux par journée de 13
heures de navigation. Ce débit sera doublé aprés la mise en place
du second bac.

La sécurité de fonctionnement devrait étre totale, sans risque
pour les usagers. Au stade de la conception une étude exhaustive
des incidents possibles a été faite en portant une particuliére
attention aux risques d’apparition d‘incidents simultanés ou
consécutifs dont les conséquences pourraient étre graves. C'est
ainsi que de nombreux dispositifs de sécurité ont été prévus,
en dehors de l'enclenchement des différentes phases de ma-
noeuvre rappelées ci-dessus.

Au cours de l'exécution des travaux, un certain nombre de pro-
biémes & résoudre ont permis des progrés relativement importants
dans différentes techniques. Ainsi la réalisation du canal amont
a flanc de coteau - en ubac - dans une zone rocheuse disloquée
et faillée, parcourue par un réseau hydraulique souterrain abondant
et trés dispersé, a conduit & munir entiérement la cuvette du canal
d’'un revétement étanche et a réaliser un réseau de drainage rela-
tivement important, un controle permanent de I'étanchéité de ia
cuvette étant par ailleurs assuré par un- dispositif de téléalarme
original. Les travaux d'injection de la fosse des bacs, au poste aval
de l'ouvrage, on été I'occasion de recherches particulidres en
milieu rocheux fracturé ou la présence d'une nappe alluviale et
d'une nappe artésienne ne facilitait pas les choses. Enfin les
travaux de stabilisation des talus de déblais du canal amont ont
permis d’apporter certaines améliorations pratiques dans la tech-
nique du boulonnage des roches 2 la résine synthétique, entre
autres.

L'ouvrage a été mis en service le 27 janvier 1969. L'hiver 1969/70,
particuliérement rude, et au cours duquel différentes périodes de
gel et de dégel se sont succédées, a permis de tester |'ouvrage
notamment les protections contre le gel, les rails de roulement,
les revétements etc... Certaines mises au point ont ainsi pu étre
effectuées sur cet ouvrage prototype.

Quoi qu'il en soit la construction du plan incliné transversal de
Saint-Louis / Arzviller, ouvrage expérimental sans conteste, dont
les enseignements qu'on a pu tirer de |'excécution des travaux,
autant que ceux que l‘on tirera de son exploitation, seront utiles
pour I'étude des ouvrages similaires & grand gabarit, est immé-
diatement rentable pour les usagers de la voie d'eau.

En effet, compte tenu du temps nécessaire pour parcourir les
canaux d'accés amont et aval, le gain de temps en utilisant le
plan incliné au lieu de I'échelle d’écluses d’Arzviller, est de |'ordre
de 6 & 8 heures, ce qui, traduit en heures d'exploitation d'un
automoteur par exemple, apporte 3 la batellerie une économie

annuelle non négligeable.
R. Descombes

Ing. Arrt Service Navigation Strasbourg
Bibliographie

Ne spécial de la "Revue de la Navigation Fluviale Européenne; Ports et Indus-
tries” du 25 juin 1970, consacré au Plan Incliné de SAINT-LOUIS - ARZVILLER.
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Marcel REBISCHUNG (CAM n® 263) - PLAN INCLINE D'ARZVILLER (suite)

Le modéle MECCANO a étté exécuté & 1l'échelle 1/50°

Longueur env, 2,80 mdtres

- Largeur " 2,9 "
- Hauteur " 1,60 "
- Poids 80 kg

5 moteurs électriques
Environ 10 000 vis et écrous
Tous les mouvements sont reproduits comme en réalité.

André SCHAEFFER

1° — Camion "LOHR" et mortier "KARL"
(Déja présentés en 1988, & NANCY)

2° - Mini-Dédale.
(Jeu de balles de Ping-Pong, avec animation lumineuse et canari électronique).

3° - "MECCANO - Traceur".
(Machine a dessiner dérivée du Meccanographe comportant quelques 1080 dessins
dans son programme. Exécuté des dessins en long par enroulement du film.
Déplacement x - y, du plateua, & vitesse variable, régulée par des cames et
déplacement variable en amplitude et vitesse des fins de course droite- gauche.
Dispositif d'agrandissement des motifs. Arrét automatique.

4° - Quelques dessins.

H. PRECKEL - CAM n° 641

DESCRIPTION D'UN MODELE REDUIT DE SCIERIE EN LONG OU BATTANTE POUR DEBITER. DES
GRUMES EN PLANCHES.

Ce modéle réduita été construit sans grande connaissance de mécanique.

Une lame de scie & métaux, dans un cadre, monte et descend, guidé par deux
axes de 4mm @. Deux roues de 105 mm @ munis de contrepoids et auxquelles agissent les
cordes de transmission, tiennent les bielles pour le mouvement du cadre de la scie.

Sur l'arbre principal, un engrenage & équerre direct actionne par un mouvement
excentrique & 1'aide d'un pignon A& rocher (dents inclinées) avec contrelame et vis
sans fin, l'avance du tronc vers la scie. Deux chariots & &teaux, 1'un devant et
l'autre derriére la scie, maintiennent le tronc dans sa position et avancent avec 1lui.
Les deux ch >ts roulent sur des rails. Une grue simple & manivelle aide & monter
les grumes * le plan de travail. Ce plan de travail est fait d'isorel de 3 mm
perforé & ia norme MECCANO (Se vend dans les magasins de bricolage). Ce plan de
travail est soutenu par des corniéres a 25 trous et muni d'une rembarde en poutrelles
plates de 25 et 11 trous. UNe turbine aspirante, tournant & environ 2000 tours minute
et avec un sac a poussiére, évacue par un systéme d'entonnoir et de tuyau, le gros
de la sciure.

Une sonnerie électrique signale chaque fin de coupe par une touche sur le tronc
a4 scier et un simple contacteur. Le tout est mis en mouvement par un moteur 12 volts

d'un essuie-glace de camion branché sur une batterie 12 v.
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caractéristiques de ce que j'ai présenté a notre exposition de
Saint. jean.de.Moirans.
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EXCAVATEUR ROUE-PELLE allemand.

recopier 1l'intégralité de ce qui a été écrit page 705 de
notre magazine n°® 24 de mars 1988.

EXCAVATEUR GRUE-PELLE U.S.A.

& partir de I935 utilisé aux U.S5.A. pour 1l'extraction du
charbon dans les mines 3 ciel ouvert.

Etait sans conteste la plus grosse grue-pelle du monde.
Pesant 2500 tonnes & vide - avec une flBche haute de 46 m.
sur laquelle était articulé un bras de 28 m. de long qui
portait le " godet-pelle " qui pouvait en une fcis extraire
55 métres cubes,

Puissance 4500 CV. enti2rement électrifié.

Conduite par un seul homme.

Un ascenseur etait installé dans la tour centrale et desser-
vait les divers étages.

A son arrigére un contrepoids de 40 tonnes.

Sa construction Meccano.

poids 56 kilas

hauteur 92 cms

longueur 125 cms

largeur maxi 60 cms

modéle & déplacement sur 2 x 2 = 4 rails ( il y a des
modéles avec chenilles ).

les wagons emportant le minerai passent sous le portique
mobile

commandé par onze moteurs Meccano I2 volts 3n6 vitesses et
jaune monovitesse.

AVION ALLEMAND

Triplan - FOKER Drl

mis en service fin I91I7

moteur Oberursel 1I1II0 CV,

vitesse maxi 165 kmh

longueur 5,75 m.

envergure 7,18 m.

avec lequel fut abattu 1'as allemand baron von Richtofen,
aprés Bo victoires,par le capitaine canadien Roy Bronn le
21 avril I918.

MOTEUR 2 CYLINDRES.
un des madéles bofte n® IO
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André BARBE - VOIRON

L'ARC EN CIEL & 1'échelle 1/15°

La maquette, réalisée en piéces actuelles (galvanisées, jaunes, bleues),
reproduisait le prototype construit en 1928 par la société des Avions René
COUZINET.

A 1'époque, le jeune ingénieur de 23 ans, hardi novateur, avait congu l'avion
transatlantique par excellence. Son accueil par la Presse spécialisée lui valut
d'unanimes éloges. On louait la pureté des lignes harmonieuses de ce premier monoplan
4 aile épaisse, sans haubannage, de 27 métres d'envergure et 15,45 métres de longueur,
muni de trois moteurs Hispano6suiza de 650 cv, accessibles et réparables en vol.

Son rayon d'action atteignait 10 000 km. Les sept réservoirs placés dans l'aile
avaient une capacité de 6 300 litres d'essence. ils pouvaient - en cas de nécessité
vitale - 8tre vidangés en 58 secondes. La vitesse de croisiére était de 260 km/h.

C'est cet avion, partiellement modifié, qui, le 16 janvier 1933, avec pour
principal pilote Jean MERMOZ, effectua la premiére liaison postale entre 1'Afrique
(SAINT LOUIS DU SENEGAL) et 1'Amérqiue du Sud (NATAL) en 14 heures 27, avec 600 kg
de frét.

La maquette MECCANO avait été réalisée en trois parties : la carlingue y compris
les gouvernails de direction et de profondeur, ainsi que les trois moteurs; l'aile
droite; l'aile gauche. Dans le but d'assurer une fixation des ailes sans aucune
flexion, deux tringles de 29 Cm avaient été logées & l'intérieur de chacune, avec un
dépassement extérieur de 7 cm. C'est ce dernier qui en pénétrant dans chaque moteur
latéral assurait la rigidité.

Chacune des hélices tripales était actionnée par le petit moteur électrique
plat tournant a sa vitesse de 450 tours/ minute.

LE GRAND PRIX DE MONACO

Il s'agissait de cing voitures de course, type Formule 1, réalisées en pidces
rappelant les couleurs successives de MECCANO, depuis décembre 1927 : Rouge et vert,
Or et bleu XXX, Or et bleu uni, Vert olive (Meccakit), Galvanisé, jaune, bleu.

Toutes étaient identiques dans leur conception. Les larges roues plastiques (Meccakit)
avantageaient leur aspect, ainsi que la présence du pilote (ref. 332) récemment sup-
primé de la nomenclature.

Placées sur un plateau constitué, principalement par dix nouvelles plaques
(couvercles) référence 236, elles tournaient & la vitesse de 1 tour/minute; la rota-
tion du dit plateau était assurée par deux petites moteurs plats dont la vitesse avait
été réduite de 441 fois par l'utilisation d'abord de pignons d'angle 16 et 48 dents,
puis de pignons de 19 dents et roues dentées de 57 et 133 dents. Ce mécanisme de
réduction était monté & l'intérieur d'un petit caisson de 19 x 11 x 4 trous.

Pour obtenir l'entrainement du plateau, représentant un poids mort assez
conséquent, on avait dli limer des plats sur la derniére tringle pour obtenir une
meilleure portée des vis d'arrét. Une plaque 122 x 69 cm en contreplaqué de 15 mm
supportait le tout et facilitait la rotation.

RESEAU HORNBY O, GRANDEUR NATURE, REPRODUIT EN MECCANO

-

Le circuit ferroviaire des expositions précedentes avait été limité & la
production de l'usine de LIVERPOOL entre 19222 et 1926, dont une gare basse, typique-
ment anglaise et ses deux quais inclinés, la rame '"Métro de Londres", la locomotive
type 0-2-0. Celle-ci tirait allégrement en marche arriére six wagons 2 essieux
(4 tombereaux, 1 wagon planches, 1 Wagon troncs). Quelle puissance pour un si petit
moteur ! ! !

eeel e
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TOUR EIFFEL - Echelle 1/125°

Réalisée pour l'exposition de VOIRON en 1979, elle célébrait la centiéme
année de mise en service de la fameuse tour.

Depuis mai 1986, cette maquette n'est plus conforme & la réalité. En effet,
le deuxiéme étage a été complétement modifié par la suite de la construction d'un
deuxiéme étage panoramigue. DE plus, les deux ascenceurs qui, durant prés d'un siécle,
ont relié le deuxiéme étage au troisiéme, en se rencontrant au niveau d'un étage
intermédiaire, situé a 195 métres 93 du sol, ont été remplacés par un ascenseur
unique qui parcourt une hauteur de 181 métres.

DETAILS MECANIQUES DU PANNEAU PUBLICITAIRE DE J. BIHN (CAM n° 258)

A la suite de la demande de notre ami belge LANDERCY (CAM n°® 320), le schéma
ci-aprés a été dessiné par J. BIHN.

Du premier modéle, toute la partie engrenage a été supprimée au profit d'une
transmission par chalne, qui a permis d'éliminer tous les jeux au moyen de tendeurs
et le fonctionnment a été grandement amélioré.

Dons, l'engrenage 50/25 a été supprimé, ainsi que les cing pignons et roues
de champs des panneaux. Une roue de chaine de 36 dents (schéma B) est bloquée direc-
tement sur 1l'axe n°® 2 du barillet d'entrainement et éxécute un sixiéme tour, soit
60°. Une chaine assez liche munie d'un tendeur entraine un 18 dents bloqué sur 1l'axe
n° 3 du panneau central, qui éxécute un tiers de tour, soit 120°. Dans la partie
supérieure du modéle, une chaine entraine également l'ensemble des cinq panneaux.

Certains organes pour la clarté du dessin , ont été supprimés. Nous pensons
que les schémas A et C pourront utilement &tre exploités pour d'autres modéles néces-
sitant une temporisation.

(Voir dessins page suivante).

AVIS

COTISATIONS 1990

Un appel de cotisations pour 1990 sera inséré dans le prochain
numéro (n° 30). Toutefois, nous attirons l'attention de ceux qui voudraient
anticiper cet appel sur le fait que la derniére assemblée générale a décidé
de porter la cotisation & 150 F (CENT CINQUANTE FRANCS) pour 1990.

Rappel : Les cotisations doivent &tre exclusivement adressées au Trésorier
et les chéques libellés & l'ordre du C,A.M,
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La Ville de ROCHEFORT-sur-MER
abritera notre
EXPOSITION de 1990

Toutes les mains se sont levées, lors de notre Assemblé&e Générale du 4 Mai der-
nier & St-JEAN-de-MOIRANS, pour retenir ROCHEFORT comme le lieu de notre pro-
chaine manifestation des 24, 25 et 26 Mai 1990.

ROCHEFORT ?.. Nombre de cit&s répondent & ce nom.. Mais voici ROCHEFORT-sur-MER
(Charente-Maritime) en bordure de 1'Oc&an entre LA ROCHELLE et ROYAN. Ville
moyenne d'un peu moins de 30.000 habitants, elle fait depuis plusieurs années
des efforts soutenus pour devenir pimpante, elle restaure ses monuments et ses
facades, elle multiplie les animations, et 1a qualité de la vie y est devenue
son principal atout. C'est la "Cité du mégonia” et elle vient d'@tre classée
"Ville d'Art et d'Histoire".

Croyez-vous celd exagéré ? Eh bien, venez vérifier vous-mémes, en profitant de
Toccasion qui vous est ainsi offerte.

Le meilleur accueil de chacun sera assuré : celui des &pouses accompagnatrices
comme celui des membres exposants, des collectionneurs de tous ordres ou des
simples visiteurs.

Des Etablissements, récents pour 1a plupart, assureront votre hébergement et la
restauration dans les meilleures conditions. Des visites de la ville et une
excursion vont &tre mises sur pied, car 1'organisation de 1'Exposition fait dé&ja
1'objet des soins des Membres du C.A. M. de 1a Charente-Maritime : Jacques BLONDET,
ainsi que Jean REAU et Henri MATIVAT fortement épaulés par leur &pouse (ce qui
n'est d'ailleurs pas une nouveauté au C.A.M. ...).

Parmi les nombreux &difices des sidcles derniers que recgle la Ville, le Palais
des Congrés, situé en plein centre, se prétera idéalement & notre présentation
MECCANO : 1a salle Colbert, flanquée d'un bar et de nombreuses dépendances, sans
compter un auditorium voisin ol nous tiendrons notre Assembl&e, sont d'ores et
déja réservés, et le Maire a montré toute sa satisfaction de recevoir ici les
Membres de notre CLUB. Nous disposerons d'un peu plus de 500 m2 pour les exposants
et 1a bourse d'échange du samedi, 1a salle principale formant & elle seule un
rectangle de 33 m sur 9 m, avec un plafond... qu'aucune fléche de grue géante

ne pourra jamais atteindre.

Et puis ROCHEFORT s'oriente de plus en plus vers les industries et les sciences
de 1a MER : elle n'oublie pas qu'elle est née vers le milieu du XVIIe siécle

au moment od Louis XIV et Colbert ont créé sur les rives de la Charente le plus
grand arsenal du royaume. Les habitants sont fiers de Teur Musée de la Marine,
de Teur Maison de Pierre Loti (celui-ci né & Rochefort et Officier de Marine),
et surtout de 1a Corderie Royale (monument de 373 m de fagade, restauré tout ré-
cemment et occupé entr'autre par le Centre International de 1a Mer. Le port de
commerce et les ports de plaisance sont en pleine activité. Enfin, 1a Marine Na-
tionale et 1'Armée de 1'Air y tiennent une trés importante garnison.

Aussi avons-nous pensé que nos prochains visiteurs, civils et militaires, seraient
particuliérement sensibles & reconnaitre parmi les modéles exposés des thémes
comme ceux-ci que nous livrons & tout hasard d votre imagination créative :
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° la fabrication des cordages : appareils anciens 3 toronner les aussiéres
en chanvre ; appareils modernes pour le tressage :des cordes en matigre
synthétique ;

° les navires de commerce et de Ta Marine Nationale, les voiliers de plai-
sance et de haute mer ;

® les outillages portuaires : grues, bigues, ponts roulants, engins de mise
d 1'eau et @ sec des navires, engins divers de transport ;

® les avions civils et militaires, anciens et modernes...

Oui ! De fid&les reproductions de tout celd ont d&jd contribué au renom de nos

Expositions passées ; mais c'est 1'occasion de les exposer & nouveau.

Cependant, ces suggestions ne doivent pas décourager ceux d'entre nous dont
1'inspiration et 1'imagination les conduiraient 3 présenter toute autre création,
accueillie de toute fagon & bras ouverts.

Nous allons bientdt nous atteler & résoudre les questions habituelles d'"inten-
dance", afin que chacun ait le temps de prendre ses dispositions .

Pour la réalisation de 1'affiche annoncant 1'Exposition, nous reprenons volontiers
un appel paru dans notre Magazine N° 18 de Février 1984 pour la fourniture de
quelques photos bien nettes en noir et blanc de super modéles "photogéniques" a
envoyer a H. et S.MATIVAT, 44, rue du Quatre Septembre, 17300 ROCHEFORT,

qui s'appliqueront alors & faire le meilleur choix.

A bientdt donc, pour des nouvelles plus précises.

ROCHEFORT SUR_MER

Le Palais des Congrés
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AT-VOLUTION DE LA VISSERIE MECCANO

Nous devons & l'obligeance de nos amis de 1'A.M.S
(AMIS MECCANO SUISSE) l'autorisation de reproduire l'article
du Professeur SPINNLER, paru dans une récent numéro de leur
revue

N.D.L.R. La censure du C.A.M. a supprimé tout ce qui avait trait & d'autres
systémes que MECCANO.

5. EVOLUTION RECENTE DES MOYENS D'ASSEMBLAGE

-

Depuis quelques années, on assiste d une évolution de la visserie de MECCA-
NO, de MAERKLIN ainsi que de celle de STOKYS. Il est intéressant d'examiner
de plus prés les modifications de la visserie, mais i1 est bon de le faire
par comparaison avec la visserie industrielle.

5.1 Visserie en construction mécanique

I1 existe une trés grande variété de vis, toutes avec des propriétés et
pour des applications particuliéres. Nous ne nous arréterons que sur celles
qui sont aussi utilisées dans les jeux de construction.

La vis est, avec le tenon et la cheville, un des plus vieux éléments d'as-
semblages démontables. Dans un désir de rationalisation évident, on a trés
vite normalisé la visserie. En Angleterre d'abord, avec le systéme With-
worth basé sur le pouce, puis en Europe dans le systéme métrique. Ces deux
systémes ont coexisté trés longtemps et se sont répandus dans le monde au
gré des influences économico-politiques des pays d'origine. Aux USA existe
encore un autre filetage, basé sur le pouce lui aussi. Chaque systéme avait
ses avantages; d 1'issue d'une lutte acharnée, i1 fut décidé en 1973 de mo-
difier 1égérement le filetage métrique pour lui donner la résistance 3 la
fatigue plus élevée du filet Withworth. Dans chaque systéme existe un file-
tage dit normal et un filetage d pas fin.

Du point de vue de la téte des vis, on distingue :

-

Vis & téte hexagonale, dite aussi vis 3 téte 6-pans (fig. 5.1). Cette vis
se serre avec une c1é & fourche & une ou deux t8tes (fig. 5.2) ou avec une
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=|=E' @) prise de l'ecrou @:cHMurncmcnf da la
L

Fig. 5.1 Vis & téte 6-pans.

Fig. 5.2 Clés 3 fourche. Fig. 5.3 Serrage par 1/12 de tour.

c1é & tube. La téte de la clé & fourche est inclinde de 15° par rapport &
la poignée, ce qui permet un serrage par douziéme de tour, par retourne-
ment de la clé (fig. 5.3). Ce fractionnement du serrage est trés utile
lorsqu'on manque de place pour la clé.

Vis 3 6-pans creux. La téte est cylindrique et contient une cavité au pro-
fil hexagonal. Cette vis est aussi appelée vis IMBUS, du nom de la firme
qui 1'a mise au point.

=
=3 =

-.?—.
M

— &

Fig. 5.4 Vis & 6-pans creux. Fig. 5.5 tlé pour 6-pans c¢reux.

Les vis & 6-pans creux remplacent aujourd'pui de plus en plus les autres
vis car elles sont plus esthétiques que les vis & téte hexagonale. Mais
elles sont surtout plus avantageuses parce qu'elles nécessitent beaucoup
moins de place autour de la téte (fig. 5.6). Cela permet des constructions
plus compactes et trés avantageuses du poiﬁt de vue de la distribution des

efforts dans les piéces.
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Fig. 5.6 Economie de place autour des vis @ 6-pans creux.

Vis & téte fendue. On rencontre beaucoup les vis & téte cylindrique et les
vis & téte bombée (fig. 5.7). Ces vis se fabriquent seulement dans des dia-
métres de filetage plus petits que 16 mm, tandis que les vis 3 téte hexago-
nale se fabriquent aussi dans les plus grands diamétres.

Fig. 5.7 Vis 3 téte fendue. faux
a) téte cylindrique

b) téte bombée Fig. 5.8 Adaptation du

tournevis.

Les vis  téte fendue se serrent avec un tournevis. Il est important que 1la
lame de 1'outil soit trés bien adaptée & la téte afin que cette derniére ne

soit pas endommagée lors du serrage ou du déﬁontage,(fig_ 5.8). On ne peut

obtenir avec un tournevis qu'un couple de serrage relativement moyen, tan-

dis que les tates 3 6-pans intérieurs ou extérieurs permettent des serrages
énergiques. (TTT

.F &§¢2} | ;ﬁJ:. -4<::}— Il.’
R Lﬁ

Fig. 5.9 Ecrou hexagonal. Fig. 5.10 Ecrou carré. Fig. 5.11 Boulon.
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La quasi totalité des écrous utilisés dans 1'industrie sont hexagonaux
(fig. 5.9), 11s se serrent avec les mémes cl1és que les vis. Les écrous car-
rés existent et sont aussi normalisés (fig. 5.10), mais ils sont utilisés

extrémement rarement sauf en microtechnique et dans certains petits appa-
reils électriques.

Rappelons, enfin, qu'un boulon est constitué de 1'assemblage d'une vis et

d'un écrou (fig. 5.11).

5.2 Visserie MECCANO

5.2.1 Vis d'assemblage

Dés le début, Franck Hornby a utilisé des vis 3@ téte fendue cylindrique et
des écrous carrés. Ne trouvant pas dans le commerce une visserie convenant
d ses besoins, 1'inventeur a décidé de fabriquer lui-méme ses vis et ses
écrous. A 1'époque, bien qu'on utilisait depuis longtemps déjd des écrous
hexagonaux et des vis & téte 6-pans, Hornby choisit les écrous carrés pro-
bablement parce qu'ils étaient plus faciles 3 fabriquer ou par analogie a-
vec ce qui se faisait dans les appareils électriques. Le filetage était un
filet Whithworth normal 5/32".

Pendant une bréve période (1928-1929), MECCANO livra des vis 3 t&te bombée
(de nombreux supermodéles en contiennent). Ces vis devaient imiter les ri-
vets et furent surtout utilisées dans les boTtes de construction d'avion.
Le matériel traditionnel reprit alors ses droits jusqu'en 1973 od, enfjn,
MECCANO remplace les écrous carrés par des écrous hexagonaux zingués. La
ressemblance avec les machines y gagne énormément.

Parmi les derniéres nouveautés avant sa faillite, la firme de Liverpool
lance les vis 3 téte ronde. Ces vis sont plus plaisantes et améliorent
1'esthétique des modéles en dépit du fait que leur t&te est plus large que

les tétes cylindriques (6,2 mm au lieu de 5,5 mm). Elles présentent pour-
tant deux inconvénients importants :

- les vis 3 téte ronde sont difficiles & saisir et & tourner entre les
doigts;

- les t8tes sont facilement endommagées par la lame des tournevis.
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La figure 5.12 représente 1'extrémité d'un tournevis. Le couple de serrage
M est transmis 3 la téte de la vis par deux forces F situées aux bords de
la lame. Ces forces sont trés grandes, elles peuvent atteindre 500 N (cor-
respond au poids d'une masse de 50 kg) lors d'un serrage énergique. On com-
prend que cette force importante est capable de déformer et de rebrousser
le bord de la fente des tétes. Les vis @ téte ronde sont particuliérement
vulnérables si le tournevis n'est pas bien centré dans la téte (fig. 5.13b)
car la surface d'appui extérieure dans la fente est alors trés petite. I
faut donc veiller & toujours placer la lame du tournevis au milieu des té-

- F
- Fig. 5.12 Efforts appliqués par

un tournevis.

b c

Fig. 5.13 Tournevis dans 1a fente Fig. 5.14 Nouvelle vis 3

des tétes de vis MECCANO. 6-pans creux.

tes rondes et agir selon 1'axe de la vis (fig. 5.13a). Les t&tes de vis cy-

lindriques offrent, elles, toujours 1a méme profondeur d'attaque au tourne-
vis od qu'il soit placé (fig. 5.13c).

Il arrive, au cours du travail, que le tournevis dérape et s 'échappe bruta-
lement si on appuie fortement obliquehent sur la vis. Plus d'un enfant
inexpérimentd s'est ainsi blessé Ta main qui tient les pidces & assembler.



MECCANO s'est préoccupé de ce probléme et 1'a résolu en remplagant mainte-
nant (janvier 1989) toute sa visserie par des &léments dont la téte est mu-
nie d'un 6-pans creux. Une vis d'assemblage normale est représentée 3 1la
figure 5.14 & 1a méme échelle que les autres vis. Cette vis est élégante et
allie tous les avantages

facile & saisir et & tourner avec les doigts;

serrage & couple élevé sans risque d'endommager la téte;

1'outil de serrage ne peut pas déraper;

forme élégante;

aspect brillant;

la position angulaire relative de vis voisines passe tout i fait inaper-
Gue alors que cela génait 1'harmonie de modéles assemblés avec des vis 3
téte fendue.

A 1'occasion de la sortie de ces nouvelles vis, MECCANO revient aux écrous
carrés. L3 on ne comprend pas, si ce n'est pour satisfaire les nostalgiques
d'une époque révolue ou, beaucoup plus probablement, pour abaisser le coiit
de fabrication. En effet, les écrous hexagonaux sont fabriqués par décolle-
tage tandis que les écrous carrés sont découpés & la presse.

Les nouvelles vis combinées avec les écrous hexagonaux constituent des bou-
lons modernes, répliques de 1a vraie mécanique. On doit déplorer que MEC-
CANO passe & cGté d'une si belle occasion d'actualiser son jeu de construc-
tion.

MECCANO livre, pour serrer ses vis & 6-pans creux, une clé analogue & la
c1é industrielle (fig. 5.5). Longue de 9 cm, cette clé se révéle trop cour-
te; en outre, elle se manie moins bien qu'un tournevis. Nous suggérons d'u-
tiliser de 1'outillage normalisé de mécanique. D'abord un tournevis hexago-
nal 3 mm qui permet de porter la vis (fig. 5.15). Mais i1 présente avec

\_/

Fig. 5.15 Tournevis hexagonal.
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certaines vis un jeu un peu grand préjudiciable 3 la té&te de vis. Nous
avons acheté un tournevis 3,5 mm et 1'avons 1égérement meulé afin de 1'a-
dapter parfaitement 3 la vis. Ce tournevis est en outre un peu plus long et
traverse aussi les trous des piéces.

Tant la c1é MECCANO que le tournevis hexagonal doivent rester dans 1'axe de
la vis pendant le serrage. Cela constitue un inconvénient car tous les
constructeurs savent qu'on rencontre trés souvent des cas ol i1 faut serrer
une vis tout en inclinant le tournevis. On peut obtenir ce résultat avec un
tournevis spécial dont la téte est formée d'une boule hexagonale (fig.
5.16). Cette derniére coopére avec le creux de la vis en fonctionnant comme
un joint & cardan; elle permet un angle d'inclinaison atteignant jusqu'i
27° (fig. 5.17).

=

Fig. 5.16 Extrémité d'un tour- Fig. 5.17 Inclinaison d'un tour-
nevis hexagonal d boule. nevis 3 boule.

5.2.2 Vis d'arrét

Les vis d'arrét sans téte supportent mal des couples de serrage important
car les fortes forces exercées par le tournevis sont susceptibles de défor-
mer, voire casser une moitié de la t&8te. Le serrage des petites vis d'arrét
(No.69c) est méme presque impossible avec le tournevis MECCANO parce que sa
lame est trop large pour pénétrer dans un trou taraudé. Lorsque la vis est
complétement enfoncée, le tournevis s'appuie sur le moyeu (fig. 5.18a), on
endommage alors les filets du taraudage en fnsistant. La seule fagon de
s'en tirer consiste 3 recourir & un tournevis plus étroit ou & biaiser le
tournevis normal. Dans les deux cas, le serrage est mauvais.

On trouve depuis 1985 (M.W. MODELS) des vis d'arrét a 6-pans creux. Ces vis
permettent un excellent serrage, jusqu'd la limite de la résistance de la

clé & la torsion (fig. 5.18b). Elles sont une imitation de la vis d'arrat
que MAERKLIN a lancé déji vers 1980.
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MECCANO a maintenant aussi sorti des vis d'arr8t sans t&te 3 6-pans creux
et livre une clé coudée selon l1a figure 5.5. On utilise 13 aussi avantageu-
sement un tournevis hexagonal 2 mm.

a) serrage quasi impossible
avec le tournevis MECCANO

b) serrage excellent avec une
clé hexagonale

Fig. 5.18 Serrage-des vis d'arrét courtes.

5.5 Dimension des vis d'assemblage

On a vu apparaitre, ces derniéres années, de nouvelles longueurs de vis.
Voici un tableau comparatif donnant la longueur de la partie filetée des
vis des divers systémes.

MECCANO 6 8 9 12 19 28 mm
M.W. MODELS 11 25 32 38 51 mm

On doit considérer que 1a production de M.W. MODELS est intégrée dans 1le
systéme MECCANO.

5.6 Pinces élastiques

Tous les jeux de construction sont dotés d'un moyen d'arrét trés simple des
arbres consistant en une pince élastique, appelée souvent improprement cla-
vette (voir chapitre 3). Elle était fabriquée en un acier trds résistant
mais fragile, c'est pourquoi ces pinces se cassent facilement entre des
mains inexpertes.

Poursuivant son effort de remplacement des piéces en acier par des éléments
en plastique (économie oblige), MECCANO lance maintenant, én méme temps que
les nouvelles vis, des pinces élastiques en plastique. Ces pinces sont na-

turellement plus épaisses que les pinces en acier, mais leur encombrement
est pratiquement identique. Elles se montent aussi trés facilement sur les



942

axes. Moyennant parfois un petit ébavurage au canif ou § 1a lame de rasoir
et en prenant soin de mettre le cBté lisse du cOté des pidces d'appui, ces
pinces €lastiques ménagent les pidces en tournant. Elles ne les raient pas
et devralent suss! 8tre avantageusement utilisées dans les moddles faits
avec des piéces peintes.

Des essais ont montré que les pinces élastiques en plastique transmettent
en moyenne une force axiale aussi grande que les pinces en acier.

Prof. Georges Spinnler

MECCANO-SCHRAUBENVERBINDUNGEN | VISSERIE MECCANO (Bachelard, Welti)

BISHER/ANCIENNE:

Referenz/ Teil=-Nr.
RéfTérence Pidoe no.
03626582 37b .
37c
0381532 111¢
0871529 111a
0871612 111
0361549 111d
0361150 69a
0362775 34c
NEU/NOUVELLE:
Referenz/ Teil-Nr.
Référence Pidoe no.
087292 37a
a7b
087283 111e
087294 111a
087286 111
087296 1114
087207 69a
087288 34c
360
asad

Besser als 36¢c, 36d IJPrOfdrlbl‘ aux olés 38¢, 38d:

Muttern Sechskant
Gewinde Withworth 5/32"

Vis & téte fendue ronde
Ecrous hexagonaux
Filetage Withworth 5/32°

Schrauben Halbrundkopf mit Schlitz

Anzahl pro Verpackungseinheit/
Nombre de pidoes par sachet

{+]
50
12
30
30
12
12

4

Schrauben/vis
Muttern/écrous
Schrauben/vis
Schrauben/vis
Schrauben/vis
Schrauben/vis
Madenschrauben/
vis d'arrét

2,5 ma
12 mm
19 mm
28 mm

4 mm
MutternschlOssel/clés porte-écrou

Schrauben Innensechskant (INBUS)

Muttern Vierkant
Gewinde Withworth 5/32°

Vis & G-pans creux (INBUS)
Ecrous carrés .
Filetage Withworth 5732

Anzahl pro Verpackungseinheit
Nombre de plidces par sachet

50
50
30

+
30
+
a0

+
30

+
12

2
1
1

Schrauben/vis
Muttern/déorous
Sohrauben/vis
Muttern/éérous
Schrauben.
Muttern/écrous
Schrauben/vis
Muttern/éorous
Schrauben/vis
Muttern/éorous
Madenschrauben/
vis d'arrét.

5,8 mm
9,8 mm
12 =
19 mm
28 mm

4 mm
MutternschlOssé¢l/olés ‘porte-éorou
Inbus-Schlissel/clé hexagonale 3 mm
Inbu--ScthitoIlallVhtxlgonllo 2 mm

Industrie-Schraubenzieher mit Sechskantschaft und Plastikgriff/
Tourneviu industriel & tige hexagonale et poignet en plastique

PB 205 - 3 mm und/et 2 mm

(Gberall erhdltlich / en vente partout)




% Souvenez-vous| Le 22 février
% 1888, nous titrions sur huit co-
\s lonnes un article consacré a
2 cet architecte talentueux — il
* a recu en 1870 la plus haute
< distinction de la profession:
I I'équerre d'argent — qui
& avait réalisé en Meccano un
+ Empire State Building, haut
“ de 2,70 metres, lequel allait
~ partir plus tard pour le plus
3 grand magasin de jouets du
i monde: Fao Schwartz, sur la
: Cinquiéme . Avenue & New
 York. L'exposition était pré-
» Vue pour quinze jours, elle a
w été prolongée six mois et a
» contribué au come-back spec-
* taculaire de Meccano aux
Etats-Unis.

L’atomium
de Bruxelles

Louis Fleck qui travaille di-
rectement en contact avec
I'usine-mére de Calais ne
s'est pas assis, pour autant,
sur ses lauriers. Il a monté de-
puis, avec les petites piéces
inventées par le Britannique
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Le mégalo du Meccano

Aprés avoir monté, en piéces Meccano, la
maquette géante de I’Empire State Building
I’'an dernier, l'architecte .nancéien* Louis
Fleck vient de réaliser, avec les mémes
moyens, celle de I'atomium de Bruxelles.

Franck Hornby en 1802, un
superbe Tower bridge, une
lanterne Jean Lamour, répli-
que de celles qu'on peut voir
glace Stanislas, et a participé
la conception et & 1'édifica-
tion d’'une tour Eiffel en Mec-
cano de 11,50 métres de hau-
teur et d’un poids de 450 kg,
tenus par quelque 30.000 bou-
lons. !
Elle se trouve actuellement
démontée & l'usine de Calais,

malis peut-étre prétée, sur de-’

mande, & qui le désirerait et

prendrait en charge son ache-

minement.

Enfin, & la demande de M.
Lecocq, responsable du pro-
duit chez Meccano, Louis
Fleck vient de réaliser dans
son petit grenier,auNo5dela
rue Victor-Lemoine & Nancy,
I'atomium de Bruxelles.
L'original, haut de 102 métres
et qui comprend neuf sphéres
de 18 métresde diamétre a été
congu comme un cristal-élé-
ment de terre de fer grossi 151
milliards de fois, par l'archi-

tecte Polak, pour I'exposition. *

universelle de Bruxelles en
1958.

La maquette de Louis
Fleck, au 1/60e, mesure, elle,
1,70 meétre et elle est cons-
tituée de 4.414 piéces: corps
de chaudiére bleus pour les
bras, pitces flexibles triangu-
laires en métal jaune pour les

- boules, plaques secteur pour

la base et barres perforées
zinguées pour les pieds, le
tout assemblé avec les nou-
veaux boulons - Meccano
creux & six pans.

Dans les hautes
sphéres

«La conception-réalisa-
tion a pris environ 120
heures, Dans ce cas pré-
cis, le probléme & résoudre
était le tracé géométrique
dans l'espace, car je travaille

encore sans ordinateur. La

réussite de la lanterne Jean
Lamour et surtout celle de
l'atomium prouve que le
Meccano, qui est une struc-
ture linéaire, peut étre mis

Une sphére armillaire créée la semaine derniére.

(Photos Denis MOUSTY)

en forme jusqu'a la sphére».

Ce paradoxe évident a
poussé Louis Fleck & aban-
donner, provisoirement, le
Meccano jouet et le Meccano
mécanique (pendule, ton-
deuse & gazon, moteur quatre
cylindres) pour se consacrer
au Meccano artistique.

I1 a créé ainsi la semaine
derniére & partir d’hexagones
et de pentagones, une grosse
boule argentée, cousine des
sphéres armillaires de Léo-
nard de Vinci, & la fois scienti-
figue et esthétique, qui ne dé-
parerait pas un intérieur de-
sign.

Louis Fleck cherche & pré-
sent & se mettre en contact
avec de grands charpentiers
pour donner & ses chefs-
d'oeuvre confidentels une
vrale dimension architectu-
rale, Autrement dit, & l'in-
verse de la démarche pré-
sente, le prochain atomium
sera peut-étre d’abord... une
maquette Meccano.

Gérard CHARUT

Louis Fleck travaille encore sans
ordinateur.
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LES BOITES ELEKTRON

ETUDE DE M. Jean RANSBOTYN - CAM 125

——==000==——

Le lancement des boites ELEKTRON est annoncé dans le MECCANO MAGAZINE anglais
de mai 1933. Il s'agit d'une série de trois boltes : 1 - 1A et 2, la boite 1A conver-
tissant le n°® 1 en n°® 2.

Les boites 1 et 2 comportent une série de petits compartiments le long des
cotés, et un grand compartiment dans lequel les pidces sont fi?e}ées sur un carton.
La boite 1A n'est pas compartimentée; toutes les piéces sont fixées sur un carton.
Sur la droite des étiquettes, un texte précise :

— Boite n® 1 permet le montage d'une boussole, d'une lampe de chevet ...
— Boite n°® 2 permet, en outre, le montage d'appareils ...

Notons les caractéristiques de quelques unes des piéces :
la bakélite utilisée est d'un vert bleuté trés sombre, unie. .
les fils des bobines 1538 et 1532 sortent des joues par une simple perforat%on.
1'étiquette de la boite métallique & fond perforé qui contient 1e§ plus petites
piéces représente un jeune gargon sous un aimant en forme de fer

a cheval.

Voici d'aprés un manuel de 1934, la composition des trois boltes :

Liste des Pioces Détachies E lekelron

Quantités. uantités.
Boite Boite Boite Bulleo Boite Bolte
ilr;m Pase Universell No. 1 ‘iﬂl 1A 2 Vci 2 Nao. - Na.l No.1A No.2
3 nivel e vee = 1840 Vis de Serr r Cant: . — *
1501 Boltier de Boussole ... R | _— 1 1550  Support d* .:?mmn act vae == { -}
1502  Pivot de Boussole P | — 1 1851 Vis pour Acmature ... - 1 1
1503 Alguille Aimantéde s S | —_ 1 1552 Bobine d'Enroulement pour
1514 Rose des Vents we 1 —_ 1 Bobine de Ruhmkori - 1 1
1505 Barteau Aimanté 2 -— 2 1383 Polgndes ur  Bobine de
1508  Armature pour Bam-:m Ruhmltorl'rn -_— ] 2
Aimanté 2 —_— 2 1534 Tube de R#glage pour nnhlne
1507 Aimant en l'urrne de Fer 2 te Ruhmkaortf _— 1 1
. Cheval .., R 1 1 1885  Culasse Magnétique (grnmll) —_ 1 1
1503 Base Circulaire . 1 —_ 1 1558 Armature vt Commutatenr ... — 1 1
1500 Tube de Galalithe pou.r hupport 1557 Arbre d"Armature - R 1 1
de Suspension & e 1 — L 15533 Enuerre de Support ... - 1 1
1510 Support de Suspension N . —_ 1 1550 Balaisde Contact du
1511 REtrier de Cuivre I —_ L Commutateur ... — 1 1
1512 Bolte A Foand Perforé avec 1380  Manchon de Galalithe, lll 3min, — 1 1
Couvercle - 1 - 1 1541 Rondelle Isolatrice ... o b - 1
1513  Tube de Limaille de Fer . | - 1 1502 Gerous Hexagonaux 86 B.A. ... 3 1] 12
1514 Baguette d'Ebonite ... Gy 2 —_ 2 1503 Bornes 2 - 4 ]
1515 Bayguette de Verre wn b -— I 1864 Bobine de Fil de Cun'm. s.C.C
1516 Carré de Flanelle s 1 -— L (0 metres) - van B 1 1
1517 Carré de Saie ... P | _ i 1503 Clef—Tournevis e w1 - 1
1513  Bobine de £il de Svie ... S | - 13 1504  Fil de Connexion e I - 1
1519 Bouchon .. . v 3 —_ : 1367 DBarre de Conunexion ... - 1 1
1520 Plaque d' Electrouope we 11 -_— 1 1648 Boulon Spécial § B. .-\.. 2% mm. — 1 1
1521 Tige d'Electroscope .. 1 —_— 1 1589  Vis de Contact § B.A. ... - 1 L
1522  Manchon e Galalithe, 32 mr.n. 1 — 1 1571 Anneaux de Couleur ... e — 4 4
1523 Crochet d' Electroscope e 1 —_— 1 1572  [nterrupteur ... . — 1 1
1524 Bouchon (’Ebonite ... wivr b —_ k 1573 Boulons 8 B.A., 9.5 mm. v — 3 3
1525 Feuille d"Aluminium ... | — 1 1874* Serre-Fils avec \is ... e — 1 1
1528 Lame de Cuivre, 25 x50 mm. _— 1 1 1573 DBoulons 6 B.A., 12 min. . 2 3 5
1527 Lame de Zine, 25 <50 mm. — 1 1 1578 Sullate de Cuivre s ei 1 1
1523  Suppart d ‘dléments de Pile ... — 1 1 1577 Bichromate au Potassium ... — 1 1
1530  Bonlon de Support de Plle . — 1 1 1581 Fil de Résistance, 15 cm. - — 1 1
1531 Tige de Zinc ... . — 1 1 1332 Morceaux (" \ciee R | -_ *
lg%% _11’_%&!‘;5 ldeéthubon e =2 2 1533 Ecrow Caré 6 B.A. ... .. — 1 1
1 ge Filetée . — = 2
1534  Porte-Lampe avee Réﬂecteur T —_ 1 1834 Fil de Cuivre, 45'100 15cm. ... — 1 A
1535 Vis pour Porte-Lampe... . F — 1 15385 Armature pour Aimant en
1533  Bobines Magnétiques ... - — o 2 forme de Fer a Cheval e = 1 L
1339 Noyau \laggnenque (complet)  — 2 2 1586 Fil de Cuivre, 45'100S.C.C. ... — —_ —_
B Gl eig o 2 ] ]| g mledammesce T2 2 C
o — b
1542 Ecrou de Crochet d’Aimant ... — 1 1 VR WA Fowe M st Armitise 1
1543 Armature de Sonnette . ¢ Sonne
(compléte) . . e — 1 1 1389 Manuel d’' lmtrucuons pour .
1544 Marteau de Sonnette ... . — 1 1 Boite No. 1 1 -
1543 Timbre de Sonnette ... —_ 1 1 15390 Manuel d' Inslrncuons pour
15346 Supgort du Timbre {ayec Ecrou Boite Xo. 2 ... O 1 1
T ae” oo =4 } 1591 Vis i Borne de Bobine S
4 — .
1548 Support de Vis de Contact de 182 Coussinet [sulareur ot ol :
Sonnette (compléte) ... v — 1 1 1842 Ampoule Electrique, 2} v. ... — 1 1
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La publicité qui parait dans le MECCANO MAGAZINE anglais de septembre 1935
ressemble trés fort & celles qui ont été publiées depuis 1933, mais signale, assez
discrétement d'ailleurs, une diminution du prix de la boite 2 qui passe de 21/ a
17/ 6, le prix de la boite 1 restant inchangé & 6/ 6. En y regardant d'un peu plus
prés, on remarque que le cliché de la boite 2 est assez différent de celui qui
avait été utilisé jusque 1l3a. Bien qu'aucune mention n'en soit faite, la série
ELEKTRCN vient de subir quelques modifications dont la moindre n'est pas la suppres-
sion de la bolite 1A. Les boites 1 et 2 deviennent indépendantes l'une de l'autre,
la premiére étudiant 1'électricité magnétique, la deuxiéme l'électricité dynamique.
Et la boite 1 contiendra, & l'avenir, une série de piéces qui ne se retrouveront
pas dans la boite 2.

La comparaison avec la premiére série fait apparaitre les différences
suivantes :

- Les divisions de la bolte 1 ne sont pas modifiées, mais en fonction de la nouvelle
composition, les piéces sont disposées différemment sur le carton du grand compar-
timent. Cette nouvelle présentation est illustrée pour la premiére fois dans le
MECCANO MAGAZINE anglais de décembre 1935.

- La boite 2 qui devient nettement plus petite mais plus haute, ne comporte plus
que des petits compartiments.

- Le texte sur la droite des étiquettes devient :
Boite n° 1 permet le montage d'une boussole, d'un électroscope ...
Boite n°® 2 permet le montage d'une lampe de chevet ...
La mé&me différence se retrouve sur les étiquettes de langue anglaise.

— L'étiquette de la boite & fond perforé représente un jeune gargon a cdté de Tower
Bridge. Elle existe avec fond jaune et avec fond bleu.

— La bakélite des piéces est vert moyen marbrée.
- La sortie des fils des piéces 1538 et 1552 se fait par des bornes.

- Le contenu des boftes évolue comme suit ;

- Boite 1.
Pigdces supprimées : 1510 (cf remarque) 1534, 1535, 1561, 1562, 1563, 1566,
1575, 182.
Piéces ajoutées :
1 x 1507
1 1592 disque ébonite )

1 1593 éclateur
1 1594 collier de serrage pour
baguette ébonite

) piéces nouvelles

- Boite 2.

Piéces supprimées : 1506, 1511, 1514, 1515, 1516, 1517, 1518, 1519, 1520,
1522, 1523, 1524, 1525, 1549, 1569, 1574, 1582, 1585,
1589. =

Diminution de 2 &4 1 du nombre des barreaux aimantés 1505.

En ce qui concerne les manuels, il ne semble pas y avoir eu d'édition en
langue francaise en 1933. Les boites de 1'époque contiennent des manuels anglais
et une traduction frangaise, non illustrée, sous forme de dépliant :

ref. 1/733/2,5 pour le n°® 1 ref. 1/1133/,5 pour le n® 2

L'édition de 1934 correspond & la premiére version des boites. Certains
exemplaires ont été utilisés dans des boites de la deuxiéme version; ils sont
alors accompagnés d'un feuillet ne portant pas de référence :
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=double face pour le N° 1

"Liste revisée des pidces Eiektron“
"Cette feuille remplace le texte rayé & la page 21 du
manuel Elektron N° 1"

-simple face pour le N° 2

"Comment constrfuire une lampe de chevet.(Ce texte remplace

celui de la page 5 du manuel concernant la lampe de chevet)"

Les éditions ultérieures correspondent & la deuxigme

version des boltes. Par rapport & l'édition de 1934 la manuel 1
s'enrichit de deux expériences: "Electrophore Elektron" et "Gre-
nouilles sauteuses" et perd la "Lampe de chevet Elektron". Dans
la manuel 2 les textes "Accumulateurs, sources de courant" et
"Unité de puissance électrigue" sont supprimés; le texte sur
l'alimentation de la lampe de chevet(construite avec la botte 1)
est remplacé par un texte plus long expliquant li construction
de cette lampe. Dans l'édition de 1936 le manuellY@e verra &

nouveau amputé: la description du "Moteur synchrone Elektron"
disparatt.

Remarques:

- Dans les Meccano Magazine frangais les publicités continuent
a mentionper jusque dans le dernier N° de 1537 que "La botte
Elektron N° 2 comprend en plus du contenu de la bolite 1...."
ce qui n'est plus exact depuis 1935. A partir de decembre 1935
le cliché de la bolte 2 est cependant actualisé; celui de la
boite 1 ne %e sera jamais.

- Les versions frangaises des manuels font mention, dans le con-
tenu de la bolte 1 deuxieéme version, d'une piéce 1510 sdpport
de suspension. Cette piéce qu'il n'est pas possible de ranger
daBs la petite bolte métallique n'est cependant pas visible
sur les clichés de 1l'époque. A l'inverse la liste ne reprend pas
le N° 1585, armature pour ‘aimant fer a cheval, dont l'absence
semble peu vraisemblable et qui elle est visible sur les illus-
trations.

= Sur tous les clichés publicitaires anglais et frangais, les
étiquettes portent le seul nom Elektron. En général, sur les
boltes vendues sur le continent, ce texte est recouvert par
une bande portant les noms Meccano et Elektron. Sur les boiltes
destinées au marché anglais, ure bande portant la mention
Product of Meccano England est collée dans le haut ou dans le

bas de l'étiquette, sans couvrir le nom Elektron.
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- L'art d'utiliser les restes étant une institution bien établie chez MECCANO, au
moins une partie du solde des premiéres étiquettesa été utilisée sur des boites
de la deuxiéme version; j'en posséde un exemple sur boite n° 2. Il ne faudrait
donc pas s'étonner de rencontrer des boites de la deuxi@me version contenant des

piéces de bakélite vert bleu uni ou une boite a fond perforé avec une étiquette
"Gargon sous aimant".

Ce survel de la production ELEKTRON n'épuise pas le sujet et je recevrais
avec plaisir toute remarque ou complément d'information notamment sur :

- la présence ou non de la piéce 1510 dans la deuxiéme version des boftes 1.
A cet égard, il serait intéressant de pouvoir examiner le carton perforé sur
lequel les piéces étaient fixées.

- l'existence de manuels autres que ceux dont les références suivent :
n° 1 13/934/2,25 édition pour la France

13/735/’75 " 1" " "
13/735/,25 L i " Belgique et la Suisse
13/336/1,5 " " " France

n® 2 14/834/,15 " u " Belgique et la Suisse
13/835/,75 " " " France
13/935/,25 " " " Belgique et la Suisse
13/336/1,35 " n " France

I1 est en effet probable, d'une part, qu'il existe des éditions postérieures
a4 1936 et d'autre part qu'a chaque édition pour la France corresponde une édition
pour la Belgique et la Suisse et vice-versa.
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/ VIE DU CLUB /

Nous avons regu la lettre suivante de M. P. BOVAS (CAM n°® 140) de DREUX :

"Cette année encore, je n'ai pu participer au congrés MECCANO, mais ne
croyez pas que j'ai abandonné. Bien au contraire, ces deux articles de journaux
vous le prouveront. L'année passée, je n'ai participé qu'au 6éme Salon du Modélis-
me & TROYES, & l'initiative de M. BUTEUX (Plus de 10 000 entrées). Depuis trois
ans, je participe & DREUX & un Salon de collectionneurs et créateurs amateurs.
Il y a trois ans, je suis passé presque inapercgu, exposant de nouveaux modéles.
Tous les ans, le résultat obtenu est satisfaisant. Le titre du journal place
MECCANQO en premier.

Le premier article est extrait de 1'ECHO REPUBLICAIN du mardi 4 avril 1989
(page 3). Le deuxiéme est paru dans la REPUBLIQUE DU CENTRE du lundi 3 avril 1989
(page 4).

Cette année, je participe & trois expositions de ce genre. J'espére &tre
parmi vous en 1990, & ROCHEFORT. Amitiés.

P. BOVAS

Collectionneurs & la salle des fétes.

Les bonnes occases font salon

La passion.'voila bien le leitmotiv de la 5° édition du Salon des collectionneurs de Dreux.
Organisé ce week-end a la salle des fétes par la Table Ronde, cette manifestation a réuni des
fanas de « Meccano », de vélos rétros, de fers & repasser, de minéraux... et d'aiguilles a
chapeaux ! : " .

Branle-bas de combat sur le *: de », raconte Philippe Bovas.-
« chantier » de la salle des ftes. Limpo-. . .« Le Meccano, ¢'est mon unigue loisir.
sante grue fait une manceuvre délicate. A . le prafique pour passer le temps. ~,
ses pieds, un buldozer charrie de la terre ' début, j'en avais honte. C'était une tare, -
qui servira pour les fondations d'un futur .. * un « Sids », Voild ans, j'ai adbérd an ;
building. In le, le chantier n'est pas . club « Meccano »: Lyon: il fat Io
interflitgna; | Cette mise en " « vaccin » de ma drile de maladies. " - .
Est i M“ et Pﬂm‘ pﬂ 5 . g2 9 . A

Philippe - . Le cabanon du jardin est I'atelier idéal
Bxgtte. Phas dm guhht il du « Meccano » Philippe Bovas. Seul avec -

“J'ai le virus du Meccano” &'

réunit.  Le premier du - .

‘e Meccano s, marque de légends qui .. son let & ture, il réalise ses
-:mhe'un.' glmd‘:lhmggst modd -'“d"ﬁ:;rmmd““'
ourd fam boites de jeux ing des travaux publics. «Je m'inspi
Anourd ko, cos fameress jeux B realitd en dénichant des ,
‘”@#Pl?"m‘“mhmm les entreprises s, sées. réa
'wCel‘aeu Drouais, ouveiers ciblenrs,  Lisation me demande un an de réflexion.

rojet.. Le prochain sera un man
defous o sowrai bo  Eleamodacdas, o e
déniché d'antres pidces, d'anires plans Roulez jennesss |
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Engrenage planétaire de LA HIRE dans le systéme MECCANO
avec nouvelle couronne dentée No 180c¢

Texte et dessins: Heinrich Kunz, Horgen (Suisse)
Traduction: J. Remond, Nancy (CAM 49)

L'assortiment Meccano actuel, avec ses différentes roues dentées, ses crémailléres
et ses courommes doubles, permet au modéliste industrieux de transformer wn
mouvement rotatif en mouvement linéaire ou ellipsoide.

Cependant, malgré les diverses possibilités d'utilisation des pi&ces Meccano, je
suis tombé sur un os dans la construction d'un nouveau modéle.

Mon but était de reproduire le mouvement planétaire utilisé dans une machine a
imprimer les livres, (va et vient d'un berceau d'impression).

J'ai 40 constater 1'impossibilité de réalisation par manque d'une courcnne
d'entrainement, c'est 3 dire d'une courorme & double denture adéquate, soit une
courorme dont le nombre de dents intérieures soit le double de celui des dents
extérieures.

Au cours d'une réurtion des Amis du Meccano Suisse (AMS) il a été question de ce
probléme, entre amis capables de concevoir et de réaliser des pidces spéciales.
Aprés de profondes discussions, il a été décidé de procéder 3 la fabrication de
pPiéces spéciales et, notamment, celle permettant de réaliser le mouvement
planétaire de LA HIRE.

Un membre de 1'AMS, Monsieur le Professeur G. SPINNLER de Vevey, se déclara prét a
fournir des dessin techniques indispensables, et un autre membre de 1'AMS,
Monsieur OCHSNER de Hinwil, promit de se charger de sa fabrication. La bormne
volonté de ces personnes permit de fabriquer cette pidce dans les plus brefs
délais. Grdce 3 elles, nous sommes aujourd'hui en mesure de publiier la descripticn
et la construction du mcuvement planétaire de LA HIRE. :

Sur les feuillets ci-joints, la piéce est dessinée dans sa taille réelle et porte
le n® 180c. En acier inoxydable, elle a une épaisseur de 1,5 mm.

Les croquis 1 et 2 servent au montage du mouvement de LA HIRE au moyen de la pidce
180 c. Les autres piéces sont Meccano, elles portent donc leur n°® Meccano;

La piéce 180c porte 114 dents & sa denture intérieure, ce chiffre correspond
exactement au double des dents (57) de la roue dentée 27a, c'est pourquoi la roue
dentée 27a sert de roue planétaire et towrne dans une proportion de 1 & 2 par
rapport & la roue 27c, rapport & la roue 27c, respectivement deux fois la denture
intérieure de 180c. Ceci imprime & la cheville filetée n° 115 montée au bord
extérieur de la roue planétaire un mouvement linéaire de va et vient passant par
1l'axe de la roue dentée 27c et allant du bord de la denture intérieure & son cété
opposé, c'est pourquoi le trajet de la cheville filetée correspond au diamétre de
la courcrne dentée intérieure (3 pouces). Ce mouvement de va et vient peut &tre
transmis & une machine par 1'intermédiaire d'unme bielle.

Par rapport au systéme bielle-manivelle, le mouvement planétaire de LA HIRE
présente l'avantage suivant : symétrie de vitesse et d'accélération par rapport a
l'axe central. Ceci est important, principalement lorsqu'une partie en mouvement
d'une machine doit supporter des efforts intenses de poussée et de traction..

Dans un prochain bulletin, je ferai paraitre un modéle au 1/10 d'une machine a
imprimer les livres que j'aurai construite.
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Dans la construction du mouvement planétaire représenté dans les dessins n° 1 et
n® 2, il est 3 remarquer que la roue planétaire 27 a est boulomée sur une méme
roue dentée sans moyeu 27 k, ce qui double 1l'épaisseur de la roue, ceci a pour
but un engrénement plus sur entre la roue planétaire et la denture intérieure de
la courorme dentée. Le boulon-pivot 147 b permet de monter la roue planétaire
folle sur la roue dentée 27 b. Le boulon-pivot 147 b constitue ainsi 1'axe
porteur de la roue planétaire et par ses deux écrous, il doit étre fixé
exactement au milieu des trous allongés de la roue dentée 27 c.

La denture extérieure de la nouvelle couromme 180 c comporte 171 dents et a un
diamétre de 4,5 pouces. Cette pidce peut donc &tre utilisée comme roue dentée
frontale. Camme telle, elle s'engréne avec les roues dentées n° 26, 27 a aussi
bien qu'avec les roues 27 b et 27 c.

Le pignon de 19 dents n® 26 dorme un rapport de réduction de 1:9.

La roue dentée de 57 dents n° 27 a dormé un rapport de réduction de 1:3 (voir
dessin n°3). La roue dentée n° 31 (38 dents) offre d'autres combinaisons
intéressantes lorsqu'elle engréne avec la denture intérieure de la couromne,
dans ce cas on obtient un rapport de 1:3 (voir l'envers de ce feuillet.

En dehors des possibilités d'utilisation illustrées dans les dessins, 1la
nouvelle courcrme dentée peut jouer son rdle dans 1'entrainement de modéles
pivotants, telles que grues, excavatrices, etc...

180.c¢c

2a 2a Fig. 3

109

27a

26

CH Horgen, décembre 1987
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DEMARRAGE PROGRESSIF D'UN PETIT MOTEUR UNIVERSEL
(Suite)
SYSTEME TENANT COMPTE DE LA CHARGE DU MOTEUR
par M. Jean BERRIE (CAM n° 115)

——::000::—-—

Le systéme décrit précédemment ne tenait pas compte de la charge mécanique
du moteur, la résistance de démarrage étant &liminée au bout d'un temps déterminé

-

d'avance ()% s) quelle que soit la vitesse de rotation atteinte & cet instant.

Le montage suivant, qui est piloté par la montée en vitesse du moteur,
intégre, de ce fait, le paramétre "charge".

SCHEMA DE PRINCIPE

Relacs ALV

N
(-
<

I=2A
—
o R4 ¢ 0
' 1
I (5%) . :
! |
' - 1
;‘ AoV > | — FAY 4,:
' 12V o
1 T
A la mise sous tension, la résistance du moteur arrété est d'environ 14.
L'intensité est de 2 A environ et les tensions se répartissent proportionnelle-
ment aux résistances comme indiqué ci-dessus. Le relais R 12 ne peut pas coller;
son contact r 12 reste donc ouvert et la résistance de démarrage Rd est en
service.
FONCTIONNEMENT
- Le moteur démarre et prend de la vitesse.
- La tension augmente aux bornes du moteur, et diminue aux bornes de la résistance.
- Au bout d'un temps variable qui dépend de la charge mécanique (% & 1 s) la ten-
sion aux bornes du moteur atteint 8 & 9 v.
Y
/ R\'L
SL 1 Rd I| f M -©
: ! :
X ' '
! —-— .
N 354V | ga 9y !
> | - — |
|
|
|
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Cette valeur de 9 v est suffisante pour faire coller R 12. Le contact
r 12 en se fermant shunte alors la résistance de démarrage Rd et toute la tension
est appliquée aux bornes du moteur qui atteint son plein régime.

M

A2V

LR TR

Tttt -0

MONTAGE PRATIQUE DU CIRCUIT DE PUISSANCE

Le principal défaut du précédent montage réside dans 1'impossibilité de
régler le point de fonctionnement du relais. Pour pallier cet inconvénient, il
suffit de remplacer le relais 12 V par un relais 6 V placé en série avec une
résistance ajustable (ou un potentiométre) d'une valeur de O & 220 £fL. , ce qui
permet un réglage trés précis du seuil de déclanchement.

u€1:___ Re ——vmx;]

Rd

-----0

—m-= =0

e AZV

A}

Ce montage convient parfaitement pour un DECAPERM 12V - 30 W. La résistance
de démarrage doit alors avoir une valeur de 4 & 5Jf& - 6 W. De grosses résistan-
ces au carbone suffisent.

DIAGRAMME DE L'INTENSITE

Moteur : Décaperm MARX - 12 V 30 W fonctionnant & charge moyenne (24 W)

Résistance démarrage : Deux résistances Carbone de 104, 3 W placées
en paralléle ce qui est équivalent a une résistance

de 5 6 W, mais avec une meilleure dissipation
de chaleur.
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. i [ I
Canet ole
2péuanc4 .—____—‘“‘-_: Rd —F -9
A

2

_\':,_""
Cineust de &
Commwiamde 0——0""/‘,‘t-——¢ R S
O —&
P. AR
| [ S—
—A\i

La lettre minuscule r désigne un contact actionné par la
bobine R. Les lettres minuscules sl et s2 désignent des
contacts actionnés par la bobine S.

sl = contact d'auto-alimentation (ou de maintien) de S.

Fonctionnement : On appuie sur P.MA; la bobine S est alimentée; les contacts

sl {auto-alimentation) et s2 se ferment; les deux circuits
sont alors alimentés. Si on appuie sur P. AR, la bobine S n'est plus alimentée;
sl et s2 s'ouvrent coupant les deux circuits.




958

MOTEUR UNIVERSEL 440 Vel

A Ac'ekflf‘/lé sccemment 3 moterrs amivarseds A0 voll u‘.'/z_-Pu .
enliczement -dermru et u‘fw\,zam Adame lftdqu. Ade Aes  peesbfen e 220 Vol .
1. MESURES:

’ e
materncd o hfse:  — Tmfnmtm LEGRAND 220 [0V _ ASOVA .
— MuLtimebies METRIx 20.000 Dhwas ) vott.
Doennées /Mesunes
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Cowstructeun M4 M2 My
Tewsi o aliwmentatioy A5 [A20V A28V A28V 25V
Valime de notatioy 5500 £/mn
Imtensite & vide - 0,5 A 0,40 A 0,10 A
Intensite  en c’w».?e, 0,25 A 0,25 A 0,20A | 0,2 A
FPrwssamee _conasmmer A20x 0,25 = BOW 316w 25w 22,5 W
Pucssamce mémﬁﬂ,e abfe 1/490 ole €V 4 75W

¥ ScHEMA ELECTRIQUE:

sty T

Tows deo eloments A mwsler Moy Ae oevant .do}w potes m/sr:vf.a, A
ut;t‘ﬂwrﬂh'j:fe de Lo pecabfer em 220 Vol .
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ROULEMENT A BILLES EXTRA-PLAT

PREPARATION DE PIECES:

_/7////////////////////////////////////////Q
//////////////// /////////7//L£/ﬁ7

ﬂam],m snewlane m? "-3/ h@wf-w i da fromee

Adm Aajef,&/m.e

i &
1. Flasque de poublic ¢ A5 em (m“l?c)
2. fwm encdane (m?143) mdaf.u

3. Courpnne A double .denbire (™m° 1%0)
h- 4F billes d'acier 8,5 wiy ( m° 468D)

Om sz«-t s Aﬂ?:uy.«.u, parn e'-Pi.c:che. ;

J.BERRIE _ cAM us5, £9

LE ROUWLEMENT

i
0
L=

AV IS : REIMPRESSION DES MECCANO-MAGAZINES FRANCAIS DE 1926

Il manque, encore, guelques souscripteurs pour permettre
au projet d'aboutir. Priére de s'adresser, le plus vite possible au
Président.

Voir MAGAZINE n°® 28 - page 895.
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PORTE-GALETS CIRCULAIRE

POUR COURONNE A REBORD N2 467 B

1 bamde cnculane P N em m° IuS
44 embarys tu fees plakes m° A26A
44 I:bMd% Cau-dc'u de 38pm MO 48

O
-+ 0
M pOU’I.M de AL mwm n® 23A u 25B
Aumgfes , Loufons - pivols |
er;a Ad'amet et rondelles
Auvant »Fﬁoq

Ce ,fumli-_-?a&b Jrovsente lf,ammla?e de omer e contie fibre

VARIANTE

Torte - 3,::&:1«3 A?,me'i;'l;q,‘u avee dewx bamdes enecwlaines m° Ju%

I

J.BERRIE _ CAM 115 89 _



961

AUTOMATISME POUR UNE HORLOGE

(Suite 3)
par M. Jean BERRIE (CAM n° 115)

——==OOO==——

LA LOGIQUE DE SONNERIE

PRINCIPE :

Le coeur du systéme est constitué de deux compteurs binaires A et B,
d'un comparateur, d'une bascule et d'un trigger.

Le trigger est un générateur d'impulsions carrées qui actionnent le timbre
a4 raison d'une impulsion par coup sonné.

-

Le compteur A enregistre le nombre de coups & sonner; il déclanche le
trigger et se remet automatiquement & zéro aprés 12.

Le compteur B enregistre les impulsions du trigger, donsc le nombre de
coups sonnés. Il est remis & zéro aprés chaque heure sonnée.

Le comparateur compare le contenu des deux compteurs. Lorsque le nombre de

coups sonnés (contenu de B) est égal au nombre de coups & sonner (contenu de A),
il arréte le trigger et remet le compteur B & zéro.

FONCTIONNEMENT SUR UN EXEMPLE

Il est 4 h. 59 mn 59 s. Quatre heures ont déja sonné et le compteur A
marque 4. La came de l'aiguille des minutes actionne le micro-contact des
heures. Ce contact délivre une impulsion qui fait fonctionner la bascule; cette
derniére augmente le compteur A qui marque alors 5 et déclanche le trigger.

Le timbre sonne coup par coup. Les coups sonnés sont enregistrés par le compteur
B. Lorsque le contenu du compteur B (coups sonnés = 5) est identique & celui du
compteur A (coups & sonner = 5), le comparateur délivre une impulsion qui remet
la bascule & zéro. Celle-ci arréte le trigger et remet le compteur B & zéro. Le
systéme est en attente pour un nouveau cycle. Le compteur A conserve 5 en mémoi-
re; la prochaine impulsion du micro-contact des heures le fera passer a 6.
Lorsque le 12° coup de la 12° heure aura sonné, il se remettra a zéro.

Dans le cas de la demie, l'unique impulsion du micro-contact des demies
actionne directement la sonnerie. Cette derniére est donc branchée sur le cir-
cuit principal par 1l'intermédiaire d'un "OU" logique. Heure OU demie.

LE TRIGGER

C'est un trigger de Schmitt trés classique constitué par deux NAND.
I1 est commandé (marche - arrét) par un interrupteur analogique 4066 lui méme
actionné par la bascule.

L'INTERFACE D'ENTREE

I1 répond aux mémes impératifs que celui de la logique de contréle du
poids & un détail prés : On a ajouté un monostable qui transforme l'impulsion
de durée indéterminée délivrée par la came en une impulsion bréve de durée
parfaitement calibrée.

v e wsne
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La raison en est la suivante :

1 Pour le circuit des heures, il n'est pas souhaitable que la broche SET
(marche) de la bascule soit encore alimentée lorsque le comparateur envoie
son impulsion d'arrét sur la broche RESET.

2 En ce qui concerne le circuit des demies, il faut, pour que le timbre sonne
correctement, que la durée de 1l'impulsion soit calibrée a 1 s.

L'interrupteur analogique 4066 assure les mémes fonctions que celles déja
décrites dans la logique de remontée du poids.

VISUALISATION

La plaquette "logique sonnerie" comporte encore une visualisation binaire
du contenu des compteurs A et B et un bouton-poussoir (ICR) de mise a 1l'heure
du compteur A.

-

Etant donné que cette visualisation ne sert qu'a la mise a l'heure de
la pendule, je n'ai pas jugé utile de lui adjoindre un décodeur pour présenter
1'information en décimal.

Le réglage initial étant opéré, on peut éteindre les diodes & 1l'aide d'un
interrupteur.

——==QO O===—
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Dessin communiqué par J. BERRIE (CAM n° 115)

NEWPORT AND PROVIDENCE RAILWAY
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D'ARGENTINE, NOUS VIENT UN SUPERBE MODELE

D'EXCAVATEUR A VAPEUR ... CREUSANT DES TROUS DANS LA TERRE.

L'un des supermodéles qui m'aa le plus intéressé, c'est le n° 19A
(Cuillére & vapeur), et si l'on juge la fréquence avec laguelle il est reproduit
dans les expositions consacrées au MECCANO, il s'agit d'un intérét largement
partagé. Je me suis propsé de le prendre comme point de départ et, sans modifier
les lignes générales, lui ajouter des chenilles et lui donner une plus grande
puissance.

Les résultats (photos 1 et 2) a été une combinaison de la machine qu'on voit
sur le M.M. de mars 1931 (page 237), de la machine du M.M. 1924 - Vol. 1 - n° 38
(page 77° et de la machine du M.M. de janvier 1933, page 9 (tableau inférieur,
angle droit).

Sur la photo n° 3, nous pouvons voir une vue arriére, avec la chaudiére et
le bruleur positionnés.

On peut y voir que le premier essieu actionné est muni d'un différentiel,
ce qui permet de disposer de deux sens de marche disponibles, sans qu'il soit besoin
d'arréter la machine a vapeur. Sur la photo n°® 4, le bruleur a été enlevé et on peut
y voir les leviers connectant et déconnectant les chenilles, ainsi que cleui du
changement de vitesse (au cnetre). La boite de vitesse pour les mouvements princi-
paux figure sur les photos 5, 6 et 7. Il s'agit d'un carter d'engrenage continu
dans lequel on a cherché des vitesses adéquates pour chaque essieu. Les mouvements
s'assemblent au moyen d'embrayages (piéce 171 + 144 a et b), étant actionnés par des
leviers (photo 6). L'ouverture du godet de drague est réalisé par le premier levier
a4 gauche (photo 6) dans une position et & une hauteur quelconques. Ce levier permet,
au moyen d'une chaine, la rotation d'un essieu rainuré (photo 8) qui moyennat une
bride ouvre la porte du godet. (photo 9).

Pour les chenilles, il a été utilisé la chenille MECCANO actionnée par des
roues montées de la maniére suivante : huit trous ont été ajoutés & deux rebords de
roues n° 137; moyennant l'assemblage essieu-tige n° 212 et un petit essieu en
pointe (tel qu'il serait la piéce n® 550 du ELEKTRIKIT) on a obtenu 4 dents a 90
degrés positionnés par les vis passantes et engrenant correcteemnt avec la chenille
MECCANO dans ce diamé&tre (photo 10).

Sur la photo 11, on voit la boite de vitesses pour les chenilles ainsi que le
systéme d'actionnement. Les manchons 171 peuvent &tre glissés aux cdtés, sur les
essieux rainurés, désengrenant la force motrice et introduisant une roue n® 27
dans une grande roue dentée n® 28 fixée sur le chassis, freinant de la sorte la
chenille correspondante et entrainant la rotation & 90 degrés. I1 y a une petite
différence entre les deux vitesses, cependant elle est nécessaire pour obtenir la
rotation sans diminuer sensiblement le nombre de tours de la machine.

Le roulement est celui du type glissiére & billes "canalisées" entre deux
poutres circulaires n° 143 et deux plaques n° 146a; il est actionné par une couron-
ne n°® 180 et pignon. :

Sur la photo 5 ( partie supérieure), on peut voir un dispositif servant a
empé&cher que le levier de rotation puisse sortir de son logement. Ce qui peut
arriver par la vibration de la machine (C'est la seule qui a quelque poussée
latérale par l'actionnement de la vis sans fin).

Le poids approximatif du mod&le ci-dessus est de 10 kg et la durée de fonc-
tionnement est de 15 mn avec 40 cc d'alccol. 5i l'on fait fonctionner sur un
feutre, on pourra imiter la texture d'un terrain mou cessant alors la trépidation
causée par les chenilles.

X (Super Model Leaflet n° 19a) Ing. Miguel-Anselmo VIGLIOGLIA
CAM n° 417
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Photo 1

Photo 2



970

Photo 4

Photo 3

5

Photo
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Photo 6

Photo 8
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RETOUR EN ARRIERE

Notre ami Louis FOUQUE (CAM n®°® 129) nous communique les
pages concernant le MECCANO extraites d'un ouvrage édité en 1922.

La description et la fabrication des pi&ces MECCANO est
particuliérement intéressante.

A la suite vous trouverez le fameux "SAVEZ-VOUS QUE 2"

TR . o, O T
& “ ' DBIBLIOTHEQUE PROFESSIONNELLE
i L Publiée -sous ‘la direction de ‘M. René DHOMMEE
: . Inspecteur géndral .adji do 1'Enselgnement techniqne .
i, T Manuel
. . - . ! L E . d“ N <
e 53 8 g Fabncant de J ouets
A mon Pelit-Fils JEAN . =~ " " o k A
. L ,. -A'l‘.“. o w _'_ . -;.-. . .'.. iR e -' . 5
Ammnmshmm“!g'§; T T Rt T g 3'_ T -
4, B. he o - *" - A. BROQUELET. - . .
" ST : -"lnlpeetur Iéglonal de V'Enselgnement technique .' ] P
] TE R . : *AVANT-PROPOS
’ ' , par M. LEPINE
' Anclen préifel de Pollce )
: Mombro do I'lnslitat .
. l . .' _2
) ) .
! ] i {1
. i -"" ‘ -P
, "7 .PARIS .
; LIBRAIRIE 1.-B. BAILLIERE ET FILS
. ¥ ‘ ’ 19, Tue llaul.eleuﬂlo. 19
* ; 1922
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1‘,%, qnl sfmlércssérent parilaay _pxohrés dela acien,cg

p: ,‘.":c;lgp’g n'ouvelle epnceptgg;;-'du jouet scxenuﬁque

‘ ’if' G A"{:én'l pal 5n3 ingénieuses et mu'u.lples aumoyen

75 dq,‘handp; perl'orées de di verses tailles, rehées a-
angles clroits" ar!das écrous e.t des boulons, des-
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et ﬁ AJISSEE;. q*maqhzu;gg 4‘% grues industrielles, des

-3 “dé‘ta"'mqulins, foncuonnunt 6voluantLde laméme
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ifarones’ demeés et autres: pidces: interchangeables
ke d'unéfplgpnrquse omqtitude mnthémal:qu.e, conx
‘va t'nbua i'leur Anst c,l,iog.‘en les nuuant dYart'de

al mg"srg.wur etrauxiy imcxpgs da,,lnLMécnmque :
w, & C?abg ajicoup ‘en ﬂl;ep{leuri)usg-&amps favo::.le_t
.fermeté et ténacité, a'lpgémérpnl mEme’a urmo
tqr,blandes difficultés 68 pour invqnter. Des

’)ﬁ;ﬂ’ £ _a.-::A.u début de I apparition de ce jouet, Jes pidces

'ﬁ bmalsona

N

;les, des 'Wagons; des  ponis syspendus

mnqu‘e que, ceux ulllisés dans I mdustrle...; :

.c‘

sou, orgnne ' qtﬁ gntra&gnl anqa ses dwerses com-
tawn;p toutes, A:-udumal:.f.,mI:em., fabri
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rebords plus coupants et recouverts de bavures
que l'on fait disparaltre en les plongeant dans
d'immenses tonneaux, tournant mécaniquement,
et remplis de sciure métallique qui les rendent
lisses, polies, prétes pour l'iinmersion duns les
bains de nickel. )
Pareillement quand elles sortent des presses,

les picees en cuivre, telles que roues, pignons,

sont loutes imprégnées do maliéres grusses ayant
servi & faciliter le découpage. Pour les nettoyer

on les plonge dans des bains d'acide, puis onleur

donne ensuite un laquage pour éviter la ternis-
sure,

Pour cette opérationilest indlspensnble d'avoir
un atelier spécial, car les émanations qui se déga-
gent de ces cuves, en se répandant dans uno
pi¢ce qui ne serait pas aménagée & cet eflet, pour-
rait étre une cause d'asphyxie pour les ouvriers,

C'est & Sheflield que se fabrique l'acier néces-
saire & la production de ces jouets, lequel ‘est
livré tout laminé et aux épaisseurs voulues en
rouleaux ou en feuilles.

Les bandes, les plaques et en général toutes
les pi¢ces & plat (fig. 6a 4 go) sont d’abord décou-
Pées puis soumises & la perforation équidistante
sous des presses appropriées.

Les outils nécessaires & celte opération doivent
¢tre d'un fini et d'une préeision impecgables,
d'un acier extrémement dur, et doivent en méme
temps pouvoir supporter une pression considé-
mblo pour oflrir le maximum de résistance.

Le taillage, lo profilage vt le moulage de ces
outlls oxlgont un matérlel do préelslon et une
équipe d'ouvricrs experts, car il faut que les

mat.é'plel & main ot quelques toura :
i h'

..
U
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: ,_'»‘; biel!es, nl manchons daccouplement et scule-

ment quelques types de poulies. Les bandes per-
forées et les cornidres étaient en tdle ; cependant
les 'principes essentiels du- systémo Meccano

étalent les’ mémes. qu'aujourd’hui, Les perfora-
;i tions 6q_uidulsn;es des pitces, leur gabariage,

> leur inter«.hnnganhlhté en sont restées Ies condi-
*tmnl maltresses.. -

: Leur fabrication savamment étud:ée et com-
pmse. lesdiverses tailles des bandes, leurs dimen-
alons ot I'éqhidistance de leur perforation offrent
"~ uin‘degré de parfectmn indispensable, et per-
- .mettent de transformer instantanément, en s'ai-
- dant d'un manuel d'instruction rédigé dans un
lnngnge purement technique, en un grand nombro

' de_combinaisons scientifiques ayant leur plus

! gmndo utilits dons les démonstrationa de 'ensei-
.-gnement profess:onnol des machines les plus di-
*_;versas; srnca auxi 120 pitces environ d'éléments
i xsuﬂcla ‘constiluant’ un systdme complet avec
X lequel‘on ‘peut’ construire n'importe quel méca-
.-nisme et étabhr & peu prés tous les mouvements
' connus, ©
. La fabncalion de toutes ces pitces exige des
moteurs, .des arbres et courroies de transmission,
des tours, des presses, des fraiseuses, des perfo-
Treuses et-tout un inatériel” pour. les bains de
. nlckeluga et autres afin de: -pouvoir produire cn
* série des objets dont la matiére premiére et le
l'nqonnuge sont impeccables,’
‘Les bandes perforéas de jadis & rebords ﬁutcs
& dun‘.mélnl mince sont remplacées avjourd'hui
r{e solides bandes d'acior fortement nickelées.
rtir des presses ces derniéres ont leurs

MECCANO ’ * 183

bandes et plaques soient d'unc conformité ct d'une
précision irréprochables, exemptes de toutes
bavures. ’

Au sortir des presses les bandes cl les plnqucs
passent dans -les atelicrs de_ foulage oi on
les verse dans d'immenses tonneaux contenant
les produits destinés & les ncttoyer et dans les
quels clles roulent pendant plusicurs heures jus-
qu'd purge compléte et polissage parfait des
bords.” . “

Chaque bande pnse séparémcnt est ensuite
passée dans. des cylindres redresscurs avant
d'étre nickelée. .

Dans l'opération du foulage les piéces doivent
-subir ‘une sérieuse opiration de ncttoyage qui
toutelois est incompléle au pomt de vue chi-
mique.

Iin vue du nickelage on doit encore les replon-
ger dans une solution chimique pour les débar-
rasser définitivement de toute impureté, et il ne
reste plus qu'a leur donner trois autres lavages
successifs dans de I'cau courante, en ayant bicn
soin, au sortir ‘de l'eau, d'éviter de les saisir

- avec les mains, car le nickelage n'nurait pas sur
elles 'action désirée, - =

Ce procédé d'électronickelage constitue une
opération des plus délicates ; les pidees doivent
étre plongées dans d'immenses cuves contenant
une solution de composés chxmtqucs diverset la

* préparation de ces bains exige beaucoup de
dexlérité et de connaissances techniques,

Uno prépuration dont les proportlons n'au.
raicnt pas éé éludiées ou l'emploi de produits de
aualité inlérieuro, entralnernit In‘non ridusnilo dn
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" Fig. 6a & 7% — Pidces déiachées : ¢

eue opération ot occasmnnernxt nmsi une perte
de temps'et de malidre premiére, ~ - .
X ety t2:Pendant le nickelage chaque’ pidce do:t dtre
vsuspenduo..sépnrément & des claies spéciales

; *’plongeant d:gns les cuves ‘et elle- dmt ¥y séjourner

5-;t;-aces ‘de’ soluuona chimiqueq st

T }..qs .p;écea‘da cuqu te}lus que les roues, " les’
% -¢nngnagcs.€ ez.o, (ﬁg. o1: fl.,x3n). dowent\‘égalq id
~mcn§,auh £un t,rnuemeul #péeial qui- leur’'donn
e h;,;llant'?pm:uculmr' dcet eflet on les'plonge.
ﬁ gdanb des"bnms"‘-dncldo s imens:lés vnrlées et i
._upréa avoir subilun’ quuge 4 euu Louxante, ‘et
"lev séchage,” ellg,_s .dojvent . encore receyoir, un
laquage qui ‘constituerp leur brillant,” >3 %
a3 4 Les boulons, les €crqus, les accouplements, les
Ceivis'sang tin, loules ces petites pidces détachées .
Q‘.f:},{sont !'ubrlquéea p;l).' ‘des machines automatiques,
P “k Bent}congx'd'bgbjle;é ot do. ‘savoir fajre sont
¥ Zexigés:des ouvriers qui sont chnrgés- de régler
% ees: déhcntes maghmes cur méme une lois ln bonne,
l,.*"Jll:mtm en. mnrchq nqquxse une surveillance de tous
:;.g,",,les mul,nnt.s pstcncore rigoureusement nécessaire -
o pour” assurer Ja. permanence du :égluge dont '
dépend une progjuchon soignée. . . g
2. Dans Ig: fubrigation du Meccapo, nomh;euses
' soqt'lcs niachines intéressantes & étudier, telles
pan&xemple cplles qui produisent lcs.chatnes
ti,,ﬁa!lo (1% lui’Vﬂucupwu ot duns losquollos un
e ‘ i unp!a fi] de cuiyre introduit dansl'opiflce récep:
T 'h a
T A

""'-'l”"&;:\a‘.ln e X R N TR

b LI deuk heures au ‘moigs.’} ; o
2 # Au: bout de ce! laus de hmps cgs pléges doiven. e
A etrg Inwé s-: olgneuaemenk p0n.d'8tre débnrras-

morgy A I'autre bput, complétemont trane: .- "
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0'\

formé en- une chalne parfaite ;

les machines
spéciales | pour le perforage des mnnchons d’accou-
plement qui exécutent en une seule fois de

. multiples perforations. Rien n'est plus utile que
-~ d’obseryer l’opémtﬂce manceuvrant un simple-
. ‘_'-‘Iavxer et faisant s'avancer dans un ordre parfait
* " vers leurs postes respectifs lesdifférentes méches
1.+ i qui se saisissent de chacune des pitces et lestrans-.

* percent aux endroits mathématiquement prévus.
**Une autre. machine de conceplion également
ingénieuse, fait instantanément l'assemblage de
la roue et de son collier & vis d'arrét.

¢ L'ark’de la mécanique s'est surpassé encore

+ dans la“fabrication.de la machine qui forme les

boulons. Ceux-ci.proviennent d'un fil” d'acier

_‘potté & la grosseur appropriée qui passe d'abord

* dans un dispositif spécial,lequel le coupe 4 la lon-
gueui' voulue et pose en méme temps la téte du
boulon. Oy :

. "Aprés cette opération ces boulons sont;elcs

_" en vrac dans la trémie de Ja machine a entailler
" quiautomatiquement en faitle triage, et avec une

célérité merveilleuse, automatiquement encore

‘les range un par un, & la file, pour les fuire pas-

ser dans.une cannelure aboutissant & la scie circu-

" . laire qui pratique l'entaille.

Par un procédé identique les boulons passent

- ensuite dans le dispositif qui elfectue l'enroule-
- ment du filet ol, comme pourlopération précé-

dente, on]elle les boulons dansunetrémicet pur lo

. mdme mécanisme qui les pousse les uns derridre

lov autres, aveo une vitesso vurll},luuusu ils wont
achewinés vers co dispositit de la wachine qul

. pratique finalement I'cnroulement du Glet.

¥ il

Fig. 78 & go.-— Pitces détachées : crémalllére, plaques perforées, architrave.
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,Yis,chevilles taraudées,levier d;angles,hmdcs el crochets.

élachées : accounlements
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;Ces boulons sont faits en acier et pour éviter .
u'ils ne se rouillent bn les soumet & unnetloyage

h\quuo des Plua omplet pms on les verse

oy — 2
1 Qtﬂﬂﬁi‘ﬂﬂn.,ﬁa :

ans une cave de gn]vnnoplasue fonctmnnant a
; J'électrlcllé qui les revétde laiton. Pendanttoute
o . la'dyrée du processus de
" laitonnage, ils sont bras-
‘868, lournés et retournés
: des milliers de fois, ce qui
“nssure lu perfection de I'é-
“lectroplastie et leur donna ;
" un beau poli, - a
_Au sortir ‘de la -cive
i chnque,boulon est indivi-
;- duellement examiné et vé-
=~ rifié »avant- l'nssemblaga
i |avcc son écrou et ce atin
_’, d oblemr un résulln't aussn sausfmsnnt qu:. pos--
sxble.: aes T B
. De nombreu: mgémeurs expe: ts el dq snvanls
techmcxens aml,émeut chaque Jour a combmer

e i et '.'.-';"\'- 3
LES. Jounn xr LEUR unmmnos e
G des “modsles nou‘*’wenux auxquels on' ndapte au-
3" jourd‘&ui{\cella force merveilleuse qu ‘og} J'é
Pl ms “ il by i &
, Nous dt;;mous gi-contra Ia modble ‘de” construc~ y
“ @ oo 'de’ r}x[!‘érentes mach; telles que -‘ﬂrngue. R
e .*grua tournante (fig* 133 “1f0), pont . suspendu.
~‘mét:ers‘ 1 maqhma ‘4., coudre,’ horloge,,
; draéﬂu}ua,\tour horxzonta
S
.i'.;'"
(‘qs mo;iéles de.’ 3 ' 14( el xﬁn)
g._i )ermettent'dqbtemr une- étoflo ° décorée. et de *
o onguenr voulue. pour' qharpa ou‘ceinture,avec -
’ESP" la'plus grande 1, égularité et la plus grnnde per-.
?'.fi fection, il - suflit de- tourner une manivelle pour
ﬁ %"que .tout I'ensemble de-l'une ‘do ces machines’ '
-7 entre en action. Montée et ‘descente des lisses &
%gg.'_a,:ryl.hme régulier, balancement avant et arridre
ri',\dcs peignes ou ritelets ‘pour refermer le tissu, ..
%.'-‘.Ya-et-wem nccentué de g nayelte laissant une.
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SAVEZ-VOUS QUE ? par M. Louis FOUQUE (CAM n° 129)

151 - Un seul moteur 6 vitesses 3/12 Volts a parfois une puissance insuffisante

152 -

153 -

154 -

pour actionner correctement un modéle. On peut, bien-sfir, le remplacer par
un moteur plus important (mais non MECCANO), mais on peut également le
doubler. Cela peut se faire de différentes fagons, en voici deux :

A - Disposer deux moteurs face a face avec un pignon identique sur chacun
des axes de sortie. Chague pignon s'engréne avec une roue dentée semblable.
Les deux roues dentées sont solidarisées sur le mé&me axe, qui sera l'axe
moteur du systéme. Bien entendu, les deux moteurs devront &tre réglés sur
le méme rapport et tourner en sens contraire.

B - Quand on applique 1l'un contre 1l'autre deux socles de moteurs 6 vitesses,
la distance entre les centres des deux axes de sortie est de 1 1/4 de pouce
x 2 soit 2% pouces ou 63,5 mm, c'est & dire 6 trous. Pourobtenir un trou
central entre les deux axes, il afut écarter les deux socles de % pouce
(12,7 mm). Pour ce faire, on pince entre chacun des 4 premiers trous avants
des socles 2 Bagues d'arrét bloquées avec un boulon de 19 mm (ref. 111) et
un écrou (en forgant légérement). On peut alors coiffer les 2 axes de sortie
des moteurs avec une bande de 7 trous (ref. 3). Ensuite, on fixe sur les 2
trous arriéres des socles un support en U (ref. 160). Il ne reste plus qu'a
glisser un axe dans le trou central de la bande et dans le toru central du
support en U. Cet axe qui deviendra 1'axe moteur du systéme est équipé d'une
roue dentée de 95 dents (ref. 27c) qui s'engréne avec des pignons de 19 dents
(ref. 26) bloquées sur les axes de sortie des 2 moteurs. Ceux—-ci, naturelle-
ment devront &tre sur le mé&me rapport et tourner dans le méme sens.

On peut également monter des dispositifs similaires pour 3 ou 4 moteurs.
J'en parlerai une prochaine fois.

Le noyau fendu (ref. 527) du MECCANO ELECTRIQUE peut rendre de tré&s grands
services dans le montage des modéles classiques. Une de ses extrémités est
percée et taraudée sur une profondeur de plus d'un centimétre, ce qui permet
de fixer la piéce trés facilement. Son autre extrémité posséde une saignée
d'une profondeur 4'% pouce (12,7 mm) et d'une longueur de 2 mm. Cette saignée
admet donc soit une bande épaisse soit deux bandes minces ou toutes autres
piéces en 1 ou 2 exemplaires suivant leur épaisseur (une crémaillére ou 2
corniéres, par exemple).

D'autre part, la piéce présente 2 trous latéraux, l'un taraudé, l'autre lisse
dans lequel on peut glisser une tringle.

Pour enlever un raccord de tringle (ref. 213) en place sur une tringle, ce
n'est pas toujours facile. un des meilleurs moyens consiste & enfiler une
poulie de 25 mm (ref. 22) sur la tringle et & tenir cette derniére dans un
étau. Pour dégager facilement le raccord, il suffit alors de tirer sur la
poulie. Le moyeu exercant une pression équilibrée sur le pourtour du bout

du raccord, celui-ci glisse sur la tringle sans effort particulier.

Il existe deux sortes de pales d'hélice (ref. 41).
- L'une en forme de pale de ventilateur avec deux types :

1906 - Présentation nickel avec un seul trou de fixation.

1923 - Présentation rouge avec deux trous de fixation.
- L'autre en forme de pale d'hélice classique sortie en 1927, présentée en
rouge & l'origine et en or et bleu & partir de 1934. Cette piéce, bizarrement,
se présente en deux versions symétriques, droite et gauche. Il s'agit bien
de deux piéces différentes, car une simple erreur d'usinage ne peut absolu-
ment pas expliquer l'existence de la version symétrique. Il est toutefois
bon de signaler que le matrigage "MECCANO" ou "MECCANO" , quand il existe
se trouve sur la surface extérieure du FRANCE
modéle droit, le plus courant, et sur la surface intérieure du modéle gauche
symétrique.

R
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155 - Quand un moteur 6 vitesses est trop faible pour entrainer un moteur (voir
S5.V.Q. 151), on peut augmenter la puissance disponible en utilisant trois
moteurs marchant en paralléle. Pour ce faire, monter chacun des trois
moteurs sur le cdté de deux plaques triangulaires de 6 cm (ref. 76) en
utilisant deux corniéres de trois trous (ref. ¢f). Chacun de ces moteurs
sera équipé d'un pignon de 25 dents (ref. 25). Les trois pignons entraine-
ront une roue dentée de 133 dents (ref. 27b) bloquée sur l'axe moteur du
systéme passant dans le trou central des 2 Plaques triangulaires. Les moteurs
devront &tre sur le méme rapport et tourner dans le méme sens.

156 - On peut construire un systéme élégant d'entrainement de crémaillére trés
simple. Pour ce faire, boulonner une bande & un coude (ref. 102) & chacun
des deux trous extérieurs du fond d'un support en U (ref. 160). Glisser une
crémaillére longue (ref. 110a) dents tournées vers l'extérieur entre les
bandes & un coude et le support en U. L'entrainement de la crémaillére se
fera & 1'aide d'un pignon de 15 dents (ref. 26c) monté sur un axe passant
dans les trous centraux des bords du support en U. La rotation de l'axe
provoque le déplacement de la crémaillére ou inversement le déplacement de
la crémaillére provoque la rotation de 1l'axe.

/_LE_CARNET DU C.A.M. 7/

Bienvenue a Pierre-Marie CAILLOIS, le 2 Février, fils de nos amis de DIJON
(CAM n° 207). Nos féliciations aux heureux parents et longue vie au futur "jeune
Neccano".

Nous apprenons avec tristesse le décés du Docteur A. SCHNEIDER (CAM 113),
le 25 juin, dans sa 8l&me année. A Sa famille, le CAM adresse ses plus sincéres
condoléances.

DEMISSION

M. Robert KUNSCH (CAM 166) nous a adressé sa démission, car "il trouve ne
pas recevoir suffisamment' !

Une simple remarque : Avez-vous vu cet ex-membre dans nos expositions,
s0it comme visiteur, soit comme exposant A A-t'il milité en faveur du CAM, a-t'il
envoyé des articles pour étoffer le Magazine, nous a-t'il simplement suggéré telle
ou telle chose, réalisable, bien-entendu, dans le cadre du CAM et de la modique
cotisation demandée ?

5'est-il interrogé sur le temps qu'il faut pour réaliser un numéro du
Magazine, combien de personnes y participent, la correspondance, les coups de
téléphone, etc... ?

(Pour ce numéro en particulier, correspondances avec 1'Argentine, la Belgique,
le Canada, la Suisse, entreautres ...)

"L'art est difficile, la critique est facile".

A.M.5 (Amis Meccano Suisse)

Notre ami suisse, M. GRIMM-ISLER nous communique que l'exposition de
Modéles d'avions construits avec des boftes de jeux de construction métallique

qui devait avoir lieu au "Musée de 1'Armée de 1l'Air Suisse" a Dilbendorf, est
provisoirement annulée.

v % 5 »
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CLIN D'OEIL A M. BARBE

Nous reproduisons, ci-dessous, un article paru dans "LA VIE DU RAIL"
du ler au 7 juin 1989.

——==000==——

LE "VOIRON - SAINT-BERON" (VSB), REALITE ET MODELE.

Mé&me s'il ne figure pas parmi les réseaux secondaires frangais ayant joué
un rdle important - que ce soit par leurs caractéristiques (longueur des lignes,
importance du trafic) ou leur situation du point de vue touristique, par exemple -
le Voiron - Saint-Béron (VSB), aujourd'hui disparu, offrait tout de mé&me quelques
particularités curieuses qui ont permis de le distinguer parmi tant d'autres : le
passage a travers un immeuble, & SAINT LAURENT DU PONT, pour éviter une courbe de
faible rayon, les pittoresques gorges du Crossey et de Chaille avec tunnels, passa-
ges & niveau, ainsie que 1'embranchement de Fourvoirie (non loin de SAINT LAURENT
DU PONT) desservant le monastére de la Grande Chartreuse et la distillerie de la
fameuse liqueur.

Comme bien des lignes & voie métrique construites & la fin du siécle dernier,
le VSB avait un tracé assez tourmenté. Partant de VOIRON (gare PLM) dans 1l'Isére,
cité industrielle avec notamment ses papéteries et ses tissages, située sur la
ligne LYON - GRENOBLE, il aboutissait & la gare PLM de SAINT-BERON en Savoie, placée
a4 peu prés & égale distance de SAINT-ANDRE-LE-GAZ et de CHAMBERY sur la ligne joi-
gnant ces deux localités.

Mis en service en 1894 entre VOIRON et SAINT-LAURENT-DU-PONT, et en 1895 sur
le reste du parcours, le VSB disposait d'un matériel roulant relativement important,
compte-tenu du trafic prévisible : sept locomotives type Pinguely, 030T de 22 tonnes
a4 vide, dix-sept voitures & voyageurs, dont quinze & boggies et cent quarante-deux
wagons de marchandises.

Si le trafic n'a jamais atteint des chiffres impressionnants puisque environ
50 000 voyageurs et 40 000 tonnes de marchandises étaient transportés par an, il
convient de remarquer que la Chartreuse lui en fournissait l'essentiel. En effet,
la moitié des voyageurs étaient des touristes désireux de visiter ces lieux célébres
et le trafic des marchandises était procuré, pour l'essentiel, par la distillerie
de Fourvoirie.

En dépit de 1'intérét de cette voie ferrée qui, rappelons le, était reliée
a VOIRON d'une part avec les chemins de fer éconimiques du Nord (CEN) vers VIENNE,
CHARAVINES, LA COTE-SAINT-ANDRE, et & SAINT-BERON d'autre part avec le Tramway du
PONT -DE-BEAUVOISIN (TPB), malgré ces atouts donc, le VSB n'a pourtant pas connu
le développement qu'il aurait di avoir. La ligne a été fermée & tout trafic le
24 décembre 1938.

Or, si l'on considére en effet le caractére touristique de cette ligne et
la clientéle potentielle que représentent les agglomérations proches de LYON et
GRENOBLE, on peut imaginer l'attrait que des trains fréquents, confortables, donnant
de bonnes correspondances avec ceux de la ligne LYON -GRENOBLE, auraient pu exercer
dans cette région. On aurait méme pu entrevoir une électrification améliorant encore
sensiblement les prestations offertes. Mais ne révons pas, nous ne sommes hélas,
pas en Suisse oll des lignes semblables existent encore, sont électrifiées, et
souvent exploitées avec un matériel trés moderne répondant parfaitement aux besoins
des populations concernées !

I1 était bien tentant pour un Voironnais de reproduire en maguette le VSB,
surtout lorsqu'on 1l'a vu circuler dans sa jeunesse. C'est ce qu'a fait M. BARBE,
un ancien fabricant de liqueur de génépi. Et ce qui fait l'originalité de son
travail, c'est qu'il 1'a réalisé avec des piéces de MECCANO, ce jeu scientifique
que beaucoup ont connu dans leur enfance.
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La maquette d'un train du VSB qu'a réalisée M. BARBE, est & 1'échelle du 1/14°.
Elle utilise dans une large proportion des piéces MECCANO dans la présentation
"MECCAKIT" dont les couleurs vert olive et jaune rappelaient justement celles du
VOIRON - SAINT-BERON. La rame se compose donc d'une locomotive (type 030T), d'un
fourgon & deux essieux ainsi que d'une voiture de lédre classe &4 deux essieux et d'une
voiture & boggies de 2&me classe, réalisées avec l'aménagement intérieur. Le fourgon
lui, posséde deux portes coulissantes. Quant & la locomotive, un moteur MECCANO
9/12 V plat est placé dans la chaudiére pour actionner l'embiellage.

M. BARBE a réalisé bien d'autresmodéles ferroviaires et notamment la célébre
locomotive coupe-vent du PLM (type 220, tender séparé) ressemblant fort, elle-aussi,
au modéle réel.

Tout celd a pu €tre exécuté grice aux connaissances et 4 l'esprit inventif
de son auteur et aussi & quelques conseils et tuyaux qu'il a pu recueillir auprés
du CLUB DES AMIS DU MECCANO (1) dont il est membre depuis plus de dix ans, club
qui regroupe depuis 1975 ceux qu'intéresse cette technique, qu'il soient construc-
teurs de modéles existants ou de leur pure invention ou bien encore simples collec-
tionneurs amateurs de jouets anciens.

On ne peut, en tout cas, qu'admirer le réalisme des trés belles maquettes
qu'a réalisées M. BARBE. La passion du chemin de fer qui l'anime lui fera sans
aucun doute construire encore d'autres modéles en MECCANO. Pour le plus grand
plaisir de ses amis du club ... et des autres.

Bernard LAVILLE

(1) Club des Amis du Meccano

/ REVUE DE PRESSE /

Nous avons regu :

"MECCANO NIEUWS" n°® 7-2 - Eté 1989.
"INFO - JOUETS" n° 8 6/89

/ SUGGESTION /

M. Jean-Pierre MARCHE (C.A.M. n® 44) suggére que le C.A.M. pourrait &tre
l'initiateur d'une Fédération INternationale des Clubs MECCANO, dont l'objectif
premier pourrait €tre la célébration du 100&me anniversaire du MECCANO.

Qu'en pensez-vous ?

/ PETITES ANNONCES [/
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PETITES ANNONCES (Suite)




