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Les Publications du CAM :
- Réimpression des Meccano Magazine de 1926,
(disponibles).

- Notices de Super Modéles,

- Anciens numéro du présent Magazine,

et dans la limite des stocks disponibles

(aucune réimpression ne peut étre envisagée).

- Nomenclature des documents d’instructions édités pour le
marché frangais. Tome 1. Epuisé

Pour toute cette littérature, s'adresser directement au :

CAM

Pour la boutique du CAM, s’'adresser au Trésorier

(voir page 19 du Magazine n° 38).

Le Magazine du CAM, organe du Club, est servi par
abonnement. Egalement en vente au numéro

chez Jean Estéve Objets,

Sa parution est trimestrielle.

Reproduction des textes et des photos interdite sans accord
préalable.
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Discours
d’inauguration
du président M. Perraut le 20 mai

« Messieurs Boda et Boucly, maires
adjoints de Soissons, Monsieur le prési-
dent du Comité de la Foire, Mesdasmes
et Messieurs du Comité, Mesdames et
Messieurs,

C’est la premiére fois que le destin de
notre exposition annuelle se trouve inti-
mement lié a celui d’une autre manifes-
tation, a savoir la Foire commerciale de
Soissons. Cela constitue une expérience
intéressante, que nous devons a l'initia-
tive de notre ami Bernard Garrigues.
Déja, 'animation régnant dans l'encein-
te du Centre culturel nous a mis de bonne
humeur et laisse augurer d'une parfaite
réussite de notre Exposition 93, la21¢ du
genre.

Heureuse initiative en effet, accueillie
avec enthousiasme par les organisateurs
de la Foire, amis de longue date pour la
plupart de Bernard, qui n’ont pas hésité
un seul instant a lui faire confiance,
pressentant avec la venue du Club des
Amis du Meccano, une attraction supplé-
mentaire pour les Soissonnais et tous les
autres habitués ou nouveaux venus. De
notre coté, en choisissant la ville de
Soissons pour notre manifestation
annuelle, qui se tient traditionnellement
pendant le week-end prolongé de I'As-
cension, nous avons suivi cette année une
démarche analogue, pensant bien que la
tenue simultanée des deux manifestations
ne pouvait nous apporter qu'un succes
aceru de fréquentation.

Formons donc l'espoir gue nous au-
rons vu juste d'un cété comme de l'au-
tre ; nous allons, je n'en doute pas pour
ma part, en avoir la confirmation dans
les toutes prochaines heures et dans les
Jours qui vont suivre.

Je voudrais, au nom de notre club,
remercier chaleureusement tous ceux, et
je sais qu’il sont nombreux, qui ont
contribué a la parfaite présentation de
notre exposition, dans un site et dans un
local particulierement agréables et
aerés.

Nous avons réuni ici : Messieurs les
adjoints, Mesdames et Messieurs, 105

Remerciements
de Bernard Garrigues

« Chers amis,

Je remercie tous les participants (expo-
sants, congressistes et visiteurs) de I’ex-
po. Je remercie toute I'équipe de Soissons
et environs pour toute I’énergie déployée
pour Uorganisation de celle-ci.

Une mention spéciale a nos amis étran-
gers qui, pour nous rendre visite et expo-
ser n’ont pas craint de parcourir les auto-
routes européennes et rouler prés de
2800 km aller et retour, pour certains.
L’équipe des organisateurs a été tres tou-
chée par les gentils courriers que nous
ont adressés les participants aprés les
“quatre jours fous” de Soissons.

Pour finir, nous avons eu 72 exposants,
beaucoup de modéles, beaucoup de pu-
blic, beaucoup de satisfactions et le 15
Jjuin, le président de la Foire nous a écrit :
“Nous avons eu le trés grand plaisir d’ac-
cueillir I'exposition internationale Mec-
cano qui a suscité I'émerveillement des
petits et des grands... Nous tenons a vous
remercier pour la qualité de cette exposi-
tion et 'excellente organisation qui ’a
caractérisée ; sans vous, I’Expo 93 (du
Soisonnais) n’aurait pas eu la méme
dimension... Christian Féret, président
du Comité”. Je pense que ce paragraphe
résume assez bien I’Expo de 93, ainsi que
Uesprit convivial et familial qui y régnait.
Encore merci a tous et a l'année prochai-
ne a Lyon.

Par ailleurs, j'enverrai prochainement
aux exposants les photocopies des arti-
cles de journaux ayant paru dans la
région. »

exposants-congressistes du club et leur
famille, dont des Anglais, des Italiens,
des Espagnols, des Belges, Autrichien et
Allemand, et il a fallu mettre en place
230 métres de tables pour recevoir les
différentes maquettes et modéles qui
refletent bien ['enthousiasme et —
Joserai le dire — le “professionnalime”
de leurs créateurs.

J'espére que vous prendrez tous beau-
coup de plaisir et d’intérét a la visite
attentive de nos stands ot vous attendent
les membres du CAM, préts a répondre a
tous vos sujets d'intérét.

Je souhaite le plus grand succés a la
Foire commerciale de Soissons et a notre
21¢ Exposition du Club des Amis du
Meccano.

Vive Soissons, ville d’Art et d’Histoire
et vive Meccano ! »

Aprés les réponses des personnalités,
le traditionnel “pot” clotura la longue
visite de I'ensemble des stands, et ce fut
la ruée des visiteurs jusqu’'au dimanche
soir, “notre” grand chapiteau de 800 m?
ne désemplit pas de petits et grands et les
“Livres d’or" installés aux deux portes se
couvrirent rapidement d’éloges, les jeu-
nes filles de 10 a 15 ans n’étant pas les
moins intéressées.

En début d’aprés-midi avait lieu la
traditionnelle “Réunion du Bureau™ qui
fait le tour des probléme de 1’année écou-
lée. En I'absence du trésorier, excusé, le
président met I’accent sur le bon résultat
des mesures prises qui ont permis le
redressement de la situation financiére
grice a la bonne volonté de tous et aux
rentrées de cotisations dans les meilleurs
délais. Différentes questions administra-
tives sont mises au point dont il sera fait
état lors de I'*Assemblée générale” qui a
lieu le soir au Foyer communal.

L’Assemblée générale

La séance est ouverte a 20h10 : 57
membres signent la feuille de présence et
91 membres ont envoyé des pouvoirs
reconnus valables.

Le président prend alors la parole pour
le rapport moral :

« Conformément a nos statuts, nous
allons tenir notre Assemblée générale
annuelle (la 19¢ du nombre) en 'absence
exceptionnelle de notre trésorier Robert
Goirand, empéché et excusé. Rassurez-
vous, les comptes m’ont été confiés et le
rapport financier sera assuré par notre
secrétaire général André Leenhardt.

Heureux de vous accueillir pour la
circonstance, le pointage faisant érat de
57 membres présents et de 91 membres
qui se sont fait mandater, chiffre pour ces
derniers en nette diminution sur ceux de

Timbre-attestation

de cotisation, a découper CAM
et coller sur votre carte

de membre pour la valider. 1 993
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['année derniére ce qui, aux échos qui me
parviennent, est un fait qui se généralise
dans la plupart des associations et qui est
bien regrettable.

Avant de traiter tout autre sujet, nous
rendrons hommage a nos disparus. Nous
avons en effet a déplorer le décés de trois
de nos adhérents et amis : Henri Ducou-
lombier de Roubaix, Henri Loubiére
d'Avignon, et Philippe d’Avenac de Cap-
pelle-la-Grande. Observons une minute
de silence a leur mémoire...

Je poursuis en vous précisant que le
Conseil d'Administration a examiné les
demandes formulées par les membres
sortants qui sont MM. Henri Mativat,
Jean-Stéphane Chappelon et Michel
Gonnet pour le renouvellement de leur
mandat d’administrateur qui se sont avé-
rées toutes recevables.

Trois autres personnes ont fait acte de
candidature : MM. Estéve, Pahin et
Buteux qui devront attendre un an pour
que nous puissions organiser une Assem-
blée générale extraordinaire qui n'a pas
été prévue afin de porter a 12 le nombre
d’administrateurs. Cependant, le Conseil
d’administration leur propose en atten-
dant, d’étre administrateurs associés.

Revenons a MM. Mativat, Gonnet et
Chappelon : quels sont ceux d’entre vous
qui approuvent leur renouvellement au
titre d’administrateurs ?

Résultat du vote : ces réélections sont
approuvées a l'unanimité. (MM. Chap-
pelon et Gonnet s’abstenant).

Passons aux activités du club et je vais

vous énumérer les manifestations qui, a
notre connaissance, se sont tenues au
cours des 12 mois écoulés et dans la
majorité desquelles le CAM a pris part,
souvent d’ailleurs de facon importante,
lorsqu’il n’en a pas été a lorigine. Se-
ront également cités tous ceux qui s'y
sont dévoués : initiateurs et participants.
« Le 4 octobre 1992 : A Uinitiative de
Jean-Max Estéve, s’est tenue a Ram-
bouillet une exposition, mais lorsque je
vous aurai dit qu'elle était assortie d’un
concours de modéles, je vous en aurai
dévoilé toutes les informations qui m’en
sont parvenues, celles-ci avant été réser-
vées — trés normalement d'ailleurs — au
bulletin du Club Info-Jouets que prési-
dait Jean-Max Estéve. Nous savons
depuis, que ce club a hélas cessé d’exis-
ter.
e Les 7 et 8 novembre : Le CAM a éié
traditionnellement a ’honneur au sein
du 8 Salon de la maquette et du modélis-
me qui se tenait a Troyes par les soins de
Jeannot Buteux. Soulignons que nos
stands ont captivé un visiteur de marque
en la personne de M. Robert Galley,
maire de Troyes et ancien ministre des
Armées.
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Participaient a cette exposition : MM.
Etienne Lasnier, Bernard Garrigues,
Georges Quentin, Jean Lafarge, Marcel
Rebischung, Claude Gobez, Jacques De-
combes, Louis Fleck, Maurice Perraut,
tous accompagnés de leur épouse ; Jean-
not Buteux, Michel Bréal et son fils, Pier-
re Monsallut, Jean-Paul Jolly, Bernard
Loisier, Jean-Noél Caillois, Frangois
Laurent, Paul Freydier, Marcel Pahin,
Jean Ranshotyn et Jacques Marthon.

» Les 31 octobre et 197 novembre : Fes-
tival du modéle réduit de Séte avec un
ensemble de trés beaux modéles présen-
tés par MM. Maurice Bernard, Edmond
Besson, André Baleste, Gérard Carlin,
André Leenhardt, Robert Valentin.

« Les 5 et 6 décembre : Le CAM a été
représenté au Salon internationnal de la
maguette et du modéle réduit qui se
tenait a St.Etienne par Roger Charnoud
et son épouse auxquels j'ai eu le plaisir
de rendre visite.

* Aux mémes dates, soit les 5 et 6 décem-
bre, MM. Maurice Bernard et Robert
Valentin faisaient honneur au CAM en le
représentant au sein de I'Exposition Tou-
louse-modélisme.

e Le 7 mars 1993 se tenait a Feyzin
(Rhone) la traditionnelle journée Mecca-
no die a l'initiative de Roger Charnoud
qui a réuni MM. Roger Charnoud, Pierre
Jaillet, Roger Lanorre, Marcel Pavebien,
André Barbe, Jean Lafarge, Bernard
Calmelet, Marcel Grassot, M. Rousson et
Maurice Perraut, tous accompagnés de
leur épouse ; MM. Joseph Brun, Henri-
Jean Bayard, Emmanuel Vallet, Paul
Evnard et Mlle Eynard, Pierre Acton,
Louis Clerc, son épouse et leur fils, Jean-
Paul Lamotte, son épouse et leur fils.

» Les 20 et 21 mars : A Uinitiative de
Roger Lanore, le CAM honorait une
exposition sur le modélisme qui se tenail
a Méacon. Y participaient : MM. Roger
Lanore, Roger Charnoud, Pierre Jaillet,
Jean Lafarge, Jean-Pierre Bertiller,
Marcel Payebien, Maurice Perraut, tous
accompagnés de leur épouse ; MM.
Bernard Loisier, Jeannot Buteux et Jean-
Noél Caillois.

* Aux mémes dates soit les 20 et 21 mars,
MM. Logut et Prackel représentaient
quant a eux le CAM a I'Exposition de
modélisme organisée par le Comet-Club
a Bourgoin-Jailleux (Isére).

Je ne manguerai pas de vous signaler
par ailleurs que le CAM s’est expatrié en
Italie par les soins de notre ami Willy
Dewulff et de son épouse que j'ai eu le
plaisir de retrouver a I'Exposition du
GAMM qui se tenait les 26 et 27 sep-
tembre 1992 a Milan. Ce couple s’y pro-
duisait avec une sélection de modéles de
haute technicité qui furent trés appréciés.

J'ai récemment appris que ces mémes

amis s étaient manifestés lors de I’ Expo-
sition du GAMM qui se tenait les 24 et 25
avril derniers a Vicenza, ville chére au
président de cette association, Luigi
Bettelo ici présent.

Je vous aurai transmis la totalité des
informations regues quant aux activités
du CAM de ces 12 mois écoulés lorsque
Je vous aurai dit gue Roger Charnoud et
moi-méme avons eu a deux reprises les
honneurs du petit écran avec un reporta-
ge réalisé par FR3 régionale.

Je vous disais les informations “re-
cues”. En effet, il est inconcevable que
pour d’autres manifestations Meccano
(qgu'elles comptent, et ¢’est parfois le cas,
la participation du CAM ou pas) ne nous
parvienent en tout et pour tout gie quel-
ques échos. 1l est donc indispensable de
tout mettre en ceuvre pour combler ces
lacunes et ainsi enrichir notre magazine
d'un maximum d’informations dont nous
sommes friands et je pense en particulier
a la trés grande majorité des membres du
CAM qui ne peuvent participer a aucune
de ces manifestaions et pour qui le maga-
zine est leur seule raison d’appartenir au
club.

C’est a cet effet que j'ai soumis au
Conseil d’administration 'idée de créer
des sections régionales du CAM et de
procéder a la nomination pour chacune
d’elles d’un responsable chargé de re-
cueillir le maximum d’informations,
d’exécuter les reportages afférents a
leurs expositions et d’en assurer la re-
transmission au secrétariat.

Je voudrais ici ouvrir une parenthese
pour vous demander, au regard du temps
qu'il consacre a cet organe vital pour le
CAM qu'est ce magazine, une salve d’ap-
plaudissements a ’égard de celui qui en
a la lourde charge : notre ami André
Leenhardt.

Mais la nécessité s’en faisant sentir, il
devient insdispensable de I'épauler et je
lance a cet effet un appel de candidature
a un poste de secrétaire adjoint.

Sans que I'une ou l'autre ait postulé
aux fonctions desecrétaire adjoint, quel-
ques bonnes volontés se sont néanmoins
proposées pour porter main forte a notre
secrétaire général. Je les en remercie
vivement.

Concernant les section régionales et
compte tenu des premiers volontaires qui
se sont manifestés pour en prendre la
responsabilité, quatre vous sont propo-
sées et soumises tour a tour d votre ap-
probation :

- La premiére prendrait la dénomination
de “Section de Paris - Ile-de-France”
avec pour responsable Jean-Max Estéve,

Proposi-
tion approuvée a I'unanimité, suivie
d’applaudissements en faveur de
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JM.Estéve.
- La seconde prendrait la dénomination
de “Section Champagne”, avec pour
responsable Jeannot Buteux,

Proposi-
tion approuvée a l'unanimité, suivie
d’applaudissements en faveur de J.Bu-
teux.

- La troisiéme prendrait la dénomination
de “Section Alsace - Franche-Comté”,
avec pour responsable Marcel Pahin,
Proposition
approuvée a ['unanimité, suivie d’ap-
plaudissements en faveur de M.Pahin.
- La quatrieme prendrait la dénomina-
tion de “Section du Grand-Ouest”, avec
pour responsable Louis Fougué,
Proposition ap-
prouvée a l’ unanimité, suivie d’ applau-
dissements en faveur de L. Fouqué.

Des lors, ces quatre sections ont une
existence officielle.

Passons a Ueffectif du CAM : vous
avez pu constater le nombre élevé de
nouvelles adhésions dont a fait état notre
dernier magazine. Elles sont consécu-
tives a la disparition du Club Info-Jouets
et a la délicatesse de celui qui en était le
président, J.M.Estéve, qui a invité ses
adhérents a ne pas s’isoler et a rejoindre
nos rangs. Je le remercie de son attention
et souhaite a tous ces nouveaux venus, au
nombre d'une quarantaine, de trouver
aupreés du CAM, la satisfaction qu’ils en
escomptent.

Ces adhésions, auxquelles s'en ajou-
tent d'autres enregistrées au cours des
douze mois écoulés, ont le bon effet de
compenser les défections qui se sont
encore produite en dépit de 160 rappels
de cotisations effectués par notre
trésorier Robert Goirand. Soixante-dix
d’entre eux sont en effet restés sans suite.
Il en résulte qu’a la date du 31 mars prise
en compte pour déterminer le chiffre de
tirage du premier magazine de ['année,
'effectif du CAM se composait de 449
membres.

Je voudrais revenir sur cette méthode
de mutisme le plus complet dont usent
certains membres pour nous signifier
leur démission, l'instant de la qualifier
de bien peu de courtoisie. Je tiens par
contre a remercier ceux qui NOUs expri-
ment leurs regrets de devoir nous quitter
et ce, quelles qu’en soient les raisons
évoquées — l'dge, la maldie ou I'exis-
tence difficile — pour lesquelles j'ai le
plus grand respect.

M. Perraut »

Rapport moral approuvé a 1’unani-
mité. Différentes question font alors
I’objet d’un débat.

Quelqu’un fait remarquer 1’enthou-
siasme des femmes et des enfants apres la
visite de I"exposition.
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C ompte de est10n1992
pour

® RECETTES

sInteretscompted eparene ST T 1 ri il e i i s et ot AT b e ot 2 208,63 F

¢ Cotisations adhésions 1992 :

- 41 adhésions

- 46 cotisations 1991

- 333 cotisations 1992
- 46 cotisations 1993

Total cotisations & adBEsions e 1992 ... v rdeciinss dossssdovsmrssh soossi suisssosbocssssss 89 383,02 F
» Ventes “Boutique du CAM” (anciens bulletins, pin’s, insignes...)........cccce.. 11 599,00 F
* Participation & 1’annuaire des membres (sponsors Esteve et Maillot) ................. 1 600,00 F
» Excédent de recette sur l’expo de Béziers 91,

percu en 92 et a déduire au reliquat 91 paru au précédent bilan...........cceiinnn 200925 F
¢ Produits de la vente de 94 pin’s

offeris par Meceano poun [expo d EXINEOBEL o oo asiiam shsseaspiogssbanssaiinss s 1 880,00 F
TOTAL DES RECETTES POUR L’ANNEE 1992 ... 180 679,90 F

® DEPENSES
» Bdition +expédition Bulletin IN® 38 ..u.iwuieiibuseriimsommos ossisemsbssiseioisaatsdass sis
» Edition + expédition annuaire N° 39
» Edition + expédition bulletin N® 40 .......

» Eidition 4 expadition BUIEHOINSAL il s e missmssorsoamasesss s b sisiatsoos
T e R S e R R s B N e S R ST R B s B AR R G
» Frais secrétariat ...
* Frais trésorier

* Envois en recommandéides pint s VeMOUS. .o - iebass onsmsisbesibssssinony o asmms s 37720 F
DT el ey e S OB A S e M S o e e 90,00 F
TOTAL DES DEPENSES SR e e o 58 697,06 F

NB : & ces dépenses, il convient d’ajouter les sommes suivantes parvenues largement aprés
la cléture du bilan 1992 et qui seront imputées sur I’année 1993 :

» Composition +'mise en page bulletinN® 40 .........couuiimmnemmssesessasssmssinsassmmsons 3043,02F
» Composition + miseen pase bulletin P 4l ot i e 346164 F
G gy (o S s e e TP A B RSl L S 1473,15F
s Friaiside secrefariab di 28/05/92 B3 T2 v v i sivamsniiossoss s s eniebuse i 1 684,00 F
Atala e e Ry BT s iayaniiadr o mi o 9 661,81 F
Excédent pour ’année 1992 : 108 679,90 F - (58 697,06 + 9 661 81) ............. 40 321,03 F

Cet excédent qui amortit largement notre déficit de 'année 1991, provient en partie de la
suppression de ['un des bulletins (remplacé par I’annuaire partiellement sponsorisé) et des
économies drastiques que nous avons partout imposées.

Religuat encaisse an 3NN L o o i i (G et vl owioas 47 406,84 F
RESTE EN CAISSE AU 31/12/92 : ...cccousrerensnensasansosasares 87 727,87 F
Note additionnelle

Le déficit de I’année 1991 déja mentionné, nous avait conduits a appliquer un certain nombre de

mesures qui ont porté leurs fruits et justifié leur utilité. Ainsi :

* ’édition temporaire de 3 bulletins seulement (au lieu de 4 habituels),

* la diminution du nombre d’exemplaires des bulleting (500/550 environ au lieu des 900/1000 du
début),

* la suspension momentanée d’articles illustrés de photos en couleurs,

* la suppression des réunions de membres ou administrateurs pouvant occasionner le rembour-
sement de frais divers,

» une nouvelle rigueur dans le recouvrement des cotisations, et la distribution des bulletins (449
cotisation regues au 31/03/93 !)

« |’élimination systématique des mauvais payeurs, source de frais inutiles, 1’obligation pour les
étranger de régler par mandats au lieu de chéques nationaux, générateurs de taxes pour nous, etc.

nous permettent de maintenir a 200 F notre cotisation 93/94.

En outre, notre santé retrouvée nous permet d’envisager une surprise a I’occasion de notre 20°

anniversaire en 1994...

Il nous aident...
Malgré les temps difficiles que nous vivons et qui nous ont privés cette année encore d’une bonne
soixantaine de membres, certains d’entre vous ont tenu & nous manifester leurs généreux
encouragements par des cotisations majorées.
En voici le détail arrété au 31 mars 1993 :
» Cotisations de soutien (de 201 4300 f) : 34
* Membres bienfaiteurs (de 301 4 500 F) : 5
* Membres d’honneur (+ de 500 F) : 3
qu’ils en soient au nom de tous chaleureusement remerciés.
R. Goirand
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La question du bilan d’Exincourt est
posée. Notre ami M.Pahin répond que le
Comité des fétes de cette ville s’était en-
tierement chargé de 1’organisation : le
résultat en a été un déficit de 30 000 F qui
a été épongé par la mairie. Il n’y a, bien
évidemment, eu aucune retombée finan-
ciere pour le CAM. Par contre a Sois-
sons, la facon de faire ayant été autre, une
surprise est attendue, nous vous la com-
muniquerons dans le prochain magazine.

Le doyen des meccanoistes italiens
« adresse ses salutations les plus sincéres
et tous ses compliments pour cette magnifi-
que exposition ». M. Alvise Da Schio ex-
posait un métier a tisser qu’il avait cons-
truit dans les années 20 pour un diplome de
fin d’études et qu’il vient de retrouver
miraculeusement et en bon état — quoique
un peu poussiéreux — dans un grenier.

Discours du banquet

« Mes chers amis du Club Meccano,

Mesdames et Messieurs,

Nous voici, une fois encore, dépassant
le nombre de 100 convives a notre ban-
quet qui accompagne traditionnellement
Uexposition et ['Assemblée générale.
Vous étes cette année a Soissons 72 expo-
sants et une quarantaine de congressistes
et les dames ne manquent généralement
pas de vous accompagner, pour la plus
grande satisfaction de tous.

Votre président se réjouit d’une telle
situation, qui se maintient année apreés
année | cependant, il ne perd pas de vue
que notre club compte a présent 463
adhérents, que seuls un quart environ de
ceux-ci font le déplacement de I’Ascen-
sion, et que les habitués inconditionnels
ne représentent que 10 a 15 % de 'effec-
tif total. 1l sait bien qut’un certain nombre
d’entre nous ont de réelles obligations
qui leur interdisent un déplacement par-
fois important, mais n'y en a-t-il pas une
majorité d’autres qui, s’ils faisaient ['ef-
fort de se joindre a notre expo annuelle
une seule fois deviendraient des expo-
sants ou des visiteurs assidus les années
suivantes ? Par la méme occasion, ils
participeraient activement a la vie du
club en assistant a I'Assemblée générale.
Je vous invite donc a prendre contact
avec ceux de nos collégues que vous
connaissez ou proches de chez vous, pour
leur vanter, au-dela de notre magazine
qui ne mangue pas déja de le faire
fidélement, I’attrait de nos expos, ['oc-
casion d’échanger des idées et des sou-
venirs touchant a notre “hobbie”, l'oc-
casion pour les connaisseurs gue nous
sommes de voir des réalisations excep-
tionnelles. Et puis, il faut surtout consi-
dérer notre manifestation annuelle com-
me une féte, pour nous les meccanoistes
invétérés, mais aussi pour nos compa-
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gnes a qui nous devons bien ces quelgues
Jjours de vacances de ['Ascension, d’au-
tant plus qu’elles ne sont pas oubliées
par les organisateurs qui prévoient
toujours quelque visite et excursion dans
un site renouvelé chague année.
L'expo Meccano ? L’occasion de s’ éva-
der pour quelques jours, a une époque
agréable. Alors, prenez votre bdton de
pélerin et ramenez nous beaucoup d’*é-
garés” | Vous avez chacun l'annuaire
précis du club dont ['établissement a
nécessité beaucoup de travail et de pa-
tience, qui est 'outil indispensable pour
une telle relance. D’autre part, I'idée
lancée hier de création de sections
régionales du CAM va dans le méme
sens | vous autoriserez votre président a
“réver” que les effectifs présents i notre
manifestation-phare de ['Ascension ne
vont plus faire que de croitre les années
prochaines, pour la prospérité et la
pérennité de notre club.

Mais je reviens dans notre bonne ville
de Soissons pour manifester ma satis-

Sfaction quant a la parfaite organisation

de notre expo, grice en particulier a
notre ami Bernard Garrigues, a son
épouse et a ses dévouds équipiers. Merci
Bernard et merci a ceux d'entre nous qui,
cette année encore, se SORl SUFPASSEs
pour concevoir, construire, transporter
et mettre en place des réalisations qui ne
laissent pas confondus que nos visiteurs,
mais nous-ménes qui, en toute modestie,
sommes des connaisseurs. Merci égale-
ment aux organisateurs de la Foire
commerciale, amis de Bernard, qui nous
ont accueillis avec enthousiasme... et qui
nous ont consenti pour ce faire des
conditions propres a garantir nos finan-
ces et a réjouir notre trésorier. Merci en-

fin a tous ceux, si nombreux que je ne les

citerai pas de peur d’en oublier, qui de

prés ou de loin ont participé de tout leur

ceeur au succes de cette manifestation.

Et pour finir sur une note moins sé-
rieuse, je vous ferai part d’une reflexion
personnelle suggérée par ['histoire de la
ville de Soissons : si au V* siécle de notre
ére, nos ancétres les Francs s étaient
emparés d’un vase “incassable”, le sol-
dat de Clovis n’aurait pas réussi a le bri-
ser, et il aurait, par la méme occasion
sauvé sa téte. Ca ne peut pas exister un
vase de Soissons incassable ? Mais si !
Allez visiter le stand d’un de nos amis
bien connu, il vous fera la démonstration
gque si Meccano avait été inventé seu-
lement 15 siécles plus tét, cette anecdote,
un peu usée mais incontournable en ces
lieux, ne serait pas inscrite dans ['His-
toire de France !

Je souhaite a tous une agréable Expo
93. Vive Soissons, vive le Club des Amis
du Meccano ! »

Compte-rendu technique

A ce jour de la mise en page, 42 expo-
sants ont renvoyé leur fiche de partici-
pation : qu’ils en soient remerciés.

« R.Alexis (502) et J.M Estéve (90)
exposaient une “Krododil” et une “Big
boy™ alimentées par rail central avec
aiguillage, un pont était disposé entre
deux tables ; le tout en Meccano bien
entendu. Photo 1.

* M.Arnould (341) : machine a vapeur
monocylindre (SM N° 11) et bicylindre
(SM N° 32).

* S.Arnoux (765) : un bar automatique,
une grue de dépannage ferroviaire a
machine & vapeur Wilesco : 4 mouve-
ments, commandés par 4 embrayages,
inclinaison de la fleche, montée et des-
cente du crochet, rotation de ’ensemble
et translation sur rails. Le moteur est & 2
cylindres & double effet et I’alimentation
se fait au butane. Photo 2.

* J.Bernal-Moreno (689), Barcelone :
Reproduction de I"hydravion hexamo-
teurs Dornier. Photo 3.

« E.Besson (099) : une tour Eiffel en
pieces nickelées, le tracteur SM N° 22 et
son fameux réseau de trains en Meccano
en 0. Photos 4 & 5. (King-Kong vous
salue bien !).

* Ph.Bovas (140). Convoi exceptionnel
comprenant un camion américain genre
Peterbilt éch. 1/7° muni d'un bruiteur
diesel imitant le démarrage, 1’ accéléra-
tion et la purge des freins. Longueur 1,20
m, poids : 30 kg ; remorque porte-char,
éch.1/7¢, les rampes d’accés sont moto-
risées. Longueur 1,60 m, poids 16 kg ;
tracto-pelle Case muni de 12 vérins pneu-
matiques, éch. 1/7¢, poids 18 kg ; un bras
robotisé a peinture commandé par un
programmateur Robotix. Photos 6 & 7.

* J.Buteux (132) : plus de 1000 photos sur
la saga Meccano en plusieurs albums et
classeurs. Photo 8.

« ].N.Caillois (207) : scie & métaux fonc-
tionnelle, fonctionne par des renvois de
courroie, pignon 19 dents sur arbre mo-
teur + roue de 57 dents, animée par le
petit moteur noir ; manége d’avion, ceux-
ci montent et descendent en tournant,
moteur 6 vitesses ; pont basculant auto-
matique avec barriere et éclairage fonc-
tionnel. Photos 9 & 10.

* Ph.Cailmail (394), imposante présenta-
tion : loco-tender (SM N° 15) ; chiissis
auto N° 1A ; tour Eiffel de 1,35 m (MM
N° 36 - sept. 1956) ; table bagatelle (SM
N°9) ; mécanismes €lémentaires ; ensem-
ble de micro-modéles dont celui de la
couverture du Mag.42 ; inclusions Mec-
cano en Altuglas, réalisées par “Cris-
tal’in” - J-C Clause, 30 rue Jean d’Arc,
57140 Plesnois - Puzzle ; pylones EdF,
voir article dans n° précédent ; moto et
side-car (SM N° 3) : mécanisme



inverseur ; chariot chinois ; cintreuse a
plaques, cintreuse a bandes et poutrelles ;
jeep avec des boulons dans chaque trous ;
perceuse 2 vitesses ; 4 albums photos ;
présentation du viaduc de Garabit Mec-
cano de 5 m de long construit par les éle-
ves de 1’Ecole Nationale Supérieure des
Arts et Métiers de Chilons-sur-Marne
avec le concours de Meccano : ce modele
a été exposé au Grand Gala de 'ENSAM
le 29 mai et a la féte de la science le 5 juin
i Chilons. Photos 11 a 14.

« B. Calmelet (818). Petit moulin ; machi-
ne a compter les distances ; manege ;
meccanographe ; grande roue,

* ]. Descombes (658). Abbaye St.Jean-
des-Vignes (ayant servi a 1’affiche) ;
cycliste sur home-trainer ; machine a
vapeur bi-cylindre ; machine a balancier
de Watt ; gyroscope ; sphére armilliaire ;
moulin ; moteur de moto. Photo 15.

Suite au prochain numéro.

Les exposants qui ont omis
d’adresser leur fiche de
renseignements peuvent donc
encore le faire. Des photos sont
souhaitées

Club des Amis du Meccano
Section régionale
Paris - lle-de-France

La section régionale Paris - fle-de-France
du Club des Amis du Meccano, créée le
jeudi 20 mai 1993 lors de 1’ Assemblée
générale du Club des Amis du Meccano se
réunira le premier lundi de chaque mois de
11h30 a 16h00 au 3 rue Jacques Callot -
75006 Paris - 43 54 19 10 - métro Odéon

Dates des réunions mensuelles :
Année 1993 : les lundis 7 juin, 5 juillet, 6
septembre, 4 octobre, 8 novembreet 6
décembre.
Année 1994 : les lundis 3 janvier, 7
février, 7 mars, 4 avril et 2 mai.
12h30 : déjeuner, discussions, collation,
questions, explications et réponses.
Nous sommes en mesure de vous annon-
cer que la premiere exposition Meccano,
avec bourse d’échange, de la section ré-
gionale Paris - Tle-de-France du Club des
Amis du Meccano (la PIF du CAM) aura
lieu le samedi 2 octobre de 14 a 18 heures
et le dimanche 3 octobre de 10 a 18 heures
a Rueil-Malmaison a la salle des fétes
Arsenal Budokan, 81 rue des Bons
Raisins.
Accés :
- par ligne A du RER et autobus n® 244
- ou a pied ligne A du RER et avenue
Albert 1°7, rue de Maurepas, rue de la
Libération, rue Haby Sommier et rue des
Bons Raisins,
-ou autobus 244 au départ de la porte
Maillot,
- QU en voiture et pour vous garer, un par-
king de 500 places est a votre disposition &
coté de la salle.
Estéve Jean-Max, CAM 90,
responsable de la section PIF du CAM

Andréas Konkoly,

Andréas Konkoly
est né a4 Budapest en
1918 et a commencé a
s’intéresser aux sys-
temes de construction
métallique a 1’age de
10 ans, lorsqu’il a
regu un petit coffret
“German made Sta-
bil” en cadeau pour
Noél. Les vingt an-
nées suivantes ont été
vouées & une étude
soigneuse des diffé-
rents systémes fran-
cais, et ce n’est pas avant 1952 qu’il ob-
tint sa premiére boite de Meccano — un
coffret N° 4 avant guerre. L acquisition
de Meccano en Europe de 1’Est n’était
pas aisée mais en 1956, Andréas avait
converti son modeste N° 4 en N° 10 et
ainsi commenca la route qui lui a valu sa
renommeée internationale.

En 1958, le premier des nombreux
Meccano Magazines consacré a son tra-
vail apparut et les lecteurs purent entre-
tenir un contact régulier avec ses créa-
tions depuis cette date. Une constellation
de modeles insolites et intéressants se
succederent rapidement et le répertoire
de ses instructions de construction prit
des proportions encyclopédiques !

Aucune chronique des exploits d'An-
dréas ne serait compléte sans faire
mention de son travail exceptionnel dans
le développement du Meccanograph, et
les lecteurs se souviendront de la partie 8
de sa série “Design for Joy” (dessin pour
le plaisir) fut publiée dans le SMC Maga-
zine. Des exemples de ses machines &
dessins perfectionnés telles le “Robot-
graph” et le “Minigraph™ ont recu la mé-
daille d’or aux expositions internatio-
nales de Vienne et Bruxelles, respective-
ment en 1969 et 1971.

Andréas — a gauche — dans le studio de la télévision hongroise.

Une reconnaissance internationale de
ses remarquables talents a été rendue
dans diverses publications, notamment
dans le Meccano Magazine, ce qui est
une source de satisfaction compréhensi-
ble. Mais Andréas est aussi une person-
nalité expérimentée de la télévision, fai-
sant de fréquentes apparitions a la télé-
vision hongroise, ol il a donné non moins
de 15 conférences sur Meccano depuis
1965.

Andréas Konkoly a célébrer son 75¢
anniversaire le 17 avril 1993 avec un
amour du Meccano non diminué depuis
15 ans. Au nom de tous ses amis partout
dans le monde, nous lui souhaitons enco-
re beaucoup d’années créatives et em-
plies de Meccano.

En ce moment Andréas est trés triste.
Il a perdu son extraordinaire femme
Clara en aoiit 1992, Elle n’était pas
seulement une merveilleuse épouse mais
aussi une excellente maitresse de maison
et la plus agréable partenaire dans leurs
45 voyages touristiques dans le monde.
Andréas espere que par un beau jour, il
trouvera une femme similaire. Notre
magazine lui souhaite bonne chance dans
cette voie.

Traduction de Madame Genty

Quelques fantastiques dessins de spirales
“Guilloches ™ de ses machines a dessin, une des 50
inventions d'Andréas Konkoly.

SPIRAL Guilloches
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UN TRAVAIL

DE RESTAURATION sur
par Bert Love

Un visiteur appelle.

Il 'y a un peu plus de vingt ans, un
homme distingué d’un certain dge me
rendit visite & mon domicile de Birmin-
gham, portant une bofite a chaussures
sous le bras. Il avait entendu dire que “je
réalisais des modeles Meccano de taille
importante” et pensais que je pourrais
étre intéressé par ce qu’il amenait dans sa
boite. Il me montrait les piéces, ancien-
nes et défraichies, éparpillées au fond de
la boite en me disant que ¢a “ressemblait
a du Meccano avec des pieces en bois” et
qu’on lui avait offert comme cadeau de
Noél “pendant la Grande Guerre” (vers
1916). A ce moment-1a, je ne possédais
ni pieces ni manuels Primus mais je
pouvais reconnaitre les caractéristiques
d’un systéme de construction qui, lorsque
jétais a I'école a la fin des années 20 et
au début des années 30, aurait été défi-
nitivement classé au méme titre que
Erector, Trix et Cliptico comme de qua-
lité “inférieure” (les boites Marklin ne
semblait pas trés répandues dans les
milieux écoliers de ma ville de Bourne-
mouth).

Néanmoins, ayant remarqué que la
boite & chaussures contenait 4 roues,
quelques morceaux de bois et quelques
piéces rouillées et usées ressemblant 4
des bandes Meccano, ma curiosité s’em-
plifia. Mon interlocuteur m’informa que
ces piéces pouvaient étre assemblées
pour représenter un wagon de chemin de
fer et que “toutes les piéces étaient 147
Apres quoi, m’ayant laissé son numéro
de téléphone et son adresse ainsi que
I’ensemble des pieces, il partit apres
quelques échanges de plaisanteries
comme de coutume et une visite de mes
installations Meccano.

Ce n’est pas tout.
Ayant & ma disposition ces pieces, je
ne perdais pas de temps pour les exa-
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Voici un article supplémentaire

sur “Primus Engineering”.

Cet article a paru dans le numéro
de C.Q. de décembre 1992, alors
que le N° 42 de notre magazine était
chez Uimprimeur ; il nous a paru
que ce récit le complétait
parfaitement. Nous devons comme
toujours a ’amabilité de son auteur
B. Love et de R. Jonhson, éditeur
de Constructor Quarterly, que nous
remercions bien vivement,
de pouvoir détailler
cette curieuse histoire
de “Primus Engineering”.

Les numéros de photos renvoient
aux pages 6 et 7
de notre magazine N° 42,
Notre ami P. Renard, CAM 297,
en a assuré une traduction fidele.
Qu’il en soit, lui aussi, remercié.
Ndir.
miner. Précisement, 4 roues & boudins,
avec axes et bagues d’arrét, de dimen-
sions légerement différentes de celles des
pieces Meccano équivalentes et avec des
moyeux filetés spécifiques. Une paire de
corniéres dans la boite, de style Meccano
avec trous oblongs sur 'une des ailes de
la corniére mais, tenez-vous bien, d’une
longueur inhabituelle : 13 trous, soit des
cornigres de 16 cm ! Pour compléter, 2
bandes perforées de 13 trous. Ainsi, cet
ensemble correspondait a la longueur

hors-tout du chissis du wagon.

4 bandes de 9 cm étaient également
incluses, mais 2 étaient en trés mauvais
état, aussi je les ai remplacés par des
bandes Meccano zinguées, comme on
peut le voir sur la figure 4 page 7 du
Magazine n® 42 ol la marque Meccano
est apparente. Peu de choses, sinon rien,
ne semblait manquer par rapport i
I"“ensemble” originel, peut-étre quelques
écrous et boulons (ceux qui restaient
étaient d'une belle fabrication, en laiton)

ou une paire d'équerres. Les 4 embases
triangulées existaient encore mais plus
fragiles que les piéces Meccano car elles
étaient fabriquées dans de la t6le de
laiton. Néanmoins, elles étaient beau-
coup plus réalistes en tant que support de
boite d’essieu que celles introduites en
1921 par Meccano a Binns Road, MM n°
18, modifiées (copiées ?) & partir du
modele Primus (comme la “mystérieuse™
équerre d’assemblage avec I'ouverture
centrale circulaire 7). Il semblait que
toutes les piéces en bois nécessaires a
I"assemblage du wagon étaient présentes,
mais il n'y avait pas de plancher et I'une
des extrémités du wagon était fendue sur
la moitié de sa hauteur. Les 2 poutres en
bois supportant les tampons avaient été
tailladées avec acharnement au moyen
d’un canif (d’enfant), ainsi il était
nécessaire de remplacer ces piéces en
bois défectueuses.

Pas d’infraction

au brevet Hornby ?

A I'examen, les grosses pieces de bois
présentaient 2 types de trous. Le premier
type pouvait recevoir des boulons avec
téte apparente alors que le second per-
mettait de noyer la téte et donc se rétré-
cissait au diametre du corps du boulons
vers la face intérieurs. Il apparaissait
clairement que I’intérét du systéme
Primus était de permettre a I'enfant de
construire un modele dans le style Mec-
cano et d’y adjoindre des pieces en bois.

Les fabricants de Primus Engineering
- du nom de Butcher, un constructeur
londonien d’appareil photographiques a
plaques de qualité - ont peut-étre tablé
sur cette “différence” par rapport au
brevet Hornby de 1901 pour échapper (en
1916) aux poursuites de la part de la
société Meccano, Primus fut certaine-
ment disponible pendant quelques années
avant de tomber dans I’oubli.




Néanmoins, pour un fabricant de ma-
tériel photographique, les piéces Primus
étaient rustiques en comparaison et de
finition grossiére. Méme parmi quelques
pieces dans la boite & chaussures, il y
avait de [égeres différences de teinte dans
le genre de bois de teck utilisé, au veina-
ge important mais suffisamment solide
pour durer. Aussi la premiére tiche fut de
décaper les pieces en bois avec du papier
de verre a gros grain puis grain fin et de
terminer par un polissage avec de la cire
pour meubles. Ceci améliora considé-
rablement 1"aspect d’ensemble de ces
pieces. En utilisant des chites de bois dur
récupérées dans mon atelier, j ai confec-
tionné une paire de poutres de support de
tampons pour remplacer celles en mau-
vais €lat, ainsi qu’une nouvelle extrémité
en remplacement de celle qui était
fendue. en me basant sur les originaux
pour les dimensions et formes, un passe-
temps plaisant et amusant. Le plancher
fut confectionné dans un morceau de
contreplaqué et gravé pour simuler les
lames de plancher.

Poutres supports de tampons

et ajustages

Ces piéces nécessitaient beaucoup
d’attention car les tampons étaient rouil-
Iés et les attelages en laiton ¢taient trés
oxydés. La reproduction des poutres sup-
ports de tampons ne posa pas de proble-
me, les 3 trous au gabarit Meccano
étaient espacés de 4 cm. La figure 5 -
magazine n° 42 - montre ces pieces ou
I’on peut voir les tampons et crochet en
acier. Ces derniers furent astiqués en
décapant les filetages avec une brosse
métallique monté sur un mandrin puis en
faisant tourner les tampons dans une per-
ceuse électrique pour polir les plateaux
avec de la toile émeri d’abord moyenne
puis fine.

Les boisseaux des tampons, qui appa-
raissent en noir sur la figure, ont regu le
méme traitement de polissage a grande
vitesse apres avoir été montés sur le
mandrin au moyen d'une cheville de
bois. Ces chevilles servirent également a
tenir ces piéces pour les faire tourner lors
de la mise en peinture avec une bombe
aérosol de laque noire pour leur donner
un aspect brillant.

L huile de coude fut la principale
ressource pour polir le crochet en laiton
et les maillons de chaine, plus la toile
¢émeri et les chiffons habituels. On pourra
comparer cet attelage avec celui présenté
en page 74 de mon ouvrage consacré a
Meccano, vol. 6 de la collection “The
Hornby Companion Series”. La longueur
de la queue du crochet Primus était suffi-
sante pour traverser la poutre support de
tampons et étre boulonnée avec un écrou

au moyen d’une équerre sur le plancher
du wagon.

Le chassis roulant.

La fig. 6 - magazine n° 42 - illustre
comment les embases triangulées étaient
fixées sur les ailes des corniéres percées
de trous oblongs au cours de la recons-
truction par “titonnements” (en I’absen-
ce de manuel Primus). Remarquer la
forme (plus réaliste) des boudins de roues
et des 8 perforations. Seul, les 2 bagues
darrét furent retrouvées, les 2 autres
furent remplacées par des pieces Mecca-
no sur I'un des essieux. L'utilisation de
bagues d arrét extérieures devait per-
mettre d’adapter I’écartement des roues
divers écartements de voies (échelle 0 et
échelle 1 7 & la maniére des trains a
vapeur Mamod d’aujourd’hui). Remar-
quer également les extrémités & angle
droit des corniéres Primus.

L’un des panneaux de flancs du wagon
est visible sur la figure 5, celui-ci étant
équipé d'une portiére avec ses charniéres
fonctionnelles et son loquet de fermeture
ainsi que la main montoire en laiton. Ces
petites pieces étaient maintenues en place
avec des écrous et boulons plus petits que
ceux utilisés pour les assemblages prin-
cipaux.

Assemblage

des panneaux latéraux

La figure 2 présente le wagon Primus
pratiquement terminé. En comparant
avec la figure 1, on constate que 3 élé-
ments distincts constituent la paroi
latérale de ce modele particulier - un pan-
neau avec une seule fenétre et une portie-
re, un panneau avec une double fenétre et
une main montoire mais sans trou pour la
fixation des charniéres de portiere. A
I"exception des portieres, chaque pan-
neau latéral est aminci sur toute sa
longueur en haut et en bas, pour s’enga-
ger dans les rainures pratiquées dans les
longerons supérieur et inférieur. Ainsi,
les panneaux pouvaient étre mis en place
avant fixation du second panneau d’ex-
trémité qui assurait la tenue en place de
I’ensemble des panneaux latéraux.

Les aérateurs de toiture dans ce mode-
le de 1916 étaient également en acier (par
manque de laiton en période de guerre 7),
ils furent donc brunis et laqués comme
les tampons. Filetés au pas standard
Whitworth de 5/32 de pouce, ils étaient
vissés directement dans le bois de la toi-
ture. 4 trous évidés étaient partiqués dans
la toiture pour la fixer aux équerres dans
les angles supérieurs du wagon (fig. 4).

Quelques années apres cette restaura-
tion, Eric Hargreaves de Burnley et
lecteur de C.Q. m'a donné une boite

Primus n® 3 - usagée mais pratiquement

compléte. Bien que cette boite ne permet-
tait pas la construction du modele de
wagon illustré dans le magazine n° 42, le
manuel était trés complet et illustrait ce
wagon dans le chapitre consacré a la
boite n® 4. Néanmoins, il semble que
I’assemblage que jai réalisé soit correct,
mais je fus dégu de ne trouver que 2
petites illustrations (environ le quart de la
taille de celles figurant dans C.Q.)
représentées sur I'unique page d’instruc-
tions. Il était également impossible de
voir comment les poutres supports de
tampons étaient fixées, car seules une
vue du wagon terminé et une autre
montrant le chassis était représentées.

Une conclusion piquante !

J’ai rappelé I’homme distingué, une
fois la restauration achevée, pour |'invi-
ter a venir. Ce qu'il fit, avec empresse-
ment, et, apres un thé accompagné de ga-
teaux et une visite d’une seconde salle
Meccano, il me remercia chaleureuse-
ment, se dirigea vers le meuble a tiroirs
sur lequel le wagon Primus restauré avait
pris place. souleva le modele, me souhai-
ta “bonne nuit” et, avec ce travail atta-
chant sous le bras, il partit comme il était
venu ! Je n’ai jamais revu depuis ce jour
ce wagon Primus ! J"ai appris que le gen-
tleman avait déménagé de la région et de-
puis était mort. Mais heureusement, j'ai-
me a penser que quelqu’un, quelque part,
est toujours en mesure d admirer les
effets combinés des créations du systéme
Primus et les miens pour restaurer une
nouvelle petite piece du patrimoine
national.

Par chance, j’ai pris des photos a cha-
que étape du travail de restauration, mais
Je suis dégu de n’avoir que cela & montrer
du temps et de la patience que j'y ai
consacré. Toutefois, avoir restauré un
ensemble de pieces éparses en un modele
intéressant est réconfortant et procure
une sensation de tiche accomplie.
Figures du magazine du CAM n° 42
Page 6 :

1 : Le wagon de chemin de fer Primus, terminé
apreés restauration selon la méthode “goiitez et
vovez . 2 : Presque terminé. Les panneaux laté-
raux sont amincis aux extrémités pour coulisser
proprement dans les rainures des longerons supé-
rieur el inférieur, en bois également.

Page 7 :

4 : Aspect du wagon de chemin de fer au cours des
essais d'assemblage. Noter les piéces de chassis de
16 cm. 5 : Les éléments de tampons Primus aprés
remplacement. Les tampons sont en finition acier
poli. 6 : Vue de dessous du chdssis Primus Engi-
neering du wagon au cours de la restauration.
Photographies : Bert Love.

Chaque trimestre. tenez-vous au courant de
I'actualité Meccano dans les pays anglo-saxons.
56 pages iconographie superbe : une revue
d’art. Abonnement annuel : 26 £ par mandat
international adressé a Robin Johnson - 17
Ryegate road - Crosspool - Sheffield S10 5 FA
- Angleterre.
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On sait que la mécanique Jacquard,
qui date des années 1800, est destinée a
réaliser des dessins tissés a partir d’un
programme utilisant des cartes perforées.

Les cartes forment en général un ruban
sans fin et déterminent, en agissant sur un
systeme mécanique, la levée de certaines
lisses et donc de certains fils de chaine du
métier a tisser.

A partir de 1. il est possible de réaliser
des dessins d’autant plus complexes que
le nombre d’*aiguilles” commandées par
les cartes perforées est plus grand.

En pratique, les métiers a tisser
complexes ont comporté jusqu'a 2688
“aiguilles”. Le modele Meccano est plus
modeste : il comporte 27 aiguilles qui
actionnent 100 lisses et commandent
également le changement de 3 navettes.

La photo | montre la téte de Jacquard
en cours de construction. Elle a subi
depuis, diverses modifications. On voit
en | le bloc entraineur des cartes perfo-
rées. C’est un parallélépipéde rectangle
qui, apres chaque passage de navette, est
pressé contre les 27 aiguilles par le
mouvement descendant des tringles 2.
Ces derniéres agissent sur une triangu-
lation tres rigide comprenant les doubles
bandes de 11 trous 3, les tringles 4, 5 et
6a. Sur une autre tringle 6, les raccords de
tringle 7 portent des tringles doubles de
11 ¢cm (8), dont 'extrémité est munie de
2 bagues sur lesquelles sont fixés 2 petits
goussets. Le trou inférieur des goussets
porte I’axe dont 1 est solidaire par |"inter-
médiaire des deux manivelles doubles. |
est construit de la fagon la plus précise
possible a partir de 8 poutrelles de 11
trous se chevauchant sur un trou et de 8
corniéres de 3 trous comme le montre la
photo 1.

Les 27 trous internes de chaque coté
de 1 sont percés de 5 mm de fagon & avoir
un réglage moins critique : lorsque | est
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tout a fait a droite, les 27 trous de chaque
face de I doivent laisser passer les 27
aiguilles dont nous reparlerons plus loin.

A I'intérieur de 1, sur I'axe. on dispose
8 manivelles doubles de fagon a ce
qu'elles pressent par leur partie longue
contre les poutrelles de 11 trous et les
empéchent de fléchir sous la pression des
aiguilles.

Pour chaque lecture de carte, 1 doit
tourner de 1/4 de tour dans le sens des
aiguilles d’une montre. Ces positions
sont fixées par un plateau central 12
(photo 1), sur lequel tourne librement 4
poulies de 12 mm (13), fixées par des
boulons-pivots. Une tringle de 11,5 ¢cm
(14) est pressée par un ressort 15 contre
ces poulies et détermine, par 2 poulies a
la fois, 4 positions fixes par tour de 1.

La rotation de | par quart de tour est
obtenue de la fagon suivante :

Aux deux extrémités de la tringle 6
(photo 2) sont fixées 2 pignons de 25
dents 19 qui engrénent avec 2 pignons de
19 dents (21) fixés sur la tringle 23.

A I'extrémité de 23, un raccord de
tringle porte la tringle 27 a I'extrémité de
laquelle est vissé le raccord de tringle 28
portant 2 cliquets a moyeu. Ces cliquets
font office de cro-

cliquets de passer par-dessu$ la cheville
suivante pour |'entrainer ultérieurement.
Le raccord 31 sert a régler la position des
cliquets en hauteur.

La raison d’étre de ce dispositif est de
limiter le plus possible le déplacement de
1. afin de disposer d’assez de force pour
comprimer les ressorts des aiguilles.

NB : la photo | représente un dispositif
différent qui a été abandonné.

Les aiguilles, au nombre de 27,
consistent en trois rangées de 9 tringles
de 11,5¢em (7, fig. 1). L'extrémité gauche
des tringles est ramenée a la meule a en-
viron 2,5 mm de diamétre sur une lon-
gueur de 2 cm afin de permettre une
action moins critique des plaques-pro-
gramme.

L’aiguille B, par exemple, comporte
une bague 8, un ressort de compression 9
et est engagée dans le 4e trou d'une
corniére de 15 trous fixée au bati. Deux
ressorts de tringle 4 et 5 sont préformés a
la pince (fig. 1) et mis en place sur
"aiguille. Cette préformation doit per-
mettre a une bande étroite de 9 trous 6 de
glisser librement entre 1'aiguille et les
deux ressorts avec un jeu de I'ordre de
0.5 mm.

chet et engagent
une des 4 chevilles
18 du plateau cen-
tral 17 lorsque 1 se
déplace vers la
gauche (et 25 vers
la droite). A I'in-
verse, quand 1 se
déplace vers la
droite pour presser
une plaque perfo-
rée sur les aiguil-
les. 25 se déplace
vers la gauche ce
qui permet aux
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L’extrémité droite de I"aiguille coulis-
se dans une bande de 15 trous, I, fixée au
bati. Son déplacement est limité vers la
gauche par la bague 12. A I'extrémité
supérieure de chaque bande de 9 trous 6
est fixé, par un boulon 19, un ressort de
tringle 18 dont I'extrémité est sectionnée
a la pince et tordue en “crochet” selon la
figure 1.

Chaque bande 6 comporte i son extré-
mité inférieure une bague 14 fixée de
facon suivante (fig. 2) : une vis sans téte
de 6 mm (13) est fixée dans la bague 14 et
serrée a fond sur une tringle de 60 mm
(15). La bande 6 est engagée dans la par-
tie de 13 dépassant la bague. Un écrou
(16) est serré a fond pour la fixer. Ce
systéeme permet de disposer les 3 rangées
de 9 aiguilles dans les trous adjacents
d’une plaque de 7 x 11 trous (32), visible
sur les photos et constituant la “planche a
collets™.

On notera que les aiguilles C et D sont
montées de fagon similaire & B, mais que
leurs ressorts-guides sont déplacés vers la
droite.

La mise en place des aiguilles et des
crochets se fera en commengant par les
plus éloignés. On vérifiera au fur et a

mesure que toutes les aiguilles sont bien
alignées, qu’elles sont verticales, que les
bandes 6 coulissent librement. On fixera
aussi un ressort de tringle & chaque
tringle 15. Ce ressort recevra ultérieure-
ment les fils de levée des lisses.

Le dispositif levant les “crochets™ est
représenté fig. 3. Les tringles de 29 cm
(33) coulissent en bas dans la plaque 32
et sont guidées en haut par 4 poulies de
12 mm montées de fagon appropriée sur
des tringles fixées au bati (photos 2 et 3).

Les tringles 33 sont reliées par 2
tringles transversales et 4 raccords. L'une
d’elles est visible en 34 (photo 3).

Sur les tringles 33 (fig.3), sont vissées
2 bandes-glissieres 35 au moyen des
bagues 36. Une bande coudée de 11 trous
(39) est également vissée sur 36. Dans les
2e et 3e trous de 35, on visse 2 équerres
de 15 x 12. Elles portent 2 bandes de 11
trous 39a et sont écartées des équerres
par 2 rondelles. L'ensemble de ces ban-
des porte le nom de “couteaux” et est
destiné a soulever les ““crochets™ 6 par les
ressorts de tringle 18.

Lors de leur mouvement vers le bas,
les couteaux reliachent les crochets 18 dés
que les bagues 14 reposent sur la plaque

32. A ce moment,

les couteaux se
trouvent environ a
5 mm sous ces
crochets.
Simultanément,
une nouvelle pla-
que-programme
est pressée contre
les aiguilles, re-
poussant vers la
droite celles qui
rencontrent une
surface pleine de
la plaque : les cro-
chets de ces aiguil-
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les seront laissés par les couteaux lors de
leur mouvement ascendant. Au contraire,
les aiguilles se trouvant en face d’un trou
du programme ne bougeront pas et les
crochets correspondants seront tirés vers
le haut par les couteaux, levant ainsi les
lisses correspondantes.

Le mouvement des couteaux est réa-
lisé par un levier 42 (photos 2 et 3)
composé de 2 corniéres de 25 trous
articulées en 44 et actionnées par une
tringle 45. Deux ressorts de compen-
sation sont visibles en 46. A I'extrémité
de 42, deux bandes de 3 trous agissent sur
la tringle transversale 34.

La manivelle agissant sur 45 est
visible figure 4.

Deux bandes-glissieres accolées (59)
sont vissées sur une roue de 57 dents (60)
dont elles sont séparées par 3 rondelles.
Un boulon-pivot (62) porte un raccord de
tringle 63. Une tringle 45 est vissée dans
le raccord. Elle rejoint le levier 42. Le
trou long des bandes 59 permet de régler
I"amplitude du mouvement des couteaux.

Encore quelques détails :

* L’entrainement du programme est fait
par 1 (photo 1) au moyen des tétes de vis
fixant chaque paire de poutrelles de 11
trous sur les corniéres de 3 trous. Une de
ces vis est visible en 46. Ces vis pénétrent
dans 2trous extrémes de chaque plaque-
programme. La pratique a montré que ces
vis n’assuraient pas un fonctionnement
fiable. Elles ont été remplacées par 8
cones dont les cotes sont données figure
6, ce qui a résolu le probléme.

Ces cones peuvent étre fabriqués a
partir de colliers taraudés a cheville de la
facon suivante (fig. 5 et 5a) : on enléve
d’abord 2 mm selon le pointillé A. On
scie ensuite selon B. On introduit une tige
filetée de 50 mm et on bloque par 1’écrou
C. On serre la tige dans le mandrin d’une
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perceuse fixée dans un étau. On enléve a
la lime 1’excédent de laiton pour obtenir
le cone de la figure 6, puis on dévisse la
tige filetée.

Signalons toutefois que si une plaque-
programme se place mal sur 1 cela
signifie qu’elle est soulevée d’un cdté au
moins et repose sur un des deux cdnes
(fig. 7). Dans ce cas, I’un des 2 micro-
switchs 46b (solidaires du biti) arréte le
métier, ¢’est & dire avant qu’un défaut dii
4 une mauvaise position de la plaque-
programme se produise, celle-ci étant lue
seulement apres 1/4 de tour supplémen-

taire de 1.

e La manivelle actionnant 1 par I’inter-
médiaire des tringles 2 (photo 1), est
construite de la facon suivante (fig. 8) : 6
support plats entrelacés 65 sont réunis
par un boulon-pivot sur une roue de 57
dents 64 entralnée par un pignon 67.

* Les crochets 18 (fig. 1) ne doivent pas
se trouver de niveau avec un trou des
couteaux sous peine de blocage occasion-
nels, mais entre 2 trous comme repré-
senté par 40 (fig.3).

* Le mécanisme de sélection des 3 na-
vetles n’est pas traité ici. Il est actionné

56
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par 2 des trous du programme qui agis-
sent sur un moteur-réducteur Meccano,
lequel léve ou abaisse la “boite a
navettes”.

* Le passage des navettes devrait étre sir
a 100 %, tout arrét intermédiaire se
soldant par un désastre. Une sécurité a été
réalisée par un dispositif a 2 micro-
switchs qui arréte instantanément le
métier si la navette met plus d’1/2
seconde a passer d’un cOté a " autre.

* Chargement du programme (fig. 10) :

Les cartes perforées, dont le nombre
dépend du dessin choisi ainsi que du
nombre de navettes, est mis en rotation
par ’entraineur 1 aidé par des poulies a
pneu 52 agissant par friction. Les 66
cartes utilisées ont été perforées a
I"emporte-pieces a partir d’une bande
plastique de 150 mm non perforée recue
de Meccano. Elles sont reliées par 2
rubans adhésifs de 20 mm de large
disposés des deux cotés.

* Le dessin actuellement tissé est visible
(a la loupe !) sur la photo 4. On y voit
aussi le rouleau sablé, réalisé a partir de
joues de chaudiéres sur lesquelles est
collé un tour de papier de verre, ainsi que
le rouleau récepteur (réalisé de la méme
facon mais sans papier de verre).

* Le peigne est visible sur la méme photo,
il est fait de 110 bandes étroites de 5 trous
et de rondelles étroites (non-Meccano), le
tout étant bloqué par 2 tiges filetées.

* Les lisses (fig. 10) sont fabriquées a
I’aide de la “machine a lisses” (modéle
Meccano). Elles mesurent 9 cm de long.
L'eil 54 est réalisé en remplacant la
tringle du modéle par une tige de 2 mm
de diametre. Les lisses comportent un
contre-poids 56 (tringle de 50 mm) fixé
par un ressort de tringle 55. Pour éviter
que les fils se coincent dans les lisses, on
mettra une trace de soudure en 58.

Il faut bien centrer les ressorts 55 de
fagon a ce que les contre-poids soient
bien alignés car ils sont en contact les uns
avec les autres.

* Disposition des couteaux (fig. 1) :

Cette figure montre comment sont
disposés les couteaux par rapport aux
“crochets”. Ils doivent passer a 1-2 mm
des bandes 6, sans les toucher.

* Formation des festons du programme :

Toutes les 15 plaques environ, on fixe-
ra, a I’aide de bande gommée, une corde
a piano de 0,5 mm de diametre, entre 2
plaques. Ces cordes 53 dépassent d’envi-
ron 1 cm de chaque c6té des plaques-
programme et peuvent ainsi reposer sur
des guides appropriés.

La partie gauche de ces guides sera
horizontale (fig. 9) et I’extréme gauche
légérement relevée pour éviter tout
décrochement.

A. Schaeffer - CAM 573 @
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Par Andréas Konkoly

éhicule publicitaire

du

by

Modéle du Jubilé N° 111, pour le coffret Meccano N° 10,
animé par 2 moteurs mécaniques N° 1

Comment faire de la publicité du Derby ? Naturellement, avec un
cheval au galop. Le modele représente un cheval articulé sur lequel
un jockey a pris place. Le modele comprend un véhicule muni

d’une direction, sur lequel se trouve le podium au sommet duquel

est installé le jockey montant le cheval au galop. La reconstitution

du mouvement est parfaite. Il semble s’élancer dans les airs. Lorsque
les jambes du cheval se rejoignent, la téte se redresse. Quand le corps
se propulse en avant, il courbe la téte et la queue se redresse.

J’espére que ce modele vous plaira.

Instructions de montage

Le véhicule (photos A, B, C, D)

Pour la partie supérieure, il faut 2
pieces n° 8, 3 piéces n° 9a, 2 piéces n° Ye,
3 pieces n® 70, 2 pieces n° 70, 2 piéces
n° 189. Pour la grande ouverture de la
partie supérieure : 2 pieces n° 2, 2 piéces
n°9, | piece n® 5, 2 pieces n° 97. Pour les
cOtés : 2 pieces n° 108, 1 piece n° 6, 1
piece n° 6a, 2 pieces n° 100, 3 piéces
n® 9, 1 piece n° 9a et | piece n°® 10. Sur
I'un des c6tés : 1 piece n° 45 et sur I'au-
tre : I piece n® 115a. A I'intérieur, par en-
dessous : 2 moteurs mécaniques N° [.
Supports de pare-chocs : 4 piéces n® 12b.
Pour le pare-chocs : 2 piéces n® 48 et 2
pieces n° 89. Pour chaque phare : | piéce
n° 12b, 1 piece n® 111aet | piece n° 20b.
Le support du crochet de remorquage : 2
piéces n° 12. Entre ces piéces, le crochet
est constitué de :1 piéce n° 11le, la pre-
miere piece n° 12, | piéce n° 57c, la se-
conde piece n° 12, un écrou.

Le support de direction arriere
(photos A, B, C)

Il est formé de : 4 piéces n° 89a, 2
pieces n° 6a, 2 pieces n° | |. Sous la piece
n° 9a inférieure, ajouter une piece n°6a.
Au dessus du support, monter une piéce
n°168a fixée par 2 pieces n° 111d. Pré-
sisément : | piece n® 111d, | piece n° 38,
la piéce n®168a, un espace, les 2 pieces
n® 9a et un écrou.

La direction (photos A, B, D)

De haut en bas : 1 piéce n® 185, 1 pié-
ce n® 17,1 piéce n® 22 sur laquelle est
montée | piece n® 142c¢, la piece n° 168a,
les 2 pieces n° 9a, la piece n® 6a, 1 piece
n® 62b. En dessous de cette piéce, 2

piéces n° 9d sur lesquelles sont fixées 2
piéces n° 76 entre lesquelles est inter-
calée | piece n® 22 équipée d’une piece
n® 142c, les 2 pieces n° 76, | piéce n° 22
équipée d’une piece n® 142¢, 1 piece
n° 59. La piéce supérieure n° 22 doit étre
montée de telle maniére que le frottement
du pneu n® 142c¢ soit suffisant sur la piece
n® 168a pour maintenir la direction du
véhicule sans action sur le volant.

Le mécanisme du véhicule
(photo C)

Le levier de mise en marche du moteur
gauche est équipé avec : 1 piece n® 10 sur
laquelle est montée | piéce n° 111d.

Monter I’axe du moteur : 1 piéce n°® 96.
Le levier de mise en marche du moteur
droit est équipé avec : | piéce n° 6a sur
laquelle est montée | piece n® 111d. Sur
ce moteur, I’axe est constitué d’ | piéce n®
16b équipée d’une roue de chaine n°® 96.

L’arbre secondaire

[l comprend les pieces suivantes : |
piece n° 59, | piece n® 15, 1 piece n° 38,
la piece n°9 du coté gauche, 2 pieces
n° 96, |1 piéce n° 26, les 2 piéces n° 9 du
coté droit, | piece n® 59. Ces deux roues
de chaine peuvent maintenant étre
connectées aux deux roues de chaine

motrices avec des chaines galles.
B
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La roue gauche

Sur la piéce n° 115a, monter 2 piéces
n° 59, 1 piéce n° 19b chaussée d’une
piece n° 142b, | piéce n® 59.

La roue droite

1 piece n° 19b chaussée d’une piéce
n° 142b, | piece n® 59, la piece n° 45, les
2 pigces n®9, 1 piece n® 23, [ pigce n®27b
sur laquelle est fixée | piece n® 5 comme
suit : elle est vissée par ses premiers et
troisiemes trous : | piece n°® I1lc, la
piéce n° 27b, 1 piece n° 23, la piéce n° 5,
un écrou. L’extrémité de la piece n° 5
regoit un boulon pivot n® 59, 3 rondelles,
un écrou, la piece n° 5, un écrou.

Le podium du jockey
et du cheval (photos A et B)

De bas en haut, monter : 2 pieces n® 74
sur lesquelles sont vissées 2 pieces
n® 126. Entre ces pieces, empiler 2 pieces
n° 5, 3 piéces n° Ib, 2 piéces n® 5. Les
boulonner avec 2 piéces n° 111a. Le jo-
ckey est installé au sommet du podium.

Le jockey (photos A, B et D)
La taille est constituée de 4 piéces

n° 9f. Le bassin est formé de 2 piéces
D

n® 126a montées sur les pieces n° 9f exté-
rieures. Les jambes sont formées de 2
pieces n® 90 et les pieds de 2 pieces n® 10.
Le corps est formé de 4 piéces n® 5 mon-
tées comme suit : | piece n® 111c, une
premiere piéce n° 5, la premiére piéce
n° 9f intérieure, 1 piece n® 38, | écrou, la
seconde piéce n® 9f intérieure, une se-
conde piece n° 5, 1 écrou. Deux piéces
n°® 24c représentent la poitrine : 1 piece
n® 111, 1 écrou, une premiere piéce
n° 24c, 1 écrou, la premiére piece n° 5, 2
écrous, la seconde piece n° 5, 2 écrous, la
seconde piéce n° 5, 1 écrou, une seconde
piece n° 24c, 2 écrous. Cet assemblage
est a réaliser pour chaque paire de piéces
n° 5.

Pour les bras : 1 piéce n® 77 pour le
coude, 1 pigce n° 6a pour le bras supé-
rieur & boulonner sur la piéce n® 24¢ : |
piece n° 111a, la piéce n® 77, la piéce
n® 6a, 1 piéce n° 59, la piece n° 24c¢, 1
écrou. Le bras inférieur est constitué de :
| piece n° 6 et la main : 1 piéce n® 10. On
peut terminer la fixation des bras a la
poitrine : | piece n® 111a, | piéce n° 38,
le bras, 1 pigce n® 59, la piéce n° 24c¢, 1
piéce n® 63c. Dans I’autre extrémité de la

o

piece n° 63c est vissée | piece n® 111d
pour fixer le cou, la téte et la casquette : 1
piece n° 111d, | piéce n® 38, 4 pieces
n°38d et | piece n® 6a pour représenter la
casquette, | piece n® 164 sur laquelle sera
apposé le dessin de la figure du jockey, 1
piéce n° 30 pour le cou, 1 collier, 1 piéce
n° 38, la piéce n° 63c.

Le cheval (photos A, B, D et E)

Pour le corps : 2 pieces n® 11, 2 piéces
n°® 89b, 4 pieces n° 214 (plaques semi-
circulaires), 2 pieces n° 89. Le corps
oscille sur le podium : 1 piece n° 111, la
premiére piece n° 89b, 4 pieces n° 38, les
3 pieces n° 1b, 1 piece n°® 59, la seconde
piece n° 89b, 2 écrous.

La queue : | piéce n° 63c sur laquelle
est fixée en son milieu 1 piéce n° 59 au
moyen d’un boulon-pivot n° 147b. Sur
les cOtés de la pigce n° 59, sont bou-
lonnées 2 pieces n° 90a et 2 pieces n° 90.
Les autres extrémités de ces piéces sont
jointes avec des boulons. Maintenant, la
queue du cheval peut étre mise en place
entre les pieces n° 214 : | piece n° 82, 2
écrous, la premiére piece n° 214, 1 écrou,
la piece n® 63c, 1 écrou, la seconde piéce
n° 214, 2 écrous. Monter une bande étroi-
te n® 235b dans la fente de ’accouple-
ment n° 63c. Connecter I’autre extrémité
de la bande n° 235b au 4° trou & partir du
sommet, au podium : 1 boulon, 1 piéce
n° 38, les 3 pieces n° 1b, la piéce n® 235b,
2 écrous.

A ce stade, si le corps du cheval est
mis en mouvement, la queue doit se dé-
placer de bas en haut et vice-versa.

Les jambes postérieures : pour
chaque jambe, il faut : 1 piece n® 24, 1
pigce n° 90, 2 pigces n° 6, | piece n°® 5, |
piéce n° 10.

Elles sont installées de part et d’autre
des pieces n® 214 : 1 piece n° 18a, la pre-
miére jambe, la premiére pieéce n® 214, 1
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piece n® 24b, la seconde piéce n° 214, la
seconde jambe. A présent, on fixe | piece
n® 4 et 1 piece n° 5 au niveau du 5¢ trou
en partant du haut du podium : 1 boulon,
les 3 piéces n°lb. | piece n° 5, | piece n®
4, 2 écrous. La piece n° 4 est vissée a la
piece n° 24b : 1 boulon : la piéce n° 4, 1
piece n° 38, la piece n° 24b, 2 écrous.

Maintenant, le mouvement du corps
du cheval permet le mouvement d’avant
en arriere des jambes postérieures.

Les jambes antérieures : elles sont
semblables aux jambes postérieures, a
I"exception de la piece n® 5 qui remplace
la piéce n° 4 sur la piéce n° 24b : | bou-
lon, la piéce n° 5, 1 piece n° 38, la piéce
n° 24b, 2 écrous.

Dorénavant, le corps entraine les jam-
bes extérieures dans un mouvement d’a-
vant en arriere.

On peut maintenant réunir les piéces
n® 214 antérieures : | piece n® 111, la
premiére piece n° 214, | piece n° 23a, |
piece n° 59, I piece n° 38, la seconde
piece n° 214, | écrou.

Le cou : il est formé de 4 piéces
n® 89b et 2 pieces n° 6a. Les extrémités
libres des piéces n° 89b sont relides aux
pieces n® 6a: 1 piece n® 1 11c, la premiére
piece n° 6a, une premiere piece n® 89b. 1
piece n® 59, une seconde piece n® 89b, la
seconde piece n® 89b, la seconde piéce
n° 6a, 1 écrou.

Les joues : | piece n® 24a, | piece
n° 6a, | piece n® 55a pour chacune
d’elles.

Les yeux : | boulon, | piece n° 38, la
piece n° 6a, 1 écrou.

Les oreilles : 1 boulon, la premiére
piéce n° 6a, la premiere piece n° 24a, |
piece n” 147¢, | écrou, | piece n® 186a, |
écrou, | piece n® 147¢, la seconde piéce
n® 24a, la seconde piece n° 6a, | écrou.
L autre extrémité de la piece n® 186a est
attachée a I'intérieur du cou : 1 boulon, 1
piece n® 38, I'une des pieces n° 89b, la
piéce n° 186a, 1 écrou.

Les mors : | piece n° 81, 2 écrous, |
piece n® 38, | chaine galle avec 67
maillons, 1 écrou, les 2 pieces n° 6a, |
piece n° 63, les 2 autres pieces n° 6a, |
écrou, I'autre extrémité de la chaine, 2
écrous.

A cette étape, le mouvement du corps
du cheval entraine celui de la téte d arrie-
re en avant. Maintenant, la croupe du
cheval est connectée au 9¢ trou, a partir
du haut, du podium au moyen d’un ress-
ort de traction n® 43,

A ce stade, il reste a relier le cou du
cheval au boulon-pivot n® 147b monté
sur la roue dentée n° 27b : 1 pigcen® |11,
la premiére piéce n® 89b, | piece n® 212a,
la seconde piece n° 89b, | écrou. L’axe
de commande relié a la piece n® 212a est
confectionné avec des bandes étroites,
pour une longueur totale de 16 trous, en
utilisant, par exemple, 2 bandes n® 235f
ou une combinaison de pieces n® 235 et
n° 235a.

Enfin le jockey peut étre installé au
trou supérieur du podium, tenant dans ses

mains la chaine en guise de rénes. Les
moteurs peuvent étre remontés, le mode-
le peut étre lubrifié et la direction bra-
quée pour permettre au modele des évo-
lutions circulaires.

Le modéle va alors se déplacer, le che-
val au galop s’élancer dans les airs avec
son jockey sur le dos.

Traduction de P. Renard - CAM 297 @

Liste des piéces nécessaires
3dun® 1b 4 dun® 24 1 dun® 82
2dun® 2 2 dun® 24a 4 dun® 89
| dun® 2a 2 dun” 24b 6 du n® 89a
ldun® 4 2 du n® 24c¢ 6 du n® 89b
15dun® 5 I dun® 26 8 du n® 90
12dun® 6 I dun® 27b 2 dun® 100
10 du n® 6a I dun® 30 2 dun® 108
2dun® 8 218 dun® 37a Sdun® 111
Sdun® 9 148 dun® 37b | 10dun®1lla
4 dun® 9a 85 dun® 38 I11dan®1llc
2dun® 9d 4 dun® 38d 6dun®111d
I du n® 9e 1 dun® 43 1 dun® 115a
7 dun® 9f I dun® 45 2dun® 126
11 dun® 10 2 dun” 48 2 dun® 126a
5dun® 11 3dun® 53a 2dun® 142b
2dun® 12 2 du n® 55a 3 dun® 142¢
6 dun® 12b 1 dun® 57¢ 2dun® 147b
1 dun® 15 18 dun® 59 2dun® 147c
1 dun® 16a 1 du n® 62b 1 dun® 164
2 dun® 16b 1 dun® 63 1 dun® 168a
1dun® 17 1 du n® 63b 1 dun® 185
1 dun® 18a 1 du n® 63c¢ 2 dun® 189
2dun® 19b 1 du n® 63d 1 dun® 212a
2 dun® 20b 2 dun® 74 4dun® 214
3dun® 22 2dun® 76 1 du n® 235b
3dun® 23 2dun® 77 2 du n® 235f
1 dun® 23a 1 du n® 81
Chafne galle - Dessin face jockey - 2 moteurs
mécaniques - | courroie de transmission de 12
cm de long. |

Nomenclature des Documents d’instructions - Tome I

Quatriéme liste de renseignements complé-
mentaires a reporter sur I’exemplaire en
votre possession, en attendant la parution
des feuilles de mise a jour. Nos remercie-
ments vont 4 MM. B. Calmelet, J. Guil-
laumet et R. Hoffarth qui nous ont aima-
blement transmis ces renseignements.

- Page 36 :

Manuel CAM 1/11 : emploi de la boite “Ro-
yal™ - Impression totale : violet sur papier cre-
me - Pages numérotées de 2 a 8 - Numérota-
tion des modeles : 1 a 14 - Format : 17 x 22,5
cm - Prix : 25 centimes - Pas de référence ni
de numérotation d’usine.

- Page 63 :

Manuel CAM 8/24 (livre N° 1) : Pages numé-
rotées de 3 a 208 - Numérotation des modéles
21470, 101 & 136,201 4 257, 301 a 343, 401
a453,5012a543,601 4651,701 a734 + pages
192 4 201 - six modeles d’expériences de
mécanique appliquée N° 735 4 740 - Indices :
sur la premiere page. non numérotée, photo
du magazine dont la couverture représente
“une nouvelle grue géante™.

- Page 98 :

Manuel CAM 9/35 : Correction : sont pré-
sentées page 7, quatre super-modeéles N° 7,
12, 24, et 28 et non deux comme indiqué par
erreur dans la liste de renseignements figurant
dans le magazine CAM N° 40.

- Page 125 :

Manuel CAM 2/38 : Numérotation d'usine :
sans - Références : (en quatricme page de
couverture) 13/938/22 - Pages numérotées de
2 4 8 - Impression totale : noir sur fond blanc
- Numérotation des modeles : 0.1 2 0.21 +
page 7. quatre modéles munis du moteur
Magic 0.22,0.23, 0.24 ¢t 0.25 - Sont présentés
page 8, cing modeles réalisés avec la boite
N? 1 - Prix non indiqué.

- Page 134 :

Manuel CAM 10/39 : Références d’usine :
13/1038/2.5.

- Page 135 :

Manuel CAM13/39 : ce manuel existe sans la
surcharge “Imprimé en Angleterre™.

- Page 145 :

Manuel CAM 3/40 : Référence d’usine (en
quatrieme de couverture) : 13/240/7 -
Numérotation des modeles : 0.1 2 0.21 + page
7. quatre modeles munis du moteur Magic
0.22,0.23, 0.24 et 0.25 - Sont présentés page
8. cing modeles réalisés avec la boite N° 1 -
Surcharge en premitre page de couverture
“Imprimé en Angleterre” - Mention dans 1"an-
gle inférieur droit de la quatrieme page de
couverture “French/Paris” - Format : 19 x 31
em - Prix : Fr.1.20.

-Page 146 :

Manuel CAM 6/40 : Description vérifiée et
exacte. Autres précisions : Le prix de vente
initial (Frs. 4.00) est annulé par trois traits -

Contient, collé sur la premiére page (non
numérotée), un feuillet imprimé en Angleterre
(en noir sur papier brun-clair) portant les
références : 16/1045/11.3 annongant le retrait
de la vente de la boite d’éclairage, des boites
Constructeurs d’Avions et d’Autos ainsi que
des pilotes et chauffeurs - Se trouve par
ailleurs, collée au bas de la premiére page de
couverture, une bandelette de papier de cou-
leur jaune-orange aux dimensions de 14 x
115.5 mm imprimée en noir “Fabrigué par
Meccano LTD., en Angleterre” - Mention
dans I'angle inférieur gauche de la premiére
page de couverture “French/Paris™.

- Page 147 :

Manuel CAM 8/40 : Correction : Numérota-
tion des modeles 0.1 4 (.21 + page 6, quatre
modeles munis du moteur Magic 0.22, .23,
0.24 et 0.95 et non 0.25 - Précisions : sont
représentés page 36, six exemples de Méca-
nismes standard ; page 37, cing autres exem-
ples de Mécanismes standard - Comme le ma-
nuel CAM6/40, le prix de vente est annulé par
trois traits, posséde en premiere page de
couverture la méme bandelette aux mémes
dimensions et inscriptions, la méme mention
“French/Paris et en premiére page, se trouve
collé le méme feuillet - Références d’usines :
13/540/2 - Prix de vente initial : Frs. 5.75
annulé comme indique par trois traits.

M. Perraut et L. Fouque
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nnuaire

Veuillez noter les modifications suivantes :
DECES :

DEMISSIONS :

REINTEGRATIONS :

NOUVEAUX MEMBRES :
* 846 Keignart Jean - Retraité

* 847 Pollet Jean-Pierre - Ingénieur

« 848 Pierre Georges - Reporter-journaliste-photographe
* 849 Corneux Pierre - Retraité SNCF

* 850 Le Floc’h Emile - Retraité enseignement

* 851Dubois Daniel

* 852 Germain Jean - Invalide

* 853 Pasquale Gabbaria Mistrangelo

* 854 Terris Francois - Canterate -
« 855 Colin Olivier - Ingénieur

* 856 Pinon René - Artisan

* 857 Cordier Alain - Gérant de société

+ 858 Pouard Georges - Ingénieur retraité

s 859 Bisiaux Alex - Agent de maitrise

. 860 Mottais Jean - Ingénieur Aérospatiale retraité

* 861 Jantzen Real
* 862 Pattard Marcel - Retraité

* 863 Bopp Karl - Ingénieur
* 864 Roux Albert - Retraité
* 865 Chasseray Guy - Gestionnaire

* 866 Leduc Jean - Dessinateur industriel retraité

CHANGEMENTS D’ADRESSE :

TELEPHONE :

- Code 1-2

- Code 2

- Code 1

...Code 1

- Code 7

- Code 2

+Lode 7

- Code 1
.Code 7

- Code 1-2

- Code 1-3-4

) - Code |

.- Code 1

- Code 1

Code 1-3

..Code 1

...Code 3-4

- Code 1

) - Code 1

- Code 1-5

18 - MAGAZINE CAM N° 43

En ‘/isite aux trous
de Lalais

(petits trous de Meccano,
gros trous d’Eurotunnel)

En plus des déjeuners amicaux des
premiers lundi de chaque mois, I'infati-
gable animateur de la section Paris - Ile-
de-France du CAM, notre ami Jean-Max
Estéve, avait organisé le 14 juin une visi-
te a Calais.

Nous nous sommes retrouvés huit
courageux a 6hd4, i la gare de Paris-
Nord. Le matin, visite de I"'usine Mecca-
no. Nous avons retrouveé :

- I"accueil toujours aussi aimable de M.
Francis Lecocq

- les presses & emboutir toujours aussi
bruyantes

mais nous avons aussi découvert :

- un nouvel entrepdt (signé Fleck, mais il
n’'est pas construit en Meccano “l’entre-
pot Fleck™) ;

- des nouveaux bureaux en construction ;
- les chaines de montage ou se fabriquent
les nouvelles boites de Meccano qui se-
ront en vente vers la fin de 'année, avec
des pieces nouvelles et des pieces ancien-
nes aux nouvelles couleurs.

Il nous a été confirmé que Meccano
renuméroterait ces pieces nouvelles, ce
qui évitera des numérotations fantaisistes
et contradictoires dans divers pays.
comme cela s’est déja produit.

Il nous a été également promis que les
engrenages en laiton qui, apparemment
ne figurent plus dans les nouvelles boites,
seraient toujours fabriqués pour la vente
au détail.

L’aprés-midi, visite sommaire d’Euro-
tunnel et du Cap Blanc-Nez dans le
brouillard, comme d’habitude.

Dans le train du retour, devinez de
quoi nous avons parlé...

Alexis Roger - CAM 502
P.S. Du nouveau chez Meccano SA
Depuis juin 1993, toutes les pieces
Meccano sont livrées aux détaillants sous
blister. En clair, cela veut dire une aug-
mentation déguisée par rapport au prix du
vrac mais ne vous inquiétez pas, pas de
répercution chez vos revendeurs habi-
tuels, a condition évidemment d’étre a
jour de son annuité au CAM. Qu’on se le
dise.
Esteve Jean-Max - CAM 90



Expositions

Toulon Grandvar

VOUS AIMEZ LE MECCANO !!!
C’EST EVIDENT...
VOUS POUVEZ RENDRE SERVICE
A MECCANO !!! COMMENT ???

La société Meccano recherche des mode-
les assez grands pour 1'expo de Toulon
(centre commercial Grandvar) du 20 aoft
au 13 septembre 1993. La société Mecca-
no prend en charge le transport, la protec-
tion et 1’assurance des modeles prétés.
Une affichette annoncera le nom du
constructeur et les caractéristiques du
modele. Pour toutes personnes interessées,
prendre contact avec :

Claire JAHAN - Responsable Marketing
France - 95 bis, rue de Bellevue - 92100
Boulogne-Billancourt

La société Meccano recherche un modele
de Formule | de grande taille (env. 2 m)
pour mettre dans les expos. Pour les
constructeurs intéressés, prendre contact
avec Claire Jahan a I'adresse ci-dessus.

* 18/19 septembre : Palais des Congrés
Béziers - Congres de la Fédération Fran-
caise de Modélisme Ferroviaire.

MM. Besson, Carlin et Leenhardt anime-
ront le réseau 0 Meccano/Hornby de M.
Besson. Si vous avez des modeles ferro-
vigires i exposer, prenez contact avec le
Secrétariat.

Petites

* 18/19 septembre : Invitation lancée au
CAM par le Club des Maquettistes Naval
de Fontaines-sur-Sadne, a 10 km de
Lyon. Contact : Roger Charnoud. 60 rue
du Lac 695003 Lyon.
* 2/3 octobre :
1° Le CAM renouvellera I'Expo qu’il
avait tenu a St.Jean-en-Royan voici deux
ans, au profit de la Ligue contre le Can-
cer. Contact : R. Charnoud.
2% Meccano-Mania : Expo-Concours —
une grande premicre & Rueil-Malmaison,
salle des fétes Arsenal Budokan — La
section Paris - Tle-de-France. avec le
concours de la Municipalité organise une
grande exposition : 100 ml d’emplace-
ments pour vos modeles, parking de 500
places, environnement exceptionnel,
historique (Chiteau de la Malmaison,
église, etc.), champétre (17 ville fleurie
de la région parisienne, bords de Seine :
berceau de I'Impressionisme). Deman-
dez une notice et un bulletin d’inscription
a J-M Esteve,

ou au Secrétariat.
= 4/31 octobre : 14° exposition Meccano
d’Espagne a Vitoria Gasteiz, organisé
avec le concours du département de la
culture de la province de Alava. Tous
renseignements aupres de Fermin Larrea
Saez, CAM 786

« 12, 13, 14 novembre : Parc des Expo-

AHHOHCBS

sitions de Belfort-Andelnans, 2¢ Salon
Maquettes Miniatures Modeles Réduits
(S3M). Un stand Meccano est organisé
par la section Alsace - Franche-Comté du
CAM. Fiche de participation aupres de
Marcel Pahin,

* La section Champagne - Nord-Est
participera aux expositions suivantes :
25/26 septembre 4 Chaumont (Haute-
Marne), 30/31 octobre a Sedan (Arden-
nes), Mars 94 i Chalons-sur-Marne.

Si vous désirez participer : contactez
Jeannot Buteux

* 4/5 décembre : nous sommes invités a
participer au 3¢ Salon International du
Modélisme de Toulouse “le Salon Spec-
tacle™ au Parc des Expositions. Indem-
nités diverses prévues pour les exposants
venant de loin (hotel, repas, kilométres).
Tous renseignements auprés du Secré-
tariat du CAM.

» 26/27 février 1994 i Séte, 2° Festival
du Modele Réduit, Salle Georges Bras-
sens. Tous renseignements au Secrétariat
du CAM.

N.B. : il est a noter qu’une grande partie de ces
manifestations prend une part plus ou moins impor-
tante aux frais de déplacement des exposants :
hétels, repas, indemnités kilométriques, assurances
du marériel pendant le transport ou I'exposition.
Voir au cas par cas.

Revue

de X resse

Magazines recus :

* Meccano Niuews n® 2/1993.

* Butlleti de la Penya del Cargolet

n° 9 - Juin 1993,

* Magazine du GAMM n° 5 - Mars 93.
+ The international Meccanoman

n° 9 - Mai 93.
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