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Les Publications du CAM :

- Réimpression des Meccano Magazine de 1926,
(disponibles).

- Notices de Super Modéles,

- Anciens numéro du présent Magazine,

et dans la limite des stocks disponibles

(aucune réimpression ne peut étre envisagée).

- Nomenclature des documents d'instructions édités pour le
marché francais. Tome 1. Epuisé

Pour toute cette littérature, s'adresser directement au :
CAM

Pour la boutiqgue du CAM, s'adresser au Trésorier

(voir page 19 du Magazine n° 38).

Le Magazine du CAM, organe du Club, est servi par
abonnement. Egalement en vente au numéro

chez Jean Estéve Objets,

Sa parution est trimestrielle.

Reproduction des textes et des photos interdite sans accord
préalable.
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A
Ed' ]
itorial
Cher Amis,
L’année 1993 s’efface peu a peu et va bientot laisser place a celle qui marquera le 20° anniversaire du
CAM. Nous voici effectivement a la veille de cet important événement que notre Exposition Annuelle
célebrera dans la région lyonnaise ou ce Club fut fondé. La Ville de Lyon aura néanmoins et délibérément
été écartée au profit de celle de Dardilly toute proche et beaucoup plus facile d’acces. Ainsi les participants
venant aussi bien du Nord que du Sud de la France n’auront pas a redouter la traversée de Lyon et
notamment le tres célebre Tunnel de Fourviere ! Je me chargerai d’ailleurs, le moment venu, de vous
envoyer des instructions pour rejoindre Dardilly sans encombre.
Eh oui, 20 ans déja que le CAM fait parler de lui sans qu’aucun incident notable soit venu entraver sa
progression, sinon un fait que je rappellerai ici, afin que nul d’entre nous n’ait a s’interroger sur une
éventuelle coupure dans la réception de son Magazine.
Souvenons-nous en effet des mesures draconniennens qui durent étre prises a la suite de ces multitudes de
cotisations réglées avec des retards de plus en plus importants pour ne plus I’étre du tout au vu du
magazine qui continauit d’étre distribué espérant que ce geste aurait incité les auteurs a régulariser leur
situation ce qui fut une erreur. Ces mesures instaurant le reglement de la cotisation au plus tard le 31 mars
de I’année en cours, expose le retardataire a la suppression immédiate du Magazine sans étre certain de
pouvoir se procurer les documents qui lui feraient défaut en s’acquittant de sa cotisation ultérieurement.
L’application de ces mesures exécutée depuis sans indulgence par notre Trésorier avait été a I'époque assez
mal percue par ces adhérents en cause qui s’étaient fot bien accommodés de ces prestations au moindre
frais ! Ils furent, du coup, plus d’une centaine a se volatiliser — je m’abstiendrai de dire qu’ils ont démis-
sionné, cette élémentaire formule de politesse s’étant avérée totalement ignorée de tous ces fugitifs — Ce
qui fut paradoxal c’est que le CAM n’eut qu’a se féliciter de cette réduction d’effectif puisque sa Trésorerie
mise a mal par ces adhérents indélicats n’eut plus a subvenir depuis a des dépenses de tirages et
d’expédition de Magazines nombreux et inutiles.
Il en découle que, dés 1994, notre trésorerie permettra a notre Magazine de reprendre son rythme de
parution trimestrielle ce qui de toute évidence sera appréciée de I’effectif qui s’est reconstitué a plus de 500
membres, tous nantis d’un solide esprit “Club” comme en témoigne aussi bien leur dévouement que leur
sympathie qui sont autant d’atouts indispensables a assurer au CAM sa rituelle ascension. Qu’ils en
partagent sa profonde gratitude.
Je tiens également a revenir sur notre Magazine qui contribue largement a la réputation de notre Club et
remercie non seulement notre Ami et Secrétaire Général André Leenhardt qui s’y consacre sans reliache
mais également ses collaborateurs, auteurs d’articles, traducteurs, photographes, ainsi que J-M. Estéeve
pour son travail de coordination tant avec la Société Meccano qu’avec les Meccanoistes et divers
intervenants de la Région Paris-Ile de France.
Je souhaite de tout ceceur vous compter trés nombreux pour féter ce grand événement qui honorera le CAM
au cours du prochain week-end de 1’Ascension et entre temps je vous souhaite d’excellentes fétes de fin
d’année et vous transmets mes veeux les plus sinceres et cordiaux pour 1994.

Maurice Perraut - Président

QUENTIN EST MORT, VIVE QUENTIN !

Georges Quentin, grand constructeur de super-modeles Meccano, né le 22 avril 1914 a
Maisons-Alfort, est mort dans cette méme ville le 5 septembre 1993. 1l participa a de
nombreux concours de constructions en Meccano dés son plus jeune age.

Juillet 1933 : 4¢ prix, section B - Décembre 1933 : 2 prix, section B - Février 1935 : 1*" prix,
section A - Juillet 1936 : 1°" prix, groupe C.

Georges Quentin avait, il y a quelques années, un super copain d’enfance — les anciens du
CAM ont tous connu Monsieur Nougaret — C’est ensemble qu’ils ont construit et participé
aux concours de construction que Meccano a organisé de 1930 a 1937. Nous reproduisons ci-

contre la photo du 1* prix du groupe C.
Jean-Max Estéve - CAM 90

Grue sur pont roulant, construite par MM. Quentin et Nougaret, a Maisons-Alfort.

COTISATIONS 94 : DES A PRESENT, ENVOYEZ VOTRE CHEQUE DE 200 F
AU TRESORIER AVEC LA FICHE CI-INCLUSE
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Expo SOISSONS

Compte-rendu technique

* M. Chevrel (062)

- Automotrice électrique du Métro sur
pneus (Photo 1)

L automotrice est constituée d’une caisse
reposant sur 2 bogies. Elle comporte une
cabine de conduite a chacune de ses ex-
trémités. Ses flancs sont bleus a ban-
deaux blancs, ses extrémités sont blan-
ches, son toit est jaune, ses doubles por-
tes sont rouges. Chaque cabine de
conduite comprend les commandes sui-
vantes : un interrupteur général “marche-
arrét”, une manette d’inversion du sens
de rotation des moteurs de traction, un
interrupteur “marche-arrét” de I'éclaira-
ge intérieur, un interrupteur “marche-
arrét” des feux extérieurs : blancs a
I"avant, rouges a ['arri¢re (suivant la po-
sition de la manette d'inversion), une
manette “Serrage, Arrét, Desserage” des
freins & commande électrique, quatre
manettes “Ouverture, Arrét. Fermeture™
des double-portes coulissantes-lou-
voyantes 3 commande électrique, un
volant de manipulateur permettant de
choisir I'un des crans suivants

a) coupure générale des 4
b) couplage série moteurs

¢) couplage paralléle-série | de

d) couplage parallele traction
Chaque bogie comprend : 2 essieux mo-
teurs, (1 Moteur par essieu, chaque essieu
comporte en particulier un différentiel, 2
roues métalliques de sécurité, 2 roues a
pneumatiques), 4 roues horizontales a
pneumatiques, 1 moteur de commande
des freins & sabots (2 sabots pour chacune
des roues métalliques), 2 frotteurs laté-
raux. L automotrice circule sur une voie
possédant 2 rails de roulement (pour les
roues métalliques), 2 chemins de roule-
ment surélevés (pour les roues a pneu-
matiques), 2 barres latérales de guidage
(pour les roues horizontales) et isolées
pour servir a I’alimentation en courant i
I"aide des frotteurs s appliquant sur elles.
La voie repose sur un pont (a poutre en
treillis) dont les piles sont formées de
cylindres n® 216 mis bout a bout, (ce
modele de pont est inspiré du pont Noir &
Moulins, dans 1" Allier).
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(Suite)

Remarques : Comme dans la réalité, les
panneautages extérieur et intérieur, d'une
part, le toit et le plafond, d autre part,
sont distincts.

L éclairage intérieur est assuré par des
lampes (n° 540c¢) protégées par des
lustres (cockpits n® 489) disposés dans
I"axe du plafond.

Le plancher de la caisse est constitué de 6
couvercles n® 236 boulonnés bord i bord,
le panneautage intérieur est de méme
constitué de plaques a rebords n® 52
boulonnées de la méme facon. De cette
maniére, aucun boulon ne dépasse de ces
couvercles ou de ces plaques. En outre,
les plaques n® 52 sont recouvertes de
plaques plastiques bleues maintenues en
place selon un montage non orthodoxe en
Meccano, car prises en sandwich entre
ces plaques et des corniéres boulonnées
sur les rebords de certaines de ces pla-
ques (aucun boulon ne dépasse donc de
ces plaques plastiques).

Les liaisons de commande entre les deux
cabines de conduite sont réalisées soit
mécaniquement : par tringles et engrena-
ges (pour la commande du manipulateur)
ou par cables de dérailleur coulissant &
Iintérieur de tringles extensibles (pour la
commande des portes), soit électrique-
ment (par fils électriques) pour toutes les
autres commandes.

- Don Quichotte et Rossinante (Photo 2).
Le chevalier et le cheval sont uniquement
constitués de piéces zinguées ou nicke-
lées. L armature du chevalier est inspirée
d’une armure du XV* siécle, conservée
au Metropolitan Museum de New-York.
» W. Dewulf (590) :

- Grue sur barge “Goliath™ (Photo 3)
Origine : Grue Goliath du port autonome
de Marseille.

Motorisation : 4 moteurs 6 vitesses, 2
moteurs Décaperm.

Source d’énergie : 2 batteries 12V 10Ah
Mouvements : Treuil principal gauche,
treuil principal droit, treuil auxiliaire,
translation du treuil auxiliaire. relevage
de la fléche. rotation de la fleche.
Commandes : Télécommande par infra-

93

rouge. Possibilité de couplage de com-
mandes simultanées avec action sur
bouton unique.

Dimensions : 130x40 ¢m, hauteur 140
cm, masse 30 kg.

- Camion & vapeur “Sentinel” (Photo 3)
Origine : Camion & vapeur Alley & Mac
Lellan “Sentinel”, modéle 1912
Motorisation : Moteur a vapeur, deux
cylindres, double effet. Wilesco

Source d’énergie : Chaudiére “Victoria™
de la firme Krick, capacité 0.3 litre, pres-
sion 1,5 bars, chauffage au gaz butane.
Commandes : Bouton de réglage de la
chauffe, levier régulateur de vitesse et de
renversement de marche, levier de frein.
Transmission par chaine, différentiel sur
arbre intermédiaire, roues en bois avec
bandage caoutchouc et moyeu métal.
Direction : A vis 4 grand pas, suivant mo-
dele original, les roues s’orientent autour
d’un axe vertical intérieur a la roue (bre-
vet d’époque de la firme).

Dimensions : 25x70 cm, hauteur 35 cm,
masse 8 kg.

- Voiture Ford Modéle T 1910 Surnom-
mée “Tin Lizzie”

Origine : Modéle original paru dans
“Meccano Magazine™ édition anglaise.
Boite de vitesses et carrosserie modifiées
légérement.

Motorisation : Moteur électrique 6
vitesses (rapport 1/3).

Source d’énergie : Batterie 12V x 7 Ah.
Commandes : Interrupteur de mise en
marche. Pédale d’embrayage. Levier de
changement de vitesses. Pédale et levier
de frein. Volant de direction.
Transmission : Embrayage a friction.
Boite a 3 vitesses avant et marche arriére.
Freins a tambour.

« P. Doppler (637) : Différentiel avec
réducteur de roues (Photo 4). Meccano-
graphe. Machine a vapeur de Kientz.
Navire de guerre, boite 7. Manege forain,
Boite 7. Petits modéles : diable, poulies
de levage de grue, schlitte, charrettes rus-
se et polonaise. Présentation avec notice
de montage de la drague excavatrice gé-
ante (S.M. n® 27).
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» P. Duceux (727) :

- Tramway de Glasgow (sur plan M.W,
Model), 2 niveaux, 2 bogies suspendus,
chaque essieux entrainé par un moteur
M.O., prise de courant par fil aérien et
perche - Tram “old timer” dessin libre
(inspiration lointaine : tram d’Amiens) 2
moteurs M.O. Reconstitution en pieces
quadrillées, pour la plupart restaurées -
Machine a vapeur (Modele A. Konkoly
modifié).

= A. Engel (012) :

- Machine a vapeur a 2 cylindres selon
Notice Spéciale Anglaise n® 32. Période
piéces vertes et rouges. Modéle animé
par moteur E20R - Machine & vapeur
décrite dans le Meccano Magazine
frangais (11/56 et 12/56). Modeéle animé
par moteur E20R - Horloge de parquet
selon Notice Spéciale 14 A. Période
piéces vertes et rouges (Photo 5) - Chis-
sis automobile selon Notice Spéciale n°1.
« L. Fleck (114) :

-Missil Fox et Mécanismes invraisem-
blables (déja vus) - Nouveau : le tandem
avec son bidon a boissons “Erector”- Le
“Vase de Soissons”(voir en derniére page
du magazine N° 43).

- La Porte d"Alcala a Madrid (Photo 6) :
En Meccano : 16300 boulons, 7476 pie-
ces, 326 heures ! poids environ 90 kg.
Référence historique :

Dans le dernier tiers du XVIII® siécle de
grandes transformations socio-économi-
ques se produisent en Espagne, dues a
I’arrivée d’un grand roi Charles III qui,
apres ses années de régne a Naples,
essaie d’inculquer un esprit rénovateur a
la situation espagnole.

Ce monarque entreprenant se préoccu-
pera d’embellir les villes et spécialement
la cour de Madrid. C’est pourquoi, apres
I’aménagement du Salon du Prado, on
envisage la réalisation d’une porte d’Al-
cala qui se substituera & |’existante.
Trois architectes présentent des projets :
José de Hermosilla, auteur du Paseo du
Prado, Ventura Rodriguez, qui offre en
1769 cing idées différentes, et le sicilien
Francisco de Sabatini, avec deux propo-
sitions différentes. Ce dernier favorisé
par le roi sera, i la fin, chargé de réaliser
cette ceuvre géniale en 1778.

Sabatini, élevé par quelques uns comme
artisan du changement par rapport au
Baroque, et éloigné, selon d’autres des
idéaux de la Raison, obtient une ceuvre
qui ne peut étre comparée a aucune autre
de 1’architecture européenne du XVIII®
siecle.

Sans précédents directs ol s’inspirer,
cette porte est plus un arc de triomphe
qu’un acces a la ville, il dut se baser, pour
I’organiser. dans le monument romain de
fonctionnement différent : “Il Fontanone
del Gianicolo™ de Fontana et Maderno et,

méme si quelques exemplaires d’arcs
triomphaux existaient dans la Renais-
sance, il établit un précédent pour tout le
néo-classicisme.

Description :

La Porte d’Alcala de Madrid est située
dans la rue qui lui donne le nom, et méme
si aujourd’hui elle a perdu sa fonction
caractéristique, elle s’est convertie en un
élément représentatif de la ville. Elle a
cing embrasures, les trois centrales avec
des arcs en plein-cintre, alors que les
deux extrémes sont des arcs déprimés et
plus petits. Par ces dernicres passait la
circulation pietonniere, les centrales étant
réservées au passage des voitures. Le
creux central est flanqué par une paire de
colonnes de chaque cdté, pour I'anoblir,
cependant, le reste des creux en présente
seulement une. Toutes sont adossées au
mur et [’ordre utilisé est le ionique. Dans
les latéraux de 1’édifice, on utilise le
pilastre du méme ordre. Les chapiteaux a
originales volutes, déja utilisés par
Sabatini dans 1’église de St.Frangois-Le-
Grand de Madrid, sont une claire
influence de Michel-Ange.

Le mur est rembourré et la pierre utilisée
est le granit de Ségovie.

Le puissant attique est réduit au corps
central, pour obtenir le mouvement dans
[’ensemble. Il a un fronton semi-
circulaire brisé, d’influence baroque,
sous lequel on met une simple inscrip-
tion, en lettres de bronze, allusive au roi
bénéficiaire et & I’année de sa construc-
tion : « Rege Carolo Il - Anno
MDCCLXXVHI ».

Un blason royal et central dans le fronton
est soutenu par deux figures allégoriques
de la Fama. 1l fut sculpté magistralement
par Francisco Gutiérrez, en pierre de Ru-
cher. Les trophées, tétes de lion et les
chapiteaux, sont probablement de Ro-
berto Michel. En somme, Sabatini
propose |'image d’une porte légére, qui
reflete la perfection et I’harmonie des
formes, ajustée au caractére du Paseo del
Prado.

+ L. Fouqué (129) :

- Locomotive a vapeur “Franco-Crosti”
fabriquée en Angleterre. Elle faisait
partie d’une série de 250 machines dont
deux seulement ont été dotées d’un nom :
“Evening Star” et “Black Prince”. Ces
locomotives & vapeur ont été les dernie-
res fabriquées en Grande-Bretagne. Le
modele est au 1/12 et pése 45 kg. Il est
entrainé par un moteur Hectoperm. Les
freins sont fonctionnels et le systéme de
renversement de vapeur également. Le
tender posséde ses propres freins et une
écope relevable permettant la prise d’eau
en marche. Fait remarquable, cette loco-
motive des British Railways présente une
cheminée latérale trés caractéristique.

* G.A.MLM. ltalie :

L. Brazzati : un chéssis auto - A.
Campiglio : machine a additionner - L.
Paglia : grue pour haut-fourneau - R.
Piazzoli (598) : 2 modeles d’illusion
d’optique - B. Rismondo : sous-marin -
A. Da Schio : métier a tisser Meccano
1926. (Photos 7.8 & 9).

« Cl. Gobez (072) :

Sa collection d’horloges (Photo 10).

+ J. Hankenne (491) :

Loco-tender, Maudslay’s table engine,
char d’assaut, ventilateur oscillant, avion
du golf boite n° 6.

+ S. Hondemarck (606) :

1 Jeep radio-commandée - 1 petit théitre
avec fond sonore.

« P. Jaillet (725) :

Hélicoptere Sikorsky au 1/20°,

« J. Lafarge (229) :

6 avions (Meccano Constructeur d’a-
vions n° 2) - 2 avions Mecavion (Pouilly-
sur-Loire) - 1 avion (Meccano Construc-
teur... n® 0) - 1 perforatrice pour tunnel
(modéle 625, page 128) - 1 tour et 1
fraiseuse (boite n® 4 “améliorée comme
la chicorée !” - divers camions en Trix,
Constructor, Mirklin Mettal, F.L., L.R.,
Meccano X “comme les films !™ (sic)
(Photo 11).

« A. Leenhardt (040) et M. Navarra :
Divers petits modeles + 1 wagon foudre
+ les photos de la grue géante de A.
Esmilaire (028).

+ J. Lerochereuil (457) :

Son télébenne déja vu a Exincourt : ce
télébenne est congu pour transporter des
betteraves, cette utilisation étant tres
fréquente dans le soissonais ou existent
de nombreuses sucreries. Le modele
fonctionne automatiquement. Les bette-
raves sont matérialisées par des grains de
chenevis. La station de chargement com-
prend une chaine de godets, un dispositif
automatique de remplissage des bennes.
Les bennes chargées roulent sur un cable
d’acier tendu, acroché a des pylones,
pour atteindre la station de déchargement
ol elles basculent et vident leur charge-
ment dans une trémie. Un cable de
traction, tendu automatiquement par
contrepoids, entraine les bennes pendant
leur trajet aller et retour entre les 2
stations. L’ensemble fonctionne avec 4
moteurs Meccano, 2 électro-aimants et 6
relais électromagnétiques (Photo 12).

« B. Loisier (159) :

Drague et camion benne latérale, 1940,
char Somua S 35 sur remorque Titan
avec tracteur semi-chenillé Titan, camion
plateau et remorque du service livraison
de “Constructor™ (Photo 13) - Loco
électrique “Boite a sel” époque nickelée
inspirée du modéle n® 13 de la notice
“Meccano électrique” des années 20,
Moteur remplacé par un M.O. rouge,
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prise de courant réelle par archet, attelage
standard Hornby & boucle. rails de trains
joueten 0" et wagon Hornby tombereau
“Nord”. La méme époque “Bleu/Or",
alimentée en courant par un archet latéral
sur caténaire, moteur Meccano M.O.
rouge, possibilité de commande soit par
I"alimentation, soit par une manette si-
tuée dans la cabine, éclairage AV et AR.
Voie spéciale de 61 mm portable type
Decauville : rails de trains jouet boulon-
nés sur traverses métalliques (dans le cas
présent : bandes Trix).

« P. Monsallut (235) :

Chassis 4x4 radiocommandé - Bloc
moteur d auto 4 cylindres. embrayage,
boite a 4 vitesses et M.A. - Tracteur
modele de “simplicité” moteur 6 vitesses
et différentiel - Remorque épandeuse
d’engrais de F. Laurent (CAM 675) -
Pendule & moteur syncrone, la méme a
moteur & quartz, a part I'électronique de
commande, le moteur pas a pas, est
construite entierement en pieces Mecca-
no standard (non modifiées), modeéle de
démonstration de la pendule a quartz.

* G. Quentin (168) :

Manege "Parasol™ : 8 nacelles tournent,
montent et descendent autour d une tour
centrale, arrivée au sommet 'ensemble
s’incline comme un parasol - Calendrier
perpétuel : il indique le jour, le quantié-

me, le mois, I'année, la variation de lon-
gueur des mois est automatique, le 29
février apparait une année sur 4., il est
supprimé 3 années séculaires sur 4
(Photo 14).

« J. Ransbotyn (125) :

2 modeles Konkoly : Echappement a
ficelle (moteur a ressort). carillon - Petit
robot (MM. anglais de février 1967).

» J. Réau (307) :

- Insecte Meccano ou “"Meccanoptére™
{photo 15) : Le modele original est d’ori-
gine anglaise (Constructor Quarterly). Il
a été amélioré par M. Figureau et a fait
I'objet d’un article dans un récent nu-
méro du Magazine du CAM sous le titre
d’Hector. Je me suis contenté de lui ajou-
ter des élytres (ou une carapace, comme
on voudra).

- Funambule : Ce modele est la repro-
duction presque a I'identique d’un autre
vu et photographié a I'exposition de Hen-
ley en 1985. Je I"avais déja construit cette
année-la pour I'Exposition du “Jouet de
Pointe™ a Poitiers. Un petit bonhomme
Meccano, aussi léger que possible, (ban-
des étroites) est monté sur un monocycle
dont la roue est une poulie de 5 cm qui
roule sur un fin cible d acier fortement
tendu. Il est maintenu en équilibre grice a
deux tringles de 20 cm lestées par des
pignons 167¢. Un biti en corniéres et
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plaques, aussi rigide que possible dans la
partie inférieure horizontale, sert de
support au fil d’acier dont une extrémité
est reliée a 4 ressorts n° 43 en paralléle
tandis que I'autre est fixée a une tringle
verticale de 29 cm animée d’un mouve-
ment alternatif par une bielle et un vile-
brequin entrainé d’'un mouvement lent
par un petit moteur “Crouzet”. Le cible
se trouvant incliné sur I’horizontale tan-
1ot dans un sens, tantdt dans "autre, le
funambule “descend” toujours. Je pourrai
en donner une description plus détaillée
pour le magazine si on le demande.

» M. Rebischung (263) :

Robot actionnant un pantin : H. 1,2 m,
poids 25 kg, 3 moteurs, | moteur réduc-
teur, | moteur Hectoperm. Ces moteurs
assurent le fonctionnement de la rotation
de la téte et du radar, un mécanisme
d’engrenages, de cardans et de poulies
dans le thorax et le mouvement de va-et-
vient du bras animant le pantin, quelques
lampes clignotantes complétent I'ensem-
ble (Photo 16).

« Tony Redvall :

Bras robot industriel a 6 axes, controle du
maniement selon 5 axes avec des moteurs
pas-a-pas et un mouvement linéaire avec
un moteur a courant continu. Ce modéle
transfert des balles de différentes cou-
leurs vers 3 colonnes de stockage.




» R. Ripoll (501) :

Machine a peindre les ccufs de Piques.
Machine a donner le mal de mer aux
poussins ! (Photo 17).

» A. Schzeffer (573) :

Son “Meccano-traceur”, son métier
Jacquart, son “Karl & Lohr™ et sa série de
différentiels et réducteurs, toutes pieces
bien connues des CAMistes.

» G. Villaume (770) :

Manege genre chenille 24 chariots, o
0.85, jeux de lumiéres, mouvement tam-
porisés : arrét Imn, éclairage général,
éclairage d’entrée clignotant, marche 3
mn, éclairage central tournant, éclairage

inférieur alternatif. Trois petits
montages : différentiel type voitu-
re, réducteur différentiel 1/11, ré-
ducteur planétaire 1/23 (d’aprés A.
Jordan et G. Quentin) (Photo 18).

+ J. Wilm (290) :

(Notre doyen, 85 ans ! c’est beau-
coup plus que 77 !)

Le jeu de balles : va-et-vient de
balles de ping pong, elles montent
par un tapis vertical et redescen-
dent en va-et-vient puis rebondis-
sent sur la base avant de tomber
dans la corbeille de sélection
(Photo 19).

“F XTRAVAGANZA”’

Les 80 ans du Dr Keith Cameron

Frank Hornby 1'avait voulu en créant
la Guild Meccano, 'amitié entre les
Meccanoistes du Monde entier est un
fait : un bon exemple en a été donné a
Owen Sound au Canada, lors du grand
rassemblement organisé par le “"Southern
California Meccano and Erector Club”
avec le “Canadian Meccano Club™ et les
Clubs de Grande-Bretagne.

A cette occasion, le CAM a fait parve-
nir. par I'intermédiaire de Jack Partridge
partant de Soissons au Canada, a Keith et
Mura son épouse, un parchemin signé de
nos membres lors de ['exposition de
Soissons et de quelques autres. plus la
piece souvenir n°52 et un Diplome de
participation.

Nous profitons de cet article pour
remercier J. Partridge d’avoir été notre
messager. Notre Président a re¢u dernie-
rement la lettre suivante de Keith et
Mura :

« Cher Maurice,

La présence de Jack et Kathleen Part-
ridge et de Pat et Betty Briggs a Owen
Sound constitua le point fort de la mani-
festation d’ " Extravaganza’, puis le sa-
medi soir au cours du banguet, lorsque
Jack 2offrit la récompense spéciale de

Soissons et le Diplome de participation.
J étais ravi. Transmettez a tous ceux
concernés nos plus vifs remerciements. et
notre regret de ne pouvoir le fuire de vive
voix. Un autre moment trés apprécié fut
lorsque Ed. Barclay présenta la collec-
tion des signatures de nos amis du CAM .,
et du monde entier, et la sur I'une de ces
pages sont inscrits les noms de tant de
nos amis en France qui sont si impor-
tants pour nous. Jack Partridge avait une
merveilleuse série de photos de Soissons.
Quelles merveilleuses constructions.

Des semaines plus tard, nous sommes
encore sous l'émotion.

Colin Hoare (co-organisateur)* est
venu nous chercher a l'aéroport de To-
ronto, ainsi que Robin Johnson (Editeur
de C.Q.)* qui était arrivé presque en
ménme temps, mais malheureusement sans
ses bagages. Aprés une visite trés agréa-
ble chez Colin et Anthea. nous sommes
allés a la toute nouvelle Maison de la
Radio de Toronto pour une interview,
puis a Owen Sound. Quelgue 600 enfants
étaient émerveillés devant les modeéles
Meccano lorsque nous sommes arrives
au Centre. Nous avons eu la joie d' v ren-
contrer de nombreux vieux amis et nous
nous en sommes aussi faits de nouveaux.

Jaurais dii prendre plus de photos
mais d'autres Uauront fait pour moi.

Mura travailla assidiment le “Eggmo-
graph”** pendant toute la manifestation
et a obtenu un franc succés conme vous
pouvez le voir sur la photo. il recut beau-
coup d’aides pour tourner la grue. Com-
me nous prenions I'avion, nous n"avons
pas pu emmener nos grands modéles.
Vous pourrez voir mon Carrouse.

ture ainsi gu'un petit tracteur, tous denx
actionnés par des piles.

Des journalistes du journal et de la
télévision locanx sont venus nous inter-
viewer. Le club de Californie du Sud m'a
offert un magnifique plateau souvenir
par Clyde T. Suttle et au nom de Mecca-
no, Lou Boselli m’"a remis une bhoite n°6.
Jack Partridge m'a également fait mem-
bre a vie du Cercle Meccano des Mid-
lands du Nord. En plus de nombreuses
tables jonchées de modeéles, il v avait
également des lieux ot les enfants, a qui
on avait fourni des piéces détachées,
pouvaient construire leurs propres mo-
deles. des prix avani été offerts aux mon-
tages les plus originaux. De nombreux
coffrets Meccano éraient en vente et nom-
bre d entre-eux ont trouvé acquéreurs. Il
v avait également de I' Hornby Dublo.

Avec nos sentiments respectueuy,
amitiés. Keith Cameron »
*N.D.L.R.

** Voir C.Q. n"21/Sept. 93. page 23.
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Le MEccANO

du

estivalA
d’[1vignon

par Ed. Besson, CAM 099

Ce ne fut pas une présence officielle
au programme du premier Festival de
France mais, les circonstances s’y pré-
tant, il y fit cette année un passage discret
mais pas du tout déplacé.

Ma participation & une opération
visant a faire de 1'Opéra de Lyon un
“Opéra Nouveau™ m’avait valu d’étre
accueilli avec sympathie dans I’entoura-
ge de Jean Villar, ainsi qu’au “Centre de
Séjour™ ; lieu non seulement de séjour
mais aussi d’information et de rencontre
dans le cadre de la manifestation.

En 1992, une exposition organisée au
Palais des Papes proposait un ensemble
de “machines” réalisées d’apres des des-
sins d’ingénieurs siennois précurseurs de
Leonardo de Vinci.

Engins de guerre ou destinés a des be-
soins pacifiques, I'esthétique de ces ma-
chines rappelait qu’a la
Renaissance “1"Art de
I'ingénieur” s’enrichis-
sait souvent de diverses
activités intellectuelles et
artistiques.

Dans le prolongement
de cette exposition, nous
avions parlé, au Centre de
Sé€jour, de certains artis-
tes contemporains qui, a
I"instar de Tinguely, s’ex-
priment en réalisant des
sortes de machines inso-
lites et “ne servant a
rien”.

De tout cela au Mecca-
no. la distance était courte
et il était tentant d’essayer
de la franchir. J ai pensé
que I’originalité de mon
“Grimpeur & la corde™ pourrait me
permettre de donner une suite a nos dis-
cussions en montrant que le célebre jeu
de construction n’est, ni plus ni moins
qu'un moyen d’'expression parmi les
autres. Je suis donc arrivé, cette année, en
sa compagnie.

“L'inaccessible étoile” .

L accueil réservé a ce modéle, mainte-
nant complété d’une “inaccessible étoile™
— que le malheureux petit grimpeur-
robot est censé tenter vainement d’attein-
dre — fut conforme a ce que j espérais.

Il me permit de parler du Meccano et
de ses infinies possibilités en de mul-
tiples domaines.

J'en étais trés heureux.

A propos de ce grimpeur, je crois qu'il

serait utile de parler de ses origines.
Il y eut d’abord un
f jouet dont il était possi-
i ble de provoquer I’ascen-
sion en tirant sur les ex-
trémités de cordes s’en-
roulant sur deux tam-
bours de diametres diffé-
rents.

Puis A. Konkoly pro-
posa un “Shérif ™ utilisant
le méme principe.

Ce modele fut repris
par un membre du CAM,
E. Cleemann qui le
compléta d'un mécanis-
me rendant le fonction-
nement automatique.

Je pris le relais et réa-
lisai ma propre version ;
laquelle, remarquée par
M. Rebibo. figura au
Salon du Jouet.

A I'exposition de Rueil-Malmaison,
un tout petit garcon m’a demandé pour-
quoi il n'arrivait pas jusqu’en haut.
Réflexion faite, n’y aurait-il pas une cer-
taine forme de sadisme dans la concep-
tion de ce modele ?

La

chronique

H Henley-on-Thames 1993

La célébre et valeureuse exposition de
Henley — B0 kms a 'ouest de Londres
— s’est présentée sous un jour nouveau
le samedi 4 septembre 1993 pour sa 21¢
édition.

Plus de queue, de foule, d une am-
biance que d’ailleurs nous aimerions bien
avoir en France... Peut-étre un peu fati-
gué, Geoff Wright, organisateur et pro-
priétaire de MW Models, a fait dans
I'intime : une seule journée, pas de
public, pas de ventes autorisées. Le résul-
tat est, bien s(r, & deux volets : pour |'ex-
posant ¢'est calme, on peut circuler pour
voir les autres modeles, discuter avec les
collégues, sortir cing minutes, profiter de
la trés belle ville de Henley. ou faire ses
achats a la boutique Meccano.

Par contre, ¢a manque un peu d’am-
biance et on a un peu I'impression d une
réunion de Club et non pas d’une féte.

Le gros avantage de la formule est le
faible colt (2 sandwiches sur place ** with
two cups of tea, please...”).

J’ai, pour mon compte, couplé cette
visite avec la “Great Dorset Steam Fair™,
plus grande foire européenne de vapeur
vive ol tenez-vous bien, 200 000 visi-
teurs payent leur écot pendant les cing
jours de la foire. C’est un autre sujet mais
c’est fabuleux...

Le vendredi soir, arrét chez Tony
Knowles, éditeur de “"Others Systems™ ou
la revue des amateurs de copies de Mec-
cano. Sa collection est bien sir fasci-
nante. Tant d’ingéniosité pour copier si
mal le Meccano, roi incontesté du prin-
cipe...

Aprés un bon repas et une bonne nuit,
cap pour Henley a 80 kms. Il y a déja la
un autre Frangais, Michel Chevrel, qui
présente son superbe Don Quichotte.
Tellement bien fait qu’il n'y pas de
moulin & vent dans la salle...

Hélas. il rentre en France a 15 heures,
faisant 1'aller-et-retour dans la journée !

Personnellement, je présente une hor-
loge & pendule rotatif horizontal, congue
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Henley-on-Thames : de gauche a droite, le petit moteur bicvlindrigue et wun véhicule

par G. Servetti, qui me donnera la satis-
faction de fonctionner toute la journée
sans défaillance.

Sinon, il n'y a pas de trés beaux et
exceptionnels modéles, ce me semble. A
part une machine a donner de la biére aux
poissons rouges (!!!), notons une pendule
fonctionnant 30 heures avec un moteur
Magic. deux beaux modeles militaires.
un superbe petit moteur bicylindrique. un
bouquet de fleurs (Patricia Edkins)
entierement en Meccano, deux plane-
tariums, une machine a écrire présentée
par un baba-cool porteur d’une idée tres
riche et féconde : le Meccano est le jeu le
plus écologique puisqu’on ne jette rien !
(pensez aux montagnes de plastique jeté
avec tous ces jouets dits “modernes™).

Les grues et locos habituelles sont 1a et
notons aussi un trés beau camion en tdle
blanche, trés “naturel™ et un avion Tiger-
Moth en jaune, couleur d’époque, et
enfin une reproduction a grande échelle
(I m de haut), d’'une pendule monu-
mentale moderne représentant un por-
tique a fronton. Aux heures pile, le fron-
ton s’ouvre, se plie, comme s’il allait
s'écrouler et divers anges, démons et
squelettes viennent vous saluer... sym-
boles du temps qui passe, danse macabre
d’un nouveau genre...

Au rez-de-chaussée, le stand de Mr.
Westwood pour I'International Mecca-
noman Society, dont ['assemblée géné-
rale se tenait ce jour-la.

Enfin, il faut noter la présence d’une
grande personnalité : Hubert Lansley,
toujours vaillant malgré ses 86 ans !

Beaucoup de Frangais vont dire : mais

qui est Hubert Lansley 7 Et bien, ¢’est
tres simple, ce fut I'éditeur-rédacteur du
Meccano Magazine anglais de 1924 a
1930. 1l écrivait sous le pseudonyme de
“spanner”, Cela rafraichira bien des
mémoires. ..

Remarqué par Frank Hornby en
personne, il fabriquait des modeles et les
décrivait dans Meccano Magazine.
Reportez-vous y pour plus de détails.

A I'an prochain, “isn"it 7"

J.L Figureau, CAM 175.

e

Hubert Lansley
Bl Béziers

Congres de la Fédération Frangaise de
Modélisme Ferroviaire du 17 au 19
septembre. Le CAM ayant été invité : Ed.
Besson et A, Leenhardt y ont exposé les
trains en Meccano d’Ed Besson. Parmi

militaire de Mr. Mac Donald.

les nombreux visiteurs, J. Bernal Moreno
a passé la journée du samedi sur le stand.,
puis nous avons vu tous les CAM istes
du Biterrois, nos toulousains Bernard et
Valentin et de nombreux autres membres
et non membres du CAM, trés intéressés
et dont les noms nous échappent. Qu’ils
nous en excusent,

H Milan 1993

Du 1" au 3 octobre 1993 s’est tenue
["annuelle Hobby Model Expo au Parc
des Expositions de Novégro, prés de
["aérodrome de Milan-Linate.

L équivalent italien de notre CAM, le
GAMM (Gruppo Amatori Modellismo
Meccanico) y tenait I'un des plus grands
stands.

Trois membres du CAM y soutenaient
I"honneur du Meccano Hexagonal : Pahin
avec son formidable engin a roues
grimpeur d’escalier, Jacquel avec sa
magnifique Rolls 1905 et Dewulf avec
les modéles que vous avez pu voir a
Soissons.

Egalement, trois de nos camarades
suisses des AMS, MM. Haffter, Kessler
et Howald ont participé a cette exposition
confirmant ainsi  son caractére
international.

L affuence fut trés importante et des
milliers de spectateurs se pressaient
autour des stands. Le samedi pluvieux a
souhait a incité les gens a visiter une foire
plutdt qu’a vagabonder. Le dimanche,
avec son soleil radieux, a montré que le
public milanais était fortement attiré par
le modélisme en général et les systemes
mécaniques en particulier.
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Milan : le violoniste de I'ingénieur Rismondo.

Le stand du Gamm, en forme de U,
avait comme entrée un arc de triomphe
parabolique, en corniéres Bral (I'équiva-
lent italien de notre cher Meccano) de 3.5
m de hauteur et de 3 m d’ouverture. A
I"extérieur du U, comme a I'intérieur, se
pressaient une bonne centaine de
modeles. Impossible de les citer tous.
Mais faisons une exception pour un SM
de Dragline géante gérée par ordinateur
portable (due & I"habileté du Dr Bernardi)
et un SM de métier a tisser fait par le
comte Alvise de SKIO en 1926 en pieces
de la période Nickel.

Le GAMM a eu cette année la douleur
de perdre aprés une pénible maladie un
de ses membres, Lucio Paglia. Ce dernier
a fait don de ses modeles au club qui a pu
ainsi montrer des réalisations remarqua-
bles. en particulier une locomotive tender
040 pour voie de 184 mm, longue de 1.2
m, haute de 60 cm. présentée suspendue
sous un pont roulant monumental.

En I'honneur de leur camarade
disparu, le GAMM a créé un prix Lucio
Paglia qui couronnera la plus belle réa-
lisation de 1'année, ainsi que le dévoue-
ment aux activités du GAMM. Pour
1993, I"ingénieur Rismondo a recueilli
tous les suffrages avec un violoniste
tzigane de 90 cm de haut. Ce violoniste
était muni de 2 moteurs, actionnant en
rythme les doigts qui appuyaient, allant
et venant, sur les cordes. Deux autres
moteurs actionnaient les avant-bras et
bras, guidant 'archet dans un mouve-
ment parfaitement réaliste. Ses qualités
d’ingénieur et de violoniste ont haute-
ment contribué i faire cette réalisation
parfaite.

Le samedi soir, tous les membres du
club se sont retrouvés pour un banquet
gastronomique ol leurs camarades étran-
gers furent les invités.

Vu la qualité de I'accueil, la gentil-
lesse de nos hotes et du public milanais,
nous ne saurions trop engager nos
camarades & venir nombreux participer a
ces réjouissances Meccanoistes.,

Pour tout renseignement, s adresser a
Rolando Piazzoli (CAM 98) ou Willy
Dewulf (CAM 390).

B Rueil-Malmaison,

2 & 3 octobre 1993
Rueil ¢’était quoi ?

C’était un groupe de personnes qui ont
fait connaissance au fur et a mesure de la
préparation de I'exposition.

Permettez-moi de remercier Madame
la conseillere municipale, Ginette
Scheffer, sans qui rien n’eut existé, et
son trés patient mari qui, tous les jours a
8h35, décrochait le téléphone avant
méme que j'eusse terminé de composer
son numéro d’appel d’ol gain de temps
dans nos conversations téléphoniques.

M. le Maire Jacques Baumel et son
directeur de Cabinet Didier Ducros ainsi
que toute son équipe, du fond du ceeur,
les exposants et moi-méme initiateur de
cette exposition, vous remercions.

Nous remercions également la société
Meccano qui, avec son dynamisme habi-
tuel, nous a offert 80 sachets d’initiation
pour I’atelier et 6 boites de la gamme
Dynamic pour récompenser les plus
belles constructions. L’atelier a fonction-
né & merveille, a tel point que le diman-
che aprés-midi nous avons di limiter les
dons de sachets aux billets dont le
numeéro se terminait par zéro.

Je remercie tous les constructeurs qui
ont eu la gentillesse de se déplacer afin de
montrer leurs derniéres créations, ainsi
que tous les amis visiteurs dont deux
n’ont pas hésité a venir du sud de la Fran-

ce et, qui simplement par leurs présences
nous encouragent & recommencer | année
prochaine.

Et pourquoi pas I'Exposition Interna-
tionale en 1995 ?

En attendant, pour 1994, nous vous
réservons une sacrée surprise.

Et, 6 supréme satisfaction, 1'état-
major Meccano SA nous a honorés de sa
visite. Je cite M. Dominique Duvauchel-
le, le grand patron, M. Jacques Guégan
(son bras droit) et la ravissante et
sympathique Claire Jahan (“sa bras
droite™), notre intermédiaire pour tout ce
qui concerne le marketing. Rassurez-
vous, ils ont tous un bras gauche, mais ils
préferent I'utiliser différemment !

Un dernier remerciement au Président
Perraut, fondateur du CAM, qui, par un
courrier de regret, nous demanda de ’ex-
cuser de sa non-présence par nécessité
professionnelle. Maurice, au nom de
tous, je te remercie et t'attends a la
prochaine.

Rueil en chiffres

- 32 rendez-vous de travail,

- 70 coups de téléphone,

- 600 enveloppes remplies, “merci André

et Paul”,

- 1000 affiches placardées aux points

stratégiques,

- 10 000 tracts distribués et envoyés.
Pour en arriver — pour notre premiére

exposition Meccano dans cette bonne

ville de Rueil — a environ 3400 visiteurs

satisfaits de cette belle fin de semaine.
Kévin B. et sa jolie maman — les pa-

pys du lundi sauront de qui je parle —

sont venus voir ce Meccano dont ils en-

tendent parler dans toutes nos conversa-

tions du premier lundi de chaque mois,

lors de notre réunion de la S.R. Franci-

Rueil : Pierre Corneux.
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Tramways et petits modéles de J. Wilm.

lienne du CAM. Tient, au fait. il y en
avait justement une le 8 novembre et 26
se sont déplacés. Je cite Mmes Audoin,
Bihn, Debiere et Tabet, MM.Scheffer,
Freydier, Treil, Besson, Garnier, Dantan,
Sergent, Heissat, Wilm, Defilippi,
Esteve, Corneux, Bihn, Crestey, Gobez et
Corbinaud (dans I'ordre autour de la
table). Contrairement & ce que vous pour-
riez penser, tous ne sont pas parisiens,
certains viennent de Poitiers ou Nimes.
Donc, pour en revenir a nos boulons,
gentiment Kévin m’a écrit un compte-
rendu de quelques lignes dont je vous
livre la teneur ci-dessous.

Quelques unes
des plus belles réalisations

- Jeu de balles de P. Freydier, 1°' prix du
concours ;

- Locomotive du Far-West de P. Des-
combes, 2¢ prix du concours ;

fr. dumom o E U‘x«gﬂb
om Je Hecams

- Grue de carriere de M. Bréal, 3¢ prix du
concours :
- Tramway & petits modeles de J. Wilm,
notre premier doyen :
- Grue de la boite 10 de P. Corneux, notre
deuxieme doyen :
- Moulin a vent de P. Corneux ;
- Les trois pendules de C. Gobez ;
- La guerre des étoiles d”A. Schaffer ;
- Tracteur a remorque d’A. Scheeeffer ;
- Le petit prince d’E. Besson.
Estéve Jean-Max, CAM 90

M Montredon (Carcassonne),
23 & 24 octobre
Le CAM y était représenté par M.
Bernard (CAM 710) et un de ses amis.
Ambiance générale : la “Bérésina” au

propre et au figuré. ..
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La guerre des Etoiles d'A. Schaeffer.

B Marseille 1993

Les 5, 6 et 7 novembre 1993 s’est
tenue, i Marseille. 'exposition fétant les
dix ans d’existence du Groupe des Vapo-
ristes Amateurs de Provence (VAP).

Ce groupe a pour objet de propager et
d’organiser la construction et |'utilisation
des engins mécaniques utilisant la va-
peur. Nous pouvons trouver dans cet en-
semble des locomotives & vapeur fonc-
tionnant au charbon ou i 'alcool et rou-
lant en général sur des voies de 127 mm
d’écartement, mais aussi des tracteurs
routiers, des bateaux, des camions, des
machines fixes, etc. Nos SM Meccano
sont souvent de la période de la vapeur
triomphante. Une machine entrainait tous
les mouvements avec des boites de vites-
ses et des embrayages en grand nombre.
La vapeur est la force motrice naturelle
pour nos modéles anciens.

Le petit Prince d' E. Besson.

Pessine moi
B un boulon
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Il est trés possible d’obtenir des résul-
tats remarquables avec les machines trou-
vables dans le commerce. Voir en parti-
culier les machines a vapeur “Meccano”,
“Mamod” bien connues.

[l était donc naturel que dans cette
exposition figurent des modeles Mecca-
no. En particulier était présenté un
modéle de camion a vapeur “Sentinel”
parfaitement fonctionnel, animé par une
machine & vapeur Wilesco alimentée en
vapeur par une chaudiére Krick. Notre
camarade Dewulf en a profité pour expo-
ser d’autres modeéles (grue portuaire,
Ford T) fonctionnant malheureusement
avec un moteur électrique, mais propre
promouvoir notre jeu favori.

Pour tout renseignement, contacter
Dewulf (CAM 590)

Dr. Jean Bergman (Président du VAP)

B Section Champagne

Jeannot Buteux et son équipe ont
participé a :
« L’Exposition de Modélisme d’Is-sur-
Tille (Cote d’Or) les 18 et 19 septembre.
« L’Exposition de Maquettisme de Chau-
mont (Haute-Marne) les 25 et 26 septem-
bre.
* L’Exposition de Hobbies a La Cha-
pelle-St.Luc (Aube) le 16 octobre.

B Poitiers : 9¢ Salon National
Collection Passion
les 30 & 31 octobre

Compte-rendu de I’exposition
Pres de 7000 visiteurs. Gros intérét
pour le stand du CAM du fait que
n’étaient présentés que des modéles
animés pratiquement en permanence :
Moulin a vent hollandais. grande roue,
machine & vapeur, maquettes d'hydra-
vions des années 30, panneau publicitaire
du CAM, dinosaure cascadeur et surtout
réalisé par J. Bihn : un extraordinaire et
totalement inédit jeu de balles, lesquelles
sont projetées en I’air par une détente
avant de retomber dans le panier (alors
que dans le modele classique, elles sont
remontées par une sorte d’ascenseur).
Une adhésion ferme et d’autres en vue.
Nombreuses demandes de renseigne-
ments pour les modalités d’acquisition de
pieces détachées (de bonne augure).
Sollicitations par d’autres organisateurs
pour participer 1'an prochain a des
manifestations similaires.
J.J. Barreau, CAM 426

H Expositions a venir

Section Champagne

(tous renseignements au 25 82 56 99)

+ 11 et 12 décembre a Dijon (Cote d’Or)
* 26 et 27 mars 1994 a Saint-Dizier
(Haute-Marne)

« Exposition de Meccano et autres
Systéemes (boites, documents et modeéles
montés) au Centre Culturel (Bibliothe-
que) de St.Julien-les-Villas (Aube).

On y trouvera entre autres :

- de nombreuses boites Meccano de 1910
a1993;

- de nombreux documents Meccano,
manuels, catalogues, différents papiers
de 1910 a nos jours (en originaux) ;

- de nombreuses boites de Systémes
concurrents, plus ou moins 70 marques
représentées par une ou plusieurs boftes :
- de nombreux modeles montés Mecca-
no, mais aussi d’autres Systémes, etc.

Tout ce matériel sera présenté dans de
grandes vitrines entierement vitrées (sauf
pour les grands modeéles montés).

Ouvert du 18 au 30 décembre de 14 a
18 heures, sauf les 24 et 25. Entrée gra-
tuite. Vernissage le samedi 18 décembre a
18 heures.

Toulouse
4 et 5 décembre : 3° Salon du Modélis-
me.

Le CAM y aura un stand tenu par M
Bernard et un de ses amis.

Sete

26 et 27 février 1994 :
délisme.

2¢ Salon du Mo-

Marseille
5 et 6 mars 1994, Parc des Exposi-
tions : 1" Salon du Modélisme.

Le premier Salon du Modélisme de
Marseille se déroulera les 5 et 6 mars
1994, dans l'enceinte du Parc des
Expositions de cette ville : le parc Cha-
not. C’est un fabuleux espace de plus de
10 000 m* de réve, de passion et de spec-
tacle qui sera présenté au public.

Bien entendu toutes les catégories du
modélisme et de la maquette seront
présentes : voitures, avions, bateaux et
hélicopteres radiocommandés, maquet-
tes, cirques, cerfs-volants, trains, jeux,
vapeur vive...

Des démonstrations de modeles radio-
commandés animeront en permanence ce
salon : piscine de 300 m* avec démons-
trations de bateaux, espace de 1000 m?
protégé par des filets pour les démons-
trations d"hélicopteres. circuit de voitures
pour les courses, circuit de train a va-
peur... La section des jeux de société et
de guerre sera également animée par les
associations. Bien entendu, les réseaux
de trains, toutes échelles, seront en
animation permanente.

Avec un potentiel modéliste impor-
tant, de nombreux professionnels locaux
et la participation d’ores et déja prévue
de grandes sociétés du modélisme, le 1¢
Salon du Modélisme de Marseille sera

trés certainement I’événement de 1’année
1994.

Une bourse d’échange est organisée
conjointement au salon et permettra a
tous ceux qui le désire d’échanger ou de
vendre leurs modeles d’occasion : minia-
tures, trains, maquettes, jouets anciens,
librairie spécialisée, modélisme...

Amis modélistes, si vous voulez parti-
ciper, veuillez contacter M. d’Asta Geor-
ges,

C’est une organisation
“Sud Salons™.
Pour ces trois manifestations, tous ren-
seignements au Secrétariat.

Et enfin a I’ Ascension 1994 : Les 20
ans du CAM dans la superbe salle de
Dardilly, 11 km du centre de Lyon (au
Nord), sortie autoroute A6-EI5
“Limonest - la Porte de Lyon™.

Détails prochainement.

COTISATIONS 94

Des a présent, envoyez
votre chéque de 200 F au trésorier
avec la fiche ci-incluse.

Communiqués

* Eric Champleboux (CAM 801) signale
que la description compléte et détaillée de la
télécommande infra-rouge 10 canaux, qui
équipait la grue géante présentée dans le n°
42 du Magazine, se trouve dans le n® 551,
octobre 93, de la revue Electronique-Radio
Plans. Vous pouvez vous le procurer aux
Publications G. Ventillard, 2/12 rue de Bel-
75019 Paris.

+ On nous demande souvent ce que devient
I'ouvrage sur Meccano de nos amis Besson
et Figureau. Aux derniéres nouvelles, il
pourrait étre disponible en fin d’année aux
Editions du Collectionneur. ..

levue -

+ J. Buteux nous signale que le Volume n°
I de I'histoire d"Erector 1913-1932 vient de
[ paraitre. Informations pres de lui

Le Carnet du CAM

Naissance : Agathe le 5 octobre chez Jean-
Yves et Carole Pasquier - CAM 368

R evue de Presse

Magazines parus :
* Bulletin des A.M.S. n® 28/92 e1 29/93
+ Buttleti de la Penya del Cargolet

n° 10/Sept. 93
* The International Meccanoman

n® 10/Sept. 93
+ Other Systems Newsletter n® 9/Oct. 93
= Constructor Quarterly n® 21/Sept. 93
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M ECCANOGRAPHE

pour dessins

vales & (e a( ¢

d’ Andreas Konkoly - Traduction de Mme GENTY, CAM 622

Instructions
Chassis principal (photos A,C)

4 corniéres 37 tr <7a> prolongées par
4 cornieres 3 tr <9f>. Au-dessus 3 pla-
ques sans rebords 11x7 tr <52a>, 6 cor-
niéres 11 tr <9>, 2 bandes 15 tr <1b>, une
bande 5 tr <5> ; une bande 11 tr <2> fi-
xée par 2 équerres 2x2 tr <12a>, 2 bandes
4 tr <6> et 2 embases triangulées plates
<126a>.

Paire de pieds : 2 poutrelles plates 5tr
<103f>, 2 plaques triangulaires 5tr <76>,
2 équerres 2x2 tr <12a>, une bande 11 tr
<2>, 2 poulies de 25 mm a moyeu <22>
sur 2 pneus d’auto <142c¢>, 2 boulons de
95 mm <l1le>.

Rampe du chassis mobile du cadre a
papier (photos A,B) : surélever 4 emba-
ses triangulées coudées <126> par 4
boulons de 9.5 mm <111c¢> et 4 bagues
d’arrét <59>. Entre chaque paire d’em-
bases triangulées coudées <126>, placer
une poutrelle plate 15 tr <103k>. Relier
chaque poutrelle plate <103k> aux
bandes 15 tr <lb> par 2 corniéres [5 tr
<8b>. Passer entre chaque paire d'em-
bases triangulées coudées <126> une
tringle de 20 cm <13a> maintenues par 2
clavettes <35>.

Mécanisme d’entrainement
(photos A,B,C)

Arbre principal : au milieu de la
fagade, monter une tringle de 11.5 cm
<l15a> sur laquelle on place une
manivelle constituée par un bras de
manivelle <62>, un boulon de 28 mm
<111d> et 2 rondelles <38> enserrant un
accouplement pour tringles <63>.

Placer sur cette tringle un pignon 25
dents <25>, une corniére |1 tr <9> (chis-
sis principal), une vis sans fin <32>, une

corniére 11 tr <9> (chassis principal), - arbre central : un pignon 19 dents <26>

Les dessins en forme
“d’ceufs allongés”
ont ouvert de nouvelles
possibilités dans le monde
des dessins automatisés.
Le meccanographe
décrit ci-dessous fait
de splendides dessins,
autres que ceux faits par
la précédente construction
de dessins ovales.
Modele d’exposition.

une rondelle <38>, une roue barillet 8 tr
<24> sur laquelle on place 2 longues che-
villes filetées <115a> diamétralement
opposées.

Arbre gauche : placer sur une tringle
de 29 cm <13> une roue 50 dents <27>,
une rondelle <38>, 2 corniéres 11 tr <9>
(chassis principal), une bague d’arrét
<59>, une rondelle <38>, une corniére 11
tr <9> (chassis principal), une corniére 3
tr <9f> placée sous la premiére plaque
sans rebords 11x7 tr <52a>, une poulie de
12 mm a moyeu <23a>, une vis sans fin
<325,

Possibilité de deux vitesses différentes :
* 19" montage :

- arbre central : un pignon 25 dents <25>
- arbre gauche : une roue 50 dents <27>
* 2° montage :

- arbre gauche : une roue 38 dents <31>
- arbre secondaire : une tringle de 10 cm
<15b>, une roue 133 dents <27b>, une
roue 38 dents <31>, une rondelle <38>, 2
corniéres 11 tr <9> (chéssis principal),
une rondelle <38>, une bague d’arrét
<59>,

Roue excentrique (photos A,B)

Elle est constituée par 2 plateaux
centraux <109> séparés par une poulie de
12 mm sans moyeu <23b>. La placer sur
une tringle verticale de 13 cm <15> qui
supporte : une poulie de 12 mm a moyeu
<23a>, une bande 5 tr <5> (chissis
principal), une roue 57 dents <27a>, une
bande 11 tr <2> (pied du chassis prin-
cipal), une rondelle <38>, une bague
darrét <59>.

Chariot mobile de la roue a

former des ovales (photos A,B,E)

Sur 2 tringles de 13 cm <15>, main-
tenues par 4 clavettes <35>, coulisse une
plaque a rebords 11x5 tr <52>. Sur ses
rebords de 11 tr, monter 2 poutrelles pla-
tes 4 tr <103g>, 2 équerres d’assemblage
<108>, 2 équerres 2x1 tr <12b> et une
bande 5 tr <5>.

A présent, faire un chassis avec 3 ban-
des 11 tr <2> qui est appuyé contre la
roue excentrique (entre les 2 plateaux
centraux <109>) par 2 élastiques non
Meccano de 60 mm @. Chaque élastique
est fixé :

- sur le chariot mobile par un boulon de 5
mm <37b>, un écrou <37a>, une bande
11 tr <2> (chariot mobile), un écrou.

- sur le chariot principal par un collier
taraudé a cheville <173a> fixé sur la
premiere corniére <9> de la fagade.
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Roues a former des ovales
(photos A,B)

Du fait que la machine construit les
dessins exclusivement avec des ovales,
incorporer le mécanismes suivant : en
prolongement de |’axe principal portant
la manivelle, placer sur une tringle de 7.5
cm <16b> une roue barillet 8 tr <24>, une
corniere 11 tr <9> (chdssis principal),
une rondelle <38>, une bague d’arrét
<59>, un pignon d’angle 26 dents <30>,
un accouplement pour tringles 2 tr
<63d>. Cet axe entraine la roue a former
des ovales.

Placer sur une tringle verticale de 11.5
cm <15a> une poulie de 7.5 cm a moyeu
<19b>, une rondelle <38>, un cavalier
<45>, un disque 8 tr <24a>, une plaque a
rebords 11x5 tr <52> (chariot mobile),
une bague d'arrét <59>, une rondelle
<38>, un accouplement pour tringles 2 tr
<63d> (le méme que précédemment),
une poulie de 12 mm sans moyeu <23b>,
une rondelle <38>, un pignon d’angle 26
dents <30>. une bande 5 tr <5> (chariot
mobile), une rondelle <38>, une bague
d’arrét <539>.

La roue a former des ovales est
constituée de la facon suivante :

Placer, a la périphérie de la poulie de
7.5 ecm <19b> 2 accouplements pour trin-
gles <63> espacés par une rondelle <38>
et fixés par un boulon de 19 mm <111>.
Monter, entre ces 2 accouplements 2 trin-
gles de 9 cm <16> sur lesquelles coulisse
un troisieme accouplement pour tringles
<63> supportant une tringle de 5 cm
<17> et une poulie de 12 mm a moyeu
<23a>.

Maintenant huiler la machine. Mettre
dans les trous de la roue excentrigue 1, 2.
3 ou 4 boulons-pivots <147b> avec des
rondelles <38> dans différentes posi-

tions. Chaque boulon pousse doucement
et alternativement le chariot mobile de la
roue a former des ovales alors que cette
derniere tourne rapidement et continuel-
lement.

Chassis mobile du cadre a papier
(photos A,D,E)

Placer a I'extrémité d une plaque rigi-

de 11x5 tr <70>, une poutrelle plate 7 tr
<103d> et une bande 25 tr <1>. Placer de
chaque co6té une poutrelle plate 11 tr
<103> fixée comme suit :
al’avant : un boulon de 12 mm <11 la>.
une plaque rigide 11x5 tr <70>, une ban-
de 25 tr <I>, une bague darrét <59>. un
écrou, une poutrelle plate 11 tr<103>, un
écrou,
a I"arriére : un boulon de 12 mm
<l lla>, une plague rigide 11x5 tr <70>,
une rondelle <38>, une bague d’arrét
<59>. un écrou. une poutrelle plate 11 tr
<103>. un écrou,

Cadre a papier (photos A,D,E)

Monter, sur une longrine circulaire
<143> une plaque de verre ronde de
2 mm d’épaisseur et de 122 mm @ fixée
par 2 boulons de 9.5 mm <11 1l¢> comme
suit : un boulon de 9.5 mm <11 lc¢>. une
longrine circulaire <143>, un écrou, une
plaque de verre, un écrou.

Fixer le cadre a papier ainsi formé sur
une plaque circulaire de 15 cm @ <146>
avec 2 boulons de 19 mm <1 11>. Fixer la
plaque circulaire de 15 cm @ <146> avec
la plaque rigide 11x5 tr <70> comme
suit : un boulon, une plaque rigide 11x5 tr
<70>, une rondelle <38>. un écrou, une
plaque circulaire de 15 ¢cm @ <146>, un
écrou.

Dans I'intervalle entre la longrine cir-
culaire <143> et la plaque de verre,
glisser une feuille de papierde 117 mm @
et un fil d acier. Ce dernier (d’environ
2,2 mm de section) est formé autour
d’une bouteille de champagne et ses ex-
trémités sont recourbées (photo C). Le
polir a la toile émeri. Pour maintenir la
feuille de papier contre la plaque de ver-
re, presser les 2 extrémités du fil d acier,
le glisser sous la longrine circulaire et
relacher. Si I'espace entre la longrine cir-
culaire et la plaque de verre est juste suf-
fisant, le fil d’acier maintient fermement
la feuille de papier.

C

Roue d’entrainement
du cadre a papier (photos A,B)

Sur une tringle verticale de 9 cm <16>
placer une plaque circulaire de 10 cm @
<146a> fixée sur une roue barillet 8 tr
<24>, une plaque sans rebords 11x7
tr<52a> (chassis principal), un bras de
manivelle double <62b> fixé sous la
plaque <52a>, une roue 57 dents <27a>,
une bande 11 tr <2> (chissis principal).
Fixer & la périphérie de la plaque
circulaire de 10 cm @) <146a> un collier
avec tige filetée <179> supportant une
tringle de 2.5 cm <18b> et une bague
d arrét <59>.

Support du chassis mobile
du cadre a (photo B)

De bas en haut, un boulon de 28 mm
<111d>, une rondelle <38>, une plaque
sans rebords 11x7 tr <52a> (chassis prin-
cipal), un écrou, 10 mm d’espace, un
écrou, une poulie de 12 mm a moyeu
<23a>. On peut maintenant poser le
chassis mobile du cadre a papier de la
facon suivante :

Entrer la tringle de 2.5 cm <18b> (fi-
xée sur la plaque circulaire de 10 cm @
<146a> dans un des trous de la poutrelle
plate 7 tr <103d> et engager les 2 pou-
trelles plates 11 tr <103> dans la gorge de
la poulie de 12 mm a moyeu <23a> pré-
citée ci-dessus. Si le chissis coulisse par-
faitement, on peut huiler le modéle.

Support arriére
du bras a dessin (photos A,B,C)
Placer de chaque c6té du chassis prin-
cipal une équerre d’assemblage <108>,
une bande 5 tr <5>, une équerre 2x1 tr
<12b>, une bague d’arrét <59>. Une cor-
niere 11 tr <9> est lixée sur ces 2 bagues
d’arrét par 2 boulons de 12 mm <11 la>.
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Bras a dessin (photo A)

Une plaque triangulaire de 2,5 mm
<77>, 2 poutrelles triangulées <113>,
une plaque triangulaire de 2.5 mm <77>,
une bande 15 tr <1b> prolongée par une
autre bande 15 tr <lb> sur laquelle on a
multiplié les trous au maximum. Sous le
6° trou de la premiére bande 15 tr <1b>,
fixer un bras de manivelle taraudé <62a>
dans lequel on place une recharge de
stylo a bille que I'on peut lester par une
poulie & cone <123>.

Guide arriere
du bras a dessin (photos AE)
Placer sur une tringle de 13 cm <15>
une roue hélicoidale de 39 mm <21 1b>,
un accouplement jumelé a douille <171>,
un pignon 25 dents de 19 mm de large
<25b>, une rondelle large <38d>. Passer
cette tringle a I"arriére du chissis princi-
pal au travers de la corniére supérieure | |
tr <9>, de la plaque sans rebords 1 1x7 tr
<52a> et de la corniére inféricure 11 tr
<9>.

Quand le modele est terminé

1) Mettre 0, 1 ou plusieurs boulon-pivots
<147b> dans les trous ou les rainures des
plateaux centraux <109> formant la roue
excentrique (photos A.B).

2) Positionner la roue excentrique de ma-
niére & ce que les boulon-pivots soient
paralleles ou perpendiculaires avec la
tringle de 2.5 cm <18b> de la roue d'en-
trainement du cadre a papier. Par exem-
ple : la tringle de 2,5 cm <18b> reste
exactement au milieu de la machine :
dans ce cas les boulon-pivots restent dans
les positions suivantes :

.o - ¢

OUu s e Ol ee e
-

seses OUse Ol e o o CIC.

3) Mettre une feuille de papier sous le
cadre a papier.

4) Installer le chissis mobile du cadre a
papier sur ses supports comme décrit
précédemment.

5) Positionner le bras & dessin : Passer la
bande 15 tr sur-trouée <1b> dans la trin-
gle verticale de 5 cm <17> de la roue a
former des ovales ; placer le guide arriére
du bras a dessin dans la glissiere formée
par les 2 poutrelles triangulées <113>.
6) Effectuer le dessin jusqu'a ce que la
ligne rejoigne le point de départ.

7) Déposer le bras a dessin et sortir le
papier. Le motif est terminé.

On peut obtenir une grande variété de
dessins :

1) en variant de trou sur la bande 15 tr
sur-trouée <|b>,

2) en positionnant différemment les 4
boulon-pivots <147b>,

3) en réglant différemment la tringle de 5

E

cm <17> de la roue & former des ovales.
4) en changeant la vitesse de la roue
d’entrainement du cadre a papier en
utilisant I'un des 2 montages d’engre-
nages décrits au paragraphe “mécanis-
mes d’entrainement” (photos A,B)

5) en disposant la tringle de 2.5 cm
<18b> plus ou moins pres du centre de la

roue d’entrainement du cadre a papier,
6) en changeant le trou de la poutrelle
plate 7 tr <103d> sur la tringle de 2,5 cm
<I8b>,

7) en changeant la position du guide
arriere du bras a dessin sur son suport, ce
qui permet d’effectuer des dessins
obliques.

Liste des piéces utilisées

1 dun® I ldun®13 3 dun® 24 144 dun® 37b | 4 dun®76 2dun®115a
3dun®lb 2dun®13a 1 dun®24a 85 dun® 38 2dun®77 1 dun®123

1 dun®Ib 4dun® 15 1 dun® 25 1 du n® 38d 2dun® 103 4 dun® 126
sur-trouée 2dun® 15a 1 dun® 25b I dun® 45 I dun® 103d 2 dun® 126a
6dun®2 1 dun® 15b 1 dun® 26 I dun®52 4 dun® 103f 4 dun® 142¢
4dun®5s 3dun® 16 1 dun®27 3 dun® 52 2 dun® 103g 1 dun® 143
2dun®6 I dun® 16b 2dun®27a 21 dun® 59 2 dun® 103k 1 dun® 146
4 dun®7a I dun® 17 1 dun®27b 1 dun® 62 4 dun® 108 1 du n® 146a
4 du n® 8b 1 dun® 18b 2 dun® 30 1 du n® 62a 2 dun® 109 4 dun® 147b
7dun®9 1 dun® 19b 2 dun® 31 I dun®62b 4ddun®l111 ldun® 171
5 du n® 9f 4 dun® 22 2 dun® 32 4 dun® 63 6dun®llla 2dun®173a
6dun®12a 4 dun® 23a 8 dun® 35 I dun®63d Sdun®lIlle 1.dun® 179
4dun®12b 2 dun® 23b 176 dun®37a | 1 dun®70 2dun®llld 1 dun®211b
2 élastiques non Meccano de 60 mm @ - 4 recharges de stylo de différentes couleurs - 1 fil d'acier de
22mm @ - | plaque de verre de 2 mm d’épaisseur et de 122 mm @ - Feuilles de papierde 117 mm @
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Le
A TAVANARD
I)échainé
ou
Le pavé dans la flague

Par cette nouvelle rubrique,

Jje vous propose de mettre a plat nos
états d’dme concernant notre hobby,
vous y trouverez tout aussi bien des
remarques, parfois pertinentes, que des
articles humoristiques ou des mots
croisés. Mais un seul théme est admis :
Meccano - Hornby - Dinky.

Je démarre :

Un certain nombre d’entre-nous, col-
lectionneurs ou constructeurs, ont acheté
les nouvelles boites Starters.

Combien y en a t-il qui ont 0sé ouvrir
ces fameuses boites Starters ? peu, j'en
suis certain et j'en fais parti.

Donc, en ce dimanche 7 novembre, je
me suis attelé a construire les Sky Hun-
ter, Space Warrior et Interceptor.

Soit dit entre-nous. je vous conseille
de procéder par I'inverse car ce fameux
Sky Hunter a bien failli s’envoler avant
méme d’avoir son empennage et ce n’est
rien a cOté de la fixation des ailes !

Interceptor est plus facile a assembler
mais vous vous retrouvez a la figure 11
avec la fixation du montage préconisé a
la figure 10 a fixer a I'intérieur d’un cy-
lindre formé par une plaque transparente
de 11x3 trous et tenant par I'opération du
Saint-Esprit. Je vous donseille donc, en
arrivant a la figure 9, de mettre deux 12b
a I'intérieur du cylindre transparent juste
avant de visser les deux écrous.

En ce qui concerne Space Warrior, pas
de remarque mais un conseil, ne tenez
pas compte de la petite ligne rouge cen-
trale figure 13, elle est la par hasard. Par
contre, avant de procéder a la fixation
finale, dévissez légérement les deux vis
voisines.

Un dernier conseil pour les trois mon-
tages, vous installez les tringles figurant
les lances missiles une fois les construc-
tions terminées.

Pour conclure, nous pouvons écrire un
classement par ordre de difficulté : Space
Warrior, Interceptor et Sky Hunter. Je
n’imagine pas un enfant de 37 mois en-
treprendre et terminer seul ces trois
constructions.

Et pour en finir avec nos remarques
cocasses, un peu impertinentes mais pas
désobligeantes, n’oublions pas tout de
méme que Franck Hornby a inventé le
Meccano pour former I'intellect de ses
enfants et le ndtre par la méme occasion.

Estéve Jean-Max, CAM 90
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Veuillez noter les modifications suivantes :

DECES :

REINTEGRATIONS :

NOUVEAUX MEMBRES :
« 867 ASSELIN Robert - R.

Code 7
+ 868 GUENARD Roger - R.
; Code 1-2
» 869 BRETON Louis - Expert comptable
- Code 1
« 870 PEDELAGRABE-SANJUAN Marcel - R.
Code 1-4
*+ 871 BONNARD Francois - Informaticien
Code 1-4
» 872 MUELLER Dieter - Directeur d assurance
Code 1-2
« 873 TREIL Albin - R.
Code 1
+ 874 KEIRLE Paul - Ingénicur
Code 7
+ 875 DE POMMIER Gérard - Horticulteur
Code 1
* 876 CAROSSINO Bruno - R.
Code 1

« 877 LAV A Maurice - Ingénieur
Code 1-3-4
+ 878 MAUCLAIR Joél - Employvé SNCF

Code 1
+ 879 Réserve
« 880 DE GRAEVE Pierre
- Code 2
+ 881 LAUNAY Francois - Informaticien
) Code 1
« 882 Réservé
» 883 CERISIER Denis - Expert comptable
Code 1
+ 884 BLEVOT Jean-Michel - Employé de banque
Code 1-2
+ 885 Réserve
+ 886 Réservé
+ 887 POULLAIN Bruno - Sculpteur
Code 1

CHANGEMENTS D’ADRESSE :

ADRESSE INCOMPLETE :

RECTIFICATIF : o
Par lettre recommandée !!! LEHUEDE Marcel. CAM 562, nous signifie qu'il n’a pu étre

réintégré. n’ayant jamais démissionné. Dont acte.




Mo Ciraner ANADA

Un récent concours britannigue s’est
tenu pour désigner le meilleur modele
réalisé avec un seul type de piece Mec-
cano, exception faite des boulons et
écrous. On pouvait utiliser autant de pié-
ces que I’on voulait, bien que le concours
ne couronnait pas nécessairement le mo-
dele ayant été construit avec le plus grand
nombre de pigces. Les pieces ne devaient
pas étre mutilées. Voici donc un arbre de
Noél constitué de bandes cintrées a
glissiéres n® 215. On ne peut donner
d’instructions de montage détaillées : le
modéle dépend du nombre de bandes
cintrées a glissiéres vertes disponibles.

Commencer par un anneau formé de 3
bandes cintrées a glissieres (BCG). Un
gabarit & cintrer les bandes sera néces-
saire, mais comme il existe a la fois des
bandes a glissiéres plates et des BCG
dans le systeme Meccano, le cintrage des
piéces n° 215 ne doit pas étre considéré
comme une mutilation. Monter sur les 12
trous de 'anneau 12 BCG fixées par
I"une de leurs extrémités de maniére a

Petites

former une structure évasée. Cintrer 3
BCG de plus, de maniére plus prononcée,
de telle sorte que les glissiéres se recou-
vrent complétement. Chaque glissiére
recevra 2 bandes, soit un total de 9 BCG
seulement et supporte 8 bandes fixées par
I"une de leurs extrémités. Les 2 BCG
constituant le quatrieme anneau ont leurs
glissiéres qui se recouvrent compléte-
ment ; cet anneau supporte seulement 6
bandes. Le cinquiéme anneau est ouvert
et formé d’une BCG seulement sur
laguelle sont fixées 5 bandes. Le sixiéme
et dernier anneau, en trichant un peu, est
constitué d’une bague d’arrét & 4 trous n®
140y sur laquelle sont fixées 4 bandes
espacées de la bague d’arrét par des ron-
delles. En guise d’épi terminal de |'arbre
(un soupgon de mutilation 7) une seule
BCG pliée en son centre, de maniére a ce
que ses extrémités s évasent i la base. On
peut également utiliser une bande a un
coude n® 102 mais ce n’est pas autorisé
par le réglement du concours.

S’il vous reste beaucoup de BCG, réa-
lisez quelques anneaux supplémentaires
de plus grand diamétre. Pour faire un
tronc. commencer de maniére similaire a

AHHOHCGS

celle utilisée pour le sommet de 1’arbre (4
BCG et une bague d’arrét a 4 trous) et le
dresser & la hauteur désirée avec des
BCG ramenées a plat. (Qui n’a jamais vu
un tronc d’arbre carré ? Maintenant, vous
en avez vu un !) Le branchage supérieur
de ["arbre sera fixé au tronc. Les anneaux
intermédiaires peuvent &tre reliés au
tronc par des BCG cintrées selon les
besoins.

La décoration de cet arbre de Noél
pose un probléme puisque seul un type de
piece Meccano doit étre utilisé. Peut-étre
que pour les fétes de Noél les régles peu-
vent étre assouplies pour autoriser un ou
deux types de piéces supplémentaires.
Un choix judicieux est de représenter les
bougies par des chevilles filetées et les
boules par des pelits crochets lestés
(rouge, lest sphérique). Des écrous et
boulons en laiton pour fixer les crochets
lestés ajouteront un peu d’éclat.

En vous souhaitant un Noél Mecca-
noiste.

Don Redmond, CAM 650

Traduction P. Renard, CAM 297

NDLR : Nous regrettons, pour I'instant, de ne
pouvoir illustrer ce modele.
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Avec Meccano on peut réaliser de
nombreux dispositifs d’embrayage (voir
SVQ 21-22-157-159). On peut en faire
qui ne patinent pas du tout en utilisant par
exemple face a face :

- une roue de chant de 50 dents (réf.28) et
une roue dentée de 50 dents (réf. 27) ou
- une roue de chant de 25 dents (réf. 25)
et un pignon de 25 dents (réf. 25) ou en-
core

- deux roues barillet de 8 trous ou 6 trous
(réf. 24 ou 24b) 1'une des deux étant
équipée de boulons de 5 mm (peu impor-
te le nombre).

On peut faire, si on le souhaite, un em-
brayage qui autorise un certain glisse-
ment avec une roue a boudin de 28 (réf.
20) et une poulie & moyeu de 13 mm (réf.
23a) équipée d’un pneu (production 1990
référence inconnue).

- 203

Deux roues a rochet (réf. 148) peuvent
trés bien s’engrener, avec un rapport |
bien sar, mais avec un entr’axe obtenu en
utilisant la diagonale du per¢age Mecca-
no, ¢’est-a-dire 17,77 mm. Montage que
I'on peut réaliser avec des pignons
Stokys de 26 dents (réf. 115) mais abso-
lument pas avec des pignons Meccano de
25 dents (réf. 25).

- 204

La largeur des poutrelles (série 103) et
des corniéres (séries 7 2 9) est parfois gé-
nante en raison de la dimension des trous
oblongs. On peut rattraper cette surlar-
geur en utilisant, a c6té, une bande étroite
(série 235). Dans un montage a plat, une
bande étroite peut donc €tre encadrée par
deux poutrelles sans probleme, les trous
ronds de ces trois pieces étant boulonnés
aux trous 1, 3 et 5 de cing trous consé-
cutifs.

- 205

Un engrenage hélicoidal 211 (a ou b)
s’engréne avec un engrenage droit avec
un angle de 45°. Donc, avec un montage
approprié, on peut réaliser un renvoi a
I"équerre avec un second engrenage
droit. On peut naturellement obtenir le
méme résultat avec deux engrenages
hélicoidaux et un engrenage droit.

& 206

Les engrenages hélicotdaux 211a
(normal) et 211b (inverse) ou 211a
(inverse) et 211b (normal) s’engrénent en
alignement droit, sur 3 trous, rapport
14/35, soit 2/5 ou 35/14 soit 5/2.

- 207

Les engrenages hélicoidaux 211 (de
12 dents) s’engrénent entre eux sur deux
trous consécutifs perpendiculaires.

- W W W W T

Savez-

par

Louis Fouqué,
CAM 129

« 208

Les engrenages hélicoidaux 211 (de
12 dents) normaux et inverses s’engre-
nent entre eux, en alignement droit, sur
deux trous consécutifs (entrraxe 1/27).

- 209

Sur le marché, on trouve d autres cou-
ples hélicoidaux, a savoir :
- 10 dents (21 1¢) et 40 dents (21 1d)
- 13 dents (211e) et 39 dents (2111)
- 17 dents (211g) et 34 dents (211h)
- 20 dents (211j) et 30 dents (211k)
donnant naturellement des rapports 1/4.
1/3. 1/2 et 2/3.

- 210

11 existe des bagues d’arrét (réf. 59) en
métal ferreux du premier type a un seul
trou taraudé et du deuxiéme type a deux
trous taraudés.

Ces pieces ont été fabriquées en pério-
des de pénurie pendant lesquelles le
laiton utilisé habituellement avait une
toute autre destination.

e 211

Il existe plusieurs types daccouple-
ments ordinaires réf, 63 :
- 1°" type : avec deux trous lisses traver-
sant et 3 trous taraudés borgnes. Ce type
se rencontre sous deux aspects symétri-
ques.
- 2 type : avec 3 trous lisses traversant et
3 trous taraudés borgnes.
- 3% type : (piece actuelle) avec 3 trous lis-
ses traversant et 3 trous taraudés traver-
sant,

- 212

On a parfois besoin dans certains gros
modeles d’installer un solide point de
rotation a la place de la tringle Meccano
qui est bien faible et qui n’offre pas tou-
tes les garanties souhaitables.

Une solution consiste a utiliser un
boudin de roue réf. 137. On coulisse et
tourne sur le gros moyeu de 1/2” d’une
roue dentée de 133 dents réf. 27b par
exemple. Une de ces deux piéces est fi-
xée au chassis du modele d'axe de rota-
tion. On peut méme doubler le boudin de
roue si on le souhaite.

- 213

En période de pénurie. en particulier
immédiatement apres la deuxiéme guerre
mondiale, Meccano a utilisé de 1'alumi-
nium en remplacement du laiton, devenu
introuvable.

C’est pourquoi on trouve des poulies
et des roues d’auto avec des moyeux en
alu et des pignons également. Les roues a
rochet ont aussi été fabriquées avec ce
métal.

e 214

On peut installer un palier sur une ban-
de en utilisant une bague a glissiéres réf.
50. C’est la tringle elle-méme qui posi-
tionne et maintient le palier en place.

COTISATIONS 94 : DES A PRESENT, ENVOYEZ VOTRE CHEQUE DE 200 F
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