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Editorial

A Rives-sur-Fure, en ce jeudi 25 Mai 1995, se tenait la réu-
nion du Conseil d’Administration du CAM, qui précede tra-
ditionnellement notre Assemblée Générale.

Etaient présents : MM. Leenhardt, Goirand, Fouqué, Go-
bez, Gonnet, Rebischung, Estéve, Buteux et moi-méme.
L’important sujet a débattre concernait cette “Affaire” de
relations entre notre Association et la Société Meccano que
certains grognons du CAM avaient cru devoir altérer.

Pour commencer, soyons logiques et redonnons aux faits
leur véritable dimension c¢’est-a-dire une vaguelette dans un
dé a coudre.

Une petite douzaine d’adhérents, en effet, nous inondaient
depuis plusieurs mois d’épitres parfois longues — que je
qualifierai par charité chrétienne de puériles — dans les-
quelles étaient exposés leurs états d’ames, leurs réves, mais
surtout leurs souhaits d’indépendance vis-a-vis de la Société
Meccano sans omettre de préciser qu’ils ne s”étaient jamais
“‘prosternés” devant personne. Suivait une liste d’affirma-
tions hilarantes prétendant généralement que la Société
Meccano ne survivrait que grace a 'immense publicité na-
tionale et internationale du CAM, que ladite Société nous
dictait sa loi, qu’elle prenait notre Association en otage, que
la Société Meccano ceci..., que la Société Meccano cela...
Bref, et en exagérant & peine, que Frank Hornby lui-méme
aurait di étre reconnaissant envers le CAM pour la notorié-
té et I’existence actuelle du Meccano !

Bien entendu, il n’est pas dans mes habitudes d’exciter les
gens, ou de me moquer d’eux. Cependant, étant membre
fondateur de notre Association, et par conséquent, connais-
sant mieux que quiconque les conditions par lesquelles le
CAM a pu voir le jour, il me suffira de dire une seule chose
a ces beaux savants : « Lisez donc nos Statuts, vous qui les
ignorez ». Ils seront intégralement reproduits dans I’annuai-
re qui va paraitre sous peu.

L’article 1 des Statuts précise en effet (suivant les directives
intangibles de M. G. Hennequin, PDG de la Sté Meccano en
1973 qui recut cette année-1a 4 ma demande de fonder un
club spécifique a la marque) :

« Il est observé que la Sté Meccano France SA qui a autorisé
la présente Association a utiliser le nom de Meccano dans sa
dénomination, ne lui a donné cette autorisation qu’a titre pré-
caire et constamment révocable. Dans le cas ou la Sté Mecca-
no France SA révoquerait cette autorisation, la présente Asso-
ciation devrait cesser de faire emploi du nom de Meccano
dans sa dénomination ».

Assujetti a cette clause, parfaitement fondée, j’obtempérai
sans hésiter, approuvé par la totalité des fanatiques Mecca-
no que nous étions a I’époque. N’était-ce pas pour nous un
honneur que voir naitre ce club arborant dans sa dénomina-
tion le célebre nom Meccano ? Notre objectif était atteint,
notre joie a son comble et, soyons réalistes, sans ce nom my-
thique, I’ascension de notre club n’aurait certainement pas
été sans cesse croissante au point de le hisser actuellement
au rang des plus prestigieux clubs Meccano mondiaux. Ne
venons-nous pas d’enregistrer le 1025¢ adhérent ?

1l fut donc, dés 1974, date a laquelle le Journal Officiel fit
état de la fondation du CAM, interdit a chacun de porter un
préjudice commercial quelconque par écrit, photos ou ora-
lement en valorisant par exemple des marques de jeux

concurrents ainsi que d’étre discourtois envers la Sté Mec-
cano dont seul le nom centenaire et universellement connu a
permis au CAM — je le répéte encore une fois n’en déplaise
a certains — de jouir d’une telle notoriété.
Naturellement, il n’est pas non plus dans mes habitudes de
réduire les gens en esclavage et ne peux que conseiller aux
membres qui ne pourraient supporter la tutelle de la Sté
Meccano de nous quitter et de fonder enx-mémes un autre
club a I’enseigne des “Amis des Piéces a Trous” par
exemple. Si ce cas, ou ces cas, se présentaient, c’est de grand
ceeur que je leur souhaiterais bonne chance.
En définitive, ces évidences ayant été reconnues et entéri-
nées, nous avons décidé de mettre un point final a ce débat.
En outre, et sur sa demande, notre trésorier, M. Robert Goi-
rand, a recu 'autorisation de rejeter toute adhésion ou ré-
adhésion de membres qui ne respecteraient pas nos statuts
en particulier sur ces points précis.
Avant de clore cet éditorial, je voudrais rappeler avec insis-
tance que le CAM a été fondé certes pour regrouper les
adeptes de ce jeu scientifique Meccano, mais aussi pour que
ceux-ci partagent la joie que notre petit groupe avait connu
grice a cette passion au cours des années qui précédérent.
Et j’ajoute : dans un esprit de franche camaraderie excluant
toute idée aux uns et aux autres de supériorité quelconque
dans quelque domaine que ce soit.
Je constate malheureusement que cet état d’esprit s’est
quelque peu dégradé ce qui est pour le moins inacceptable.
J’informe les responsables de cette situation qu’ils ne peu-
vent espérer imposer au sein du CAM autorité qui les ca-
ractérisait dans leur vie active. Cette époque est révolue.
En effet, en dépit de mon tempérament placide — que cer-
tains s’imaginent pouvoir exploiter — je m’éléve contre les
commandements absurdes et conseille & leurs auteurs de se
renseigner en haut lieu (comme je 1’ai fait moi-méme) ce qui
leur permettra d’apprendre que le fonctionnement du CAM
est en parfaite harmonie avec les lois régissant actuellement
les Associations. En conséquence, étant farouchement oppo-
sé a tout ce qui n’est pas obligatoire et ne sert donc stricte-
ment a rien, je ne donnerai aucune suite aux injonctions qui
m’avaient été faites avant I’ Assemblée Générale du CAM 95
surtout présentées comme elles ’ont été, voire par lettre
Rdée A.R. pour étre certain de bien m’en imprégner !
Il ne sera donc pas nommé d’expert ou commissaires aux
comptes, de secrétaire de séance (lors des Assemblées Géné-
rales), pas adressé non plus aux membres de compte-rendu
de I’Assemblée Générale avant méme que ladite assemblée
ait lien (cette hérésie figurait dans la litanie des exigences les
plus extravagantes qui me furent adressées) !
L’autorité aupres de laquelle je me suis adressé ne me di-
sait-elle pas : on peut décupler les nominations a I’infini : un
expert comptable chargé de vérifier les travaux du trésorier,
un troisieme chargé de vérifier les travaux des deux pre-
miers et ainsi de suite...
En conséquence, je recommande & ceux qui ne vivent que de
paperasserie, de signatures, de réunions, de nominations,
etc, de rejoindre 1’éventuel Club des Amis des Piéces a
Trous dont je parlais précédemment. Ils pourront ainsi
exercer leurs talents a leur convenance.

Maurice Perraut - Président-fondateur du CAM

MAGAZINE CAM N° 51 -3




Notre exposition annuelle s’est dérou-
lée dans cette charmante petite ville de
1’ouest-Isére, dans une salle tout a fait
adaptée 4 nos besoins : de vastes parkings
facilitant les choses.

L’aide et les prestations de la “Com-
mune Libre du Mollard” furent trés ap-
préciées par les exposants, notamment
pour I’excellence des services en général
et des repas en particulier. Que les mem-
bres de cette Association regoivent enco-
e ici tous les remerciements du CAM.

Aprés 'installation facile des modé-
les, place aux festivités :

L’inauguration du jeudi matin s’est
déroulée selon le rituel de la visite dé-
taillée des stands, 1"heure des discours ar-
rive : notre Président prend la parole en
ces termes :

« Monsieur le Conseiller Général et
Régional, Monsieur le Premier Adjoint
au Maire de Rives, Messieurs les Ad-
Jjoints, Messieurs les Conseillers Munici-
paux, Mesdames, Messieurs,

Ce n'est pas sans une réelle satisfac-
tion que nous avons rejoint cette belle ré-
gion et en particulier cette ville de Rives,
chére a4 nos organisateurs pour y tenir
notre 21¢ exposition internationale.

C’est effectivement en ces lieux que
nous perpétuerons cette année I'@uvre de
ce génie qui inventa en 1901 le célébre
Jeu scientifique Meccano : Frank Horn-
by.

Vous nous avez fait I'honneur, Mon-
sieur le Premier adjoint d’inaugurer cet-
te exposition ce dont je ne suis pas insen-
sible.

Je tiens a vous remercier ainsi que
votre Conseil Municipal pour les condi-
tions d’accueil consenties a nos valeu-
reux et populaires organisateurs Geor-
ges et Marguerite Logut que je suis heu-
reux de complimenter en public pour
avoir mené 4 bien et dans les temps leur
difficile entreprise.

Comme vous avez pu l'apprécier, cet-
te exposition refléte bien la valeur des
constructeurs du Club, fort actuellement
de plus de 550 membres. lis s’y sont rat-
tachés, venant non seulement de toutes
les régions de France mais également de
Grande-Bretagne, de Belgique, de Suis-

se, de Hollande, d’'ltalie, du Luxem-
bourg, d'Espagne, d’Allemagne, voire
d’Argentine. Plusieurs de ces construc-
teurs domiciliés hors de France, sont
d’ailleurs ici a pied-d’eceuvre pour assu-
rer avec leurs collégues francais la re-
nommée de notre grand Club, reconnue
dans le monde entier.

Je ne serai personnellement satisfait
qu’aprés avoir exprimé ma reconnais-
sance a toutes les personnes ou organis-
mes divers qui ont contribué a parfaire
notre installation et a assurer la publici-
1€ de cette manifestation.

J'en remercie :la municipalité de Ri-
ves, la commission d’animation, la Com-
mune Libre du Mollard, les sociétés des
Ecoles de Rives et de Charnécles, Chris-
tele Jayet, les magasins de Rives qui ont
accepté des modéles Meccano en leurs
vitrines, la presse, la radio et la télévi-
sion.

Il me reste, M. le Conseiller Général
et Régional, M. le Premier Adjoint, MM.
les Conseillers Municipaux, Mesdames et
Messieurs, a formuler le veeu que vous
gardiez de cette exposition un souvenir
égal a la satisfaction que mes Amis du
Club et moi-méme avons eu a vous la
présenter.

Vive Rives, Vive Meccano ! ».

Un agréable apéritif humidifie les go-
sier.

Dans |’aprés-midi, une réunion du
conseil d’ Administration permet de clari-
fier les choses et de mettre au point divers
détails en préalable a I’ Assemblée Géné-
rale ; celle-ci a lieu en fin de journée dans
une belle salle du parc de I’Orgére devant
d’ailleurs abrité notre banquet. La salle
ayant fait le plein, notre Président ouvre
la séance avec son rapport moral et le
compte-rendu des activités des mois pas-
sés.

Rapport moral

« Chers Amis,

Selon le rite annuel nous allons tenir
notre Assemblée Générale annuelle pré-
vue par les statuts et vous remercie de
votre présence d cet effet. J'associe a ces
remerciements ceux qui s'intéressent éi la
vie du CAM et qui, n'ayvant pu nous re-

Joindre, nous 'ont témoigné par I'envoi
de leur pouvoir. Les feuilles de contrile
font état de 64 membres présents et de
137 membres qui se sont fait mandater.

J'ouvre donc la séance par tout natu-
rellement le compte-rendu moral et en
vous invitant & rendre en priorité hom-
mage a nos deux amis disparus depuis
notre précédente Assemblée Générale :
Roger Hoffart, de Paris, et Roger Sery,
de Vernon. En leur mémoire observons
une minute de silence.

Je passe a des informations plus heu-
reuses en vous donnant la liste des mani-
festations dans lesquelles le CAM a été a
Ihonneur au cours des 12 mois écoulés
et surtout vous citer tous ceux qui s'en
sont chargés :

Depuis notre exposition de Dardilly,
le CAM a donc été représenté :
- Le 15 mai 1994 a Noyarey (Isére) au
sein d’une exposition de modélisme par
les soins de Georges Logut et M™ qui
remportérent le premier prix.
- Le 10 juillet 1994 & St.Michel (Aisne)
au sein d’'une exposition de maquettes
par les soins de Jacques Marthon, Joél
Teixiera, Michel Bréal et de Jacques
Descombes, tous quatre rattachés a la
section CAM/Champagne dont le respon-
sable, s'il est nécessaire de le rappeler,
est notre ami Jeannot Buteux.
- Les 10 et 11 septembre a Chevigny-
St.Sauveur (Céte-d'Or) au sein d’une ex-
position de modélisme par les soins de J-
Michel Bolnot, Gérard Guy, Jean-Noél
Caillois, Bernard Loisier et Jeannot Bu-
teux, tous étant également rattachés a la
section CAM/Champagne.
- Le 22 septembre a Soissons (Aisne) a
l'occasion du 25¢ anniversaire du maga-
sin Cora par les soins de Bernard Gar-
rigues, Joél Teixiera, Jacques Des-
combes, Jacques Marthon, Guy Gimel et
Michel Breal tous les six également rat-
tachés a la section CAM/Champagne. A
noter qu'un atelier pour jeune Meccano
avait €té installé et qu’un modéle, en
I’occurrence le “Pont de Londres” avait
été prété par la Sté Meccano.
- Le 25 septembre a Laon (Aisne) au sein
d'une Foire commerciale de quartier par
les soins de Bernard Garrigues, Joél
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Pour avoir participé
a I'édification d’un barra-
ge hydroélectrique miniature et
avoir su utiliser les modeéles réduits
d’engins de levage et de transport.

VAPORISTES AMATEURS DE PROVENCE - c/o W. DEWULF 91 87 19 34

I Bateau a deux mats de charge

1 Grue Robot “Atlas”

Ce Robot 3 axes original est traité a la maniére d’une grue, inspirée
librement du Super-Modele n® 4. 11 reconstitue I’une aprés 1’autre,
sans intervention humaine, deux pyramides de 15 billes d’acier de
formes différentes (1 rouge et 1 bleue).

La position de chaque bille peut étre définie dans deux plans, a
I’aide de coordonnées polaires et donc de 3 axes de déplacement.

o = rotation de la fléche
M OM = R = déplacement du trolley
z = hauteur de |'électro-aimant

Fonctionnement
Le moteur de chaque axe de déplacement est asservi a la facon d’un
servo-mécanisme par un capteur angulaire (potentiomeétre 10
tours). Un programmateur simple, sans microprocesseur, et pou-
vant mémoriser 8192 pas de programme, gére 3 cartes d’asser-
vissement (1 pour chaque moteur). Chaque carte peut mémoriser
16 positions différentes a I'aide de potentiomeétres ajustables.
On adresse a chaque pas de programme a la fois le n° de la carte
d’asservissement voulue (0 a 3) et la position demandée (0 a 16).
Les mouvements se font donc les uns apreés les autres, le suivant ne
débutant que lorsque le précédent est verrouillé sur sa position
définitive. De cette fagon, la constitution d’une pyramide entiére
demande environ 120 pas de programme. Un électro-aimant
alimenté par les cables de levage permet de soulever les billes
d’acier dont le poids est de 0.5 kg.
Le poids total du modéle avoisine les 50 kg.
La description compléte du programmateur et des cartes
d’asservissement fera I'objet d’un prochain article dans la revue
Electronique Pratigue.
Eric Champleboux - CAM 801
assisté de Clément Champleboux, 6 ans (ingénieur adjoint)
et d’Elisa Champleboux, 8 ans (conseillére technique)

Origine : idée personnelle. Modéle destiné & montrer les possibilités
d’utilisation des moteurs pas a pas.

Motorisation

- Un moteur pas a pas pour le treuil du mat plongeur,

- Un moteur pas & pas pour le treuil du mat débordeur,

- Les deux treuils actionnent le méme crochet de levage.

Source d’énergie : électrique, extérieure, 12 Vde, 1 A maxi.
Commandes : Modéle automatique piloté par ordinateur - Platine
électronique de commande des moteurs : COMSTEP.

Origine du matériel

Moteurs, €lectronique, programme : Centrelec, Preuilly-la-Ville,
France - Ordinateur : Olivetti, processeur 286.

Dimensions

Modele : longueur 1,10 m ; masse 6 kg - Socle : largeur 0,75 m
Ordinateur : profondeur 50 cm, largeur 40 cm, clavier 25 x 50 cm.

I Levage et transport (ensemble de six modéles)

* Bateau : 1 mouvement (gauche-droite)
* Pont de déchargement : 2 mouvements (gauche-droite, avant-
arriere)
* Chariot automoteur sur rail : 1 mouvement (gauche-droite)
* Déchargeur de chariot : 1 mouvement (arriére)
» Bande transporteuse : 1 mouvement (arriére)
* Blondin : 3 mouvements (gauche-droite, avant-arriére, haut-bas)
Commandes : Deux postes de commande c6té spectateur :
- un pour bateau, pont de déchargement et transport
- un pour le blondin
Un poste de commande général c6té opérateur.
Automatisme : Par pression sur un bouton, le cycle suivant démar-
re. Chariot vers la droite stoppe en fin de course, déchargeur vers
I’arriére, stop aprés déchargement, bande transporteuse vers
I'arriére, stop en fin de course, chariot vers la gauche. Stop général.
Blondin
Mouvement avant-arriére obtenu par basculement des mats
Dimensions : 2,40 m x 0,60 m. Masse de 25 kg environ.

Willy Dewulf - CAM 590
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Teixiera, Jacques Descombes, Jacques
Marthon, Guy Gimel, Michel Breal, Yves
Delhayes et Jeannot Buteux, tous les huit
étant de la section CAM/Champagne.

- Le 30 septembre, 1°" et 2 octobre a Mi-
lan au “Hobby Model Expo” par les
soins de Michel Breal, Jeannot Buteux,
Jacques Descombes, Bernard Garrigues
et Jacques Marthon de la section
CAM/Champagne auxquels s'étaient
Joints : Marcel Pahin et Jean-Marie Jac-
quel de la section CAM/Alsace - Fran-
che-Comté ainsi que Willy Dewulf dont
la présence est toujours remarquée a cet-
te exposition.

- Le 8 octobre it Seyssinet (Isére) au sein
d’une exposition sur le modélisme par les
soins de Georges Logut et Mme.

- Les 29 et 30 octobre a Poitiers (Deux-
Seévres) a l'occasion du 10éme Salon col-
lection-passion par les soins de Jean
Binh, Henri Mativat, Jacques Blondet,
Jean-Jacques Barreau, Jacques Morille
et Bruno Poullain.

- Les 12 et 13 novembre a Troyes (Aube)
au Salon du Modélisme. Ce fut une émeu-
te de volontaires pour participer & cette
exposition qui est de plus en plus popu-
laire. 32 participants seulement (si jose
dire) y trouvérent place occupant 80 m
de tables : Joél Mauclair, Jacques Des-
combes, Guy Gimel, Jacques Marthon,
Gilles Villaume, Etienne Lasnier, Pierre
Monsallut, Marcel Rebischung, René
Biais, Michel Fildler, Michel Breal, Mar-
tial Laplanche, Robert Langelle, Tobias
Haffter (venu de Suisse), Jean-Paul Jolly,
Guy Burgevin, Gérard Depommier,
Louis Fleck, Patrick Lemonnier, Guy
King (venu du Luxembourg), Claude Go-
bez, Joél Teixiera, Serge Hondemark,
Yves Delayes, Maurice Villain, Jean-
Noél Caillois, Alex Bisiaux, Jean-Michel
Bolnot, Bernard Loisier, Marcel Pahin,
Bernard Garrigues et... Jeannot Buteux !
Bravo Jeannot, quel succés a cette expo-
sition dont tu fus I'initiateur voici quel-
gues années.

Il est important de souligner que bon
nombre d’exposants étaient accompa-
gnés de leur épouse et/ou de leurs en-
fants, ce qui a été également le cas dans
les expositions précédemment annon-
cées.

Parmi les visiteurs remarqués a cette
exposition, il convient de citer M™ Claire
Jahan de la Sté Meccano, Jean Gar-
rigues, Francois Pradie, Jean Ransbotyn
(venu de Belgique) et Frangois Laurent.
- Les 10 et 11 décembre & Paris au Salon
Toymania, a l'initiative de Jean-Max Es-
teve, avec la participation active de Clai-
re Jahan représentant la Sté Meccano.
Ce fut une grande premiére que l'instal-
lation d'une exposition Meccano au sein
d’un salon jusqu'alors réservé aux

échanges de jouets anciens. Eric Cham-
pleboux, Jacques Descombes et M™¢, J.L.
Figureau, Paul Freydier, B. Garrigues et
André Shaeffer y ont participé.

La présence d’un stand tenu par la Sté
Meccano complétait cette exposition en
présentant le “Pont de Londres” ceuvre
de Michel Breal et le “Nautilus” ceuvre
de Michel Fidler.

Ont é1é remarqués en qualité de visi-

teurs : Dominique Duvauchelle, PDG de
la 5té Meccano, Véronigue Aprile-Man-
dillon et Claire Jahan au service de cette
Société, Claude Lerouge, Roger Hoffart,
Maurice Perraut et M.
- Les 4 et 5 février 1995 & Fontaines-sur-
Saone (Rhéne) au sein d’une exposition
sur le modélisme par les soins de Guy Lu-
quet et M™, Pierre Jaillet et M™, Roger
Charnoud et M™, Jean Lafarge et M™,
Bernard Calmelet, Jean-Jacques Leclu-
se, Maurice Perraut et M™.

Parmi les visiteurs furent remarqués :
Henri Donjon, Michel Gonnet, Bruno
Garcin, Robert Goirand et sa famille.

- Les 18 et 19 février & Macon (Sadne-et-
Loire) au 3¢ Salon Technique de la Ma-
quette et du modeéle réduit par les soins
de Roger Charnoud et M™, Jean Lafarge
et M™¢, ainsi que par Roger Lanore et
Mﬂ!(’_

- Les 18 et 19 février a Marseille (Bou-
ches-du-Rhéne) au Salon du Modélisme
par les soins de Maurice Bernard et
Willy Dewulf.

- Les 25 et 26 mars & Bourgoin-Jallieu
(Isére) par les soins de Roger Charnoud
et M, Georges Logut et M™, Jean-Pier-
re Veyet, Maurice Perraut et M™. Nous y
avions été invités par le “Comet-Club”
qui fétait son 10F anniversaire.

- Les 15, 16 et 17 avril a Pouillon (Lan-
des) au sein de l'exposition “Maket-Ex-
po” par les soins de Jacques Olivet, An-
dré Leenhardt, Jacques Blondet et Jean-
Jacques Barreau.

- I'ai par ailleurs & souligner le mérite de

notre ami Maurice Bernard, de Fon-

sorbes (Haute-Garonne), qui a représen-
té le CAM en solitaire les 4 et 5 février a
Grenade (Haute-Garonne), les 11 et 12
mars & Carcassonne (Aude) et les 17 et 2
avril & Colomiers (Haute-Garonne).

Face a cet hallucinant programme, i
cette somme de dévouement qu’impli-
quent toutes ces participations, je ne
peux, a ’égard de toux ceux qui en ont
été les généreux artisans, que me confon-
dre en admiration et en remerciements.
Jinvite d’ailleurs tous ceux qui sont par-
mi nous ce soir mais qui ne peuvent par-
ticiper a de telles manifestations ou peu,
comme ¢’est mon cas, de manifester leur
admiration a ’égard de tous ces inlas-
sables animateurs par une salve d'ap-
plaudissements.

Je terminerai ce chapitre en évoquant
la traditionnelle Journée Meccano
“Charnoud” qui a réuni le 12 mars a
Feyzin (Rhdne) Roger Charnoud et M™,
Robert Vallat et M™¢, Roger Lanore et
M™e, Marcel Grasso et M™, Jean-
Jacques Lecluse et M™, Jean Lafarge et
M™, Paul Eynard, Maryté Eynard, Pier-
re Acton et son fils, Marcel Payebien et
M™e, Pierre Vigne et M™¢ et Joseph Brun.

Je poursuis par une information capi-
tale : elle concerne une décision prise en
vue d’assurer avec la courtoisie qui s'im-
pose, d’éventuelles interventions en fa-
veur du CAM preés de la Société Mecca-
no.

Un porte-parole a donc été élu a cet
effet par un vote soumis au Conseil d'Ad-
ministration. Proposé par mes soins
compte-tenu de ses indéniables compé-
tences, j'ai le plaisir de porter & votre
connaissance que par huit voix pour 12
votants, a été nommé porte-parole offi-
ciel du CAM prés la Société Meccano et
ce pour une durée d’un an (renouvelable)
Bernard Garrigues. (Applaudissements).

Et je passe a 'effectif du CAM. Avec
l'enregistrement de la 1008¢ adhésion,
mais compte-tenu hélas des déceés, des
démissions officielles mais aussi des
“évaporations” aux raisons inconnues,
'effectif se compose de 554 membres ac-
tifs, chiffre qui semble ne jamais avoir été
égalé a ce jour ».

Ce rapport est adopté a 1’unanimité,
moins une abstention. Ce fut ensuite le
renouvellement du tiers sortant sous le
contrdle de Michel Gonnet et de votre se-
crétaire.

En 1994, le bureau s’était accru de
trois nouveaux membres, donc en 1995,
quatre administrateurs sont & renouveler.
Trois anciens : MM. C. Gobez, Cl. Le-
rouge M. Perraut. Un nouveau par tirage
au sort : en 1995, J-M. Estéve, en 1996
M. Rebischung, en 1997, J. Buteux.

Les sortants se représentent et MM. B.
Garrigues et M. Pahin font acte de candi-
dature. Le vote a lieu a bulletins secrets et
le dépouillement donne les résultats sui-
vants : C. Gobez : 54 voix, M. Perraut 53,
B. Garrigues 47, J-M. Estéve 42 et M. Pa-
hin 28. Sont donc €lus ou réélus les
quatre premiers.

La parole est ensuite donnée au tréso-
rier pour son compte-rendu financier
dont vous avez eu I’énoncé, en encart, du
précédent numéro du Magazine.

Ce bilan est adopté a I’'unanimité.

Apreés les discussions et commentaires
habituels, animés notamment par MM.
Guillaumet et Tabet, la question, toujours
délicate de I'Expo 96 est venue sur la sel-
lette et dés & présent, nous pouvons vous
dire “Vive Brétigny 96" sur la proposi-
tion de J-M. Estéve avec I'accord de I'as-
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I Grue portuaire

I Hotel de Ville de Calais

Modéle de grue portuaire mobile, disposée sur une jetée et
chevauchant une voie ferrée.
Meccano démultipliés 400 fois, fonctionnant en paralléle et suffi-
samment puissants pour entrainer sur ses rails le modéle qui pése
environ 50 kg. Chaque bogie posséde en outre un systéme d’arrét
automatique qui stoppe les moteurs en fin de déplacement de la
grue. La rotation de la partie supérieure de la grue, le relévement de
la fleche et celui du crochet sont commandés par 3 moteurs 6
vitesses également trés démultipliés. A I'avant se situent 3 pro-
jecteurs fonctionnels et la cabine posséde son propre éclairage.
Une locomotive de manceuyres et un wagon plat porte-containers
circulant sous la grue complétent le modele. Chaque container est
pourvu d'un dispositif simple d’accrochage.
L’ensemble est alimenté par 3 sources d’énergie séparées.

Louis Fouqué - CAM 129

Réalisation par autorisation spéciale et avec les plans fournis
aimablement par Monsieur le Maire de Calais : & I’échelle du 1/90°,
avec 1226 piéces rouges, blanches et noires récentes, créées pour
les boites Strarter, Dynamic et Collection.

2132 boulons et 130 heures ont été nécessaires.

La construction de cet Hotel de Ville fut décidée le 4 mars 1910 et
commencée en 1911 sous I'administration d’Emile Salembier,
continuée jusqu’a la guerre, reprise en 1923 et achevée en 1925.
L’édifice a été inauguré le 12 avril 1925 par le général Alvin,®
représentant le ministre de la Guerre en présence de Paul Peytral,
préfet du Pas-de-Calais, Hans Apeness maire.

Les travaux de restauration de cet édifice gravement endommagé
pendant la guerre de 1939-1945 ont été commencés sous |'admi-
nistration Hubert Defachelles et terminés sous I’administration
Gaston Barthe. (Louis Debrouwer, Architecte DPLG).

Louis Fleck - CAM 114

1 Bouquet de fleurs
aux couleurs
Meccano

Nouvelle composition florale
comportant : sur une base de
colonne classique, un vase
rempli de tournesols, camo-
mille romaine, coquelicots,
hoya, hortensias, pivoines,
tulipes, paquerettes, ané-
mones hépatiques, un brin de
muguet et une “margue-
Tite o
Les pieces les plus récentes
créées par Meccano, pour les
modeles Collection 95 en
particulier, sont utilisées pour
cette réalisation.

Clotilde Fleck - CAM 1000
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semblée et celui, tout récent, de la Muni-
cipalité (cf plus loin les premiers détails).

Le banquet a lieu, comme d’habitude,
le vendredi soir dans la salle principale
de I’Orgere, c’est-a-dire que nous étions
tous ensemble, sans piliers ou cloisons
ségrégatives. La gastronomie étant i la
hauteur de I'événement.

Cette salle étant a 300 m du lieu de
I’exposition, nul besoin d’affréter un car
pour le retour, il aurait mieux valu pré-
voir une location de parapluies !

Voici le discours prononcé par notre
président :

« Chers Amis,

Grdce a nos amis Marguerite et Geor-
ges Logut, le Club des Amis du Meccano
a pris un abonnement, si j'ose m’expri-
mer ainsi, avec la région de Rives.

Dés 1979, a Uinitiative de notre ami
André Barbe, notre exposition annuelle
s'est tenue a Voiron. En 1986, aprés une
mini-exposition organisée au profit de la
recherche sur le cancer a Charnecles,
nous décidions d’y tenir notre exposition
de I’Ascension. Encouragés par | e suc-
cés de toutes ces expositions, nous avons
accepté 'invitation de la municipalité de
St.Jean-de-Moirans pour 1989, avec,
comme organisateurs, toujours nos amis
Logut.

Pour satisfaire tous les membres ré-
partis dans toutes les régions de France
et aussi a I’étranger, nous avons, depuis,
visité plusieurs villes.

L’an dernier, Marguerite et Georges
Logut nous ont proposé leur ville, Rives,
et c’est avec joie que nous avons décidé
de retrouver votre sympathique région.

Et, mise a part la pluie, tout va bien.
Le succeés est a nouveau au rendez-vous.

Je ne veux pas vous infliger un long
discours, mais je tiens a remercier tous
ceux sans qui cette magnifique exposition
n’aurait pu avoir lieu.

Nos remerciements vont d’abord a M.
le Maire de Rives et la Municipalité qui
ont mis la salle & notre disposition. Je re-
mercie également l’excellente équipe de
la Commune Libre du Mollard qui four-
nit la logistique depuis le début de I'ex-
position. Un grand merci a Marguerite et
Georges Logut qui sont la cheville ou-
vriére et qui ne se sont pas laissés décou-
rager par les problémes de toutes sortes
qui surgissent tout au long d’une telle or-
ganisation.

Enfin, pour finir, je n’oublierai pas la
Maison Meccano qui fabrique notre jeu
préféré et nous permet d'exister et qui
aussi nous a fourni le petit cadeau qui a
€1é remis a chaque exposant ainsi que les
piéces nécessaires a 'atelier des enfants
animé par Bernard Garrigues.

Le dernier remerciement ira a chaque
exposant car, sans vous tous, il n’y aurait

pas d’exposition ! ».

Enfin nous terminerons ce compte-
rendu par nos remerciements a la Sté
Meccano pour sa participation généreuse
a notre manifestation : elle nous a fourni
de nombreuses boites, boites “collection”
pour chaque exposant, boites plus impor-
tantes pour la loterie et nombreux sachets
divers pour ’atelier d’initiation des en-
fants qui en a vu passer environ 500,
I’animation étant assurée par Patricia
Genty, CAM 893, et “Maud” des Mollard
sous la haute autorité de B. Garrigues !

Claire Jahan, déléguée par le Président
Duvauchelle, indisponible, nous a fait
I’honneur d’arpenter longuement les al-
lées et d’analyser les modeles exposés.

Enfin, M. Duvauchelle, PDG de la Sté
Meccano a fait parvenir 8 M. et M™ Lo-
gut une lettre de félicitations dont nous
extrayons le paragraphe suivant : « Nous
tenons a vous féliciter ainsi que tous les
membres du CAM pour I'organisation et
la qualité de !’exposition Meccano que
vous avez organisée a Rives-sur-Fures...
Encore bravo pour cette manifestation
bien menée ».

Compte-rendu technique

Comme d’habitude et par ordre alpha-
bétique, voici le détail des prestations des
exposants (seuls sont mentionnés les ex-
posants ayant renvoyé leurs fiches de
participation).

N’omettons pas de signaler la présen-
ce de ITke et Suzette Ascher, de nos amis
Partridge, de J-L. Figureau, bien entendu
de Claire Jahan et, ma mémoire défaillant
vu mon ige, de nombreux autres...

* André Barbe, CAM 70, notre doyen :
plus de 84 ans, a pu participer & I’'expo :
Rives étant trés proche de Voiron, son
déplacement pouvait se faire sans diffi-
cultés ; il nous a présenté quelques unes
de ses réalisations déja vues dans des ex-
po du CAM : les trains-tramways de Voi-
ron-St.Béron au 1/16 et Voiron-Chara-
vinnes. Le “Spirit of St.Louis” de Lind-
berg. La nouveauté : 4 petits avions Han-
riot des années 1915/1917 uniformément
rouge, bleu, blanc et jaune classique, rap-
pelant les débuts de I’aviation (photos 1
& 2).

* J-J. Barreau, CAM 426 : une grande
roue, un ensemble de véhicules de la
“Poitou Levage” : chariot grue, camion
grue, chariot élévateur.

* Josep Bernal, CAM 689 (de Barcelo-
ne) : le pont basculant de Tivoli dans le
port de Seéte. L. 1,80 m, largeur 0,32 m,
soit échelle 1/30. Ce modéle a pu étre
réalisé grice & I’amabilité des Ponts-&-
Chaussées Maritimes qui ont fourni les
plans de ’ouvrage.

Le mouvement de bascule s’obtient com-
me dans la réalité par I’action d’un mo-

teur situé dans la cabine qui transmet sa
force & un essieu portant & chaque extré-
mité un pignon se déplagant sur une cré-
maillére, grice a I’aide d’un important
contre-poids ; celui-ci étant monté sur un
secteur circulaire de 90° avec des bou-
lons qui font office de dents sur une espé-
ce de crémaillére monté sur le sol (photo
3).

* J. Blondet, CAM 303 : Car Saviem
S45, congu de mémoire, seules les cotes
ont été calculées par rapport a un modele
de la boite 9 des années 50. 11 est animé
par un moteur 12 V. type M.R. ; direction
typa Ackerman.

* S. Borjela, CAM 928 : Dumper SM de
la boite 10. Il est équipé d’un moteur MR,
d’une boite de vitesse et d’un différentiel.
» J-N. Caillois, CAM 207 : Grimpeur au-
tomatique ; Fenwick marche AV et AR,
sa fourche monte et descend ; Meccano-
graph simplifié ; grande roue avec arrét
intermittant.

 B. Calmelet, CAM 818 : Grue n® 10.5;
grande roue ; petit manége “Cri-Cri”
Drague ; petits modéles divers.

¢ G. Carlin, CAM 295 : Le pousseur
d’eau de Fonséranes A Béziers ; famille
de GMC au 1/18 en cours de construc-
tion : pneus fidéles obtenus par moulage
sur matrice en acier ; la voiture aux “Ki-
ki”.

* A, Castet, CAM 534 : son super-Mec-
canograph (photo 4).

¢ G. Chiambretto, CAM 1014 (Italie) :
Machine de Wimshurst d’aprés
Constructor Quarterly de septembre
1993 ; Planétaire : Soleil, Vénus, Mercu-
re d’aprés Canadian Special Model n°8 ;
Planétaire : Soleil, Terre, Lune d’aprés
Canadian Special Model n°1 ; Ding-Ding
tramcar d’aprés le M.M. Anglais d’oc-
tobre 1974 (photo 5).

* V. Guadagnini, CAM 246 (Italie) :
Magicien ; métier a tisser a 4 lisses ; sou-
liers mystérieux ; machine cardeuse ; ma-
chine a tresser ; balle alpiniste ; billes
sautillantes ; nourrice poussant son lan-
dau.

« R. Piazzoli, CAM 598 (Italie) : Autos
tamponneuses.

* S. Gaiola, (Italie) : 2 moissonneuses ;
grue a perche ; autopiste ; formule 1 ;
lampe de chevet avec ventilateur.

* E. Champleboux, CAM 801 : Grue
Robot “Atlas” (fiche descriptive p. 5).

* M. Chevrel, CAM 062 : Loco tender
“Climax”(fiche descriptive p.10).

Autres modéles présentés : joint Berliet ;
train épicycloidal de Humpage ; engrena-
ge de La Hire.

¢ Ed. Cleemann, CAM 006 : Modéle
sans vis ni boulons ! tracés de figures
géométriques au noms savants de Tro-
coides, Hypotrocoides et Epitrocoides,
au moyen de roues dentées de 56, 57, 60
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I Bulldozer Caterpillar D 10N

Le Bulldozer D10ON de Caterpillar est un des plus grands de la
gamme. Pesant 80 tonnes, entrainé par un V12 de 27 litres & 600
chevaux, 1'engin est surtout utilisé pour les grands travaux de
déblayage (autoroutes ou chantiers d’envergure similaire).

Le modéle Meccano est une réalisation a I’échelle 1/8.
L’entrainement et la direction se font par 1'intermédiaire d’un
systéeme connu sous le nom de “direction de Gleasman” inventé en
1910 et utilisé surtout dans les tanks et engins similaires. Le modéele
est fonctionnel dans le sens qu’il peut se déplacer en marche avant
ou arriére et virer en faisant varier la vitesse relative de chacune des
chenilles.

Une des particularités des gros bulldozers Caterpillar est un arran-
gement des chenilles en forme de triangle, avec 1'entrainement en
haut. Le principal avantage de cette disposition est le fait que les
chocs ne sont pas repris directement par 1’arbre de transmission
donc longévité et fiabilité accrues.

Le modéle Meccano pese environ 35 kg et a nécessité quelque 400
heures de travail. 1] est réalisé uniquement avec des pieéces Meccano
actuelles, a I’exception d'un systéme d’axes de diamétre de 9,5 mm
et des auxiliaires (bagues d’arrét, moyeux, engrenages) compa-
tibles. Ces axes sont utilisés pour I'entrainement supérieur et le
tourillon qui supporte les 3/4 du poids total de I’engin et qui sert de
pivot au support de la lame.

Systéme de direction “Gleasman”

Entiérement mécanique, ce systéme permet, a 1’aide de deux
différentiels reliés entre eux par une cascade de pignons, de faire
varier la vitesse relative de chaque chenille en faisant varier la
vitesse et le sens de rotation du moteur de direction, entrainé par le
moteur de direction MR, a droite sous la boite de vitesses a 3
rapports avant et marche arriére.

I Tombereau articulé Volvo BM A35

Modele en cours de construction.
Le modéle terminé, a 1’échelle de 1/8, sera montré lors de
I’'exposition du CAM en 1996.

G. Kind - CAM 837
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l Loco tender “Climax”

Elle fait partie des locomotives & engre-
nages. Les pistons, placés obliquement par
rapport au chissis, attaquent un faux-
essieu, relié aux essieux au moyen d’en-
grenages et de transmissions a cardan.
Le chassis repose sur deux bogies dont
tous les essieux sont moteurs. Cette dis-
position permet & ce type de locomotive de
circuler sur des voies ayant un faible rayon
de courbure.
Les locomotives Climax étaient utilisées
dans les années 20 dans les exploitations
forestieres de 1'état de Washington au N-O
des USA. Ce modeéle est animé réellement
a la vapeur au moyen de la machine a
- vapeur Meccano-Mamod, caché dans la
chaudiére, en ouvrant la porte de la boite a
fumée.
Un alternateur, placé entre les flasques du
moteur a vapeur, produit de I’énergie élec-
trique, alimentant des diodes électro-lumi-
nescentes, respectivement jaune dans la
lanterne, et rouge dans le foyer (pour si-
muler les braises incandescentes). Les
moteurs Meccano actuels, ou anciens, a
courant continu, et a rotor a aimant per-
manent, bien que réversibles, ne donnent
pas suffisamment d’énergie pour alimen-
ter des DEL, aussi |'alternateur est-il
construit en pieces Meccano-Elec.
La distribution est du type Walschaerts
avec tiroir cylindrique. Elle est fonc-
tionnelle, mais factice puisque le moteur a
vapeur Meccano comporte son propre le-
vier de renversement de marche.
Les commandes fonctionnelles du modéle
s’effectuent depuis la cabine : freinage,
renversement de marche, cloche (une
cloche a vache est cachée dans la soute a
eau), sifflet. Les bogies comportent réel-
lement des suspensions fonctionnelles
primaire et secondaire. Le tablier, situé
juste au-dessus de la voie devant la loco-
motive, sert a transporter les ouvriers
pendant les trajets.

M. Chevrel - CAM 062

dents engrenant sur la crémaillére n°110
a ou sur la couronne a double denture n°
180 (a I’extérieur ou 4 I'intérieur) ; on ob-
tient des rosaces grice aux stylos & bille
passés au travers des trous des roues den-
tées. Le nombre de “pétales” au bout du-
quel le tracé se ferme est donné par la for-
mule : PPCM des deux dentures divisé
par le nombre de dents de la roue dentée.
Exemples : avec 57 dents et 95 dents 5
pétales. Avec 56 dents et 95 dents 95 pé-
tales !

¢ L.P. Daronnat, CAM 449 : Locomoti-
ve 4 vapeur type 231 SNCF en partie co-
piée du SM n°15 ; chargeur & chenilles
type Caterpillar avec 5 vérins électriques
(tiges filetées) (photo en 1™ page de cou-
verture).

e W. Dewulf, CAM 590 : Camion a va-
peur sentinel Ford T ; bateau & 2 mits de
charge ; levage et transports + diploéme de
grutier (fiche descriptive p. 5).

* J-M. Estéve, CAM 090 : Modéles

confiés par différents membres : Lanceur
de billes a percution de J. Bihn ; le “Petit
Prince” de Ed. Besson ; le jeu de balles
rebondissantes de J. Wilm ; le “Nautilus”
de M. Fidler ; la collection compléte des
cheminées Meccano, type Cunard de lui-
méme.

* CL et L. Fleck, CAM 1000 et 114 :
Bouquet de fleurs aux couleurs Mecca-
no ; Hotel de Ville de Calais (fiche des-
criptive p. 7)

- Lampe Halogéne Design

- Wondergraph (déja vu... et ressenti...)
et Mécanismes avec “180”...

- Album de reportages photographiques
de la construction des nouveaux locaux
de la Société Meccano dont je suis I’ar-
chitecte. :

- en 1992 : batiment de stockage et d’ex-
pédition de 4800 m?, en bleu et jaune,
avec bassins, aires de manceuvres et de
stationnement.

- en 1993 : centre multiservices de pro-
duction (les bureaux, la recherche...) de
816 m?, avec les abords, Ie portail et la
décoration.

- en 1994 : modéle géant de la “nouvelle
Cathédrale de Barcelone”.

¢ L. Fouqué, CAM 129 : Grue portuaire
mobile (fiche descriptive p. 7)

* B. Garrigues, CAM 254 : Son ascen-
seur indispensable pour le plaisir des en-
fants ; bras robotisés commandés par pro-
grammateur Robotix ; modéles manuels
et humoristiques ; machine & remonter le
temps et mouvement perpétuel ; atelier
de mécanique trouvé a I’expo de Nogent-
sur-Seine le 13 mai, dans un état trés ac-
ceptable (photo 6 et document en 4° page
de couverture) .

¢ S. Hondemarck, CAM 606 : Petit
théétre musical : 1 violoniste et 1 pianis-
te. Le mécanisme se déclenche avec une
piéce d’un franc et il joue un morceau ;
Jeep Cheeroke radio-commandée ; 4x4 ;
3 différentiels, alimentation 12 v par bat-
terie cadmium, propulsion par un moteur
de 12 v de voiture (de ventilateur de
chauffage) ; moteur expérimental syn-
chrone, reproduit d’un M.M. de 1937.

« J-M. Jacquel, CAM 461 : Bateau a va-
peur et roues a aubes “Mississipi-
Queen”. Exécute un va-et-vient. Les
roues a aubes tournent, le gouvernail pi-
vote, les passerelles montent et descen-
dent (photo 7).

» P. Jaillet, CAM 725 : Le “Diplodocus”
du Génie Militaire de Versailles : sert au
relevage de déraillements importants et
pour le lancement d’ouvrages d’art de
50 m d’ouverture. Echelle 1/20. Hélico-
ptére “Sikorsky” fonctionnel sur les deux
rotors, peut étre haler en élévation pour
un plus grand réalisme.

* G. Kind (Luxembourg), CAM 837 :
Bulldozer Caterpillar D 10 N, échelle

1/8. Systéme d’entrainement et de direc-
tion “Gleasman”. Tombereau Volvo BM
A 35 (en construction), échelle 1/8 (fiche
descriptive p. 9).

¢ J. Lafarge, CAM 229 : Du manuel
n°3 : camion radar, Buggy, moto avec si-
de-car. Du manuel de la boite 6 : perfora-
trice pour tunnel. Meccakit MT 200 :
Grue de chantier. Tracteur d’obusier :
S.M. n°6-47. Un manége.

* F. Lefebvre-Albaret (11 ans), CAM
951 et ses cousins F. Tarel (13 ans),
CAM 949, et Fabrice Tarel (11 ans),
CAM 950 : Montagnes russes pour
balles de ping-pong (fiche descriptive p.
11).

* B. Loisier, CAM 159 : Excavateur &
vapeur Bucyrus USA et son train de
chantier avec loco vapeur 020 type
“Saddle-tank” (photo 8). L’excavateur
est fonctionnel il permet le chargement
(effectif) de... haricots secs dans les wa-
gonnets 4 benne basculante du train de
chantiers. La locomotive de manceuvre
est motorisée par un moteur MO rouge et
vis sans fin, attelage central typique amé-
ricain : crochet Hornby “0” (Meccano
réf. 121a). Alimentation par frotteur sur
rail central. Voie de 60 mm. Locomotive
diesel en piéces “Constructor” type BB
Schneider de la Sté Métallurgique de
Normandie.

* R. Martin, CAM 152 : Locomotive ty-
pe Western avec tender L. 1,80 m. Repré-
sentation du systéme solaire avec ses
neuf planétes. Représentation de la rota-
tion de la terre autour du soleil et de la lu-
ne autour de la terre. Moissonneuse bat-
teuse SM n°10. Triplan allemand de la
guerre 14-18, appareil du Baron Von
Richthofen.

« P. Monsallut, CAM 235 : Camion ben-
ne Renault décrit dans le Mag. 50. Trac-
teur déja présenté a Soissons (photos 9 &
10) ; dépanneuse Peugeot “DMA” (an-
nées 40) construite sur la base mécanique
du camion benne Renault mais avec des
pignons laitons et des vrais cardans 140

- (cf notice du Renault) (photos 10 & 11) ;

engin bizarre : a traction AV, trans-
mission aux roues AV par engrenages,
direction, différentiel, suspension & grand
débattement a 4 roues indépendantes,
moteur électrique “noir”, escalade
“presque” n’importe quoi, surtout les
mains et les bras ! (photo 12)

s« M. Pahin, CAM 157 : Son “mille
pattes” ; un violon ; une loco 231 (photos
13 & 14).

¢ M. Rebischung, CAM 263 : “La Ca-
lypso” du Cdt Cousteau. Ce modele a été
réalisé d’aprés un plan du Musée de la
Marine. Echelle 1/15, longueur 2,80 m,
largeur 0,50 m, poids 60 kgs. Environ
7500 boulons. Mis a part I’éclairage dans
les cabines, quelques moteurs actionnent
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I Montagnes russes pour balles de ping-pong
Modele A

Ses deux caractéristiques spéciales sont :
1) Les balles descendent au niveau de la planche de base et sont
reprises par une double balancelle motorisée qui les relache dans le
vide. Elles rebondissent pour retomber dans une ouverture qui les
conduit sur des palettes, constituées d’équerres 2 x 2 tr réf. 12 A,
boulonnées sur une courroie €lastique sans fin.
2) Cette courroie est montée entre deux pneus 331 n, celui du haut
étant situé a la partie supérieure d’une colonne d’environ 1 m de
hauteur. Un deuxiéme moteur attaque, par I'intermédiaire d’une
réduction & courroie caoutchoue, de rapport 1/3 environ, un train
d’engrenages planétaires (1 pignon de 20 dents de 1922 et 5
pignons de 19 dents). A fin de guidage de la courroie, ces pneus
sont montés entre deux roues a faux pneus n° 187 (anciennes !).
Fréderic Tarel, 13 ans - CAM 951

Modéele B
Méme genre de modéle, plus petit, mais a I'inverse du précédent
qui a été concu et réalisé presque d’un seul jet, ce modele B, initié
en septembre 1994, aussitdt aprés la “digestion” de 1'expo de
Dardilly, a été réalisé par les deux cousins par petites étapes. La
premiére, faite trés rapidement mais un peu primaire a donné lieu a
I'exécution d’un petit clip vidéo dont une copie est entre les mains
de Monsieur Estéve.
1) Premiére particularité : Une toute petite balancelle est poussée
par certaines balles sautantes, en passant établit un contact qui vient
allumer un flash pour attirer le chaland.
2) Par rapport au montage de septembre 94 et & I’occasion de divers
cadeaux de Nogl, anniversaires etc., le modéle a été réhaussé et
nettement amélioré, surtout au point de vue équilibre !
3) Il posseéde aussi sa réduction de 1/20 qui est un peu plus
spectaculaire que 1'autre car 'axe lent traverse tout le planétaire
attaqué par une grande roue 19 b et une courroie. Des colonnes la
relient & la roue barillet n® 24,

Frangois Lefebvre-Albaret, 11 ans - CAM 951

et Fabrice Tarel, 11 ans - CAM 950

NB : Le “sponsor” n'a servi que de conseiller technigue. Il ne posséde
qu’un traitement de texte dénommé “Manuel” vieux de 73 ans !
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les gouvernails, la grue Jumbo pour la
mise a I'eau de la soucoupe de plongée
ainsi que pour le décollage de I'hélicop-
tére (photo 15).

* R. Ripoll, CAM 501 (Barcelone) : Ki-
netoscope en piéces nickelées de 1912 ;
“Dedaleum™ publié dans le Meccano
Quarterly, version moderne du kineto-
scope.

* J-P. Veyet, CAM 983 : Grue sur por-
teur a fleche treillis inspirée du modéle
réel : PH 6 850 TC. 200 heures de travail.
Dimensions : 1,85 x 0,40 m. Longueur
fleche + pré-fleche : 2,05 m. Poids
70 kgs. Environ 3000 vis et 180 engre-
nages. Chaque essieu du porteur est mon-
t€ sur balancier pour que la charge soit ré-
partie équitablement sur les huit essieux
du véhicule.

Partie porteur a I’avant : une direction
assistée fait tourner les quatre essieux
AV du véhicule. La commande de direc-
tion est assurée par un volant situé a I'in-
térieur de la cabine. Chaque essieu direc-
teur a un angle de rotation différent. Le
mécanisme de direction assistée fonc-
tionne comme une direction hydraulique
(avec poursuite mécanique). Un seul mo-
teur assure le déplacement du véhicule et
le mécanisme de la direction assistée.

A Darriére : une boite de vitesse de ty-
pe 4 arbres avec six vitesses AV + 1 AR

15

transmet la puissance aux quatre essieux
AR, chacune équipé d’un différentiel
avec réduction finale pour chaque roue.
La réduction finale permet de limiter I’ef-
fort aux différentiels. Le levier de com-
mande de vitesses du type en H se trouve
a droite du siége du conducteur.

Les stabilisateurs : quatre stabilisa-
teurs & commande électrique par 'inter-
médiaire de huit moto-réducteurs entrai-
nent la rentrée et sortie de chaque bras et
la montée et descente des vérins de stabi-
lisation.

Partie grue : un seul moteur avec rota-
tion permanente entraine une boite & cra-
bots qui permet la montée et la descente :
des trois crochets indépendants ; de la
pré-fleche et de la fléche.

Les 12 mouvements sont assurés par

trois leviers a commande en croix. Tous
ces mouvements sont possibles dans les
deux sens.
* M. Yvon, CAM 948 : Land Rover
comprenant deux ponts, treuil avec limi-
teur de couple, direction & crémaillére,
boite trois vitesses AV + marche AR +
boite transfert donnant six vitesses AV et
deux AR, accélérateur, freins sur roues
AR. Moteur Meccano universel 115 v
alimenté en 220 v. Possibilités de gravir
des pentes de 20 % en premiére sur ré-
ducteur.

Centenaire du

Cinématographe

Quel est le titre du film ol joue Noél Ro-
quevert, interpréte d’un personnage peu
sympathique, primaire et sans nuance, qui
passe ses veillées & jouer avec une grue en
Meccano, la bande de 5 trous se balancant
au bout du crochet ?
N'est-ce pas une contre-publicité un peu
débile ; mais il faut de tout pour faire un
monde et méme les comparaisons outran-
ciéres peuvent étre utiles.
Les réponses justes relatives au film et a
son réalisateur recevront une récompense
de la part de M. Perraut.
Enigme proposée
par le Dr Lafarge, CAM 229

. 4

ommuniqués

* La cassette vidéo de Rives 95 est dis-
ponible au prix de 250 F franco aupres de
son auteur : M. Pahin - 6 impasse Corot -
25230 Séloncourt

¢ L’annuaire devant paraitre avant la fin
d’octobre (il manque 99 fiches...),iln’y a
donc pas de rubrique “Annuaire” dans le

présent numéro.
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La a chronique des

M Arles

Le CAM “Grand Sud” vous invite
nombreux & venir visiter I’Exposition de
Jouets anciens du 28 octobre au 2 dé-
cembre en Arles, dans les salons de 1'H6-
tel Particulier du XVIII® siécle de M.
Dervieux, antiquaire depuis 1884, en
plein centre ville, 5 rue Vernon.

La partie Meccano comporte des mo-
deles, pieces et documents de la Sté€ Mec-
cano et de MM. Ed. Besson et A. Leen-
hardt.

H 9¢ Model Show Avignon les 11 et 12
novembre.

Cette vieille manifestation, une des
plus importantes en France se déroulera
au Parc des Expositions d’Avignon les
samedi 11 et dimanche 12 novembre
1995, de 10h00 a 19h00.

Au programme, démonstration radio-
commande bateaux, hélicoptéres, autos,
vol circulaire, vapeur vive trains et ba-
teaux, réseaux de chemins de fer, ma-
quettes statiques, figurines, maisons de
poupées, miniatures... stands d'initiation
a la radio-commande et au maquettisme.

Magasins et presse spécialisée, impor-
tateurs, bourse d’échange géante.

Plusieurs exposants étrangers seront
comme chaque année présents 4 Avi-
gnon.

15 000 visiteurs parcourent chaque an-
née la grande manifestation du sud.

Renseignements : “1515” COLOMB
Organisation et Train Auto Passion, Che-
min de Provence, 84810 Aubignan, Tél.
90 62 69 65 - Fax 90 62 73 34
B Présence assurée d’au moins un mem-
bre-constructeur a : Mont-de-Marsan
les 7 et 8 octobre.

B 5¢ Salon du Mod¢élisme de Toulouse,
Parc des Expositions les 9 et 10 dé-
cembre 1995

En 1994, le Salon du Modélisme de
Toulouse a connu un éclatant succés :
25 000 visiteurs en deux jours. C’est dé-
sormais sans aucun doute le plus impor-
tant salon de province et les modélistes le
savent bien puisqu’ils sont de plus en
plus nombreux & vouloir participer : ils
étaient plus de 300 en 1994 et nous
avions dii en refuser une cinquantaine,
faute de place.

L.’exposition statique vaudra cette an-
née encore, n’en doutons pas, le déplace-
ment : le Salon du Modélisme a acquis
une telle réputation de sérieux et de qua-
lité que le nombre et la qualité des mo-
deles présentés s’accroissent chaque an-
née : plus de 1800 modéles et maquettes
pour la derniére édition, Bien entendu,

les démonstrations d’hélicoptéres, de ba-
teaux et de voitures radiocommandés se
succéderont durant les deux jours pour le
plus grand bonheur du public.

Les professionnels reconnaissent 1'im-
portance de ce salon puisqu’ils sont de
plus en plus nombreux & participer
chaque année et parmi eux on peut re-
marquer les marques les plus réputées.
Etaient présents & Toulouse en 1994 : Ta-
miya T2M, Jouef, Weka Presse, Editions
Lariviére, Renomodel Suisse, Modéles
Miniatures, Ets Noél, Lutin et Farfadet,
LMI et Fox, Le Monde des Trains, La
Boite & Jouets, France Négoce Internatio-
nal, Crombez Diffusion, 1001 Piles, Jupi-
ter Modélisme, Art Pub 3C, France Dé-
tection, La boutique du Cerf Volant, Phil-
bois, Le Collectionneur... La plupart
d’entre-eux seront présent au 5° Salon de
Toulouse et des exposants venus de la
communauté européenne sont attendus

10008

XpoS1i

16-17-18 mai 1996 - Brétigny-sur-Orge

Le berceau de Paviation - Centre d’essai en vol de ’Armée de PAir

grice & une vaste campagne de communi-
cation entreprise dans ce sens. Déja plu-
sieurs professionnels anglais sont ins-
crits.

Bien entendu, amis modéliste, vous
pouvez participer en exposants vos mo-
deles : mais attention, nous avons dil re-
fuser plus de 50 exposants en 1994 faute
de place, alors n’attendez pas la date li-
mite pour envoyer votre bulletin d’ins-
cription, fixée au 10 novembre.

Ne manquez pas ce grand rendez-vous
du réve et de la passion !...

Dossiers d’inscription a : Sud Salons -

1 rue Maurice Fonvieille - 31000 Toulou-
se-Tél 61 13 65 17 - Fax 61 2324 76
M La Liviniére dans le Minervois (Hé-
rault), dans le courant du 4° trimestre.
B Orléans, bien entendu les 11 et 12 no-
vembre. Si vous avez oublié de vous in-
former, il est toujours temps de prendre
contact avec J-M. Estéve.

Voici les premiers détails sur notre exposi-
tion 96 :

Brétigny-sur-Orge, carte d’identité
Maire : Monsieur Jean de Boishue, secrétai-
re d’Etat, Vice-Président du Conseil Général
de I’Essonne

Brétignolais, Brétignolaise

Commune de I’Essonne

Arrondissement de Palaiseau

Canton de Brétigny-sur-Orge

Code postal : 91220

Population environ 22 000 habitants
Superficie : 1456 ha 12 a 66 ca

a 30 km au sud du Paris

Altitude : 92 m & St-Pierre (maximum)

80 m sur le plateau (moyenne)

39 m au creux des Daumones (basse)

* Moyens d’acces : SNCF Ligne C du RER
- Routes, La Francilienne - CD 133 et CD 19
* Marchés : Tous les jeudis matin et di-
manches matin

« Patrimoine : Eglise St-Pierre (XII¢ siécle)
- Chiteau La Fontaine

* Promenades : Plan d’eau (Jogging, par-
cours sportif, pique-niques, jeux d’enfants,
péche, planche a voile) - Parc du Carouge et
Parc de La Fontaine.

* Lieu de I’exposition :

Avenue de la Commune de Paris (CD 133).
Parking, environ 3000 places.

Ancienne ferme “La Maison Neuve”
1000 m? de plain-pied avec une mezzanine
pour I’ Assemblée Générale et une mezzani-
ne pour les services brasserie et restauration.
¢ Lieu du banquet : Espace Jules Verne,

salle Grant. Parking, environ 500 places.

* Lieu de repos : ZA Hoteliére des Dau-

mones (& coté du plan d’eau), 7 hotels et res-

taurants.

Brétigny-sur-Orge, petite ville proche de la

grande banlieue parisienne, se situe entre de

grands axe routiers : Autoroute A10, Natio-

nale 20, Autoroute A6, Nationale 7 et est

longée par La Francilienne. Quelques unes

de ses rues portent le nom de célébres pion-

niers de 1’aviation.

* Visites :

Cette liste n’est pas exhaustive, les visites

seront organisées suivant possibilité d’ac-

cueil.

- Brétigny-sur-Orge - Centre d’essai en vol

- Cerny “La Ferté-Allais” - Musée de J-

Baptiste Sallis, les merveilleuses machines

volantes d’entre les deux-guerres.

- Chartres - Cathédrale.

- Etampes - Visite guidée de la ville.

- Fontainebleau - Etang des carpes et inté-

rieur du Palais.

- Pithiviers - Train a vapeur et musée des

transports.

- Saint-Vrain - Parc animalier.

- Vaux-le-Vicomte - Chiteau et jardins.

J ose espérer que ces quelques lignes vous

donneront I'envie de venir nous rendre visi-

te, tant en exposant qu’en visiteur, tout sera

fait pour que vous n’oubliiez jamais cette

grande féte que sera I'Exposition Internatio-

nale du CAM 1996 de Brétigny-sur-Orge...
Jean-Max Estéve - CAM 90

Administrateur du CAM
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République Francaise
Ministére du Commerce et de I'Industrie
Direction de la Propriété Industrielle

BREVET D’INVENTION

Gr. 20, - CL.1. N° 684.017

Perfectionnement au jeu de construction.
Mr. Franck Hornby,
résidant en Angleterre.
Demandé le 28 octobre 1929, & 15h39 & Paris
Délivré le 11 mars 1930
Publié le 20 juin 1930.

La présente invention vise un méca-
nisme d’embrayage destiné 4 étre appli-
qué dans le montage des jeux de
construction, constitué par un certain
nombre de piéces interchangeables. Ces
pi¢ces comprennent habituellement des
tiges tourillonnant dans des trous ména-
gés dans des bandes présentant des trous
équidistants ; des roues dentées, poulies
ou analogues étant montées sur ces tiges.
Dans ces jeux de construction, il est bon
de prévoir un type simple d’embrayage a
griffe qui puisse étre facilement incorpo-
ré, lorsqu’on le désire, dans un modele de
construction en mouvement.

Conformément a 1I’invention, il est
prévu un élément en forme de douille
dont 1’alésage s’adapte aux tiges et por-
tant de préférence une rainure annulaire
extérieure pouvant venir en prise avec un
levier ou une fourche de fagon & pouvoir
faire glisser 1’élément dans un sens ou
I’autre sur la tige. Cet élément présente a
ses deux extrémités des douilles des plus
grands diamétres que |’alésage, ces
douilles pouvant venir en prise sur le bos-
sage plein habituel d’une roue dentée ou
d’une poulie ; il est ensuite fixé sur celui-
ci au moyen de vis de serrage, ou bien il
vient en prise avec un embrayage a griffe
consistant en un manchon court se vis-
sant sur une tige et muni d’une vis de
fixation pour le fixer sur celle-ci, le man-
chon comportant des saillies ou des rai-
nures de facon a constituer des éléments
d’embrayage. De cette facon, en reliant
une douille d’un élément au bossage
d’une roue dentée ordinaire ou d’une
poulie et en fixant un élément d’em-
brayage dans I’autre douille, la roue den-
tée ou la poulie se trouve munie d’un élé-
ment d’embrayage et deux quelconques
de ces poulies ou roues dentées, lors-
qu’elles sont ainsi équipées, sont capa-
bles d’étre embrayées 1’une avec I’autre.

A titre d’alternative, au lieu que ces pou-
lies ou roues dentées comportent des bos-
sages pleins pouvant étre accouplés de
fagcon amovible avec un élément d’em-
brayage i griffe, les bossages habituels
des poulies ou roues dentées au lieu
d’étre plein peuvent étre eux-mémes

constitués sous forme d’élément d’em-
brayage & griffe et peuvent ainsi s’accou-
pler de fagon & pouvoir tourner avec un
élément a douilles lorsque 1'une des
douilles de celui-ci a été munie d’un élé-
ment d’embrayage a griffe de la fagon
décrite.

N* 684017
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On a représenté, A titre d’exemple, sur
les dessins, une forme de réalisation de
I'invention. Sur ces dessins :

La fig. 1 est une vue en élévation d’un €lé-
ment & douille, suivant I’invention.

La fig. 2 est une vue en plan.

La fig. 3 est une vue en bout.

La fig. 4 est une coupe longitudinale.

Les fig. 5, 6 et 7 sont respectivement des
vues en élévation, en coupe et en bout
d’un élément d’embrayage a griffe posi-
tif.

Les fig. 8, 9 et 10 sont respectivement des
vues en €élévation, en plan et en bout d’un
élément d’embrayage a griffe négatif.

La fig. 11 est une vue de face.

La fig 12 est une vue en bout d’une roue
dentée dont le bossage est constitué com-
me élément d’embrayage 2 griffe négatif.
La fig. 13 est une vue en bout d’une roue
dentée dont le bossage forme élément
d’embrayage a griffe positif.

La fig. 14 est une vue en bout d’une roue
dentée plus grande dont le bossage forme
également élément d’embrayage a griffe.
La fig. 15 est une vue partielle en coupe
montrant un élément d’embrayage a grif-
fe négatif fixé dans un élément a douille.
La fig. 16 représente un élément  douille
servant & accoupler un élément d’em-
brayage a griffe 4 une roue dentée dont le
bossage est plein.

La fig. 17 est une vue représentant I’ap-
plication de I’invention & un modéle de
construction.

L’élément a douille (fig. 1 & 4) com-
porte un alésage axial

(1) s’adaptant sur les tiges (2) ; cet €lé-
ment comporte des douilles d’extrémité
{3) de diamétre plus grand et comportant
de préférence une rainure extérieure an-
nulaire (4) sur laquelle peut venir en prise
un levier (3), fig. 17, ou une fourche, per-
mettant de faire glisser I’élément dans les
deux sens sur la tige. Les douilles (3) sont
munies de vis de serrage ou de fixation (5)
disposées de part et d’autre de la paroi de
la douille ; des rainures (6) sont égale-
ment prévues dans la paroi de la douille ;
des éléments d’embrayage a griffe posi-
tifs ou négatifs sont utilisés en liaison
avec un élément a douille de ce genre ;
I’embrayage a griffe positif représenté sur
les fig. 5, 6 et 7, comporte un manchon
court (7) avec un alésage (8) s’adaptant
sur les tiges du jeu de construction, une
vis de serrage (9) et une saillie (/0), tandis
que 1’élément négatif (fig. 8, 9 et 10) est
analogue a I’élément positif mais com-
porte des cavités (/1) dans lesquelles les
saillies (/0) peuvent venir en prise.

Comme on le voit sur la fig. 15, lors-
qu’'un élément d’embrayage a griffe (7)
doit étre fixé dans I’une des douilles de
I’élément 4 douille et doit glisser avec ce-
lui-ci sur la tige (2), la vis de serrage (9)

n’est pas bloquée et la griffe (7) est fixée
dans la douille au moyen des vis de serra-
ge (5) disposées en regard I'une de I’au-
tre. La fente (6) de 1'élément a douille
laisse du jeu sur la vis de serrage (9) et
permet ainsi A I'élément (7} d’étre placé
au centre de I'élément a douille avec les
alésages des deux éléments disposés en
ligne, ce qui permet aux deux €léments
ainsi reliés de glisser facilement sur la ti-
ge (2). Si, par suite, un autre élément a
griffe (7a) (fig. 15) est fixé par sa vis (9)
sur la tige (2), I'élément a douille coulis-
sant ou tout autre élément relié a celui-ci
peut étre amené de fagon & venir en prise
pour tourner avec 1'élément a griffe (7a)
et peut étre entrainé par la tige (2), si on le
désire. En munissant 1’élément a douille
de vis de serrrage disposées de part et
d’autre, on évite, qu’un élément a griffe
soit mis en place dans la douille sans avoir
le méme axe, ce qui pourrait se produire si
I’on avait qu'une seule vis de serrage.
Comme on le voit sur la fig. 16 en reliant
une douille de 1’élément 2 douille au bos-
sage plein (/2) d’une roue dentée ou
d’une poulie et en fixant un élément &
griffe (7) dans 1’ autre douille, la roue den-
tée ou la poulie est munie d’un élément &
griffe et deux quelconques de ces poulies
ainsi équipées sont alors capables d’em-
brayer |'une avec I’autre ou avec un €élé-
ment & griffe fixé sur la tige.

A titre d’alternative, les bossages des
roues dentées, poulies ou analogues d’un
jeu de construction au lieu d’étre consti-
tués par un cylindre plein peuvent eux-
mémes &tre constitués sous la forme
d’éléments d’embrayage & griffe comme
représenté sur les fig. 11 et 14 inclusive-
ment, les roues dentées, poulies ou ana-
logues pouvant alors étre accouplées pour
tourner avec un élément a douille lors-
qu’un élément d’embrayage a griffe a été
monté dans ’une des douilles de celui-ci,
comme on I’a indiqué précédemment.

Sur la fig. 17, on a représenté une ap-
plication de I’invention dans laquelle une
roue dentée a chaine (20) est munie d’un
bossage plein et est équipée avec un élé-
ment 2 douille (21) dans I’extrémité exté-
rieure duquel est fixé un élément a griffe
(7) ; les éléments (20, 21 et 7) glissent sur
la tige (2) en actionnant le levier {5a) qui
pivote en (22) dans la bande perforée
(23), le bras (5b) du levier (5a) venant en
prise dans la rainure annulaire (4) de
I’élément & douille ; de méme, le bossage
plein d’une autre roue dentée {24) peut
étre accouplé, par une douille (25), 4 un
élément a griffe (7) et peut glisser sur la
tige au moyen d’un autre levier (5¢) pivo-
tant sur la bande (23). L’une ou I’autre
des roues dentées (20 et 24) ou les deux
peuvent ainsi venir en prise respective-
ment avec le bossage formant embrayage

(26) d’une roue dentée (27) fixée sur la ti-
ge (2) ou avec un élément d’embrayage
(16) fixé de fagon analogue, et I'une ou
’autre ou les deux roues (20 et 24) peu-
vent ainsi étre entrainées par la tige (2).
Les roues (20 et 24) sont représentées
comme entrainant au moyen de chaine
(28) des roues dentées portées par d’au-
tres tiges (29 et 30).

En faisant toutes les poulies, roues
dentées ou analogues du modéle de
construction avec des bossages rainurés
de fagon a constituer des éléments d’em-
brayage, la construction de différents mo-
déles est considérablement simplifiée,
une poulie ou une roue dentée pouvant fa-
cilement venir en prise avec une autre
poulie ou roue dentée ou avec la tige,
comme on le désire.

Résumé

Elément a douille servant pour réaliser
des embrayages dans les jeux de construc-
tion, cet élément comportant un alésage
disposé de fagon i s’adapter sur les tiges
du jeu de construction et comportant a ses
deux extrémités deux douilles de plus
grand diamétre que 1’alésage, des moyens
permettant de fixer dans ces douilles des
éléments d’embrayage a griffe, les bos-
sages des roues dentées, poulies ou ana-
logues du jeu de construction.

Cet élément a douille peut également
étre caractérisé par les points suivants, en-
semble ou séparément.
1° Il comporte dans les parois des douilles
et, en regard les unes des autres, des vis de
serrage.
2° Les parois sont rainurées dans le but de
permettre le passage des vis de serrage du
bossage d’une roue ou d’un élément
d’embrayage 2 griffe introduit dans la
douille.
3° Un élément d’embrayage & douille co-
opérant avec 1’élément a douille compor-
te un manchon présentant un alésage de
fagon a lui permettre de s’adapter sur les
tiges du jeu de construction, une vis de
serrage fixant le manchon sur la tige et sur
les projections ou cavités du manchon.
4° Les roues dentées, poulies ou ana-
logues ont leur bossage comportant des
saillies ou des cavités de fagon & consti-
tuer des éléments d’embrayage a griffe.

F. Hornby par procuration

Société Brandon, Simmonot et Rinut

Documentation Estéve J-M.- CAM 90

NDLR. Ce texte est la copie intégrale du brevet n°
684017 tel qu'il a été congu par Mr Frank Hornby.
Vous pouvez constater que le mot Meccano n'appa-
rait pas dans le texte du dép6t du brevet d'invention,
¢’est voulu, pourquoi ? 8i vous connaissez la répon-
se, vous &tes instamment prié de me la faire parvenir
(une surprise vous sera envoyée en retour). Si non,
vous attendrez le prochain bulletin.

P.S. : Mon cher professeur D.Y, vous qui avez eu la
gentillesse de m'envoyer un courrier sympathique
courant juin, je vous offre ces quelques lignes afin
que votre érudition Meccano s”en ressente au mieux.
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D Ly

MECCANO

Ca marche !

i i J

En effet, la Société Meccano a mis en
service le 3615 Meccano sur le Minitel
(1,29 F/mn).

On peut, sur ce serveur :

1. Jouer et gagner des coffrets Meccano
2. Donner des suggestions sur le jeu de
Meccano

3. Recevoir le Catalogue

4. Découvrir la gamme Meccano

5. Agenda des manifestations (sur ce
point pour toutes vos expos en prévisions
prévenir B. Garrigues par courrier ou
Fax, qui transmettra & la Société Mecca-
no)

6. Les revendeurs Meccano

7. Club des amis du Meccano.

Les postes importants pour les membres
CAM sont les suivants :

1. (pour nos enfants !!!)

2. pourquoi pas ?

5. Trés intéressant pour annoncer nos ex-
pos régionales, et connaitre les expos
commerciales dans nos régions.

6. Pour les “débutants” permet de connai-
tre tous les points de ventes dans les dé-
partements.

7. Le plus intéressant pour le CAM, en
effet, la Société Meccano met a notre dis-
position un chapitre consacré au Club.
Aprés une page de présentation du Club
le chapitre est divisé en trois parties :

1° les nouvelles du Club, permet d’an-
noncer les événements concernant le
Club, du Président au jeune adhérent
(centralisation des événements B. Gar-
rigues ??7). A voir avec le président et le
secrétaire.

2° Formule d’adhésion pour le Club (qui
seront retransmis 4 Maurice Perrault ré-
guliérement) pour les personnes désirant
s’inscrire au Club.

3° Possibilité de passer des petites an-
nonces par 1’intermédiaire d’un code
pour les passer et d’un autre pour lire les
réponses concernant la demande (afin
d’éviter les dérapages de toutes sortes,
avec les annonces, une vérification de la
bonne moralité du texte est effectué par
Bayard Télématique). Le tarif est de 1,29
F/mn ce qui n’est pas ruineux.

Le centre serveur Meccano va étre an-
noncé par la publicité de la Société Mec-
cano, a nous aussi de le faire connaitre,
de I’étoffer, afin que tout le monde en
profite pleinement.

[ ARt

ssociation

nternationale

des Amateurs

de MECCANO

Le successeur de la Guilde du Meccano
de Frank Hornby

Le grand idéal de Frank Hornby était
d’établir une fraternité mondiale des
Clubs de Meccano et des amateurs indi-
viduels, tous unis dans la Guilde Mecca-
no.

La solidité maintenue des clubs d’au-
jourd’hui et la mise sur pied par les ama-
teurs de plusieurs magazines indépen-
dants, montre le vivant potentiel et la ca-
pacité du Meccano. La qualité de la
construction de modeles est plus grande
que jamais.

La Guilde Meccano et le Meccano
Magazine ont hélas disparu en 1981. Do-
rénavant, a leur place, les amateurs de
Meccano dans 19 pays ont décidé (2 la
suite de I'initiative de Michael Adler) de
créer 1’ Association Internationale des
Amateurs de Meccano, avec son Journal
périodique “International Meccanomen”.

Nous avons tous a gagner, et tout en
restant indépendant de la Sté Meccano,
nous pouvons influer sur les développe-
ments futurs*. Mais le club dont vous
€tes membre n’est pas le moins du monde
affaibli ou diminué par I’existence de
I’AIAM : au contraire, il sera renforcé,
comme a I’4ge d’or de la société fondatri-
ce de Liverpool.

Vous étes donc invités a rejoindre
I’AIAM : pour chaque souscription an-
nuelle vous recevrez (en janvier, mai et
septembre) un exemplaire de “Internatio-
nal Meccanomen”, avec des articles illus-
trés, de nouvelles idées de constructions
en Meccano, et des nouvelles des clubs
du monde entier. Don Redmond du Ca-
nada décrit cela ainsi : « truffé de détails,
dont la plupart ne se trouve nulle part
ailleurs ». La qualité de membre apporte
aussi d’autres intéréts,

Jusqu’a présent, les frais bancaires et
de change exorbitants ont rendu 1’envoi
d’argent a I’étranger trés coliteux. Mais,
trés heureusement, Geoff Wright a ac-
cepté de mettre 4 notre disposition les fa-
cilités de paiement avec les cartes ban-

caires Carte Bleue Visa International et
autres Americain Express, etc : il trans-
met 1’argent recu a I’association sans au-
cune retenue. Si vous ne possédez pas
une telle carte, vous pouvez vous arran-
ger avec un ami qui en a une.

Pour devenir membre en 1996 de
I’AIAM (ISM en Anglais), il suffit
d’écrire en donnant vos nom, adresse
compléte et pays, date de naissance, n° de
tél. et, (optionnel), dites si vous souhaitez
correspondre avec d’autres et en quelle(s)
langue(s). Egalement optionnel : votre
profession, vos intéréts en dehors de
Meccano, vos intéréts spécifiques en
Meccano, c’est-a-dire collection, aide
aux débutants, robots, histoire du Mecca-
no, horloges, astronomie, grues, véhi-
cules, modéles de féte foraine, etc, etc.

Ensuite envoyez ou faxez cela 8 M.W.
Models, 4 Greys Road, Henley, RG9
IRY, Angleterre, tout en les autorisant de
vous prélever 10 £ pour I’adhésion en
1996 4 I’ISM via une carte de crédit. Pour
cela, vous devez indiquer le N° de carte
gravé en relief (16 chiffres), la date d’ex-
piration et votre signature. Voici le n° de
fax international : +44 1491 57 11 75.

Vivant en Europe, vous pouvez aussi
payer par Eurochéque.

Vous recevrez votre carte d’adhérent,
la liste & jour des membres, et les trois nu-
méros du magazine en janvier, mai et
septembre 1996. Le badge de 1’associa-
tion en rouge, bleu et doré a, ce qui n’est
pas une surprise, une forme triangulaire !
11 vous sera dit comment 1’obtenir.

Le magazine est en Anglais, la langue
de la majorité (relative) ! des membres
actuels, mais il y a aussi le sommaire en
Frangais. Des éditions en d’autres lan-
gues sont a I’étude. Des numéros anciens
depuis 1988 sont disponibles chez M.W.
Models.

* NDLR : Ne soyons pas plus royaliste que le Roi,

les services d’étude-développement sont 12 et bien
12 pour ceuvrer dans le bon sens !
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uelques

'ARGENTINE

A. Viglioglia - CAM 417,
nous fait parvenir par
Iintermédiaire de

Peter Kessler des AMS,
présent a Rives, un certain
nombre de photos de ses
réalisations.

Par déontologie, nous ne
reproduirons ici que

les photos de ses modeéles
100 % Meccano.

ir

* Photo 1 : Horloge murale de style en
piéces nickelées et dorées, issues de la
série GMM des Super-Modeles. Desi-
gner P.D. Driggs.
* Photos 2 et 3 : Une grue sur tour (Grua
sobre Castillejo, dans le texte original) se
trouvant sur le catalogue Meccano n® 26,
626/.750, modéle n® 401. Un petit mode-
le classique motorisé par le moteur méca-
nique lA. Toutes les opérations sont
commandées de la base. Réalisations en
piéces nickelées.

Les autres modeles dont il envoie les
photos sont en piéces originaires d’outre-
Rhin.

MAGAZINE CAM N° 51 - 17



V - PYTHAGORE toujours !

Je suis absolument désolé de ne pas
étre d’accord avec ce qu’écrit notre ami
Roger Alexis dans son article Pythagore
encore ! publié dans le numéro 50 du
magazine.

S’il est exact que les triplets (a, b, c)
oir a = 3k, b = 4k, ¢ = 5k, k désignant un
entier naturel non nul arbitraire, vérifient
la condition a* + b* = ¢?, on n’obtient pas
par ce procédé toutes les solutions du
probléme. En effet, on a:

1224 52 = 144 + 25 =169 = 132

Ce qui prouve que le triplet (12, 5, 13)
convient. Or les trois nombres 12, 5, 13
ne sont pas de la forme précédente, les
deux derniers 5 et 13 étant premiers.

Les mathématiciens démontrent que
I’on obtient toutes les solutions (& 1'é-
change prés de a et b qui jouent des rdles
symétriques) a partir des formules (1) :

Rectificatif

a=k(u?+v);b=k(vi-ud);c=2kuy,
dans lesquels on donne & k, u, v des
valeurs entiéres strictement positives
telles que v > u.

L’application des formules (1) est peu
commode si I’on veut dresser un tableau
des solutions dans lequel les triplets sont
rangés suivant |'ordre croissant des
valeurs de c. Un trés meodeste programme
informatique permet de remédier a cet
inconvénient. Il donne le tableau suivant
dans lequel, aprés avoir écrit un triplet (a,
b, ¢), on a renoncé a écrire les triplet (ka,
kb, kc) pour k > 1. Pour une raison qui
paraitra évidente au lecteur, on a limité le
tableau & ¢ < 48.

(3,4,5);(5,12,13); (8,15, 17)5 (7, 24,
25) 5(20, 21, 29) : (12, 35, 37) . (9, 40,
41).

Maurice Crestey - CAM 555

Deux erreurs se sont glissées dans
I'article Pythagore encore ! publié dans
le numéro 50 du magazine :

- une de forme : dans le tableau, il faut
lire (a £ 2¥)? au lieu de (a2 = 2X)%

- une de fond : j’ai écrit que la seule
solution pour réaliser un triangle rec-
tangle dont les c6tés ont pour longueur
des nombres entiers a, b et ¢ (avec a<b<c)
était, 3 ma connaissancea=3;b=4;c=
5 et tous les multiples de ces nombres.

Deux lecteurs — car cet article a eu au
moins deux lecteurs | — Maurice Crestey
- CAM 555 et Pierre Duceux - CAM 727,
m’ont aimablement indiqué d’autres
solutions.

Pour résumer, toutes les solutions sont

a=2kuv;b=k(u?-v3) ;c=k{u+v}ou
k, u, v, sont des entiers naturels non nuls
arbitraires vérifiantu > v.

En pratique les solutions les plus inté-
ressantes d’un point de vue de rigidité
mécanique sont celles qui s’approchent le
plus d’un triangle rectangle isocéle.

En se limitant a ¢ < 48, on obtient la
liste suivante, par intérét décroissant :
(20, 21, 29) ; (3, 4,5) ; (8, 15, 17) ;
(5,12,13):(12,35,37);(7,24,25) et (9,
40, 41).

Seule la solution (3, 4, 5) et son mul-
tiple (6, 8, 10) conduisent & une hypo-
thénuse réalisable avec un nombre de
trous (¢ + 1) correspondant a une lon-
gueur du standard Meccano.

R. Alexix - CAM 502

evue de

Nous avons le grand regret de vous faire
part des déces de nos deux fidéles amis :

* Madame veuve Paul Belgodére - CAM
005, le 16 juillet a I’4ge de 73 ans, veuve
depuis quelques années d’un de nos fonda-
teurs, elle était de toutes nos réunions et
pour la premiere fois en 1995, I'état de sa
santé I’avait empéchée de se rendre a
Dardilly. Nous garderons le souvenir de sa
gentillesse et de son dynamisme.

* Monsieur Mathivet - CAM 053, le 25
juillet & ’age de 64 ans, suite a un acci-
dent ; lui aussi parmi les premiers mem-
bres du club.

Magazines recus :

« Butlleti de la Penya del Cargolet n® 15 -
Juin 1995

* Constructor Quarterly n® 28 - Septembre
1995

« Meccano Nieuws n° 2 - Eté et n° 3 - Au-
tomne 1995

« Other Systems Newsletter n° 12 - Avril
1995 et n® 13 - Octobre 1995

* The International Meccanoman n° 15 -
Mai et n° 16 - Septembre 1995

au prochain numéro la suite de L’Histoire des

@ L'abondance des matiéres nous oblige a reporter
. Jeux de Constructions Métallique en France.

M Blocage des écrous. Solution Meccano
2 écrous contre-bloqués, ce qui quelque-
fois est génant. Autres possibilités :

- un écrou 4x70 qui se bloque aprés
quelques filets.

- un écrou fendu (snep nut) un écrou car-
ré, un coup de pince coupante entre plat
et taraudage puis une légére torsion.

M Sauvetage des vis sans téte (une aile
cassée) : Engager la vis dans un écrou
fendu, placer I’écrou entre les machoires
de I’étau : le serrage bloque la vis qui ne
tourne plus. On peut alors approfondir la
fente, avec la scie. Il ne reste plus qu’a
limer I’ aile restante.

B Pour remplacer les cannelures, on fait
des plats (4 la lime) sur les tringles ; on a
alors besoin de boulons qui, vissés &
fond, permettent le coulissement. Pour
les limer ou les meuler, & la mesure
exacte, on les fixera de la méme maniére
a I’aide d’un écrou fendu,

B L’axe des petits moteurs électrique (6-
12 V) aun @ de 1,7 environ. Un morceau
de gaine de fil électrique, dont on aura,
préalablement, enlevé le fil ; sera enfoncé
a force sur I’axe et permettra d’approcher
du @ Meccano. Un morceau de gaine
rétractable maintiendra un petit engrena-
ge récupéré sur un jouet.

W La tige effilée se manipulera plus ai-
sément si elle est fixée sur un raccord
taraudé ; lui-mé&me fixé sur un bouchon
plastique (genre “Asti-Spumante™).

B Les bagues d’arrét (59) cofitent 5 F. et
on en manque toujours. J'en ai, person-
nellement, récupéré une centaine sur une
grande roue que je voulais conserver.
Elles furent tout simplement remplacées
par des morceaux de tuyau plastique 4x7
de 10 mm, bien suffisant pour maintenir

les balancelles sur leur tringle.

Roger R. Riff - CAM 834

M Interrupteur électrique

Meccano
Description

Deux bandes de 7 trous (1) fixées soli-
dement par deux boulons (2) de 28 mm
selon Fig. 1.

Sur un accouplement (3), fixer deux
pivots courts (4), laisser le trou libre du
centre pour un coulissement d’une tringle
(5) de 4 cm de long.

Sur cette tringle fixer une bague d’ar-
rét (6) et ’accouplement (3), introduire
un ressort de compression (7) sur la
tringle (5), enfin sur cette tringle fixer
également une chape d’articulation (8).

Sur 1’accouplement (9) ajuster un pi-
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et icelles

vot court (10) et la chape d’articulation : :
(8), le (10) fixer sur I'accouplement, le Fig. 1 /@ /@ P ® Fig. 3 LR
montage ainsi réalisé doit s’articuler li- Sl ® @/@
brement avec la tringle de longueur au
choix (A). Fixer sur une des bandes de 7
trous (1) un roue a barillet (11).

Sur (C) une tringle ol sera fixée par
exemple une bague d’arrét (12), sur cette
derniére, fixer un support plat isolant
(13) et sur lui-mé&me ajuster un balais
souple (14).

L’ensemble 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10 doit
s’articuler dans le bati (1) et (2).

Une bande de 11 trous (B) avec un
bras de manivelle double sera la com-
mande de I’interrupteur électrique articu- @ e

1€ sur I’axe (A). ®
Prévoir une butée X Y pour la bande ~up ® @ © @ / ©\
(B) et une pour la tringle (C) portant le = _6_1 , {:}r—\—v =¥
contact. .!% . *ﬁé‘; é i g
D’autres solutions de commandes sont =3 ' ‘ }) \@) @!
possibles. Fig. 2 ® Figd .

C. Gobez - CAM 72
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Modéles de Démonstration 1932-33

NOUVEL AEROMOTEUR

Ce nouvem madeles bien <imple mais
fort attravant comme pices de viteine, a
été drabli toat  spécialement pour les
vitrines de petites dimensions. Le motear
tran=met 2 hélice un mouvement rotatifl
et giratoire par Uintermatdiaire Jan méen-
nisme de démultiplication, et tonetionnoe
dTune tacon admirable, 2!

Hauteur 0MB0 Base 0m30 - om3n

Prix : (avee motear Meceano 110 vy Lo drs. 2130
Prix : (avee moteur silencieux spécial 1o v, fes. 3OS, »

MOULIN ROTATIF

Ce modile Jun moulin 4 venr rotatil est
monté sur un roulement a4 billes au-dessus
dune base carrée contenant [ moteur.
Cette base. composére de picees Meceano.
st n]ll"il' llf' llll;l[rl‘ trunspuri'[llﬁ l"l!lﬂi.l'l—‘ﬁ
del'intérienr parune amponle qui provogque
indirectement éclairage du moualin, D'un
aspect fort decoratif, ce modele

"3 auracertainementun vif sueces.

Haut. 064 Base 0m30 < 0m30

=
Prix : (avee motear Meceanao ) e
ITo vy o0 Irss 3200 » et
Prix : (uvee moteur silencicux N
-pr"l‘illl 11lu Vol ll'!'.-'-. :;95- »
AlELIER DE j— MECANIQUE

Lors de la derntere
Foire de Paris nous avons
eu Toecasion de constater
que ee muodele presentait
une  grunde  attraction
l)ﬂllr |I‘.‘§ jf'“ll"."! gl‘ll.‘i.

Il rvprmluil sous une
charpente mt:[;l“iqut' les
machines—outils ; tour.
presse. foreuse. seie
mécanique. appareil
pour soudure auto-
gine. et nn tableau
de distribution

l"lt‘l'lri{[llt'. se trouvant
> ordinairement dans  un
XL telier de ee genre @ e
q tout est éclairé par quatre
ampuoules en miniature,

Long. 080 Larg. OM50
Hauteur 0Mm350

Prix : (avee moreur Mee
cano [10y.). trs. 320.»

Prix : (aver motenr
silencienxs  =péeial
L1y ). frs, 395.»

FETE FORAINE

- trois attractions fonetivnpent ensemble

[:"‘1"'fl:']"'l"il'nns-‘r-— E"' et celle du milien est delairee par une
veras tonjours e méme . ampoule =e trouvaut ~ous la coupole.
intéret pour les jeunes
gens.  represcente
trois  attractions
de tete Loraine
les Chevaux e
Buis. The Whip
et ' Arehie de

Lesanimaux faisant partiedes Chevaux

; e Bois sont tres
‘. .............. P rialistes, (e
modele a déji
remparte an
sraml  sneeis,

: AT . B 3 : Lo, ™11
Nt dveeaane- i 3 N 55 layre, wi o
manx, es o, umtn

Prix o favee mateoar Meceano 10 0 l'ew 38a2. »
IPrix : (aver motear =tenetens ~|l|"l'E:I| [ O T - -, BGWY. »

MECCANO (France) Lid, PARIS

Document communiqué par B. Garrigues - CAM 254




