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AIX-LES-MILLE

18 septembre 1999

I'initiative de Willy Dewulf, la région pACA a tenu sa pre-

miére assemblée le samedi 18 septembre, a I’aérodrome
d’Aix-les-Milles, situé & mi-chemin entre Nice et Marseille.

Sur la cinquantaine de membres contactés, une moitié a ré-
pondu a 'invitation, et environ 20 personnes se sont dépla-
cées. Ce qui, pour un coup d’essai, fut un coup de maitre.

A 'ordre du jour figuraient :

- La constitution de deux groupes (Nice, Marseille),
- La nomination d’un responsable par groupe,

- L’établissement d’un calendrier de réunions,

- La fréquence, le lieu et les horaires des réunions.

Tout cela s’est fait dans la joie et la bonne humeur, apres
un baptéme de I’air pour certains, et un repas pour tous, pris
au bar de 'aérodrome, ou I'ambiance a été chaleureuse.

Au sortir de ce repas et de cette réunion, une présentation
de modeles a été faite. A noter la présentation par Willy De-
wulf, d’un train d’atterrissage pour Mirage F1 (photo ci-
contre) qui a fait un “tabac” parmi les clients du bar, a tel
point que nous avons réalisé une adhésion.

Etaient présents a cette premiére assemblée, et sauf erreur
de notre part :

Mesdames : Boizard, Malvardi et Mordini.

Messieurs : Becker, Bernal (Espagne), Boizard, Bouchard
Fernand, Bouchard Marius, Bourdillon, Carlin, Chiambretto
(Italie), Dewulf, Fieni, Garrigues Jean, Leenhardt, Lucchini,
Malvardi, Mordini, Orusa, Pagnon, Pahin, Prufer, Ripoll (Es-
pagne), Rodier, Rossi, Tonioni, Viel.

Ainsi qu’une personne que nous avons confondu avec
Monsieur Querquelin, et dont le nom nous échappe. Nous es-
pérons qu’elle ne nous en tiendra pas rigueur, et qu’elle écri-
ra a la rédaction pour se faire connaitre.

Excusés Messieurs : Berget, Bernind, Castelli, Colmars, Gilli,
Gré, Lilamand, Neveu, Prost.

Ont été nommés responsables de sous-sections : Dino Fieni
pour Nice et Willy Dewulf pour Marseille.

Suite a cette journée, s’est tenue une seconde réunion a
Nice, le samedi 23 octobre, ol 12 personnes étaient présentes.

WiLLy DEwuLr - CAM 0590 B

¥ De gauche a drolte et de haut en bas : ?, André Leenhardt, Patrick
Bolzard, Fernand Bouchard, Jean Garrigues, Georges Orusa, Marlus
Bouchard, Etlenne Becker,Claude Tonlonl, Ralmon Ripoll, Josep Ber-
nal, J-Joseph Mordinl, Patrick Bourdlllon,Jean Prufer, Gérard Carlin,
Dino Flenl, J-Paul Lucchinl, Willy Dewulf et Gluseppe Chlambretto.
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EDITORIAL )

Expo 2000

C’est avec plaisir que nous vous annongons que I'exposition internationale orga-
nisée chaque année a I’Ascension par le CAM, aura lieu cette année 2 Cham-
pagne-au-Mont-d’Or dans le Rhéne — commune se trouvant a c6té de Dar-
dilly — commune ot avait été organisée notre exposition en 1994. C’est Mon-
sieur Martial De Filippis qui en sera le maitre d’ceuvre.

Attention cette année, nous renouons avec une ancienne habitude, c’est-a-dire
que l'exposition sera ouverte au public du vendredi 2 au dimanche 4 juin 2000 (a
la demande du maire de cette commune). L’installation du matériel et des expo-
sants ayant lieu a partir du jeudi 1 juin.

Par ailleurs, vu le travail que cela représente pour les organisateurs, nous pen-
sons qu'il est tout a fait normal que cette exposition ait lieu jusqu’au dimanche,
car c'est ce jour la que se déplacent le plus grand nombre de visiteurs.

1l est bien normal que les organisateurs aient également le plaisir de voir leurs ef-
forts couronnés par le plus grand nombre possible d’entrées payantes. Rien
n'empéche les prochains organisateurs de prévoir cette manifestation sur 4
Jjours, comme cela s’est fait 4 Soissons en 93 (hélas pour la derniére fois).

Corisations 2000

La fin de I'année arrive, et voici le temps de penser a4 payer notre cotisation. At-
tention, cette année, vous n’avez que jusqu’au 28 février pour vous mettre en
régle. Passé ce délai, I'envoi du bulletin sera suspendu pour les retardataires.
Nous rappelons que la cotisation est de 200 F pour les adultes, 100 F pour les
moins de 18 ans et 250 F pour les personnes hors CEE. Voir I'encarté pour le ré-
glement de celle-ci.

CD pu CENTENAIRE

Au moment ol vous lirez ces lignes, nous n’aurons plus qu’une année pour pro-
duire ¢ce CD. Nous relancons pour la éniéme fois notre appel. Il reste encore du
temps pour que vous puissiez construire ou reconstruire des modeles anciens et
nous faire parvenir vos photos. Ce qui nous manquera le plus, en effet, ce sont
les modeles datant de 1901 a 1980. Constructeurs, 4 vos tournevis et appareils
\photos. Merci d’avance ! La REDACTION IJ

POLEMIQUE ET COQUILLES..

Suite a ces articles, nous avons eu de nom-
breuses réactions de nos lecteurs, ce qui ten-
terait & prouver que notre bulletin soit lu de
maniére assidue par nombre d'entre-nous.

En ce qui concerne la polémique sur les plu-
riels des troncatures et pour en terminer I3,
nous faisons notre mea culpa. De la lecture
jaillit la lumiére. En effet, nous avions com-
mandé a l'imprimerie nationale (organisme
faisant fois s'il en est un) il y a quelques
mois un exemplaire des régles typographi-
ques, que nous n'avions pas eu vraiment le
temps de regarder.

Dans ce livre, il est écrit a la page 11, au
sujet des abréviations apocopes : “A signaler
que prennent la marque du pluriel de nom-
breuses abréviations (apocopes) devenues
dans la langue courante de véritables mots :
des accus, des autos, des cinémas, des
cinés, des dactylos, des métros, des micros,
des motos, des photos, des pneus, des ra-
dios, des stylos, des taxis”. En voici quelques
exemples.

En ce qui concerne les coquilles, nous avons
regu — entre autres — un mot de Monsieur
Ferdinand Bondu - CAM1055, qui nous dit
concemnant la roue de chant : “Aujourd’hui, la
roue de chant ne s'écrit plus roue de champ,
soit ! Cependant les deux mots champ et
chant figuraient encore dans le Petit Larous-

se 1952 avec une définition & peu prés iden-
tique”.

Pour en savoir plus j'ai consulté le Nouveau
Larousse illustré en 7 volumes publié entre
1900 et 1905. |l y est écrit : “CHAMP —

qu'on devrait écrire CHANT — du latin CAN-

THUS, coin d'un objet... Méc. Roue de Champ
- Roue horizontale ou verticale, qui a ses
dents perpendiculaires au plan de rotation.
CHANT - véritable orthographe d'un mot qu'on
écrit a tort CHAMP. n.m. voir CHAMP ". Un ar
ticle technique paraitra ultérieurement a ce
sujet.
Conclusion : “Meccano” n'a pas inventé la
roue de champ — ni en mécanique, ni en or-
thographe — puisque les définitions ci-des-
sus sont antérieures a sa haissance.
D'autre part, en ce qui concerne la (coquille)
du mot “GUILDE" — orthographié avant guer-
re “GILDE” dans les Meccano-Magazines —
Pierre Montsallut nous a fait parvenir une
lettre émanant de Monsieur Pagés.
Ce dernier signale amicalement & Pierre,
aprés consultation dans les dictionnaires,
que les deux orthographes sont “utilisables”.
En conclusion, et pour finir sur ces sujets,
(car notre but reste le Meccano), soyons trés
prudents a I'encontre de choses que nous ne
maitrisons pas toujours.

LA répacTion H
4]

Noces DE DIAMANT

Voila déja VINGT-CINQ ans

Que par une journée qui fit date

Nagquit un club débutant

Dont chaque membre aujourd’hui épate.

Des adultes, que dis-je, de grands enfants
Décidérent avec entrain

Que le Meccano, dorénavant,

Les occuperaient, ¢a c’est certain.

Depuis lors on découvrit

Un esprit toujours créatif
Des talents, mais a quel prix !
Aux résultats trés positifs.

Des constructions de toutes sortes
Nagquirent de leurs mains expertes,

Des modeles dont beaucoup comportent
Un bon goiit qui déconcerte :

Des camions et puis des grues,

De belles horloges et puis des trains,
D’autres modeéles moins connus

Ou Meccano est souverain.

Qui eut pu croire qu’un jeu d’enfants
Ferait de nous des constructeurs
D’un jeu tellement divertissant,

Nous transformant en créateurs !

Que de chemin parcouru
Lorsqu'étonné je m’extasie
Du courage de ces mordus
Pour un modeéle plein de vie.

De cet attrait pour ce jeu

Qui ne s'accroit qu’avec 'dge
Je trouve vraiment merveilleux
Ces étonnants assemblages

Pour toute réalisation

Beaucoup de patience fut donnée
Avec un peu de tension

Pour un modeéle terminé

Qui n’a pas ralé pour un montage,
Un engrenage qui coingait,

Une bielle en marivaudage

Ou un ensemble sans attrait...

Mais avec persévérance
Chague chose fut ainsi résolue
Et ¢’est avec efficience

Que tous les paris furent tenus.

Si Meccano nous est si cher
Ne bradons pas nos efforts :
Que chacun de nous considére
Qu’il peut étre le support.

Avec autrui sachons partager
Une certaine joie de construire,
L\,’éremei besoin d’innover ;

A cette devise on peut souscrire.

Cette passion qui nous réunit
Tisse des liens, des amitiés
Et tout de qui nous unit
Meccano, pour nous, I'a créé.

Rueil-Malmaison, vendredi 14 mai 1999
DanieL Courpoux - CAM 0110 B
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A Locomative & vapeur 140-C.

Les modélistes ferroviaires vont étre
gatés dans les mois a venir, puisque deux
articles sont déja parus sur ce theme
(voir n° 68 et pages 6 et suivantes de ce
numéro).

En effet, avec le numéro 70, devrait com-
mencer une série d’articles sur ce que
nous pensons pouvoir appeler : le modé-
lisme “d’atmosphére”.

Quand nous avons discuté avec Guy
d’une possibilité d’articles, la premiére
chose qu’il nous a dit était : « Le modé-
lisme tel que je le pratique ne plaira pas,
parce que ce que je fais n’est pas réalisé
seulement avec le systéme Meccano ».
Peut-étre, mais admirez le travail, et lais-
sons la parole a Pauteur !

Enfants ou adultes, le “petit train” a de
tout temps fait réver, voire fasciner. Aussi
lorsqu’un meccanophile se lance dans
1I’aventure du train, tout est 1a : vis, bou-
lons, passion... et le réve devient réalité.

Mais rien n’est parfait en ce monde,
pas méme le Meccano. Aussi, faudra-t-il
faire des concessions & notre jeu de
construction favori si vous souhaitez pren-
dre le méme train que nous.

A Locomotive a vapeur 140-C.

MECCANO est une base de travail solide
et sérieuse aux multiples possibilités.
Pourtant, toutes les piéces nécessaires i la
réalisation de certains modéles ne sont pas
présentes au catalogue. Faut-il abandonner
un projet lorsque certaines piéces néces-
saires n’existent pas ?

Pour notre part, c’est sans état d’ame
que nous coupons, mutilons, transfor-
mons, fabriquons, pire encore repeignons
tout ce qui peut nous étre utile pour assu-
rer la qualité technique et esthétique de
nos modeéles. Et pourtant, si nous pou-
vions éviter ces opérations !!!

Pour présenter les machines au cours
des expositions auxquelles nous partici-
pons avec la section Champagne du CAM,
nous fumes amenés A construire des mo-
dules transportables, et faciles a assem-
bler.

Une fausse note cependant ! Ils au-
raient dii étre légers également, mais ce
n’est pas le cas. Ce n’est pas les personnes
qui chargent et déchargent le camion qui
diront le contraire. Qu’elles soient ici re-
merciées pour leurs efforts et leur patien-
ce. GuY GIMEL - Cam 1101 B

ractaur diesel électrique 63000.

A Locotracteurs et pont tournant.
¥ Passage a niveau.




CONSTRUCTIONS

GRUE FERROVIAIRE

“COCKERILL”

85 TONNES

2¢ Partie

Voici la seconde et derniére partie de
cette description de la grue Cockerill.

LA GRUE

Passons au gros morceau : la cabine de
la grue avec ses 3 moteurs et ses méca-
nismes. Difficile d’en faire une descrip-
tion précise. Mais si vous nous avez suivi
jusqu’ici, accrochez-vous !

LA FLECHE

Partie haute : soixante-six trous. Partie
basse : 63 trous. Epaisseur: en bas 2 trous,
en haut : 2 trous. Largeur : en bas 7 trous,
en haut : 4 trous.

La partie haute est constituée d’une
corniére de 49 trous, prolongée d’une
bande incurvée de 8 trous n° 89b, prolon-
gée d’une corniére de 11 trous.

La partie basse est constituée de deux
corniéres de 25 trous se recouvrant sur un
trou, prolongée d’une bande incurvée de 5
trous n° 90, prolongée d’une corniére de
11 trous.

Les 2 cotés sont reliés, en haut : au 3¢
trou par 2 poutrelles plates de 4 trous, en
bas : au 5° trou par deux poutrelles de 7
trous.

Les parties hautes et basses sont reliées
en bas : par un petit gousset d’assemblage;
trou libre vers le bas; dans ce trou passera

1: Lafiéche.
2 & 3 : Parties supérieures hautes et basses.
4 : La fléche partie inférieure.

I'axe d’articulation de la fléche, vers le
haut : deux poutrelles de 3 trous relient les
cOtés haut et bas de la fléche.

Deux plaques triangulaires de 12 mm
sont boulonnées en méme temps que les
poutrelles. Dans les trous libres passe
I’axe du crochet fixe. Jusqu’au 13° trou, le
coté est fermé par des plaques flexibles
triangulaires, ainsi qu’un petit morceau
découpé dans une vieille plaque H.S.

Au 13° trou : monter une bande de 3
trous. Au 16° : une poutrelle de 3 trous. Au
18° : poutrelle de 3 trous, ainsi que 2 sup-
ports plats. Aux 23° et 28° : deux pou-
trelles de 4 trous.

A partir de 12 et jusqu’au sommet, les
cOtés sont entierement fermés par des
plaques flexibles triangulaires 7 x 5 trous,
5 x 3 trous, 5 x 3 rectangulaires, 5 x 4 tri-
angulaires, 5 x 5 rectangulaires, 5 x 3 tri-
angulaires, deux bandes de 5 trous avec
deux roues barillet, 7 x 4 triangulaires, 5 x
3 triangulaires, 5 x 3 rectangulaires.

Vu de dessous, pour la largeur : 4 la
poutrelle de 7 trous déja décrite, aux 11°
167, 21%, 26°. Monter des poutrelles de dif-
férentes longueurs, soit fixées directe-
ment, soit coincéespar des rondelles ou
des supports plats.

L’axe d’articulation de la fléche est une
tringle de 20 cm. De chaque coté des
goussets sont plaqués deux supports de
cheminée, remplis de poulies de 13 mm,
(pour le centrage) et bloqués par des
bagues d’arrét.

Le MourLE DE LA FLECHE

Une tringle de 11,5 cm est passée sur
les roues barillets se trouvant en haut de la
fleche, (¢a coince un peu !). Cette tringle
porte de chaque c6té un accouplement de
tringle et deux bagues.

Deux tringles de 29 cm sont fixées dans
les accouplements. A autre bout, sont
fixés deux accouplements taraudés.

Quatre bandes de 6 trous se recouvrant
sur 4 trous forment deux bandes de 8
trous. Quatre petits goussets sont montés a
I’extrémités de ces bandes, trou libre vers
le haut. Les trous extrémes des bandes res-



tant libres. Les goussets sont fixés sur des
supports double de 25 x 12 mm (trou vers
la pliure), trous extrémes libres dans les
trous libres des bandes. Le trou central de
ces supports est énergiquement serré sur
les accouplements taraudés.

Deux tringles de 2,5 cm portant 4 pou-
lies de 13 mm espacées par des rondelles,
sont passées dans les trous libres des
bandes et des supports doubles. Elles sont
tenues en place par des bagues d’arrét.

LA CABINE

Longueur : 31 trous, largeur : 15 trous.

Le chéssis comporte une partie haute et
une partie basse.

La partie haute est constituée de deux
plaques de 11 x 7 trous, qui supportent le
mécanisme et les supports d’axe de la
fléche.

La partie basse supporte surtout des
corniéres de 15 trous qui fixent la couron-
ne du roulement 4 galets, la cabine et la
batterie.

A noter que I’axe de la roue de 133
dents est fixé sur ces deux chissis avec 3
paliers. La partie avant a été construite en
piéces récentes. La partie arriére, la cabine
et le toit en pieces bleues et or.

La partie haute

Un premier cadre est construit. D'une
longueur 17 trous, pour une largeur 15
trous.

G

4 5&86 : Le moufle de la fleche.

A partir de I’avant : deux plagues 11 x
7 trous sont assemblées de chaque coté sur
une corniére de 15 trous, (largeur), et deux
cornieres de 11 trous prolongées de deux
cornigres de 6 trous. Deux corniéres de 4
trous font la jonction.

Il reste un vide d’un trou entre ces deux
plaques. Une corniére de 7 trous; aile vers
le bas; renforce ces deux plaques. Une
corniére de 15 trous est fixée a I’arriére
des corniéres de 6 trous; aile vers le bas.
Elle porte au centre une embase triangulée
coudée. Ce sera un des paliers de I’axe de
la roue de 133 dents.

Latéralement, une poutrelle de 6 trous
et une poutrelle de 11 trous sont fixées sur
les corniéres de 6 et de 11 trous. Une
bande incurvée n® 90a, est fixée aux deux
premiers trous.

Elle porte & I’autre extrémité une bande
de 6 trous (sans vis). C’est le palier pour la
fléche. Cette derniére porte un bras de ma-
nivelle, une deuxiéme n° 90a. L autre bout
de la bandes de 6 trous est boulonné au 4°
trou du chéssis.

Au méme endroit, une équerre porte
une corniére de 15 trous. Cette corniére
porte une flasque circulaire n° 118, vissée
par son 2° trou.

A la fin de la poutrelle de 11 trous, un
grand gousset est fixé. Il dépasse de deux
trous le bas de la poutrelle. Une bande de
5 trous est fixée horizontalement par une
équerre 2 ’avant, au gousset a I’arriére.

¥ 7 : Flasque circulaire.

La partie basse

Deux corniéres de 25 trous sont fixées
sur les poutrelles de 11 trous, avec 11
trous de recouvrement. A 1’arriére une
corniére de 15 trous les relie. Six corniéres
de 15 trous sont fixées & partir de 1’ arriére,
aux : 4%, 11¢, 19%, 24° trous; ailes vers le
haut, au 15° trou, aile vers le bas.

Au centre, un “U” avec une corniére de
3 trous forme le 2° et le 3° palier de I’axe
de la roue dentée de 133 dents.

En tout, neuf corniéres de 15 trous re-
lient les deux cdtés du chissis. Le flasque
circulaire n® 118 est fixée aux 3 corniéres
de 15 trous, aux 4°, 8° et 13° trous & partir
de I'avant.

Une roue barillet est fixée au centre;
moyeu vers le bas; du flasque circulaire
n° 118. Elle porte I’axe de pivotement :
une tringle de 9 cm. Une tringle de 6 cm
passe dans les 3 paliers déja décrits, elle
porte entre les deux corniéres une roue
dentées de 133 dents. A I'extérieur une
roue de chaine de 18 dents.

Sur la 3° corniére; en partant de 1’arrié-
re; deux corniéres de 4 trous sont montées
verticalement avec deux équerres de 25 x
25 mm, au 4° trou : c6té gauche, au 2°
trou : coté droit.

Une corniére de 11 trous est fixée sur
ces corniéeres de 4 trous a I’aide de deux
autres équerres de 25 x 25 mm. Une tringle
de 7,5 cm est montée verticalement au
centre de la corniére de 15 trous et dans la




A 9: Partie avant de la cblne.
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corniére de 11 trous. Un pignon de 19
dents engréne avec la roue dentée de 133
dents; sur le méme axe; entre les deux cor-
niéres.

Une roue de 57 dents est fixée, au 6°
trou  partir du c6té droit. Une autre tringle
est installée toujours sur ces deux cor-
niéres. Elle porte un pignon de 19 dents et
une roue de 57 dents. Le reste de la trans-
mission est laissé a |'initiative du construc-
teur. Le moteur étant de récupération, in-
utile de le décrire plus longtemps.

Vous noterez le décalage de ce support,
dil a la présence desbandes de 5 trous qui
figurent les grilles de ventilation.

Les MECANISMES

Deux cornicres de 15 trous supportent
deux plaques de 9 x 5 trous, ainsi que deux
plaques de 5 x 5 trous espacées d'un trou.
Elles sont fixées sur les plaques horizon-
tales de 11 x 7 trous.

¥ 11 & 12 : Les tambours avant et arriére.

Au 4° trou 2 partir de I’avant et au 4°
trou a partir de la gauche et de la droite.
Au 5° trou 2 partir de I’avant, une bande
coudées de 9 trous relie les plaques verti-
cales.

Deux bras de manivelle servent de pa-
lier au tambour du treuil du crochet. Ils
sont fixés verticalement de faconque le
moyeu coincide avec le premier avant-
haut de la plaque. L arriére des corniéres
de 15 trous; cOté plaques de 5 trous; est
fixé sur une corniére transversale de 15
trous déja installée, (au 17° trou, aile vers
le bas).

Deux plaques 11 x 7 trous, sont fixées
sur des corniéres de 11 trous. Deux bras de
manivelle double servent de paliers au 2e
tambour commandant la fléche. Ils sont
fixés verticalement, le moyeu étant au 5°
trou a partir de I’arriére et au 3° en partant
du haut.

Ces corniéres sont fixées sur les plaques
horizontales et sur la corniere déja citée.
Quatre bagues d’arrét comportant chacune
3 rondelles servent d’entretoises, et relient
les quatre plaques ensemble. Elles se trou-
vent sur les trous du haut des plagues 9 x 5
trous, aux 1% et 4° trous 2 partir de I"arriére.
A noter : le palier du tambour de la fléche
vient se loger dans I’espace libre entre les
plaques de 9 x 5 trous et 5 x 5 trous.

LEs TAMBOURS

Huit colliers avec tige fileté sont utili-
sés par tambour. Quatre sont vissés dans
les trous oblongs d’un plateau central (a
gauche) et quatre dans les trous oblongs
d’une roue de 95 dents.

Trois plaques cintrées sont boulonnées
ensemble et disposées a I'intérieur du tam-
bour. Quatre tringles de 7,5 cm assemblent
le tambour. Quatre autres tringles de
10 cm sont passées dans les trous restant et
bloquées par huit bagues d’arrét. Une
tringle de 13 cm avec rondelles et bagues
d’arrét permet au tambour de tourner. Les
deux tambours sont identiques.

La mécanique

Les mécanismes étant identiques, nous
n’en décrirons qu’un seul.

]

Le tambour avant étant sur le premier
trou, une tringle de 13 cm est passée dans
le 4° trou. Un pignon de 19 dents engréne
avec la roue de 95 dents a I'intérieur.

Une roue de 57 dents est montée a ’ex-
térieur du méme c6té. Deux trous plus bas,
une tringle de 13 cm porte a droite un pi-
gnon de 19 dents, rétréci a la lime ou an
tour; (par manque de place); fixé a ’exté-
rieur, entre les deux plaques. Du c6té
droit, & I’intérieur, une roue de 57 dents
engréne avec un pignon de 19 dents monté
sur un moteur Meccano six vitesses, réglé
sur le rapport 12 : 1.

Ce moteur est fixé de la fagon suivan-
te : les deux plaques horizontales sont
coincées entre le bas du moteur et une
laque de 3 x 3 trous fixée par-dessous.
Deux vis passées dans les trous du milieu
du moteur et deux trous de la plague de 3
x 3 trous fixent le moteur.

La fixation du 2° moteur est plus déli-
cate. Il faut percer deux trous supplémen-
taires entre les trous de fixation existants
sur la base du moteur. Prendre une bande
de 4 trous comme gabarit : '/4 de pouce.

Une poutrelle de 9 trous est fixée sur le
dernier trou du chéssis supérieur, (sous la
roue dentée de 133 dents). Le moteur est
fixé a cheval sur la corniére de 15 trous et
la poutrelle plate, 4 I’aide de 4 vis passant
dans les trous repercés.

La cabine mesure 14 trous de long, 15
trous de large, 11 trous de haut, 31 trous
de hauteur développée. Elle est formée de
différentes plaques flexibles.

_Du c6té gauche, la fenétre de ventila-
tion est faite de 26 bandes de 5 trous espa-
cées par des rondelles. Elles sont enfilées
sur deux fils de cuivre isolés de 20/10 de
mm avec un ceillet 4 chaque bout et fixées
au chéssis avec deux bagues d’arrét ser-
vant d’entretoises.

Le fil est artistiquement incurvé pour
épouser la courbure de la cabine. Deux
plaques flexibles qui font le raccord entre
la courbure du toit et celle de 1’arriére,
comportent 10 coups de ciseaux sur 4
trous de long.

Quelques coups de perceuse avec une
meche de 4 mm facilitent I’assemblage de



I'arriére. Une cheminée est fixée au 6° trou

grice & une roue & boudin, débarrassée de
son moyeu. Une fenétre de 5 x 4 trous est
ménagée du coté droit au 3° trou 2 partir de
I'avant.

Deux inverseurs doubles 3 positions
sont fixées au milieu de la cabine en bas.
Seul le levier de commande dépasse. Ils
commandent les moteurs des treuils, un
troisiéme inverseur est fixé a 1’arriére au
centre de la partie arrondie, pour la rota-
tion de la grue.

Une batterie au plomb 6V, 10 AH, sert
de contrepoids et alimente le modéle. Elle
est coincée entre les deux corniéres arriére
de 15 trous. Un croisillon de bande de 11
trous la maintient en place, faire tout le cé-
blage avant de mettre en place la batterie,
assurez-vous qu'il n'y aura rien qui puisse
toucher les fils, sinon gare aux courts-cir-
cuits !

LE Toir

Il mesure 11 x 5 trous. Il est légérement
cintré pour épouser la courbure de la cabi-
ne. Il tient en place 4 1’aide de deux char-
niéres. Il doit parfaitement recouvrir le
mécanisme lorsque la fleche est basse.

Le moufle de la cabine, est identique a
celui de la fléche. Mais il mesure 10 trous
de large, une poulie supplémentaire est
montée presque au centre pour guider le
céble de la fléche sur le tambour.

Deux tringles de 20 cm sont vissées
dans des accouplements taraudés coté
fléche. C6té cabine deux accouplements et
deux supports de rampe reliés par quatre
bandes étroites de 7 trous; se recouvrant
sur 4 trous; sont fixés sur les accouple-
ments en dessus et en dessous.

L’axe de pivotement est une tringle de
16,5 cm, qui passe dans la partie arrondie
des supports de rampe et dans le dernier
trou arriére en haut des plaques du méca-
nisme. Quatre bagues tiennent 1’axe en
place.

Deux accouplements taraudés sont
fixés sur les plaques verticales 11 x 7, au
2° trou 2 partir du haut, 3° trou & partir de
I’avant. Ils servent de supports aux tringles
du moufle, la grue en position basse.

14 : Les passerelles.

LEs PASSERELLES

Le chassis d’une passerelle est formé
d’une corniére de 6 trous et d’une coriére
de 11 trous mises bout 2 bout.

La corniére de six trous est boulonnée
sur une plaque de 6 x 3 trous. La corniére
de 11 trous est boulonnée sur une poutrel-
le de 11 trous. Une poutrelle de 6 trous ri-
gidifie le dessous de I’ensemble, ainsi
qu’une bande de 11 trous vissée sur les
trous oblongs des corniéres.

Quatre colliers avec tige fileté sont
fixés sur les trous n° 2, 8, 10, 16, a partir
de I’avant.Quatre tringles de 4 cm sont
montées sur ces colliers. Deux tringles de
6 cm et une de 20 cm sont montées hori-
zontalement, tenues avec 9 supports de
rampes. Une bande coudée de 3 trous
ferme ’ensemble. Les deux blocs passe-
relle sont fixés 4 la cabine par deux sup-
ports plats et une équerre.

Le raccord entre le début de la cabine et
I’arriere de la passerelle est une corniére
de deux trous, fixée transversalement sur
la corniére de 15 trous de la fin du méca-
nisme. Elle porte une bande de 4 trous et
une bande de 6 trous. Une bande incurvée
de 6 cm est montée sur la bande de 4 trous
avec deux trous de recouvrement. L en-
semble épousant la courbure de la cabine.

Les PALANS

Le palan fixe est constitué de deux em-
bases triangulées plates, un crochet lesté,
une poulie de 22 mm sans moyeu, une vis
de 12 mm et de deux rondelles.

Le palan mobile est constitué de deux

plaques triangulaires de 6 cm assemblées

par quatre supports doubles. Un support
de 25 mm est fixé sur le dernier trou du
triangle vers le bas. Il porte 4 I’intérieur un
autre support double de 12 mm pour fer-
mer les cotés. Deux bandes de 5 trous fer-
ment les cOtés, elles sont fixées sur les
quatre supports doubles.

Deux bandes étroites de 3 trous sont
fixées dans le trou d’une chape d’articula-
tion de 2 mm. Deux cliquets sans moyen
sont vissés a chaque extrémité des bandes
de 3 trous. Le moyeu de la chape porte une
tringle de 25 mm.

A 15 : Fenétre de ventilation de la cabine.

Deux bagues d’arrét bloquent 1’axe du
crochet dans le trou central des deux sup-
ports doubles tout en lui permettant de pi-
voter.

Une poulie de 38 mm est montée en
haut du palan, avec une tringle de 25 mm.

Nous espérons que vous prendrez du
plaisir a construire ce modeéle si le modé-
lisme ferroviaire vous intéresse.

' M/G BELFORT, 4/99 B
¥ 16 : Palan.
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4 1 : Vue d’ensemble et son auteur.

Apreés le Citroén H de Pierre Monsallut,
dont nous n’avons pas fini de parler,
voici, toujours chez Citroén : la XM qui a
été présentée lors de ’exposition de
Rueil-Malmaison.

L’IoEe

L’idée d’une suspension pneumatique
nous est venue en 1994 en jouant avec une
seringue hypodermique en plastique.
Dimensions du modéle :
Echelle 1 : 5.

Longueur : 94 cm, Largeur : 36 cm,
Hauteur : 28 cm

POINT DE DEPART

C’est le diamétre des roues qui condi-
tionne la création du modéle.

Nous avions réalisé un modéle de DS
avec des roues de 90 mm de diamétre,
mais il fut impossible de loger les doubles
cardans par rapport a la largeur de véhicu-
le.

Nous décidions donc d’utiliser des
roues plus grandes, (hors Meccano). Nous
¥ 2 : Suspension de démonstration.

portimes notre choix sur celles de pous-
sette-canne pour bébés.

Elles mesurent 120 mm de diamétre,
les roues de la voiture environ 600 mm :
soit une échelle 1 : 5.

Pour extrapoler & partir de cette base
nous ne trouvons rien dans les prospectus
de la firme Citroén sauf un petit croquis
des dimensions hors-tout qui a peu de
chance d’étre a I’échelle. Il faudra s’en
contenter.

A coups de régle 2 calculs et de propor-
tions, sur un croquis de quelques centi-
metres, nous obtenons, en cm :

-Déport avant : .......cooreeriereirnrennnnn 21
- DEport arTilre :......cccocecvuenveererenererennsnnns 10
- Garde au S0l :...oveveveirererese e 3
- Distance volant-axe avant .................350
- Voie avant f......oeevvrveenrennenenennseeren 3 10
- Voie armiére :.....ccocverene ...340

Ces mesures s’avéreront fausses. Mais
nous ne changerons pas, la construction
étant trop avancée.

Lorsque que nous nous sommes rendus
compte que ces roues étaient bombées,

nous en avons transformé une, en taille
basse a la meule, a la lime (ripe) et a la
scie 4 métaux. Le processus étant long,
nous terminerons cela lorsque toute la
technique sera au point.

Le diametre réel sera alors de 115 mm !

La poussette a 8 roues en grande surfa-
ce valait 172 F, soit 21,50 F la roue. Au-
jourd’hui nous nous adressons directement
a |'usine 15 F la roue :

Renolux S.A. - Z.I1. Montbertrand -
38230 CHARVIEU.

DescRIPTION DES ORGANES

1 -Suspension pneumatique,

2 -Direction assistée, a crémaillére, Em-
brayage électromagnétique,

3 -Boite-pont; 3 vitesses AV, 1 vitesse AR
par commande hydraulique, le débrayage
s’obtient en appuyant sur le levier des vi-
tesses,

4 -Le chéssis est aussi touffu i ’avant que
la Citroén XM, cependant moins que les
ALEPH ou que certaines pendules...,

5 -La carrosserie.

Le MobELE
1 - Suspension pneumatique :
Mac-PHERSON

L’idée nous en est venue en 1994.
Comme dit André Schaéffer : « Construi-
re c’est rapide, mais les réglages et mises

¥ 5 : Embrayage en gros plan.

(X
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A 6 : Suspension c6té moteur.

au point peuvent durer des mois ! ». En
effet, ils ont nécessité 5 ans !

Les cylindres de suspension sont
constitués par des seringues hypoder-
miques :

- 4 al’avant, alimentés par 2 micro-com-
presseurs,

- 2 a I"arriére, alimentés par 1 micro-com-
presseur.

Un contacteur-basculeur & mercure
placé sur les bras de suspension comman-
de les micro-compresseurs régularisant la
garde au sol.

2 - Direction assistée
a crémaillére
Le volant met en route un servo-direc-

tion qui commande un inverseur pneuma-
tique (Lego-technic n® 5099).

3 - Boite-pont 48 commande
hydraulique

Par manque de place 3 vitesses AV
seulement (dérivée de la MS 42), et 1 vi-
tesse AR. Différentiel a pignons droits
agissant sur les cardans par un couple héli-
coidal.

En appuyant, d’abord sur le levier des
vitesses nous débrayons. Un piston de 2,5
ml transmet le mouvement 2 une seringue
de 5 ml.

Les liquides de suspension et de direc-
tion de Citroé&n détruisent les pistons en
caoutchouc. Différentes huiles essayées,
collent les pistons.

L’huile 5 W (+ un peu de Teepol),
semble convenir. L’alcool 2 briller serait
parfait, mais il y a I’odeur,

Lorsque le ressort de ’embrayage est
bandé, les 4 électro-aimants (Meccano-
Elec n® 9522, n® 9527) sont inopérants
pour entrainer le véhicule. Nous envisa-
gions de les rebobiner pour 12 volts, mais
Pierre Monsallut nous a proposé une solu-
tion électronique.

4 - Le chassis-plateforme

Il est constitué de corniéres (n° 7, 8a et
9b) de plaques (n° 52a, 53a et 73). Le

brancard est constitué par 4 tringles (n° 13
et 13a) sur lesquelles sont articulés les
bras de suspension inférieurs et supé-
rieurs. A I'arriére des bras tirés.

5 - La carrosserie
Elle n’est qu’esquissée.

DESCRIPTION DETAILLEE DE LA XM
10 - Micro-compresseur

Base 51 ou 5le; un moteur Mitsumé R
14 (acheté chez Conrad !) ; est fixé avec
une équerre (n° 12), a 3 trous de 13, une
équerre double (n° 11a) est fixée. (Prévoir
un support plat (n° 10) pour centrer 1’axe
et éviter ’ovalisation). Cette équerre sup-
porte une tringle de 5 cm (n° 17), que nous
aurons fileté sur 13 mm auparavant.

Les éléments pour compresseur (Lego
n° 5117), comportent une poulie de 7 mm
et une de 42 mm. L’axe de ces moteurs
étant de 2 mm. Couper un morceau de fil
électrique, enlever les fils. Enfoncer en
force dans le moyeu cruciforme de la pou-
lie de 7 mm, puis sur I’axe du moteur. La
poulie de 42 est “délicatement” filetée
puis vissée sur la tringle et bloquée entre 2
écrous.

La tringle tourne dans la partie supé-
rieure de 1’équerre double (n° 11a), ron-
delles, en bout d’axe une roue 2 barillet
(Meccano-Elec n® 9518), sur quoi nous
fixons un boulon de 19 mm (n° 111) de
fagon a ce qu’il tourne librement entre 2
rondelles.

A c6té du moteur, une équerre a 135°
(n® 12c) est fixée avec une rondelle sur un
support double (n° 11). Une chute de
tringle de 12 mm sert d’axe au cylindre
pneumatique maintenu par une petite
bague. Le diamétre de I’eil du cylindre
étant l1égérement plus grand, entourer la
chute de tringle de scotch ou autre ruban
plastique.

La téte du piston est placée entre des
rondelles sur le boulon (n® 111). Rattraper
la différence de diamétre entre le boulon
(n° 111) et la téte avec du Scotch et grais-
SEr.

7 : Vue des 2 oumpsseurs pour seringues d suspensln.

¥

Les poulies sont réunies par une cour-
roie de 65 mm (n° 186). Comme dit Mar-
cel Pahin : « tout tient a ce petit élasti-
que ! ».

Les VALVES

Nous en avons longtemps cherché,
alors que nous en possédions !

Demander des chambres a air dans une
station service pendant qu’il y a encore.
Visser une valve en la poussant dans 5 cm
de tube cristal (Castorama), 3,5 x 6 mm, &
’aide d’un tournevis, fait d’une tringle
aplatie et limée en fourche.

Les Tuyaux

Les liaisons se font avec du tube cristal
1x35mm:

- par collage ou avec des petits cerflex
(Truffaut aquarium),

- ou en coiffant le tube-cristal 1 x 3,5 par
un morceau de 3,5 x 6, a force,

- raccords en T de (Lego n® 5109).

Lors d’un séjour en clinique, nous
avons récupéré des robinets a 3 voies. Ils
sont parfaits : leurs écrous 6 pans assurent
parfaitement 1’étanchéité des valves. Il
faut les visser sur le tube 3,5 x 6.

Il suffit d’en demander a 1’hopital au-
prés d’une infirmiére.

11- Le servo-direction
Base 51 ou 5le.

¥ 8 : Levier de changement de vitesses.




A9: &dgue;fénéﬁﬁnée en vérin.

¥V 10 : Servo de direction.
-

| e

Il est, lui aussi, commandé par un petit
moteur monté sur deux trous du rebord par
des boulons de 19 mm (n° 111), écarté du
rebord, par des entretoises et des ron-
delles, de 15 mm.

Deux bandes coudées de 60 x 12 mm
(n® 48a) fixées, par des boulons de 12 mm
(n° 111a), sont surélevées de 8,5 mm, de
fagon & mettre leur deuxiéme trou dans
I’axe du moteur.

Une tige filetée de 55 mm est fixée,
d’un c6té, au moteur par un joint “Flexo-
Riff’ (S§GDG !) : 16 mm de tube cristal 3,5
x 6 mm, enfoncé dans 16 mm de 6 x
9,5 mm, sur 1’axe du moteur un morceau
de gaine de fil électrique.

Le joint “Flexo-Riff” est forcé sur la
gaine et de I’autre c6té vissé sur la tige fi-
letée. La tige filetée tourne librement dans
le deuxieéme trou, elle est bloquée trans-
versalement par 4 écrous. L’extrémité en
butée dans un raccord taraudé (n° 64), est
fixée sur le deuxiéme trou de la seconde
bande coudée (n° 48a).

Non indispensable : une petite bille au
fond du raccord taraudé (n° 64).

Ainsi va-et-vient, selon I'impulsion du
volant un raccord taraudé (n® 64) sur le-
quel sont fixés :

- d’un c6té, un support double (n® 11a) qui
commande 1’inverseur pneumatique (Lego
n° 5099), dont le levier se trouve entre
deux tétes de boulon rondes, le support
double étant guidé,

- de |’autre coté, par une tringle de 60 mm
(n® 16a), supportée par deux accouple-

" ments taraudés (n° 63c¢), surélevés de

9,5 mm pour &tre de niveau avec la tige fi-
letée.

De 1’ autre c6té du raccord taraudé
(n® 64), est fixé un support double (n° 11),
dont la fonction est de stopper I’arrivée de
la pression dans les vérins de la direction
lorsque les roues sont braquées & fond en
agissant sur les micro-contacts en bout de
course. Lorsque nous agissons de nouveau
sur le volant, le courant étant inversé. Le
moteur de la servo-direction ne pourrait
cependant pas repartir, puisque le courant
est coupé. C’est la raison de la présence de
quatre diodes, qui sont montées en
connexions croisées.

L’inverseur pneumatique (Lego
n® 5099) est fixé sur la base n°® 51, coincé
par des boulons bloqués sur des équerres
(n°® 12). La rigidité de 1’ensemble est ren-
forcée par une bande de 5 trous (n° 5) et
une équerre 26 x 12 mm (n® 12b), qui sont
fixées aux bandes coudées (n° 48a) et une
bande étroite de 3 trous (n° 235g), boulon-
née au trou supérieur du moteur, boulon 3
x 45.

PRECISIONS

Photo n° 6 : Unité avant enlevée, moteur,
boite-pont et embrayage déposés. Il est
possible de voir les 3 seringues de suspen-
sion (co6té le plus lourd du moteur).

Photo n° 7 : Vue des 2 compresseurs
pour les 3 seringues de suspension du c6té
le plus lourd du moteur, ainsi que des le-

‘viers triangulaires de suspension : infé-

rieurs et supérieurs.

Photo n°® 8 : Tableau de bord déposé, le
levier de changement de vitesses, qui
commande une seringue de 10 ml, qui
elle-méme actionne la boite de vitesses
gréce a une autre seringue de 2,5 ml.
Photo n® 9 : La seringue transformée en
vérin avec réservoir (conteneur d’essence
pour briquet) : robinet 3 voies, inverseur
pneumatique Lego et clapet dans son tube.
Photo n° 10 : Servo de direction. La vis
sans fin commande un chariot qui pousse
le levier de I’inverseur pneumatique Lego.
Tube d’arrivée pour sorties droite et
gauche.

Les puristes n'apprécieront sans doute
pas utilisation massive de piéces hors du
systéme Meccano.

Rocer RiFr - Cam 0834 B

| Le -’
MOULIN
D’ALPHONSE

DAUDET
A FONTVIEILLE

Voici un tout petit modéle comme nous
les aimons. Celui-ci est beaucoup plus
facile 2 monter que le modéle précé-
dent, (voir n° 64, pages 9 et 10). Il fera
trés bien I’affaire pour les fétes de fin
d’année.

« Francet Mamay, un vieux joueur de
fifre, qui vient de temps en temps faire la
veillée chez moi, en buvant du vin cuit,
m’a raconté ’autre soir un petit drame
de village dont mon moulin a été témoin
il y a quelque vingt ans. Le récit du bon-
homme m’a touché, et je vais essayer de
vous le redire tel que je I’ai entendu.
Imaginez-vous pour un moment, chers
lecteurs, que vous étes assis devant un
pot de vin tout parfumé, et que c’est un
vieux joueur de fifre qui vous parle... ».
Ainsi commence “Le Secret de Maitre
Cornille”. Bernard Beaujard nous em-
meéne visiter ce fameux moulin dans son
superbe diorama. Bien siir, les puristes
pourront toujours reprocher la maniére.
Mais d’une fagon générale, nous sommes
trés favorables a ces modéles esthétiques
et fonctionnels.

¥ Apothéme.

AU = Apothéme
o= angle AOB
a=R=Rayon

¥ Développement du cdne.

Frevair une languette pour collage

o = 180

w=180°
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4 1 : Le moulin de Fontvieille.

La partie mécanique est ultra-simple et
les photos sont la pour le démontrer.

La base est un réducteur double, deux
pignons de 19 dents, deux roues de 57
dents. Réducteur trés simple, qui peut ser-
vir & d’autres usages :

- une vis sans fin sur 1’arbre du moteur,

- deux pignons,

- deux roues de chant, dont une de 57
dents réduisent encore la vitesse.

Pour les jeunes, avec ’aide des parents,
ils apprendront le développement trés
simple de la surface latérale d’un cylindre.
Et un peu plus difficile, d’un céne (et pas
besoin de calculette pour tout cela !)

L’axe des ailes du moulin fait un léger
angle positif avec I’horizontale, que 1'on
voit sur la photo 4.

Une fois terminée la partie mécanique,
il restera i habiller le moulin : un vrai plai-
sir !

Et pour Noél, a proximité d’une créche
et du sapin, il sera du plus bel effet. Ne pas
oublier les santons de Provence (Maitre
Cornille).

Pour éviter le bruit du fonctionnement,

¥ 6 : Entrainement des alles.

A 2 : Structure générale du moulin.

les engrenages plastique sont les bienvenus.
Maintenant, un peu de mathématiques :

Un céne posséde un cdté appelé apo-
théme : a. R le rayon de sa base.

Le développement de la surface du cone
est un secteur de cercle dont 1’angle au
centre est égal i o, et I’arc qui le soutend
est égal & :

2t R (Longueur de la base du cone).
(o0/2mR)-2m/2ma,soitax=(2nR)/a

Pour simplifier, et “respecter” les pro-
portions du toit du moulin de Daudet, nous
avons pris un cdne dont le diamétre est
égal & |'apothéme ; ce qui conduit & un dé-
veloppement trés simple et 4 un angle égal
a 180°.

R =a =110 mm. Prévoir une partie pour
le collage.

Le moulin de Daudet, dont la visite est
intéressante, est situé sur la commune de
Fontvieille, au NE d’Arles. Non loin de la,
se trouvent I'abbaye de Montmajour et les
Baux de Provence, classé parmi les cents
plus beaux villages de France.

AQUARELLE : VALERIE BEAUJARD
BERNARD BEAUJARD - Cam 0506 B

A 5 : Vue de dessous.
¥ 7 : Le réducteur : 2 plaques de 7 x 5.

La roue 57d
__—— estfixée
sur |'axe C

L pignon
19d
et
3 roue
57d
solidaires
sur l'axe B

L'axe C (vitesse rédultejest maintenu par la plaque et dans le pi-
gnon n® 2 qui lui sert de palier.




LoCOMOBILE A VAPEUR 1925

Modéle Carret sous LTD Engineers Leiston-Works England

e

F

4 1: Locomotive 1925.
Voici un modéle que nous pouvons quali-
fier de peu banal.

En effet, nous n’avons pas eu souvent le
plaisir de vous présenter du matériel fai-
sant appel au monde agricole. Et pour-
tant, il s’en dégage un charme que nous
ne retrouvons pas dans d’autres
constructions.

NOSTALGIE

CucNY : année 30, petit village du nord de
1’ Aisne, lieu de vacances inoubliables,
gravées 4 jamais.

Grand branle-bas a la ferme Vaillant,
Germain, Laure, Mémeére Louise sont sur
les dents : “La Batterie” comme on dit, ar-
rive de Flavy, le village voisin.

¥ 3: Le modéle vu du coté gauche.

A 2 : Le modéle vu du cdté droit.

Mon cousin serge et moi sommes sur le
qui-vive : nous courrons de droite et de
gauche, guettant le dernier virage pour an-
noncer 1’arrivée du convoi de battage. En
effet, il s’agit la de I’aboutissement de la
moisson et cela cléturera le bilan d’une
année bien remplie. Soudain, nos cris fu-
sent...

« La Batterie, la Batterie arrive ! ». La
lieuse est 13, la petite batteuse aussi, et der-
riére, cahotant, ce beau monstre résonnant
du bruit sourd et lourd de ces roues d’acier.
Habillé de noir, de rouge et d’or, tiré par
Gamin, le cheval de Germain apeuré par
les aboiements de Bibi, le tout se met en
place rapidement. Chacun s’affaire autour
de son matériel.

Un “Monsieur”, armé d’une grosse bu-
rette, vérifie tout ce qui tourne.

Le réservoir d’eau est rempli, le foyer
est embrasé et bientdt, la pression monte.
La courroie d’entrainement est mise en
place. Tout est prét ! Coup de sifflet stri-
dent !

La vapeur se libére. Enrobé de toutes
parts de jets de vapeur, couronné de vo-
lutes de fumée, 1’ensemble se met en
marche, et bient6t ronronne gentiment
sous nos yeux émerveillés. ..

La locomobile est libérée. Elle est
belle, majestueuse, puissante, rayonnante
sous le soleil.

Repensant souvent a ces instants de
bonheur, nous avons réalisé le réve de re-
produire cette belle machine si mystérieu-
Se pour nous.

Mais, au fait, avec le recul, ce si beau
monstre d’acier démesuré devant nos yeux
d’enfant, n’en était pas un ?

Il était simplement une belle petite ma-

(ia

chine de I'époque que nous vous propo-
sons, avec nostalgie de regarder. Que de
souvenirs !!!

Le MoDELE
Le Corps de la Chaudiére

Reproduction au 1 : 10 d’une locomo-
bile des années 25; que nous avons sensi-
blement améliorée; puisqu’elle comporte
deux cylindres au lieu d’un a I’ origine.
Cette double poussée permettra de doubler
la force donnée aux volants. Ce systéme
n’est donc pas a double effet. Cependant,
la répartition de la vapeur sera faite par la
boite de distribution.

Pour le départ du montage de 1’en-
semble (photos n° 2 et 3), le corps de la
chaudiére est composé : 4 |’avant comme
a I’arriére de deux bandes de 25 trous, cer-
clées et réunies par un boulon. I1 suffit
maintenant de réunir I’un a I’autre les
deux cercles formés, grice a une bande
n° 1, fixée au sommet, et une seconde au
20° trou vers 1’arriére.

Chaque c6té sera garni de huit bandes
de 25 trous n° 1. Enfin, une corniére de 25
trous servira de chéssis. Sur I’arriére du
corps de la chaudiére, seront fixées, en
méme temps que le bandes de 25 trous,
treize équerres renversées n° 125, qui per-
mettront de suggérer le débordement de
I’ensemble du foyer.

Sur ces équerres, installer treize bandes
de 7 trous n° 3. Onze servant a constituer
le cintre de la chaudiére, les deux der-
niéres servant de support a deux plaques &
rebords 5 x 9 trous n° 53, (photo n° 12).
Ces deux plaques seront assemblées par
huit bandes de 5 trous n° 5, reliées I'une a
I’autre par trois bandes de 11 trous n° 2.



C’est-a-dire : deux a ’avant et une 2 la
base arri¢re. Le tout donnant la largeur du
foyer. Nous remarquerons également a
1’arriére, (photo n°® 5); la porte du foyer
majintenue par deux bandes de 11 trous
n® 2, espacées par une plaque de 5 x 3
trous, fixées & ’ensemble par trois rac-
cords tringle et bande n° 212a.

L’arc de cercle de la chaudigre sera fixé
aux bande de 7 trous grice & quatre bandes
incurvées n® 90. Les cotés de la chaudiére
seront composés par quatre bandes de 5
trous n® 5. Le marchepied composé d’une
corniére de 7 trous, n°® 9b, terminera la fa-
¢ade ainsi que deux plaques rigides n° 53a
et une plaque flexible découpée n® 194
(photo n° 5).

Pour achever le tout, ajouter trois pe-
tites poulies n° 22a, ainsi qu’un levier per-
mettant 1’admission de la vapeur pour le
démarrage de 1’ensemble. Sur la droite de
la face avant se trouve un petit contacteur,
car le moteur fonctionne sur piles ou sur
secteur (6 ou 12 volts - photo n° 5).

Les Cylindres

Sur le dessus de la chaudiére, (photo
n°® 7) sont fixés deux cylindres n° 216 de
65 x 30 mm sur les bandes de 7 trous n° 3.
Celles-ci sont équilibrées a I’arriére grice
4 une bande coudée de 7 trous n° 48b. Les
axes des pistons sont faits avec quatre
roues de chant plastique n® 28P, (photo
n° 7).

Au milieu des cylindres est fixée une
tringle comportant un pignon plastique de
57 dents n° 27aP, ainsi qu’un pignon plas-
tique de 19 dents n° 26P, servant & mainte-
nir le régulateur; (qui était constitué a
I’origine, photo n° 2, de huit bandes de 3
trous n°® 6a, libre de course a la base); et
qui est constitué a 1’heure actuelle, photo
n® 7, d’une rondelle n° 38d, surmontée
d’une entretoise plastique n°® 38a et d’une
bague d’arrét n° 59, ainsi que de deux pe-
tits crochets lestés n° 57c, dont nous avons
coupé ’'une des extrémités. Le tout étant
maintenu en place, grice & un systéme de
boulon et écrous.

¥ 7 : Les cylindres.

Les Volants

Chacun des deux volants de la locomo-
bile, (photo n°® 6) est constitué par six
bandes cintrées de 75 mm n° 215, sur les-
quelles sont fixées six équerres de 12 mm
n° 12.

Sur ces équerres sont fixées six bandes
de 5 trous n® 5, qui se rejoignent au centre
du cercle ainsi formé. Un bras de manivel-
le est vissé sur I’une des bandes de 5 trous,
permettant ainsi de le maintenir sur son
axe, (photo n° 10).

Le support de ces deux volants est
constitué d’une plaque a rebords n° 53,
(photo n°® 6) qui est elle-méme fixée sur la
bande supérieure du milieu du corps de la
chaudiére. Elle est maintenue grice 2 deux
bandes incurvées n° 90.

Sur ce socle ainsi constitué, sont fixés
deux supports a rebord gauche et droit
n° 139 et 13%a, (photo n° 6) qui serviront
de coussinets pour les trois axes sur les-
quels seront montés les vilebrequins : les
deux principaux & gauche et & droite.

Le troisiéme axe, celui du centre; sup-
porte un excentrique n° 130 en son centre
et une roue barillet n® 24 a chacune de ses
extrémités; commande la boite de distribu-
tion.

A I’autre extrémité de ce troisidme axe,
se trouvent les cylindres. L’extrémité de
cet axe arrive dans un fourreau constitugé
d’un manchon n° 163 et deux supports de
cheminée n°® 164, (photos n® 7 et 10).

La Distribution

Chacun des vilebrequins entrainant
bielles et pistons est composé d’une bande
étroite de 7 trous, (photo n° 6).

Cette bande étroite est fixée entre deux
roues barillet n° 24, gréice 4 un boulon blo-
qué par le systéme écrou/contre écrou.

Le fonctionnement étant soutenu grace
a trois chapes n° 44, fixées sur une plaque
a rebords de 5 x 3 trous n° 51, (photos n°® 7
et 10).

Les pistons arrivent ainsi directement
aux cylindres, ol ils passent dans les roues
de chant plastique, (photos n° 6 et 10).

A 5: La chaudiére face arrlére.
¥ 6: Les volants.

¥ 8: Les roues et les réservoirs.




A 9 : Les roues avant et les longerons.

La Transmission Vapeur

Elle est assurée grice aux vilebrequins
entrainant les volants d’inertie. Une poulie
de 50 mm n° 20a est insérée sur I’axe mo-
teur, entre une roue barillet n® 24 et un vo-
lant, (photo n® 6).

Une seconde poulie de 50 mm est fixée
juste 2 1’aplomb du réservoir coté opposé
a I’excentrique n°® 130. Une courroie relie
ces deux poulies de 50 mm, (photo n° 10)
permettant ainsi 1’entrainement de 1’en-
semble.

La Tuyauterie

Elle est constituée grice a des tringles
de diamétre 4 mm. Les photos n° 2, 3, 7 et
10 donnent un assez bon apergu de ce
qu’il faut faire. Nous ne nous étendrons
donc pas sur ce paragraphe.

La Cheminée

La cheminée a charniére, (photos n° 2
et 4) est d’une longueur totale de 28 cm
pour un diamétre de 22 mm. Elle est fixée
a I’avant de la chaudiére grice a deux
équerres. Une poulie 3 moyeu de 75 mm
n°® 19b, (photo n° 4) est fixée 4 I’avant de
la chaudiére permettant de fermer celle-ci.
Cette poulie servant de support pour I’axe
du moteur intérieur. (Voir la transmission
interne).
¥ 11 : Le moteur et sa transmission.
= :

Les Roues

Basées sur le méme principe que les
volants, (photo n® 2).

Les roues avant ayant pour rayons des
bandes de 3 trous, les roues arriéres des
bandes de 5 trous. Ces bandes sont réunies
grice A un axe central, ol est fixée une
roue barillet de 6 ou 8 trous coté extérieur,
et une poulie de 22 mm c6té intérieur
(photo n°® 12).

Les roues avant sont montées sur un
systéme 2 frottement, terminé par des lon-
gerons pour permettre 'attelage du che-
val, (photo n° 9).

Les Réservoirs

Un réservoir d’alimentation en eau
sera fixé entre les roues avant et arriéres,
de chaque co6té de la chaudiére, (photo
n° 8).

Ces réservoirs sont alimentés par une
pompe constituée d’un excentrique
n® 130a, fixé a I’axe du moteur comman-
dant les volants, (photo n° 8).

Les Freins

Ne pas oublier la pose des freins & main
de chaque cOté 4 |arriére, (photo n° 2) qui
sont constitués chacun d’un bras de mani-
velle n® 62, fixé sur une roue barillet
n° 24, pour le serrage.

Le Moteur

De 12 volts, celui-ci est fixé & I’inté-
rieur de la chaudiére sur une plaque a re-
bords n® 53, (photo n® 11). L’axe vers
I’avant de la chaudiére. Une roue de 14
dents plastique n°® 27f est fixée sur cet axe.

La Transmission interne

Un arbre perpendiculaire 4 I’axe mo-
teur, sur lequel est fixée une deuxiéme
roue de 14 dents plastique n°® 27f vient en-
grener cette premiére, (photo n° 11). Cet
axe commande le fonctionnement des vo-
lants et de la pompe a eau.

Juste au dessus de 1’axe moteur, et pa-
rallélement a celui-ci, un troisiéme axe
maintenu grice au moyeu de la poulie de
75 mm, sur lequel est fixé une troisiéme
roue de 14 dents plastique n® 27f, vient en-
grener la roue motrice.

Cette troisiéme roue commande par un
jeu de pignons : le régulateur de vitesse
fixé sur le haut de la chaudiére, (photo
n° 7) qui est trés simple en définitive.

L’'Alimentation électrique

La photo n° 12 présente I’emplacement
réservé aux piles. Comme nous pouvons le
constater, il y en a un de chaque c6té, sup-
portant deux piles.

JeaN RoBerT - Cam 1097 B

¥ 12 : Le modéle vu de dessous.
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disciplinaire. Nous pouvons y voir le

modélisme sous toutes ses formes :
du bateau 4 I’avion, en passant par I’héli-
coptere, le train, la vapeur vive, la voiture,
la moto etc.

Et bien siir, les activités de plein air,
sont liées aux différentes formes de modé-
lismes décrites ci-dessus. De nombreux
concours sont proposés aux visiteurs
jeunes et moins jeunes.

Le stand de la GAMM aura été compo-
sé cette année, sauf erreur de notre part,
par 21 exposants, venus d’Espagne, en la
personne de Pepe Bernal, de France :
Willy Dewulf, Jean-Marie Jacquel et Mar-
cel Pahin, et pour le reste, dix-sept ita-
liens, qui pour beaucoup d’entre-eux font
partie du CAM. Pour une fois pas de Suis-
se !

Une adhésion a été faite lors de cette
manifestation.

A signaler, le retour d’un modéliste
bien connu des exposants frangais; que
nous n’avions plus vu depuis plusieurs an-
nées, ni dans les expositions francaises, ni
dans les expositions italiennes; en la per-
sonne de Valentino Guadagnini
CAM 0246. C’est sans doute I’un des plus
anciens adhérents italiens 4 notre club.

Quelque 60 modéles trés divers, ont
fait I’admiration des visiteurs de ce grand
rendez-vous annuel italien.

Au menu, il y avait : les habituels mo-
deles de : voitures, trains, motos, camions,
grues, meccanographes, moulins, hor-
loges, mécanismes divers, funiculaires,
grandes roues, monte-charges, métiers a
tisser, boites et piéces obsolétes.

Plus rarement visibles : Presse & impri-

v Caml Scammel.

Le salon de Novegro est un salon multi

A Corrado Blanchi et son trophée.

mer, Fraiseuse, Bras articulé, Calculatrice
a différentiel, Générateur d’oscillations,
Char d’assaut, Train d’atterrissage
d’avion, Mouvements inutiles, Aigle
“Chrysaétus” (4° de couverture, modéle
remarquable entiérement animé de Lucio
Brazzatti). Nous en passons et des
meilleurs.

Sauf erreur de notre part, la GAMM,
organise ses expositions & Novegro depuis
1989, au salon appelé : Hobby Model
Expo, qui a lieu chaque année le premier
week-end le plus proche du début octobre.

Depuis 1993, la GAMM remet a un de
ses membres exposant, un trophée appelé :
“Il Trofeo Lucio Paglia”, du nom d’un
constructeur réputé, décédé peu avant.

Ce trophée se compose d’une plaque :
“Targa” (traduction du mot plaque en ita-
lien) en bois massif, sur laquelle a été fixé

¥ Ateller Meccano.

I’embléme du club : GAMM (voir photo
ci-contre). Chaque année, le gagnant de ce
trophée doit y apposer sa signature.

Ce trophée est remis (aprés délibération
du bureau), & un membre du club, reconnu
soit pour ses capacités de modéliste, soit
pour les services qu’il rend au club.

Ce sont succédés ainsi en :

- 1993 : Bruno Rismondo,
- 1994 : Carlo Cagnani,

- 1995 : Willy Dewulf,

- 1996 : Lucio Brazzati,

- 1997 : Edgardo Gardi,

- 1998 : Aldo Rocco.

En 1999, pour cette septiéme édition,
c’est Corrado Bianchi qui a été élu
meilleur constructeur de 1’année. Il avait
amené pour la circonstance : un camion
Scammel et une Daimler, que les expo-
sants et visiteurs de Rueil-Malmaison ont
pu admirer sur le stand italien, en mai der-
nier. Pour les lecteurs de notre magazine,
en page 15 du numéro 67. Vous pouvez
voir cette derniére sous un autre angle en
page 19 de ce numéro.

Comme chaque année également, la
GAMM met 4 la disposition des enfants
un atelier, qui leur permet de construire un
petit modele.

Cette année, c’est la société Alemanni
qui fournissait les piéces. Chaque enfant
qui s’est présenté sur le stand de la GAMM
a pu monter ainsi un modéle et repartir
avec a la maison.

Par ailleurs, une tombola récompensait
un jeune 2 intervales réguliers, grice au
vote des visiteurs & qui I’on demandait par
écrit de choisir le plus beau modele du
stand.

MARCEL PAHIN - Cam 0157 B
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DIVERS

INTERNATIONAL SocieETY oF MECCANOMEN

Jusqu'a présent; I'ISM — |'In-
ternationale des Meccanophiles,
pour parler frangais — n'est pas
trés célébre en France. Le pro-
bléme de la langue y étant pour
beaucoup.

Cela pourrait changer, car suite
aux derniéres élections qui ont
eu lieu & Henley en septembre
dernier, voici la composition du
nouveau comité :

Michaél Adler, Israél, fondateur
Josep Bernal, Espagne

Malcolm Booker, Australie

David Feinstein, Afrique du Sud
Bernard Garrigues, France

John Ince, Nouvelle Zélande
Paul Joachim, Rédacteur en chef
du bulletin de I'lSM, Angleterre
Alan Partridge, Angleterre
Rolando Plazzoll, Italie

Ed Rebecca, Ecosse

Kees Trommel, Pays-Bas

Adrian Willlams, Angleterre,
Président et trésorier.

Quelques noms parmi ces douze
membres, nous sont familiers.
En particulier Bernard Garrigues,
qui représentera la France. Il
cumule les postes de porte-
parole, puisqu'également chargé
de représenter le CAM auprés de
la société Meccano depuis
plusieurs années.

Nous signalons que Paul Joachim
est le nouveau rédacteur en chef
de I'ISM. Il succéde a Roger Hill.
Les articles sont & envoyer a :
Paul Joachim ,

La Répaction H

ANNUAIRE

Veuillez noter les modifications suivantes

\

l NOUVEAUX MEMBRES
+ 1261 - ADLER James - Consultant

» 1262 - NEMOZ Guy - Chef d'entreprise

+ 1263 - SIMON Christian - Ingénieur

» 1264 - JULIEN Michel - Correcteur
* 1265 - RATCLIFF Ken

* 1266 - NERRAND Patrick - Employé Assurances
* 1267 - LECHANTEUR Jean-Bernard - Agent SNCF

* 1268 - MULLER Prosper - Employé de bangue
+ 1269 - EVANS John - Agriculteur consultant

* 1270 - KOUKOS Fabrice - Méhuisier
¢ 1271 - VOISIN Georges - Retraité

» 1272 - LONJON Michel Jean-Henri - Retraité

Téléphone Code

1-3-4

B CHANGEMENT oU CORRECTION D’ADRESSE OU DE TELEPHONE

-

B CORRECTION

PETITES ANNONCES

APARTE

Nous rappelons qu'il nous est impossible de faire appel a tous les
amis affiliés a la section Champagne pour les expos dans lesquelles
nous gérons un espace Meccano. Le métrage linéaire alloué étant
toujours insuffisant ! Veuillez nous en excuser et merci pour votre

compréhension.

Jeannot Buteux - Cam 0132 B

Au Sommaire pu N° 70

Entre autres :

* Premier volet d'une série ferro-
viaire :

Le locotracteur Y-7000, par
Guy Gimel.

» La Guerre des Etoiles a travers
le robot que nous avons pu
admirer a Rueil-Malmaison,
R2D?, par éric Champleboux.

Il est blen entendu que la mise

en page de ces rubriques peut

se trouver perturbée pour diffé-
rentes ralsons.
La répacTion B

La CHRroNIQUE DES ExPos

FUTURES

* 8/9 avrll 2000 : Saint-Dizier
(Haute-Marne).

* 6/8 mal 2000 : Rouen (Seine-
Maritime).

* 2/4 Juln 2000 : Champagne-au-
Mont-d'Or (Rhdne), exposition.
internationale du CAM.

* 10/12 juin 2000 : Auxerre (Yon-
ne)

* 24/28 Juin 2000 : Arlon (Belgi-
que)

* 29 juin/2 juillet 2000 : Skeg-
ness (Angleterre) ‘W
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ReporTAGE : MARCEL PAHIN - Cam 0157 & ALpo Rocco - Cam 0084
(Modéles décrits en page 17)

1 : Mouvements inutiles - Josep Bernal.

2 : Rémouleur - Gianfranco Lotteri.

3 : Daimler - Corrado Bianchi.

4 : Grue a vapeur - Carlo Bari.

5 : Presse a imprimer - Valentino Guadaghnini.
6 : London Bridge - Rolando Piazzoli.




I ey

Aigle “Chrysaétus” - Lucio Brazzatti.
Fhoto Aldo Roceo:



