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EDITORIAL
Veux 2001 '

Les membres du conseil d’administration se joignent 2 moi pour vous souhaiter
de bonnes et joyeuses fétes de fin d’année. Nous espérons que 2001 sera pour
vous 'année de tous les désirs et de tous les délires, puisque ce sera la premiére
de ce 3¢ millénaire.

Corisarions 2001

La fin de 'année est 1a. Il est temps de penser a payer notre cotisation. Nous rap-
pelons que la cotisation est passée a 250 F pour les adultes, 100 F pour les moins
de 18 ans et 300 F pour les personnes hors CEE. Voir I'encarté pour le régle-
ment de celle-ci.

CD pu CENTENAIRE
La réalisation du CD est commencée. Résultat courant 2001.

Expo 2001 VALRAS-PLAGE

Pas de nouvelles, bonnes nouvelles a-t-on coutume de dire. Tréve de plaisante-
rie, Gérard Carlin nous prépare la premiére de ce nouveau centenaire et millé-
naire. Le dossier sera prét pour notre prochain bulletin.

Le CAM SuR INTERNET

Voici la deuxiéme et derniére partie des adresses sur le net. Les personnes ne figu-
rant pas dans ces deux listes ont : soit omis de nous envoyer leurs coordonnées, soit
n’ont pas voulu les donner, soit celles-ci étaient illisibles et n’ont pu étre contactées.

PeTITES ANNONCES ET COURRIER

La rubrique des petites annonces étant gratuite, elle est de ce fait réservée exclu-
sivement aux membres du club 2 jour de leurs cotisations. Pour qu'une PA soit
“homologuée”, il faut et il suffit qu’elle comporte dans son libellé le mot Mecea-
no. Ce qui n'est pas le cas de toutes ces PA.

Par ailleurs, nous recevons du courrier concernant cette rubrique émanant de
personnes ne faisant pas partie du club par 'intermédiaire de certains de nos
membres. Nous aimerions que ceux-ci soient plus attentifs et ne proposent pas a
leur entourage un service que nOUs Ne pouvons pas assumer.

D’autre part, nous signalons qu'un membre du club a été amené a donner sa dé-
mission pour n’avoir pas respecté les régles élémentaires de courtoisie envers ses

kcollegues. La Répaction H )

LE CAM sUR

MICHEL
NOUS A QUITTES

Nous venons
d’apprendre
avec tristes-
se le déces
de Michel
Arnould a
I’hopital de
Nancy, ou il
suivait un j
traitement depuis plusieurs
mois.
Nous ne reverrons plus dans
nos expositions ce visage si
particulier, avec sa moustache
“a la gauloise”.
Nous n’entendrons plus cette
voix aux intonations vos-
giennes.
Il se faisait une joie chaque
année de venir voir, avec sa fa-
mille, les copains et leurs mo-
deéles.
En cette douloureuse circons-
tance, nous adressons a Mari-
nette sa femme, ainsi qu’a ses
proches, au nom du conseil
d’administration et de leurs
amis du CAM, nos condoléan-
ces attristées et les assurons
de notre profonde sympathie.
LA Reépaction B

INTERNET (2)



LA MECANIQUE A LA LOUPE

EMBRAYAGE
A DISQUE

PREAMBULE

Dans le cadre de la réalisation de ré-
pliques de véhicules automobiles il est in-
téressant de pouvoir reproduire le maxi-
mum de fonctions en utilisant les mémes
principes technologiques chaque fois que
I’échelle choisie le permet.

La description ci-aprés permet de cou-
vrir des échelles allant de 1:3 & 1:10, sui-
vant le type de véhicule (voiture, camion,
engins de chantier).

Chaque piéce élémentaire trouve une
réponse Meccano qui pourra bien siir évo-
luer en fonction du type d’application en-
visagé.

DESCRIPTION

Volant moteur, Disque, Mécanisme, Butée
de débrayage.
1) Le volant moteur

Constitué d’un plateau central n° 109,
fixé sur I’arbre moteur, il supportera la
structure du mécanisme fixée sur lui en 4
points et assurera la fonction de la glace
de friction menante.

Nous aurons soin de monter 1’ arbre mo-
teur légérement en retrait afin de préserver
un guidage de ’arbre primaire de boite.

Une alternative consiste a utiliser une
roue de 95 dents n° 27C qui, en jouant
aussi le role de couronne de démarreur,
pourra fournir une bonne démultiplication
au moteur électrique celui-ci étant monté
évidemment en position “démarreur”.

2) Le disque

Une poulie de 25 mm n° 22, équipée de
son pneumatique sera fixée sur 1’arbre pri-
maire de la boite de vitesses en laissant
dépasser légérement celui-ci pour assurer
son centrage dans le moyeu du volant mo-
teur. Nous noterons que cet arbre devra
pouvoir (par construction de la boite) se
déplacer légérement suivant son axe pour
que le disque puisse étre pris et relaché
sans contrainte par les plateaux de friction.

Pour la fixation nous utiliserons 2 vis
de blocage de longueur 2 mm favorisant le
passage du moyeu a travers le trou central
de la glace du mécanisme.

3) Le mécanisme

Le corps du mécanisme est réalisé a
partir d’un autre plateau central équipé de
4 supports double n® 11.

Ces supports seront montés sur les
trous oblongs du plateau. Une ou plusieurs

A 1, 2 & 3 : Embrayage.

rondelles seront intercalées entre le pla-
teau et chaque support pour assurer un
empilage correct nécessaire a un bon com-
promis course de débrayage/effort de pres-
sion sur le disque, compte tenu de la cour-
se de butée souhaitée ou possible.

Dans le cas de I"utilisation d’une roue
de 95 dents en guise de volant moteur, nous
devrons placer les rondelles entre les sup-
ports doubles et 1a roue de 95 dents pour
assurer la garantie nécessaire au passage du
pignon d’entrainement. Le cas échéant des
vis de 9,5 mm n° 111C pourront étre néces-
saires pour réaliser 1’assemblage.

La glace de friction menée est aussi
réalisée & partir d’un plateau central. Mais
ici nous utiliserons le plateau central sans
moyeu n° 109A. Le trou central sera lége-
rement agrandi & un diameétre de 10 mm
pour permettre le passage du moyeu du
disque. Ce plateau recoit 4 boulons-pivot
de 16 mm n® 147D bloqués i I’aide de 2
écrous.

Au préalable, nous aurons fait passer
les boulons-pivot dans les trous (ronds) du
corps de mécanisme.

Chaque colonnette ainsi constituée por-
tera d’un coté du plateau une rondelle et
une équerre & 135° par son trou rond et de
I’autre coté un ressort de compression
n° 120B.

Les linguets, constitués par les 4 équer-
res & 135° sont maintenus en rotation par
Pextérieur du Vé d’une poulie de 25 mm
n° 22, laquelle est arrétée par la butée de
débrayage.

4) La butée de débrayage

La butée n’est autre qu’une bague d’ar-
rét n° 59 coulissant sur I’arbre primaire.
Elle peut étre manceuvrée grace une gran-
de chape n° 116 qui la maintient par 2 vis.

Une autre solution, plus élégante,
consiste a réaliser une véritable butée “a
billes”, en équipant une bague comportant
4 trous n° 140Y (du cardan n° 140) avec 4
vis et 4 rondelles qui rouleront entre 2
disques de 19 mm, car il est vrai que le
frottement de la butée pendant la phase de
débrayage absorbe de la puissance.

ol

Une autre idée encore plus élégante...
mais plus chére et moins encombrante ra-
dialement : faire tourillonner les 4 ron-
delles sur les épaulements des vis d’articu-
lation du cardan n° 140.

La commande sera assurée par une pe-
tite chape munie d’une bague d’arrét calée
par des rondelles pour éviter le frottement
direct de la chape sur le disque de 19 mm.

Pour limiter I’encombrement nous
pourrons remplacer la poulie de 25 mm
avec moyeu par une poulie folle.

FONCTIONNEMENT

En appuyant axialement sur la poulie
de 25 mm par I’intermédiaire de la butée,
nous faisons basculer les linguets sur leur
angle qui, & leur tour, font reculer le pla-
teau de friction en comprimant les res-
sorts. Nous aurons soin de régler correcte-
ment la valeur de compression des ressorts
en agissant sur les écrous de fixation des
colonnettes.

Le systtme de commande coulissant
sur 1’arbre primaire devra étre congu de
facon a ce que la poulie de 25 mm soit
toujours en contact avec les 4 linguets
pour éviter leur centrifugation. C’est ce
que I’on appelle une butée a “appui
constant”.

Il est bien siir possible de faire varier la
charge au plateau en jouant sur le nombre
et la raideur des ressorts.

Pour la suite chacun pourra imaginer
un levier de débrayage d’une démultipli-
cation appropriée a I’application envisa-
gée. 1l est bien entendu tout  fait possible
de commander le tout grice 4 un servo-
moteur de radiocommande.

Plusieurs réglages successifs seront es-
sayés afin de déterminer le meilleur com-
promis course/effort.

Pour le reste, le montage ne présente
aucune difficulté. Prévoir tout de méme
une clé porte-écrou pour 1’assemblage vo-
lant/mécanisme dont I’alignement devra
étre le plus parfait possible pour éviter les
faux ronds.

Bernaro GUITTARD - Cam 1198 B
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CONSTRUCTIONS

A 1: Draisine réelle : en livrée bleue a bandes rouges.

A 2: Le modéle.

UNE DRAISINE AU 1/20°

Apreés un Locotracteur, un Diesel élec-
trigue, voici le troisieme article sur les
modeéles ferroviaires. Il s’agit d’un petit
bijou, une draisine a I’échelle 1/20".
Encore une fois, mécaniquement, “ce
petit modeéle” n’est pas trés compliqué a
monter.

Cependant, il demande beaucoup d’at-
tention quant a sa finition.

Il est & noter que la motorisation propo-
sée dans les schémas et le texte ne cor-
respondent pas au reportage photos.

Ce n’est pas un mirage, pas plus qu’un
miracle mais bien une puce SNCF,
comme aurait pu le chanter I'idole des
jeunes (et des moins jeunes) « Ah que, du
Meccano sang pour sang ! ».

Cela fait bien longtemps maintenant
que I'idée de présenter une telle maquette
ferroviaire nous trottait dans la téte !
Voila qui est fait désormais !

Pour elle, nous avons utilisé les pieces
du catalogue, et dans la mesure du pos-
sible également des piéces de couleurs.
¥ 3 : L’habitacle, vu de I'extérieur.

En effet, si on trouve un grand nombre de
piéces en couleur dans les boites ac-
tuelles, il n’en est pas de méme au cata-
logue des pieces détachées. Le choix est
beaucoup plus restreint.

Notre ami Michel Bréal ayant déja
construit cette draisine, et I’ayant fort
bien réussie. Le modele que nous vous
proposons n’a rien de comparable dans sa
construction avec cette derniére, pour fi-
nalement arriver au méme résultat.

Nous ne possédons aucune documenta-
tion technique sur cette draisine. Elle était
et est encore si familiére dans le paysage
ferroviaire frangais que nous n’en avons
gardé dans nos mémoires que I'image des
hommes qu’elle transportait.

Une seule précision : la couleur de ses
livrées :

- Jaune et créme pour la SNCF
- Bleu a bandes rouges pour la CFTA

Sa reproduction au 1/20° en Meccano
comprend trois parties :

- La premiére concerne |"habitacle, son

agencement intérieur et les deux capots
avant et arriére ;

- La seconde est consacrée au chassis qui
regoit la motorisation, les boites a es-
sieux, la suspension, le radiateur, et enfin
les traverses de chocs avec leurs diffé-
rents attelages. Le grand avantage de ce
systéme est de permettre d’accéder trés
facilement a la motorisation.

- La troisiéme concerne la motorisation.

1) L’HABITACLE

Fidéles a nos principes, c’est par le
dessin que nous vous présenterons le
montage de I’habitacle.

La vue de face et les vues AV et AR
donnent un bon apercu de cette construc-
tion.

La vue en coupe AA etla '/ vue F
complétent utilement cette explication.
Elles vous montrent I’intérieur et les faces
cachées de cet ensemble.

Il est & noter que les montants de fe-
nétre servant de support de toiture : les

¥ 4 : L'habitacle, vu de I'intérieur.
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A 5: L'habitacle, vu de dessous.

[‘-,c.o-(‘i.f

A 6 : Le chassis, vu de dessus.

piéces “Rep 5 5T” sont pliées a 135°.
C’est une des rares mutilations que nous
nous sommes accordées.

Les goussets “Rep 133a” et les bandes
*“Rep 4~ peuvent étre supprimés , car ils
n’apportent rien de plus  I’esthétisme du
modeéle. Sur notre modeéle, nous avons
posé des bandes “Rep 3 7T” peintes en
rouge, qui ne figurent pas au catalogue.

Sur la demie vue F, les “Rep 38 a” font
office de centreur alors que le “Rep 812b”
sert de verrouillage & I’ensemble. C’est
simple, rapide et fiable.

2) Le CHAssIs

Deux longerons et deux traverses de
chocs forment I’ossature. Afin de respec-
ter I’esprit Meccano, les deux longerons
ont été constitués ainsi :
¥ 7 : Le radiateur.

Deux corniéres “Rep 9 11T” ainsi
qu’une corniére “Rep 9b 7T” sont prison-
niéres de deux bandes “Rep 1 25T posi-
tionnées de chaque, afin d’obtenir une
longueur de 29trous.

Les deux traverses sont des corniéres
“Rep 9a 9T".

2a) LE RADIATEUR

Constitué par trois ensembles de 5
“Rep 5 5T intercalés a chaque fois de
trois rondelles “Rep 38”. Le tout est bou-
lonné au chissis.

2b) LES BOITES A ESSIEUX

2c¢) LA SUSPENSION

Est simplement simulée. Elle est réali-
sée ainsi :

Sur le longeron déja constitué des
“Rep [ - 9b - 1” s’ajoutent une bande
“Rep 5 5T” sur laquelle s’ appuie deux
bandes “Rep 6a 3T” et toujours dans le
méme plan deux “Repl0”. Pour terminer,
une bande “Rep 5 5T” verrouille I’en-
semble.

Sur la partie basse et intérieure du
“Rep 6a” viennent s’appuyer un cavalier
“Rep 45 et une bande “Rep 6a 3T" ser-
vant de palier.

¥ B : Le chissis : détalls de montage, (avec moteur Meccano). En bas, le longeron.

Sur la face extérieure viennent se posi-
tionner deux goussets “Rep 133a”. Sur les
trous de leur extrémité haute est fixée une
bande “Rep 5 5T & laquelle sont préala-
blement ajoutées une bande étroite “Rep
235g 3T” et une équerre étroite “Rep
812b”.

L’écartement de cette bande est assu-
rée par un “Rep 38a”. C’est par cette
équerre qu’est fixé ensuite 1’ensemble des
lames-ressort.

Celles-ci sont constituées d’un empila-
ge de bandes étroites “Rep 235 et 235d”
auxquelles nous avons intercalé une
équerre étroite 4 135° “Rep 812d” a
chaque extrémité.

Pour terminer, une équerre a 135°
“Rep 12 ¢” est fixée sur la téte du cavalier
“Rep 45”.

¥ 9 Les boites a essieux.

Moteur Meccano
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A 12 : Détall de fixation du moteur.
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A 10 : Le chassls, vu de dessus (montage prévu avec le moteur Meccano).

2d) LeEs TRAVERSES DE CHOC

La traverse de choc de 1’avant est 1ége-
rement différente de celle de 1’arriere.
La traverse avant

Sur la corniére du chissis “Rep 9a”
viennent se fixer une bande “Rep 2a 9T”
rouge, puis deux goussets “Rep 133a” &
chaque extrémité de cette derniére.

Sur la partie inférieure c6té interne,
une bande “Rep 3" rouge !!! est boulon-
née. La traverse de choc avant est termi-
née.

La traverse arriére

Toujours sur la corniére du chissis
“Rep 9a” viennent se fixer c6té interne de
celle-ci et a chaque extrémité deux “Rep
133b”.

Sur le c6té externe, il faut réaliser la
méme chose que pour la traverse avant.
Enfin deux goussets “Rep 133a” seront
fixés sur les “Rep 133b”.

Il faut noter que les bandes “Rep 3” de
couleur rouge ne figurent pas au catalo-
gue.

2e) L'HABILLAGE DES TRAVERSES

11 est constitué par les tampons et les
attelages.
Les tampons

Bien que reprenant le principe des pré-
cédents modeles, ceux-ci sont légérement
différents de par leur fixation. (Voir pho-
to).

Sur le support double “Rep 11a” fixer
une équerre “Rep 12b 25 x 127, puis vis-
ser cet ensemble sur la traverse de choc

par le trou se trouvant a I’extérieur du
support.

Par le trou intérieur passe 1’axe du
tampon.

Les attelages

Eh oui au pluriel !

La draisine posséde en effet la particu-
larité de disposer de deux systémes d’atte-
lage différents.

Elle est normalement attelée & de petits
wagons plats destinés probablement a
soulager le travail des ouvriers de la voie
qui maniaient la pelle et la pioche a lon-
gueur de journée. Ces wagons ne posse-
dent pas de tampons car ils sont trop bas.
Par conséquent la liaison avec la draisine
est assurée par une barre d’attelage, pla-
cée en dessous de la traverse de choc.

L’attelage par barre est constitué par
une embase triangulée plate “Rep 126a”
boulonnée sur la bande “Rep 3”. Coté in-
terne de la traverse de choc & I'extrémité
de cette embase est fixé un collier a tige
filetée “Rep 179" qui pourra recevoir a
son tour la barre.

Sur la partie supérieure de la traverse
et dans I'axe de I’attelage par barre, un
crochet d’attelage normal est installé pour
permettre 1’usage des wagons de format
classique.

Sur notre modgle, 1’attelage par cro-
chet est fixe. Il est composé de deux
équerres “Rep 12" enserrant le crochet et
ses rondelles d’écartement “Rep 38”. A
noter I"utilisation de “I’écrou frein”.




4 16 : Gros plan sur un essleu.

11 est possible d’utiliser les crochets
Meccano bien qu’ils ne soient pas les
mieux adaptés.

3) LA MOTORISATION

(La description qui suit ne correspond
pas aux photos de I'article. Ce modéle
ayant été “remotorisé” pour raisons de
fiabilité).

L’idée premiére fiit pour nous d’utili-
ser le moteur dit “noir”, encouragé par
I’article de Pierre Monsallut.

Au départ, la transmission était faite
par des roues de chant de 57d et le résultat
était satisfaisant. Cependant cette roue est
d’un diamétre supérieur a celui de la roue
a boudin utilisé sur le modéle. Sur la
table, ce dernier se transformait alors en
balangoire.

Ce genre de chose étant inadmissible,
et par manque de temps nous avons choisi
la facilité et utilisé le moteur Meccano 6
vitesses.

3a) LE SUPPORT

Deux équerres “Rep 9 F” sont fixées
par I’intermédiaire de quatre “Rep 38a et
38".

Les trous oblong des corniéres permet-
tent le réglage en hauteur.

Elles sont reliées entre elles par trois
bandes “Rep 5 ST”, sur lesquelles vien-
nent se fixer par en dessous une plaque ri-
gide “Rep 74 3x3T” recevant a son tour
une corniére “Rep 9F".
¥ 19 : Gros plan sur un tampon.
P .

A 17 : Gros plan sur une roue en suspension.

3b) LE REDUCTEUR

Sur aile de la corniére “Rep 9F” se
fixe une plaque rigide “Rep 74" en utili-
sant les trous du milieu.

Sur les quatre trous extérieurs de cette
plaque, avec des “Rep 38a et 38” comme
entretoises, est fixée une seconde plaque
rigide “Rep 74",

Il ne reste plus qu’a monter les deux
pignons “Rep 26p”, le troisiéme se mon-
tant en dernier.

3c) LEs ESsIEUX

Sur une tringle “Rep 15b 100 mm”,
monter un pignon “Rep 26p 19D” et de
chaque c6té une roue & boudin “Rep 20 *
287,

Pour obtenir la cOte d’écartement des
rails (68 mm pour notre réseau) un empi-
lage de bagues et rondelles “Rep 38 -
38a” fera I’affaire. Cet ensemble ainsi
constitué s’installe entre les boftes a es-
sieux.

Reste la liaison moteur / roues.

Dans la partie inférieure de |I’ensemble
moteur, glisser un pignon “Rep 26p 19 D”
qui s’engréne sur le pignon “Rep 26p 19
D”.

Enfiler ensuite une tringle “Rep 13
290 mm” dans le pignon “Rep 25¢”

Puis de chaque c6té du palier, enfiler
une vis sans fin “Rep 32p” qui va s’engre-
ner sur le pignon “Rep 26p™.

Quant a la tringle, les extrémités vont
étre soutenues par un palier réglable.

4 18 : Controleur SNCF.

Regarder le détail D sur le dessin du
chissis. Les deux paliers y sont représen-
tés dans 1’espace. Cependant, dans la réa-
lité ils sont boulonnés au plancher.

Voila, notre draisine est terminée et
elle roule.

Concrétement, il faudra étre un peu pa-
tient et affiner les réglages pour que le ré-
sultat soit impeccable et digne d’étre pré-
senté en exposition.

Guy GIMEL - Cam 1101 W

¥ 20 : Gros plan sur un marchepied.



HORLOGE
ELECTRIQUE

Une horloge électrique construite en
Meccano. Une vraie, avec des bobines un
aimant Meccano, fonctionnant avec une
pile de 1,5 volts, un balancier, et donnant
I’heure avec précision, de plus pas trés
difficile a construire. Ca vous intéresse ?
Qui, alors c¢’est parti !

C’est le modéle que nous vous proposons
de construire. Il sera suivi d’'un mécanis-
me de sonnerie, électrique, beaucoup
plus compliqué que le mouvement lui-
méme.

UN PEU DE TECHNIQUE

Le principe retenu est & bobine mobile
et aimant fixe. Les bobines Meccano ayant
peu de spires et I’aimant étant peu puis-
sant, la consommation s’en ressentira un
peu. II faut compter des crétes de 40 mA
pendant 250 ms 4 chaque aller et retour du
balancier. Soit une consommation moyen-
ne de 10 mA, ce qui videra une pile de
type R20 en trois semaines environ.

Un secours électrique est donc néces-
saire si elle doit fonctionner longtemps.
Nous pouvons utiliser :

- Soit une petite alimentation secteur ré-
glée & 12 mA associée & une batterie cd ni
de 1,25 volts de 4 Ah format pile R20.

- Soit un panneau solaire de 10 x 10 cm en
silicium amorphe, avec un débit de 80 mA
en plein soleil, une heure d’éclairement
donne 8 heures d’autonomie, et le soleil
est gratuit... !

La précision varie un peu avec la ten-
sion d’alimentation, 4 secondes/jour pour
une variation de 0,1 volt environ. Malgré
cela, nous arrivons rapidement a une pré-
cision d’une seconde/jour.

L’entretien des oscillations du balan-
cier est trés simple :

- Un fil des bobines est a la masse du ba-
lancier, donc du chassis.

- L’autre fil arrive a une petite cheville fi-
letée isolée du balancier. Elle s’engage
dans la boutonniére d’une bande glissiére
de 4 trous dont un c6té de la boutonniére
est isolé par du ruban adhésif.

- Le pdle “ - 7 de la pile est relié au chissis
porteur.

- Le pole * + " de la pile est relié au mou-
vement. Le mouvement est isolé du chés-
sis par 4 cales en plastique.

S ]

[

| |
£ ';;*,
iy

A 1: orloge, vue de face.

PENDANT LE TEMPS MOTEUR

- La bobine est attirée vers I’aimant.

- La cheville filetée entraine la bande a
glissiére, qui entraine le mécanisme et fait
passer le courant dans la bobine. En recu-
lant, la cheville rencontre la partie isolée
de la bande glissiére.

- Le courant dans la bobine est coupé, et
ainsi de suite.

A noter que le couple résistant rencon-
tré par le balancier pendant le temps mo-
teur, couple résistant dii au mécanisme de
I’horloge se traduit par une pression sur
les deux éléments du contact. Cette pres-
sion assure un bon contact électrique pen-
dant le temps moteur.

L’horloge ne fonctionnera pas si le mé-
canisme n’est pas entrainé.

Ne jamais oublier que le mécanisme, le
cadran, les pignons sont a + 1,5 volts par
rapport au chassis. Il faut bien y penser si
’on veut entrainer autre chose avec le
mouvement.

UTILISER DES ENGRENAGES
EN PLASTIQUE

- C’est une des raisons pour laquelle le
couplage avec la sonnerie sera électrique.
- Une autre raison est de ne pas perturber
le mouvement d’horlogerie par un préle-
vement d’énergie mécanique.

A noter également que le contact entre
la cheville et la bande glissiére est loin
d’étre parfait. Au bout de quelques heures
de marche, le contact s’encrasse et I’horlo-
ge s arréte.

Un nettoyage a I’alcool ou par un pro-
duit pour Iélectronique est efficace pour
quelques heures. La version définitive
comporte des contacts dorés qui réglent

(10

& 2 : Vue de trois-quart.

définitivement le probléme. Nous en re-
parlerons.

Un circuit antichoc, composé d’une ré-
sistance de 100 ohms et d’un condensateur
de 0,1 MF montés en série, est monté aux
bornes du contact. Il a pour but d’absorber
I’étincelle et de protéger ainsi le contact.

Une sortie électrique de la bobine ser-
vant de point test est réalisé. Elle permet
de raccorder le circuit antichoc et de bran-
cher des appareils de mesure électrique
pendant la période d’essais : voltmétre, 0s-
cilloscope, ce qui permet de voir ce qui se
passe dans le montage.

Passons au descriptif.

LE CHASSIS PORTEUR

- Deux plaques a rebords de 11 x 5 trous
forment la base. Elles sont renforcées par
4 corniéres de 11 trous et bordées par 4
poutrelles de 11 trous fixées vers le bas et
placées entre les corniéres et les plaques a
rebords.

De chaque coté :

- Deux corniéres de 25 trous sont vissées
en U aux 3° et 4° trous en partant de 1'ar-
riére, et renforcées par deux grands gous-
sets d’assemblage. Ces corniéres sont re-
liées en bas par deux bandes coudées de
deux trous avec dans le trou central un
support de rampe qui sert de pied arriére.

- Deux bandes de 4 trous sont placées sur
les trous inférieurs des poutrelles, elles
rattrapent la différence d’épaisseur due
aux goussets.

- Un troisiéme pied est monté a I’avant, au
centre et au 2° trou. Il consiste en un ac-
couplement taraud€ sur une vis de 28 mm,
ce réglage permet de bien centrer les bo-
bines dans |’aimant.



4 3 : Cadran avec pignon et les trols aiguilles.

- Chaque bloc de cornigres est fixé en haut
sur deux corniéres de deux trous montées
en escalier. Elles supportent sur leurs trous
allongées deux corniéres de 4 trous.

- Deux bras de manivelle sont montés de
chaque coté, moyeux vers ’extérieur, sur
les deux premiers trous des corniéres de 4
trous. '

- Un support plat placé dans le trou extré-
me des bras de manivelle, relie les cor-
niéres de 4 trous entre elles.

- Une tringle de 16,5 cm passant dans les
moyeux des bras de manivelle sera le sup-
port du balancier. Le blocage définitif des
vis se fera balancier en place. Pour ajuster
la position des bobines et le parallélisme
du déplacement du balancier par rapport
au chissis.

- Deux corniéres de 9 trous sont fixées
verticalement de chaque c6té, ailes vers
’extérieur, par deux supports plats sur les
corniéres intérieures de 4 trous.

- Quatre équerres corniéres fixent le bas

¥ 5: Socle.

4 4 : Porte-pile.

des cornieres de 9 trous sur les cornieres
de vingt-cing trous.

- Deux bandes incurvées de 75 mm rigidi-
fient Iarriére du montage.

Le mouvement sera fixé sur ces cor-
niéres aux 2° et 7° trous, a partir du haut,
par 4 entretoises taraudées en Nylon, ou
par des bagues isolantes plastiques Mecca-
no, avec des grandes vis.

Penser 2 isoler la traversée des vis par
du ruban adhésif sur les vis.

- Un support plat est fixé sur la corniére de
9 trous droite, vue arriére. Il est isolé du
chassis par 2 bagues et une vis isolante.

Ce sera le point test électrique. Il sup-
porte également la résistance de 100 ohms
de I’antichoc.

LE CIRCUIT MAGNETIQUE

L’aimant Meccano n’étant pas trés
puissant, il est important de ne pas gas-
piller son flux magnétique. Des piéces en
laiton sont utilisées pour la fixation, pour

¥ 6: La cage isolée contenant le mouvement, vue de dessus.

ne pas shunter I’aimant par de I"acier.

- Deux tringles de 13 cm sont enfilées a
frottement dur sur 2 raccords de tringle &
angle droit, qui seront fixés sur 2 accou-
plements taraudés en intercalant une ron-
delle. Sur les trous extrémes taraudés des
accouplements, 2 bras de manivelle sont
montés en téte-béche sur les corniéres de
25 trous, vis a I'intérieur du U, aux trous
12 et 15 en partant du haut.

- Deux vis de 19 mm passant au travers les
corniéres et les moyeux des bras de mani-
velle sont vissées dans le trou central des
accouplements taraudés.

- Deux autres vis fixent les bras de mani-
velle sur les corniéres.

Intercaler une rondelle entre le bras de
manivelle et I’accouplement taraudé infé-
rieur (pour récupérer le porte 4 faux du ba-
lancier).

Régler I’ensemble pour que I’aimant
entre A frottement gras entre les 2 raccords
de tringle, afin que le contact soit parfait

3
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entre les 2 pdles de 1’aimant et les rac-
cords de tringle, et que les 2 tringles soient
paralléles entre elles et le rebord du chas-
sis. La polarité est importante, chez 1’au-
teur la partie rouge de I’aimant est en bas
et attire le pdle sud d’une boussole.

Nous supposons que les aimants ne
sont pas marqués au hasard, s’il en était
autrement, il faut qu’il soit placé comme
décrit plus haut, sinon il faudrait inverser
la polarité de la pile.

LE BALANCIER

- Une tringle de 20 cm et une tige filetée
de 75 mm sont assemblées par un accou-
plement taraudé.

- Un accouplement & douille comporte
d’un ¢dté un raccord taraudé, de 1’autre
une roue plastique de 14 dents.

¥ 8 : Balancler, vu de I'arriére.

- Vingt disques barillets de 8 trous forment
la masse du balancier. Ils sont coincés
entre 2 ressorts de compression, en haut, et
le raccord taraudé, en bas.

En tournant la roue de 14 dents fait
monter ou descendre les disques.

En montant la pendule avance, en des-
cendant la pendule retarde.
- Deux bobines Meccano a section rectan-
gulaire sont montées en série avec une
bande de 3 trous et 2 bagues d’arrét comme
entretoise. La borne inférieure sera a la
fois fixation sur le 2° trou de 1’accouple-
ment taraudé, avec une bague d’arrét
comme entretoise, et la mise 4 la masse
électrique du chassis.

Remarque : la mise en série “sortie” sur
“sortie”. Comme nous utilisons les 2 pdles
de I’aimant, les 2 bobines doivent avoir

¥ 9 : Balancier, bobines et aimant.

également une polarité inversée. Une
goutte de colle genre cyanolite solidarise
les flasques des bobines du coté opposé
aux bornes.

La suspension est constituée de 2 ac-

couplements tringle et bande.
- Une souple lame de ressort de 30 x 9 mm
est prise en sandwich entre 2 petits bouts
de métal repliés en U et glissée et dans les
fentes des 2 accouplements. Serrer délica-
tement.

La partie supérieure de la suspension
est passée dans la tringle de 13,5 cm.

Elle est coincée contre une bague d’ar-
rét fixée sur la tringle, et une seconde
bague, libre sur la tringle.

Elle est poussée par un ressort de com-
pression tenu par une niéme bague, fixée
sur la tringle.

Le balancier peut osciller latéralement,
grice a la souplesse de la suspension et
d’autre part se positionner verticalement
de part son poids, sans vriller la suspen-
sion.

Une borne isolée de la masse ol se rac-
corde le fil restant des bobines est consti-
tuée par un demi raccord de tringle en
plastique, recevant une bague d’arrét per-
cée 2 6 mm.

Coté arriére:

- Le fil est raccordé entre 2 rondelles plus
un fil de cuivre nu trés fin récupéré sur
une rallonge électrique.

Cdté avant :

- Une cheville filetée courte qui servira de
contact d’entretien. A ce sujet, il est préfé-
rable de monter des contacts dorés, récu-
pérés sur de vieux bijoux, tels que : cou-
ronnes dentaires, éléments de connectique
informatique.etc.

Dans le cas présent, il a été utilisé une
borne dorée femelle prévue pour recevoir

¥ 10 : Détall sur la prise de courant.




des éléments miles. La femelle mesure 3
mm de diamétre et comportait un ressort
doré dans son trou central. Le ressort a été
récupéré, plié en deux et glissé a I’inté-
rieur de la bande glissieére. Une vis a été
repeicée au diameétre du méle rétréci a 2,5
mm et raccourcie légérement. Le male est
serti sur la vis. Le contact male ainsi obte-
nu est vissé sur la bague d’arrét dans le
trou disponible.

A noter que I'or ou I’argent se travaille
trés bien au marteau sur une surface dure,
a condition de recuire le métal assez sou-
vent, en le chauffant au rouge blanc sur la
flamme d’une gaziniére, et en laissant re-
froidir lentement. Le métal se travaille
tout seul.

Cela ne devrait pas poser de gros pro-
blémes, d’approvisionnement, car les
quantités de métaux précieux étant trés pe-
tites. En plus, cela fera faire aux lecteurs
un peu de forge et de bijouterie.

Revenons & notre fil fin. Il est enroulé 5
spires sur une tringle. Il est disposé entre
la borne isolée du balancier et le support
plat isolé placé sur la corniére de 9 trous.
Le centre du tortillon devant se trouver au
milieu du ressort de suspension. Deux pe-
tits morceaux d’adhésif double face fixant
légérement le fil sur I’accouplement de
tringle sur le balancier. Rappelons que le
point test obtenu permet de faire des me-
sures sur les bobines en mouvement sans
les perturber et que c’est le point de rac-
cordement de 1’anti-surtension, 1’ autre
point étant la masse du mouvement.

LE MOUVEMENT

Les forces mises en jeu étant trés
faibles, pas de poids moteur. La carcasse
du mouvement est treés simplifiée, car elle
ne supporte méme pas le poids du balan-
cier.

Le mouvement est constitué de 2
plaques a rebords de 7 x 5 trous, prolon-
gées vers le bas par 2 poutrelles plates de
7 trous, assemblées par :

Vue arriére, a droite et en bas :
- Une poutrelle plate de 5 trous.

vi2: Alh sunt le e rml lancement.
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A gauche :

- Une plaque de 5 x 5 trous. La plaque et la
poutrelle seront boulonnées a 1'extérieur
des plaques a rebords.

Au 3° trou et a gauche :

- Une bande coudée de 5 trous est fixée, le
cOté plat regardant la plaque de 5 x 5
trous.

- Un palier est constitué pour 1'axe verti-
cal. Cet axe doit étre légérement en biais.
- Une bande coudée de 2 trous est boulon-
née sur 2 bandes coudées de 3 trous, avec
2 bagues d’arrét comme entretoise. Ces
bandes coudées sont boulonnées sur les
plaques a rebords.

Coté arriére :

- Aux 3° et 4° trous en partant du haut, et
au 2° trou en partant de la gauche en inter-
calant une bague d’arrét.

Coteé avant :

- Mémes trous bien siir, avec 4 rondelles et
un accouplement court comme entretoise.
Vis de 19 mm.

Ne pas bloquer ces 4 vis, elles le seront ul-
térieurement lorsque les engrenages seront
en place.

13 : Cliquet, vu de face.

Au centre et en haut :

- Des plaques a rebords, sont montées 2
vis de 12 mm creusées. Elles serviront de
pivots 4 |’axe de 1I’échappement qui est
une tringle de 5 cm pointue. (Les piéces
électriques Meccano avec les axes et les
vis creuses devraient convenir, I’auteur les
a fabriquées). La tringle de 5 cm comporte
trois parties.

Coté cadran :

- Une bague d’arrét supportant le cliquet
moteur.

- Une bague d’arrét supportant une vis de
28 mm.

Coté arriére :

- Un support de rampe comportant les
piéces faisant la liaison avec le balancier.
11 est recommandé de suivre le descriptif &
la lettre, I’équilibre de cette pigce et le
fonctionnement de I’horloge en dépendent.

LE CLiQueT

- Une équerre est fixée directement sur
une bague d’arrét par son trou oblong.

- Quatre rondelles empéchent la vis de
toucher I’axe.




- Un cliquet sans moyeu est monté sur une
vis Allen de 9,5 mm.

- Un écrou auto-serrant est vissé contre le
cliquet, sa partie ronde contre le cliquet.
L’ensemble est bloqué aprés réglage dans
le trou restant de 1’équerre.

- Une vis d’arrét est placée dans le trou
restant de la bague d’arrét. Une fois I’en-
semble monté, le cliquet doit étre parfaite-
ment libre et avoir le minimum de jeu laté-
ral. Signalons au passage la facilité de ré-
glage que ces nouveaux écrous apportent.
C’est beau le progres !

- La deuxiéme bague porte une vis Allen
de 28 mm, rien & dire 12 dessus pour I’ins-
tant. Simplement elle est serrée 4 la main
et peut pivoter sur la tringle.

LA LiaisoN

- Préparer quelques cm de fil nu de 0,5
mm de diamétre et former une boucle de
4 mm de diamétre.

- Glisser cette boucle sur la partie filetée
d’un support de rampe.

- Empiler dessus une rondelle mince et 3
rondelles Meccano.

- Empiler par-dessus une bande de 3 trous,
parallélement a I’axe et serrer. La partie
arrondie de 1'extrémité de la partie filetée
devant se trouver pile a fleur avec I'extré-
mité de I’écrou. (Réglage de la course),
sur les 2 trous restant de la bande de 3
trous.

- Fixer une équerre de 25 x 25 mm, sur sa
partie descendante.

- Fixer une bande de 3 trous et au 2° trou
de 1’équerre une bande glissiére de 5 cm,
au 3° trou 2 partir du haut, donc sur le 3°
trou de la bande de 3 trous et le 2° trou de
la bande glissiére.

- Fixer perpendiculairement une bande
étroite de 3 trous, par son trou central.
Cette bande porte & gauche :

Vue arriére :

- Une vis et un écrou, (pour I’équilibre).
Le petit morceau de fil de 0,5 mm dépas-
sant du support de rampe est également
formé en boucle, le plus prés possible du
support.

- La partie gauche de la boutonniére, c6té
aimant, porte un petit morceau d’or ou
d’argent. En face, la partie droite porte un
morceau de ruban adhésif de bonne quali-

té, genre Mylar. Les trois parties sont
montées sur la tringle pointue. Tout doit
étre parfait en serrage, en équerrage et en
alignement.

L’équilibrage sera vu plus tard. La
tringle sera mise en place dans ses pivots.
A ce stade, nous avons utilisé des vis an-
ciennes qui ne pésent peut &tre pas le
méme poids que les vis Allen. Il faut y
penser et les remplacer si vous utilisez des
vis Allen et que vous avez des problémes
d’équilibrage.

Au 2° trou de la bande coudée de 5
trous.

Vue avant :

- Préparer et fixer un 2° morceau de fil de
0,5 mm. Comme sur le support de rampe.
- Préparer un morceau de fil fin enroulé en
ressort. Une dizaine de spires enroulées
sur une tringle.

- Souder le ressort ainsi formé sur les 2
boucles que vous avez prépar€. Ce ressort
ameénera le courant de la masse du méca-
nisme & la bande glissiére en s’affranchis-
sant des mauvais contacts dus aux pivots.
(Pole * + ™ de la pile)

Le reste est plus classique :

- Le cliquet fait avancer dent par dent, une
roue de 60 dents, qui fait un tour par minu-
te, et retransmet le mouvement i la trotteu-
se grice a 2 roues de 50 dents externes.

- Une vis sans fin retransmet le mouve-
ment & une autre roue de 60 dents qui fait
un tour A ’heure, 2 pignons d’angles ren-
voient le mouvement aux aiguilles & tra-
vers une friction pour la mise a I’heure.
Vue arriere :

- Une tringle de 9 cm, passée dans le 2° du
haut et le 2° trou en partant de la droite,
porte 4 I'intérieur, c6té cliquet, une roue
de 60 dents et une vis sans fin.

- A I'arriére et a I'extérieur :

- Une bague d’arrét.

A 'avant et a I'extérieur :

- Quatre rondelles et une roue de 50 dents.
Une tringle de 5 cm passant dans le sup-
port déja décrit, porte une roue de 60 dents
qui engréne avec la vis sans fin.

En bas :

- Un pignon d’angle de 26 dents, I’axe de
’aiguille des minutes est composé d’une
tringle de 11,5 cm, qui porte en partant de
|’ arriere.

A 15 : Axe permettant la réduction d'un tiers et d'un quart.

A l'intérieur :

- Une rondelle mince, une bague fixée sur
I'axe, un pignon d’angle de 26 dents libre
sur I’axe, une bague libre, un ressort de
compression tendu, une bague fixée, une
roue barillet avec 2 encoches & 180°, (fa-
cultative, utilisée pour la sonnerie), un pi-
gnon de 19 dents et une rondelle.

A I'extérieur, coté cadran:

- Une roue de 60 dents est fixée dans un
accouplement a douille. L’aiguille des
heures, et I’aiguille des minutes.

Les aiguilles sont constituées de bandes
étroites de 4 et 5 trous, collées sur des
bagues d’arrét. L'aiguille des minutes est
équilibrée par un boulon et 2 rondelles. Un
axe intermédiaire portant une roue de 57
dents et un pignon de 15 dents est installé.
Cet axe et 1'axe des aiguilles se trouvent
sur les poutrelles plates.

Ajuster le support de |’axe vertical pour
ajuster le jeu de la roue de 60 et de la vis
sans fin, afin que le prolongement de 1’axe
de 5 cm tombe pile sur I’axe des aiguilles.
Ceci afin de ne pas introduire de frotte-
ments.

Le support de la trotteuse est constitué
d’une chape prolongée d’une équerre de
25 x 12 mm, fixé sur la plaque avant du
mouvement 2 I’aide de 3 rondelles comme
entretoises. La partie pliée de la chape se
trouvant du coté du mouvement afin de
loger le moyeu de la roue de 50 dents. Une
tringle de 2,5 cm est utilisée comme axe
de la trotteuse. Elle porte une roue de 50
dents et la trotteuse, qui peut étre récupé-
rée sur une vielle horloge. Cette derniére
étant mise a la bonne longueur, est collée
sur une bague d’arrét. Laisser un peu de
jeu aux roues de 50 dents, tout en gardant
’alignement vertical entre la trotteuse
I’axe des aiguilles et les trous de la plaque.

Les poutrelles plates sont prolongées &
droite et 4 gauche par les nouvelles piéces
n° 133b. Le cadran est une longrine circu-
laire a rebord de 14 c¢m, reliée aux n® 133b
par des équerres de 25 x 12 mm. Une 3°
équerre fixe le haut du cadran, (a une
heure), au mouvement.

Un support de pile, constitué par une
plaque & rebords de 5 x 3 trous (n° 51f). Il
est prolongé sur un trou en bas, par une
bande coudée de 3 trous, fixée sur 2 pou-



trelles plates de 6 trous, fixées sur les re-
bords de la plaque n® 51f. Le p6le “ + "
non isolé est composé d’une équerre de
25 x 12 mm. Le contact est une vis Allen
de 9,5 mm comportant 4 rondelles.

Un fil part de cette vis. Il est cablé sur
la bande coudée de 5 trous, qui comporte
déja le petit tortillon de fil relié a 1'échap-
pement. Le pdle “ — " est formé d’une em-
base triangulée coudée fixée sur la bande
coudée de 3 trous. Le contact est une vis
Allen de 16 mm, isolée de I’embase par 2
bagues isolantes. Une de chaque coté.

Bien isoler la traversée de la vis comme
déja décrit. Un fil relie cette vis a la masse
du chissis, le plus prés possible du balan-
cier, sur un des bras de manivelle suppor-
tant I’axe du balancier.

Le bofitier de pile est fixé sur la plaque
de 5 x 5 trous avec des entretoises. Inutile
d’isoler. Cette fois, le “ + ™ de la pile étant
le “ +” du mouvement.

Le mouvement est fixé aux corniéres
de 9 trous aux endroits déja indiqués. Il ne
doit y avoir aucun contact électrique entre
le mouvement et le chéssis, car cela cour-
cicuiterait la pile. Bien vérifier.

MISE EN SERVICE

Mettre I’horloge bien d’aplomb sur une
surface plate et dure. Proscrire tapis, nap-
pe, etc.

Régler I’axe du balancier, les tringles
polaires parfaitement en lignes avec le
bord du chiéssis. Les bobines doivent se
déplacer autour de ces tringles sans les
toucher. Ajuster la hauteur du balancier si
nécessaire. Le doigt de contact doit se
trouver au centre de la boutonniére, or sur
or. Ajuster le doigt sur la tige du balancier
éventuellement. Fignoler le réglage par le
pied avant. Mettre le cliquet en prise sur la
roue de 60 dents,

A 17 : Axes des secondes, heures, minutes.

S’assurer de 1'absence de court-circuit
sur le support de pile, entre le mouvement
et le chassis. Mesurer entre le point test et
la masse chissis si I’on a bien la résistance
des bobines, soit 32 ohms.

A ce stade si tout est OK, nous pouvons
procéder & I’équilibrage de 1’échappe-
ment.

Bien repérer la position du cliquet. Blo-
quer avec un morceau de carton et faire
glisser la roue de 60 dents pour qu’elle ne
soit plus en contact.

L’échappement doit étre équilibré.
Jouer avec la vis de 28 mm. La bande glis-
siére doit pointer vers le bas. I1 vaut mieux
faire ce réglage balancier enlevé. Quand
tout est réglé, remettre le balancier, roue
de 60 en prise avec le cliquet. Mettre la
pile. Ne pas oublier la petite goutte d’huile
fluide sur les paliers, les pivots, le cliquet
et la roue de 60 dents.

L’horloge bien d’aplomb, le balancier
rigoureusement immobile, vérifier que le
doigt de contact touche trés 1égérement la
partie isolante de la boutonniére. Amener
le pole “ + ™ de la pile sur le point test en
observant bien le balancier. Il doit se dé-
placer d’environ 2 mm vers I’aimant.

Nous arrivons méme, par des petits
coups successifs bien calculés & mettre le
balancier en mouvement normalement et a
lancer I’horloge. Si le balancier se déplace
dans I’autre sens, vérifier les polarités,
pile et aimant.

Lancer I’horloge. Pour s’aider, nous
pouvons raccorder un voltmétre 2 aiguille
entre le point test et la masse. Le cliquet
doit étre en contact avec la roue de 60
dents.

Bien observer comment réagit le
contact. Il doit étre le plus souvent (75%),
sur la partie isolante, et 25% sur la partie
conductrice, et doit passer bien franche-

(1-57.

A 18 : Axe des secondes.

ment de la partie isolante a la partie
conductrice.

Le réglage se fait par la vis de 28 mm,
en la déplagant autour de 1’axe. A fond
dans un sens, le contact est toujours fermé,
4 fond dans 1’autre sens, le contact est tou-
jours ouvert.

Il existe obligatoirement une position
ol le réglage est correct et le fonctionne-
ment est assuré 25/75 %.

Le cliquet doit prendre une dent et
demie. S’il prend 2 dents, votre pendule
va prendre des ailes.

Il faut diminuer 1’amplitude du balan-
cier en reprenant le réglage de la vis de
28 mm, ou diminuer la tension.

Une pile neuve donnant facilement 1,6
volts, essayer une batterie de 1,25 volts.
Selon I’alimentation que vous aurez choi-
sie, 2 bagues caoutchouc (n® 23c), sont
glissées sur la tringle supérieure, de
chaque coté du balancier, elles servent,
bien serrées contre les bobines, & transpor-
ter la pendule sans risques, ou a limiter
1I’amplitude du balancier s’il se révéle al-
lergique a d’autres méthodes, (mais c’est
tricher un peu !).

Les experts auront sans doute reconnu
le principe de fonctionnement d’une hor-
loge “BULLE” du début du siécle. II est
merveilleux de penser que prés d’un sigcle
apres, il est possible de la reproduire avec
un jeu de construction. Nous pouvons éga-
lement constater que notre siécle n’y a pas
apporté d’amélioration. Aprés la descrip-
tion de la sonnerie, |’ auteur, pour le siécle
prochain, envisage de remplacer les
contacts électriques par des transistors, en
ajoutant une bobine de commande, et peut
étre aprés avoir supprimé les causes de
panne et d’usure, atteindre le XXII° siécle.

OcroBre 1999 - M/G BerrorT Bl
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LA VIE DU CLUB

&

QUESTIONS - REPONSES

QUESTIONS CONCERNANT LA PEINTURE

Dans notre numéro 71, étaient posées
plusieurs questions. Cet article se propo-
se d’y répondre.

B 04 : Pourrait-on réactualiser dans un
bulletin du CAM, les marques et réfé-
rences des bombes et pots de peinture les
plus adéquats pour repeindre les piéces
Meccano dans les divers coloris actuels,
ainsi que les anciens jaunes, bleus, verts,
rouges, argent ?

Avant de commencer, nous tenons a
préciser que les gofits et les couleurs ne se
discutant pas, il ne s’agit 12 que de
conseiller et non d’imposer des choix.

D’autre part, avant de donner des dé-
tails sur les références des couleurs qu’il
utilise, notre correspondant tient a préciser
certains sujets :

A)- REFERENCES

Les références ont principalement deux
formes :

- Couleurs normalisées RAL (exemple :
rouge rubis RAL 3003),

- Couleurs définies et déposées par un fa-
bricant (exemple : rouge 131 Fiat).

B)- PRECAUTIONS D’EMPLOI

Les néophytes, les innocents et méme
ceux qui croient avoir tout vu, sont invités
4 mettre leurs lunettes et a lire attentive-
ment les précautions d’emploi inscrites sur

les récipients. Cette remarque est égale-
ment valable pour les produits utilisés lors
de la préparation des piéces : (dégrais-
sants, solvants, décapants et phospha-
tants).

C)- AVANTAGES ET INCONVENIENTS

DU PROCEDE

Si la peinture a 1a bombe est pratique
bien qu’elle demande un coup de main
vite acquis, elle reste relativement chére &
la longue.

11 y a donc intérét a prospecter sérieuse-
ment plusieurs magasins, afin de comparer
les prix, les volumes des bombes, puis
choisir une couleur et s’y tenir.

Pour notre part, nous utilisons :

- Rouge : rouge rubis RAL 3003,
-Bleu: bleu Saviem 423 Renault,
-Vert: Vert-foncé 718,

Fabricant Auto-K Bersol,
SARL - BP 13 - 57350 Spicheren,

-Or: Reichgold 083 or riche
Marabu,

Fabricant Marabu Werke Gmbh et Co
7146 Tamm / Wurt,

- Jaune : Jaune tournesol 308 Renault.
COMMENTAIRES

Les couleurs RAL et créées par les
constructeurs automobiles se trouvent
dans les grandes surfaces, les magasins

spécialisés en peinture. Voir aussi les ac-
cessoiristes auto pour les couleurs
constructeurs.

Le vert-foncé est distribué par les quin-
cailliers de quartier, les jardineries. (§’ils
n’en ont pas en stock, ils se feront un plai-
sir de vous commander un carton conte-
nant 6 bombes).

Le doré, assez cher, est vendu en pe-
tites bombes dans les magasins spécialisés
en articles de dessins et matériels pour en-
cadrement.

Le jaune 308 Renault peut apparaitre
palot a certains. Il faut signaler que depuis
deux ans, la mode a mis le jaune dans les
catalogues de beaucoup de constructeurs.
A ce sujet, il faudrait voir un jaune Luxem-
bourg (trés lumineux) de Citroén. Les
pistes restent a explorer.

Enfin, les partisans du Meccano non
académique et barbouillé trouveront dans
le “gris RAL 7035”. Une couleur qui se
marie parfaitement avec les couleurs des
Meccano toutes époques, y compris le zin-
gué et méme le doré.

25/10/2000

PauL FrevDier - Cam 0572 B

NDLR : Comme Paul, nous vous deman-

dons de nous faire part de vos expériences,
et utilisations de marques et de teintes.

QUESTIONS CONCERNANT LES REVUES ETRANGERES

RAPPEL DES QUESTIONS

B QI - Ne pourrait-on pas prévoir régu-
lierement la parution des sommaires des
différentes revues étrangéres que regoit le
CAM, ceci dans le bulletin ?

B Q2 - Comment peut-on se procurer au-
prés du CAM un exemplaire d’une revue
étrangére, sachant que celui qui I’em-
prunte doit régler les frais de port dans les
deux sens ?

B 03 - Quelle est la liste des revues étran-
géres en stock ? A préciser dans le bulle-
tin.

Avant de commencer, il est bon de rap-
peler qu’il existe une revue britannique
s’appelant I'ISM. Revue internationale,
qu’il est possible de se procurer moyen-
nant finance auprés de son rédacteur :
Monsieur Paul J. .Joachim

Cette revue disions-nous, posséde
entres autres une rubrique : “The world of
Meccano”. Cette rubrique est alimentée
par les envois des meccanophiles de tous
les pays qui le désirent. Cela oblige bien

entendu 4 manipuler la langue anglaise.
Mais que 1’on ne s’y trompe pas, si vous
avez la curiosité de regarder la littérature
Meccano, il est évident que les écrits sont
a plus de 80% en faveur de cette langue.
Cela devrait répondre  la question n° 1.

Maintenant, passons aux réponses. Ces
trois questions étant profondément liées, il
n’est donc pas possible d’y répondre de
maniére séparée.

Nous tenons & préciser qu’il n’existe
pas, & notre connaissance, de lieu de stoc-
kage de revues étrangéres. Partant de ce
constat, il est difficile d’en faire d’une part
la liste et d’autre part de faire paraitre les
sommaires de chacune de ces revues, ce
qui répond aux questions n° 3 et n® 1.

Nous signalons d’ailleurs au sujet de la
question n° 1, qu’il serait utopique de croi-
re ou de penser qu’il soit possible de don-
ner une liste des sommaires pour deux rai-
sons évidentes :

- d’une part, vu le nombre de revues exis-
tantes, ol pourrions-nous insérer ces
lignes dans notre bulletin ?

- d’autre part, méme si nous avions la

place dans nos colonnes, qui se sent ca-
pable dans notre club de traduire en fran-
cais tous ces sommaires ? A supposer que
nous arrivions a lui fournir un exemplaire
de chaque revue.

Pour répondre & la question numéro 2 : le
CAM n’ayant ni les structures ni le maté-
riel pour pouvoir répondre a cette deman-
de, nous proposons de faire des photoco-
pies des quelques numéros que nous pos-
sédons personnellement, moyennant le
paiement du cofit des photocopies et des
frais de port (attention, cela revient vite
assez cher).

Nous ajoutons que nous n’avons ni le
temps, ni le gofit de perdre des heures chez
un professionnel de la duplication, et en-
core moins de faire des listes en long, en
large et en travers de ce que nous possé-
dons. I ne sera fait aucune réponse sur le
genre de question suivante : « Pourriez-
vous m'envoyer la liste des bulletins qui
sont en votre possession ? »

En espérant que ces réponses satisfe-
ront la personne qui a posé ces questions.

La Répacmion B
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Cette page étant réservée aux expositions
francaises ou étrangéres, nous avions
prévu a Porigine de vous présenter deux
expositions. Celle de Ede en Hollande, et
celle de Novegro en Italie. Les éléments
hollandais n’étant pas arrivés, nous ne
pouvons vous présenter que I’exposition
italienne.
Nous espérons pouvoir avoir le plaisir de
vous présenter ce que savent réaliser nos
amis néerlandais dans notre prochain
numeéro.

e nombre d’exposants cette année
Létail — sauf erreur de notre part — de

23. Cing étaient venus de France en
les personnes de : Michel Bréal, Paul
Freydier, Bernard Garrigues, Jean-Marie
Jacquel et Marcel Pahin. Un absent de
marque : Willy Dewulf, excusé pour rai-
son de santé. Pas d’autres étrangers a notre
connaissance. Le reste des présents étant
composé de dix-huit italiens. Quelques
nouvelles tétes cette année.

Vingt-trois exposants pour environ
quatre-vingts modeles, qui ont fait la joie
des grands et des petits, ainsi que leur ad-
miration. Du plus petit au plus imposant,
en passant comme d’habitude par tous les
stades de la construction. Vous en trouve-
rez le détail ci-dessous.

Cette année, il y eut une affluence re-
cord de visiteurs. Le temps étant maussade
— pour ne pas dire plus — a favorisé les
activités en intérieur.

Comme chaque année, le trophée Lucio
Paglia a été distribué, et c’est notre ami et
président honoraire de la GAMM : Luigi
Bettello qui a eu I’honneur de se voir dé-
cerner “la targa”. Bravo a lui !

A 1 : Luigi Betteo et son trophée.

Maintenant, faisons une revue de détail
de cette exposition :
* Paul Freydier : Monstre 4 6 pattes,
Tracteur de Holt 1915, Meccaboules.
 Michel Bréal : Grue type Titan, Grue de
Toulon, Bateaux boites n°® 5 et 9.
* Bernard Garrigues : Ascenseur, Robot,
Manege Shaker, Hélicoptére, Engrenages
bizarres
¢ Alberto Campiglio : Horloge, Calcula-
trice algébrique, Cardan, Machine inutile,
Grue, Mosaique.
* J.M. Jacquel : Locomotive & vapeur.
» Marcel Pahin : Horloge électrique.

¥ 3: Assemblée Iorsdes discours.

* Ezio Scarponi : Avion Pilatus Porter
CH, Baleiniére, Porte-avions sea corral,
Mouvement pendulaire.
* Lucio Brazzatti : Automobile rétro,
Tracteur et remorque pour travaux de voi-
ries.
* Corrado Bianchi : Camion Scammel.
* Umberto Delaini : Ensemble de boites
et moteurs de toutes époques.
« Aldo Rocco : Grue de carriéres, Semi-
remorque.
* Rolando Piazzoli : Bateau pompier, Lo-
comotive a vapeur.
* Fabio de Ferrara : Tracteur, ensemble
de modeles 2° guerre mondiale, Locomoti-
ve & vapeur 140, automoteur Diesel.
* Carlo Nardi Greco : Locomotive 4 va-
peur, Voiture, TGV.
 Gianfranco Lotteri : Deux meubles
d’artiste.
* Daniel Francescutto : Stand formule 1.
« Edgardo Gardi : Brise glace, réacteur
nucléaire, Dispositif de mesure de vitesse
d’un moteur avec blocage par serrage.
e Sergio Gaiola : Station gare et train,
Stand formule 1, Ensemble de petits mo-
deles.
* Luigi Bettello : Manége, Monte-charges,
Grue de chemin de fer, Tracteur et re-
morque, Camions divers, Ensemble de pe-
tits modéles.
* Aldo Martina : Chargeur a godets.
* Valentino Guadagnini : Chargeur de
charbon, Mini meccanographe, Chissis
automobile, Pelleteuse, Appareils a
boules.
* Carlo Bari : Excavatrice i vapeur, Pel-
leteuse a vapeur.

MarceL PAHIN - Cam 0157 B
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COMMUNIQUE
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ANNUAIRE CAM

Nous pensons pouvoir faire paraitre le nouvel annuaire courant avril
2001. Les personnes n'ayant pas répondu a notre attente, méme si
leur adresse n'a pas changé, appraitront en italique, parce que nous ne
pouvons pas certifier que leur adresse est correctement libellée et
orthographiée dans notre fichier. Ne recevront cet annuaire que les
personnes ayant renvoyé leur fiche de renseignements. |

"~ ANNUAIRE

Veuillez noter les modifications suivantes

B NouvEAUX MEMBRES
* 1301 - MAGRIN Edgar - Retraité Air France

Téléphone Code

1 L’OpEurR pu PAPIER
* 1302 - MAURIN Georges - Directeur de recherches

3 Suite a |'article paru dans notre | Ce coup de projecteur n’avait
+ 1303 -BONITHON Bemard - Officier mécanicien naviguant retraité numéro 72 er.} page 12, (_:oncer- que Pour stz promowo”.'?
nant la parution de fascicules, | travail des constructeurs prolifi-
1 dans les domaines les plus | ques.
« 1304 - RENAUDIN Jean-Paul - Retraité divers, I"IOI:.IS t‘enorzs a preglser I}lmlis n'avons parlé qug de ce qui
que cela n'a rien d'exhaustif, et | était en notre possession.
5 que nous sommes persuadés | Viennent s'ajouter a cette liste 2
d'avoir omis un nombre impor- | nouvelles parutions.
¢ 1305 - FEUILLET Christian .
tant de parutions. La RépacTion H

+ 1306 - DEPARDIEU Olivier - Apprenti cuisinier Horloge a sonnerie 22 pages N/B - 1™ page en couleurs,
. Horloge au petit train 17 pages N/B - 1™ page en couleurs.

CAM 0072 - Claude GOBEZ

. || PETITES ANNONCES

* 1307 - WESTON Clive

* 1308 - GIROD Alain - Directeur commercial imprimerie

+ 1309 - CABIOC'H Patrick - Commercial

+ 1310 - MARQUIGNY Berard - Retraité

* 1311 - MARTY Jean-Pierre - Pré-retraité France Telecom
* 1312 - MARTY René - Retraité PTT

» 1313 - THEVENIN Philippe - Consultant

* 1314 - MERMILLOD Jean-Claude - Monteur en ascenseur
* 1315 - BALLU Yves

* 1316 - ROSKOSZ Martial - Ingénieur

* 1317 - MALGRAS Dominique - Agent E.D.F.

* 1318 - CALLE Alain - Menuisier

* 1319 -BOULAIS Rémy Pierre Denis - Technicien supérieur électronicien
= 1320 - DEMENIER Jean-Louis - Ingénieur SNCF refraité
« 1321 - TERMOZ Cyril - Commercial
» 1322 - KACZA Gérard - Informaticien
1-3-4
« 1323 - ZAPATA Alain - Pharmacien
+ 1324 - PARTRIDGE Jack

* 1325 - BONHOMMET Jean-Francois - Employé d’assurance

* 1326 - EBRAN Jean-Marc - Mcdecin Au SOMMAIRE pU N° 74 (entre autres)

¢ Diesel BB-86000, par notre ami Guy Gimel.

¢ Sonnerie de I'horloge électrique (suite de I'étude parue dans ce
numéro, pages 10 a 15).

* Mécanismes, par notre ami Louis Fleck.

Il est bien entendu que la mise en page de ces rubriques peut se

_/ | trouver perturbée pour différentes raisons. La RépacTion W

(18

* 1327 - NOZE Jean-Louis

M DEcks
k. 0341 - Michel Arnould
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(Modéles décrits en page 17)

: Grue de Bayonne : type Titan - Guy Gimel.
: Tracteur et remorque - Lucio Brazzatti.

: Horloge - Alberto Campiglio.

: Pelleteuse a godet - Valentino Guadagnini.

: Locomotive a vapeur - Rolando Piazzoli.
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Pelleteuse a vapeur - Carlo Bari.

Photo Marge! Pahin,



