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EDITORIAL )

LS

Corisation 2002

Comme vous le savez, la fin de I'année est proche. Il est temps de penser a
payer la cotisation pour I'année prochaine. Cependant, une particularité cette
année. Nous passons a I'Euro. Comme vous avez pu le remarquer en page 9, 2°
colonne de notre numéro 75, la conversion Francs-Euros a été faite.

Ce qui nous donne : pour 100 F : 16 Euros, pour 250 F : 39 Euros, pour
300 F : 46 Euros. Vous remarquerez que la conversion a été arrondie au chiffre
supérieur. Pourquoi ? Tout simplement parce que le club n’est pas riche : se re-
porter au rapport financier désastreux, pour ne pas dire calamiteux de 'année
2000 de notre n° 75 page 8.

En effet, une gestion optimiste, incontrolée et démesurée des dépenses pen-
dant I'exposition de Champagne-au-Mont-d’Or, a mis le club dans une situation
financiére eritique alarmante.

(’est pourquoi nous vous demandons de faire preuve de civisme et de payer
votre cotisation en Euros. Si le message passe bien, le club devrait pouvoir béné-
ficier d’un petit apport supplémentaire. Ce n’est pas grand chose, mais c’est
mieux que rien. Nous comptons donc sur votre générosité pour penser a faire
vos paiements en Euros. Merci par avance.

Vous recevrez avec le bulletin 77 une fiche encartée vous rappelant le mon-
tant des cotisations, ce qui ne vous empéche pas d’anticiper et de payer votre co-
tisation dés réception de ce bulletin numéro 76, (4 I'adresse de notre trésorier,
voir en page 3).

MeccANo S.N. : SONDAGE DEMANDE AU CLUB

La Société Meccano par I'intermédiaire du mari de notre adhérente Clotilde
Fleck - CAM 1000, fait appel a nous, membres du CAM. Vous trouverez ci-
joint un formulaire a remplir et 4 lui retourner.

Voici une chance a saisir pour chaque membre du club : faire savoir a notre
Société préférée ce que nous désirerions voir qu'elle fasse ! N'est-ce pas extraor-
dianaire P Attention cependant aux délires qui pourraient s’emparer de certains
d’entre-nous. Restons réalistes pour que ce sondage soit utile.

Nous vous demandons de répondre a 'attente de Meccano S.IN. Cest la pre-
miére fois que la Société fait appel 4 nous, ne la décevons pas ! Nous savons tous
qu’elle se trouve a I'heure actuelle en difficulté. Beaucoup d’entre-nous s’interro-
gent et interrogent le staff du club afin de savoir ot nous en sommes.

Si elle fait appel a nous, ¢’est que ses dirigeants ont jugé que nous pouvions ap-
porter quelques réponses a leurs questions.

Réservez un bon accuelil a ce formulaire en le remplissant rapidement et en le
renvoyant a I'adresse indiquée (et uniquement la), 4 savoir :

LA RepacTion H )

Concours 2002

Cette année encore et pour la deuxiéme
fois consécutive, au nombre de deux :
- le premier, celui du club,
- le second, celui que nous appellerons :
celui de I’expo.

Le premier dont vous avez |’habitude
maintenant depuis cing ans. Il récompense
les participants ayant construit un ou plu-
sieurs modeles accompagnés de leur dos-
sier. Son but principal est d’obtenir des ar-
ticles de qualité pour notre
bulletin.

Nous rappelons que les lots
dotant ce concours sont of-
ferts par la Société Mecca-
no que nous tenons a re-
mercier ici. En effet, mal-
gré ses ennuis, la Société
Meccano continue & nous
faire bénéficier de cet avan-
tage.

Le second, faisant appel &
un théme choisi pour la cir-
constance. Il récompense

< Exemple de manége.

(4

PATRICK
NOUS A QUITTE

C'est avec la plus
grande peine que
la section PACA
vous fait part de
la disparition de
Patrick Bourdillon
(CAM 1045).
Bon meccanophi-
le, Patrick était
ingénieur et pilo- A Patrick Bourdillon.
te privé. De plus, camarade enthousias-
te, il participait avec joie a nos ré-
unions.
En cette douloureuse circonstance,
nous adressons a Madame Bourdillon et
ses deux enfants, ainsi qu’'a ses pro-
ches, au nom du conseil d’administra-
tion et de leurs amis du CAM, nos
condoléances attristées et les assurons
de notre profonde sympathie.

WiLLy Dewulr - Cam 0590 B

les participants ayant fait I’effort de
construire un modéle sur le théme choisi.

Est-ce que ce concours prendra de
I’ampleur ? Est-ce que ¢a ne sera qu’un
feu de paille ?

Bien malin qui pourra nous le dire. En-
fin, pour I'instant essayons de satisfaire
les organisateurs de la prochaine expo.

Comme nous ’esquissions dans notre
numéro 75, les organisateurs de I'expo
2002, aprés avoir vu le succés du premier
concours 2 théme qui n’avait rien de faci-
le, ont été séduits par I’idée et recondui-
sent celle-ci pour 2002. Le théme choisi
est plus a la portée des constructeurs, car
connu de tous. Il s’agit de la féte foraine
sous tous ses aspects.

Cela va des maneéges aux roulottes, en
passant par les voitures, les tracteurs, les
camions, les caravannes, les stands et
autres, qui seront présentés a Bouffémont.

Faites preuve d'imagination. Et surtout,
tachez de nous épargner la copie des ma-
néges de chevaux de bois et autres mo-
deles pris dans les manuels de construc-
tion, déja vus cent fois au cours de ces
vingt-cing années d’expos.

Notez qu’il n’est pas interdit de partici-
per aux deux concours, qui sont distincts
et récompensés différemment. Ce qui veut
dire qu’un constructeur participant aux
deux concours pourra étre primé deux
fois.

Il est bien entendu que le jury est nom-
mé sur place, et que ses décisions sont
sans appel.

Alors & vos clés et tournevis, la saison
s’y préte. Il reste encore plusieurs mois
pour présenter des modéles qui feront
réver les participants et les visiteurs.

La Repaction ll



LA MECANIQUE

4 1: Boite de vitesses, coté gauche.

Nous vous présentons ici pour la premié-
re fois un travail réalisé de maniére col-
légiale — puisqu’il s’agit d’une boite de
vitesses a 6 rapports pour camion congue
et décrite par Mike Knowles — dont les
textes additionnels et instructions de
montage ont été faits par Nick Rudoe.

Pour le reste, la traduction a été réalisée
par J.Y. Pasquier, le montage par Michel
Girol et les photos par Marcel Pahin.

INTRODUCTION

Cette boite de 6 vitesses Meccano est
congue pour fournir, sur un schéma de
base inverseur, les rapports de réduction
du modele réel avec I’arbre de sortie un
pouce (3 trous) au-dessus de 1’arbre d’en-
trée. Son fonctionnement est différent de
celui de la boite 6 vitesses Scammell (bre-
vetée en 1935). Mais ce modéle reproduit
les principales caractéristiques de I’ origi-
nal comme le fort couple admissible et
comprend un mécanisme de sélection &
tourelle et une grille de sélection a I'en-
droit normal pour la conduite du véhicule.

Les rapports sont obtenus par un pre-
mier étage sélecteur de gammes de vi-
tesses et un deuxiéme étage 2 trois rap-
ports. Le baladeur du sélecteur de gammes
tourne librement autour de 1"arbre de sor-
tie. Cette construction est trés robuste et
permet un grand couple admissible. Le
mécanisme de changement de vitesses
npére sur les deux étages et est plus simple
yue sur le modele réel. 11 évite également
les problemes de grille et de rails de sélec-
tion. Problémes bien connus des construc-
teurs de boites de vitesses Meccano.

La seule piece exotique est la grille de
sélection qui guide le levier de change-
ment de vitesses. Néanmoins, il est pos-

A LA LOUPE

A 2 : Boite de vitesses, coté droit.

BOITE DE VITESSES A 6 RAPPORTS

sible d’en construire une satisfaisante avec
des piéces standards (bandes étroites par
exemple).

La table ci-dessous contient les rap-
ports des six différentes combinaisons et
les rapports de la boite Scammel.

Le modéle donne un ratio entre le plus
petit et le plus grand rapport de 9 : | contre
9.2 : 1 pour la boite réelle. Notez égale-
ment que les engrenages sont peu espacés
et que, conformément au modéle réel,
I’augmentation entre deux rapports suc-
cessifs est presque constante : elle varie
entre 50 et 67 %. Quand la boite de vi-
tesses est installée dans un modele Mecca-
no et que la puissance est fournie par un
moteur €lectrique approprié, la caractéris-
tique d’augmentation constante permet de
changer de vitesses alors que le modéle est
en mouvement.

Avec les boftes de vitesses Meccano
ordinaires, il est trés difficile de monter les
rapports de vitesses pendant le mouve-
ment du véhicule parce que I’accroisse-
ment du rapport entre deux rapports suc-
cessifs n’est pas constant, il augmente en
méme temps que le rapport sélectionné. Il
en résulte que le moteur souffre de plus en
plus au fur et & mesure que les rapports

montent et cale bien avant le dernier rap-
port.

Le modeéle ne prévoit pas de marche ar-
rigre parce qu'’il est plus simple d’inverser
le sens de rotation du moteur. Néanmoins,
une marche arriére peut étre rajoutée dans
le sélecteur de gammes.

COMMENT FONCTIONNE LA BOITE

Comme dans la réalité, le modele est
congu selon un schéma inverseur ; la rota-
tion de I'arbre de sortie est dans le sens
contraire de celle de I'arbre d’entrée. Elle
comprend trois arbres : I’arbre d’entrée
porte un pignon de 25 dents et un pignon
de 19 dents. Ce dernier tourne contre un
autre pignon de 19 dents et de 13 mm de
large porté par |’arbre intermédiaire.
L’arbre de sortie quant  lui, court tout le
long de la boite de vitesses et porte deux
pignons baladeurs.

Le sélecteur de gammes opére de la
facon suivante :

Avec le levier de changement de vi-
tesses en position avant (position des 1%,
3% et 5° vitesses) le sélecteur est en gamme
longue, le pignon d’entrée de 19 dents
s'engréne avec la roue de 57 dents, folle
sur I'arbre de sortie. Elle est assemblée

.
TABLE DES RAPPORTS DE LA BOITE SCAMMEL
Gear Primary Secondary Overall Real
Vitesse = Rapport du sélecteur Rapport Rapport Rapport
de gammes de vitesse total réel
6 0,66 X 1,00 0,66 0,66
5 1,00 X 1,00 1,00 1,00
4 0,66 X 2,50 1,66 1,61
3 1,00 X 2,50 2,50 2,53
2 0,66 X 6,00 4,00 4,07
1 1,00 % 6,00 6,00 6,10

]
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A 3 :Vue de dessus.

avec une autre roue de 57 dents au moyen
de boulons de 9,5 mm et de bague d’arrét
pour les espacer.

La seconde roue de 57 dents entraine le
pignon de 19 dents monté a ’entrée de la
boite de trois vitesses. Il en résulte un rap-
port de gamme de | : 1. Les rapports de la
boite de trois vitesses étantde 1.,0: 1, 2.5 :
1 et 6: 1. Les rapports globaux de I'en-
semble de la boite de vitesses présentent
les mémes valeurs.

Avec le levier de changement de vi-
tesses en position arriére (position des 2°,
4° et 6° vitesses), le sélecteur de gammes
est en gamme courte et présente un rap-
port de multiplication de 2 : 3. L’entrée est
tout d’abord réduite de moitié via un
couple 25 : 50 dents, dont la roue de 50
dents est fixée & une extrémité d'un accou-
plement jumelé 2 douille qui porte a son
autre extrémité la paire de roues de 57
dents décrite ci-dessus.

L’ensemble constitué de I’accouple-
ment jumelé & douille et des deux engre-
nages fixés sur lui est appelé un baladeur
et tourne librement sur I'axe de sortie.
L’entrée est donc réduite de moitié puis
multipliée par 3 donnant un rapport de
gamme de 0,667. Celui-ci, multiplié par
les rapports du deuxiéme étage donne des
rapports globaux de 0,667 - 1,667 et 4,000
pour les 2¢, 4° et 6° vitesses.

CONSTRUCTION

Premier étage : Sélecteur de gammes

Les flancs comprennent deux plaques a
rebords de 6 cm x 4 cm reliées par leurs
rebords au moyen de plaques rigides de 4
cm x 4 cm. Les deux plaques a rebords
doivent étre écartées le plus possible I’une
de I’autre en utilisant les trous oblongs
pour loger la roue de 57 dents et le méca-
nisme de sélection de gamme.

Les deux boulons du dessus fixant la
plaque avant du sélecteur de gammes i ses
flancs, fixent également 2 embases trian-
gulées plates superposées, pour la rigidité,
et un bras de manivelle double (les deux
positionnés a I'extérieur de la boite de vi-
tesses).

Les deux boulons du dessous fixent
€galement un disque a 8 trous. Le but du
bras de manivelle et du disque, est de four-

A 4 : Vue de dessous.

nir des paliers pour |'arbre d’entrée et
I’arbre de sortie respectivement.
Deuxiéme étage : Boite a trois rapports

Maintenant, vous devez assembler les
flancs de la boite a trois rapports.

Ils consistent en deux plaques rigides
de 14 cm x 4 cm qui recouvrent les plaques
a rebords flancs du sélecteur de gammes
sur trois trous.

Les boulons supérieurs qui fixent les
plaques rigides aux plaques & rebords ser-
vent également a la fixation des plaques ri-
gides de 6 cm x 4 cm qui forment les c6tés
de la tourelle. Enfilez tout d’abord le bou-
lon dans le trou approprié de la plaque ri-
gide de 14 cm, puis une bande de 4 cm,
ensuite dans le trou inférieur de la plaque
rigide c6té de la tourelle et enfin dans la
plaque a rebords. Bloquez I'ensemble avec
un écrou. Sur son bord inférieur, la plaque
de 14 cm est espacée de la plaque a re-
bords par deux bandes de 4 cm. L’extrémi-
té arriére de la boite a trois rapports com-
prend une autre plaque rigide de 4 cm x 4
cm qui est fixée aux extrémités des flancs
par des corniéres de 4 cm, orientées de
sorte que les trous ronds se trouvent contre
la plaque rigide de 4 cm x 4 cm. Sur le
bord supérieur et & I'extérieur des plaques
rigides avant et arriére est fixée une emba-
se triangulée plate, et une bande de 4 cm
est positionnée en regard a I'intérieur du
chissis. La paire inférieure de boulons
fixant la plaque rigide aux corniéres portes
également un disque de 8 trous. Le coté
trous oblongs des corniéres de 4 cm sont
espacées des plaques de 14 cm par quatre
bandes de 4 cm. Le chassis est maintenant
terminé.

INSTALLATION
DES ARBRES SUPERIEURS

Le premier arbre supérieur est une
tringle de 7,5 cm, enfilée dans le bras de
manivelle double fixé sur la plaque avant
de la boite de vitesses. Enfilez ensuite sur
cette tringle et dans cet ordre, une rondel-
le, une bague d’arrét, un pignon de 25
dents et un de 19 dents avec leurs moyeux
dirigés vers la plaque avant. L’extrémité
de la tringle de 7,5 cm interne i la boite
doit dépasser de la face de son pignon de
19 dents de 13 mm.

&l

Cette extrémité tournera dans un pi-
gnon de 19 dents et de 13 mm de longueur
solidaire du deuxiéme arbre supérieur. Le
deuxiéme arbre supérieur est une tringle
de 13 cm, elle passe dans la plaque rigide
de 4 cm a I'extrémité arriére puis est gar-
nie d’un pignon de 11 dents moyeu vers
I"arriere, puis un pignon de 22 dents
moyeu vers I’avant et un pignon de 38
dents moyeu vers ’arriere. Pour finir, en-
filez une bague d’arrét puis passez la
tringle dans la plaque rigide séparant la
partie sélecteur de gammes de la boite a
trois rapports. Mettre 4 rondelles coté sé-
lecteur de gammes et le pignon de 19
dents de 13 mm de longueur de dents
moyeu vers 'arriére. Fixez ce pignon sur
I'arbre.

Régler le pignon de 19 dents du pre-
mier arbre supérieur pour que sa face plate
touche la face plate du pignon de 13 mm
de long et fixez le sur le premier arbre su-
périeur. Ecartez le pignon de 25 dents du
pignon de 19 dents d’environ 6 mm et
fixez le sur I'arbre.

L’ARBRE DE SORTIE
ET LES BALADEURS

Passons au montage des deux baladeurs
sur I’arbre de sortie (tringle de 20 cm).

Le premier baladeur du c6té sélecteur
de gammes est constitué de deux roues de
57 dents montées dos a dos, espacées par
des bagues d’arrét et fixées ensemble par
des boulons de 9,5 mm. Les deux roues
constituant cette roue composite doivent
avoir leurs dents alignées.

Les trous correspondants seront trouvés
par essais-erreurs. La roue composite est
fixée & une extrémité d'un accouplement
jumelé a douille, 1'autre extrémité étant
occupée par une roue de 50 dents. Les vis
sans téte devront étre réglées dans I’accou-
plement jumelé i douille de sorte que I'en-
semble glisse et tourne librement sur la
tringle de 20 cm.

L’assemblage du deuxiéme baladeur
(dans la partie boite de trois vitesses) se
fait de la fagon suivante :

Tout d’abord, deux roues de 55 dents
sont montées dos a dos, en les espacgant
avec deux rondelles fines en laiton pour
éviter que le rivetage des moyeux se



A 5:Vue de desso, gros plan, cﬁt ga_uche ]

touche et que les roues se voilent. Limer
ler rondelles en faisant un plat, sinon elles
touchent les dents du pignon de 22 dents.

Comme pour la roue composite de 57
dents, les dentures doivent étre alignées.
Un accouplement jumelé a douille est fixé
sur le moyeu de chaque roue de 55 dents.
Une roue de 66 dents est fixée sur ’extré-
mité libre d’un accouplement et une roue
de 38 dents sur I'extrémité libre de 1’ autre.
L’ensemble constitué d’une roue de 38
dents, de la roue composite de 55 dents et
d’une roue de 66 dents doit étre réglé pour
qu’il glisse et tourne librement sur la trin-
gle de 20 cm. C’est délicat a réaliser.

Le dernier sous-ensemble & construire
est le transmetteur de mouvement consti-
tué d’une roue barillet et de deux chevilles
filetées longues. L ensemble doit étre
monté avec la roue barillet fixée sur une
tringle. Les chevilles filetées sont fixées
sur la roue barillet de fagon telle qu'elles
puissent coulisser sans point dur dans les
trous d’une autre roue barillet qui coulisse
sur la tringle. Utiliser des chevilles longues
anciennes, celles dont I’écrou est usiné
dans la masse, le paraléllisme en sera bien
meilleur. Ce mécanisme permet de passer
le mouvement du deuxiéme baladeur a
I’arbre de sortie : les chevilles filetées
longues passent dans les trous de la roue
de 66 dents du baladeur et permettent un
mouvement axial d’environ 2 cm. Il est re-
commandé de repercer les 2 trous de la
roue de 66 dents 4 5 mm de diamétre pour
un coulissement amélioré, sinon ¢a coince
de partout.

L’arbre de sortie est alors placé dans le
bon trou de I'extrémité arriére de la boite
de vitesses. Enfilez tout d’abord une ba-
gue d’arrét sur I’arbre puis le transmetteur
de mouvement et enfin le deuxiéme bala-
deur, la roue de 66 dents d’abord. Une
bague d’arrét est ajoutée et I’arbre est enfi-
1€ dans la cloison arriére du sélecteur de
gammes. Ensuite, suivent 3 rondelles et le
premier baladeur la roue composite de 57
dents d’abord.

Pour terminer, une autre bague d’arrét
est enfilée et I’arbre est poussé & travers
’extrémité avant et le disque de 8 trous.
Un accouplement universel est fixé a I’ex-
trémité arriére de 1’arbre de sortie, puis la

roue barillet est vissée sur 1’arbre pour le
bloquer. Les bagues d’arrét sont réglées
pour limiter la course des baladeurs.

LE MECANISME DE SELECTION

La derniére étape de la construction est
le montage du mécanisme de sélection. Le
changement de gamme s’opére par mou-
vement avant — arriere du levier de vitesse
tandis que le changement de rapport de la
boite de trois vitesses se fait par le mouve-
ment de gauche a droite du levier.

Commencons par la sélection de
gamme qui est transmise via une manivel-
le de 13,5 cm. Un support de rampe est
fixé par sa partie sphérique 2 la poignée de
la manivelle, il porte & son extrémité
“moyeu” une tringle de 2,5 cm. La poi-
gnée de la manivelle et le support de
rampe doivent étre orientés vers le bas et
du c6té droit du sélecteur de gammes et
disposé de sorte que la tringle de 2,5 cm
passe dans la rainure de 1’accouplement
jumelé a douille situé sur I"arbre inférieur.
La partie longue de la manivelle porte
trois bagues d’arrét et est supportée par
deux équerres d’angle boulonnées sur le
coté extérieur du flanc de la boite de vi-
tesses, la premiére au 2° trou de I’extrémi-
té arriere, I’autre quatre trous devant.

Prenez un bras de manivelle. Fixez-y ;
dans le trou central un boulon. Passez un
boulon-pivot dans le moyeu du bras de
manivelle et fixez le dans le quatriéme
trou de la rangée supérieure du flanc. La
téte du boulon fixé dans le trou central du
bras s’engage entre deux des bagues d’ar-
rét posées sur la manivelle. La troisiéme
bute contre I’équerre d’angle positionnée
au cinquiéme trou et limite ainsi la course
du sélecteur de gamme. Le trou supérieur
du bras de manivelle porte un boulon de
12 mm dont la téte s’engage entre deux
bagues d’arrét portées par le sélecteur de
vitesses (décrit dans le paragraphe sui-
vant).

Maintenant, il faut construire le méca-
nisme de changement de vitesses.

Fixez une cheville filetée longue dans
un des trous de la roue de chant. Fixez un
boulon-pivot dans le trou supérieur de
I’embase triangulée plate située sur la face
avant de la boite de vitesses, enfilez sur le
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boulon-pivot une rondelle en laiton et la
roue de chant moyeu d’abord. Fixez-la sur
le boulon-pivot de fagon que la cheville fi-
letée se trouve au point mort bas. La che-
ville passe dans le trou longitudinal d'un
accouplement taraudé, cet accouplement
est ensuite fixé sur la cheville filetée.
Fixez une petite chape d’articulation sur
les trous taraudés du centre de 1"accouple-
ment taraudé. Montez un boulon-pivot
dans un accouplement de tringle en le pas-
sant dans le trou lisse transversal d’une de
ses extrémités, puis passez une rondelle en
laiton sur le boulon-pivot et vissez le dans
le trou longitudinal fileté de 1’accouple-
ment taraudé. La partie filetée d’une che-
ville filetée, sur laquelle a été placée une
bande de 40 mm par son trou de centre est
bloquée dans le trou transversal est vissée
dans le trou transversal supérieur d’un ac-
couplement. La bande de 40 mm est sup-
portée par deux équerres boulonnées sur
les plaques de 40 x 60 mm de la tourelle.
Le levier de vitesses est une tringle de 9
cm enfilée dans la partie moyeu d’une pe-
tite chape d’articulation. Ajuster la partie
moyeu d’un accouplement a cardan sur le
levier de vitesses, la partie fourchette de
I’accouplement a cardan porte, dans son
moyeu, la poignée d’'une manivelle de
13,5 cm. La partie libre de cette manivelle
porte deux bagues d’arrét qui prennent en
sandwich la téte du boulon vissé dans le
bras de manivelle décrit au paragraphe
précédent. Il doit maintenant étre possible
de changer de gamme de vitesses en mani-
pulant le levier de vitesses d’avant en ar-
riére.

Le dernier acte est I'assemblage du mé-
canisme de sélection sur le carter de la
boite de vitesses. Vissez une cheville file-
tée longue dans un trou transversal a I’ex-
trémité d’un accouplement court. En face
de cette cheville, fixer un support de ram-
pe fileté, ce support de rampe comporte
une tringle de 2,5 cm, sur la tringle de
2,5 cm enfilez un autre support de rampe
fileté sur lequel viendra se fixer avec un
contre écrou, le bande étroite de 6 trous
commandant cette partie de la boite 2 vi-
tesses. Cet accouplement coulisse d’avant
en arriére sur une tringle de 75 mm fixée a
chaque extrémité sur deux supports de



rampe boulonné & I’intérieur et sur le bord
supérieur du flanc gauche de la boite &
trois vitesses sur le deuxiéme et le quatrie-
me trou. Une bande de 3 trous, fixée a
’exterieur de la boite, rigidifie la fixation
des 2 supports de rampe, I'ensemble du
coulisseau est monté sur la tringle de 7,5
cm avec la tringle de 2,5 dirigée vers
I’avant.

Un guide est également monté au qua-
trieme trou A partir de I’arriére, il consiste
en une équerre renversée qui porte une
bande de 4 trous, cela permet a la four-
chette de toujours rester en contact avec la
gorge de I'accouplement & douille.

Le deuxiéme support de rampe fileté
fixe donc avec sa partie filetée, la bande
de renfort de 3 trous et I’équerre renver-
sée.

L’accouplement et la cheville filetée
agissent comme une “fourchette” pour sé-
lectionner les rapports de la boite de trois
vitesses. La cheville filetée est disposée
pour qu’elle se projette dans la rainure de
I’accouplement jumelé & douille avant.

Maintenant, finissez la liaison avec le
sélecteur de vitesses. Le déplacement du
levier de vitesses d’un c6té sur 1'autre a
pour effet de faire tourner la roue de chant
dans un sens ou dans |’autre. La rotation
est transformée en translation et transmise
au sélecteur de vitesse par un bras de ma-
nivelle monté sur une tringle de 6 cm por-
tant aussi un pignon de 25 dents qui engreé-
ne avec la roue de chant.

Cette tringle passe par les trous cen-
traux de deux poutrelles plates de 4 cm
fixées sur les flancs de la tourelle. La pou-
trelle droite porte un bras de manivelle
double servant de palier 4 la tringle. A
I’autre extrémité de la tringle, un boulon
de 9.5 mm est fixé a I’extrémité libre du
bras de manivelle, il porte une bande étroi-
te de 6 trous. L’autre extrémité de la bande
étroite est fixée sur la partie filetée du sup-
port de rampe fileté. (Décrit 2 la fin du pa-
ragraphe précédent).

Il ne vous reste plus qu’a compléter les
flancs de la tourelle avec des poutrelles
plates de 4 cm recouvrant d’un trou les
plaques de 6 cm x 4 cm. Le dessus de la
tourelle consiste en une grille de sélection
soit fabriquée a partir d’une plaque de
6 cm x 4 cm pliée et usinée, soit bitie avec
des bandes de petite taille. Elle est fixée
avec des bandes de 3 trous servant d’en-
tretoises sur les poutrelles plates

Fixez sur I’extrémité supérieure du le-
vier de vitesses un support de rampe pour
figurer le pommeau, vous pouvez mainte-
nant utiliser les six rapports de cette boite
de vitesses. Septembre 2000.

Conception M.T. KNOWLES
TrapucTion J.Y. PASQUIER - CAM 0368
Montace MG/Berirort B
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L’article écrit par Paul Freydier
CAM 0572 concernant la peinture, paru
dans le numéro 73 nous a fort intéress¢.
Méme si nous avons depuis bien long-
temps abandonné les bombes onéreuses
qui “crachent”, se bouchent et qui n’ont
aucune souplesse de jet.

Notre “expérience” peut intéresser les
collégues qui, en plus du Meccano, exer-
cent des activités de modélisme sur métal.
Par exemple : a partir de vieux jouets en
épave.

Si la mise de fonds est assez importante
au départ, il apparait que nous nous y re-
trouvons assez rapidement ; sans comp-
ter le plaisir de Uutilisation et le fini du
travail.

Voici donc, résumé en quelques cha-
pitres, le résultat de notre expérience.

1 - LA SOURCE D'AIR

Il s’agit d’un petit compresseur qu’il
est possible de trouver dans les officines
de bricolage, exemple : FENAIR - mono
puissance - 1,5 c¢v - 11,4 m*/h - pression
maxi 8 bars sur cuve de 50 litres.

Cet appareil est équipé en série d’un
manodétenteur réglable. (La peinture né-
cessite une pression d’environ 3 kg).

Nous y avons ajouté par la suite un
filtre épurateur, indispensable pour un air
sans poussiére ou débris de rouille conte-
nus dans la cuve. Ce petit compresseur
permet également des petits travaux de sa-
blage & 1'aide d’un pistolet spécial et d’un
sable spécial sur des tbles Iégérement
rouillées.

Nota : Avant de nous équiper avec ce
compresseur, nous avons fonctionné long-
temps avec un groupe de réfrigérateur mé-
nager récupéré a la casse comme source
d’air. Il n’y avait guére de possibilités de
réglage, mais ¢a marchait.

2 - LE PISTOLET

Nous aimerions éviter — autant que
peut se faire — le gaspillage financier aux
collégues intéressés. En effet, I’achat d’un
matériel américain de I’ordre de 3 ou 400
francs n’est pas un bon choix. Ce matériel
est bourré de joints, de recoins impos-
sibles & nettoyer. De plus il est fragile dés
que ’on sort de 1’aquarelle.

Cela fait onze ans que nous fonction-
nons avec un mini pistolet de décoration
allemand de marque Sata, type Dekor Z.
Souple & utiliser, d’une étonnante simpli-
cité, il “avale” sans probléme les peintu-
res spéciales ainsi que tous les diluants.

a

PEINT

Son nettoyage complet — régle d’or —
est un amusement.

11 a bien siir ses limites. Pas question de
repeindre une aile de voiture. cependant, il
suffit amplement & nos petits travaux.

Son prix actuel est d’environ 900
francs. Il nous a été fourni par notre mar-
chand de peinture pour autos.

3 - LES INGREDIENTS

a - Les peintures

Ce sont des peintures autos de qualité,
achetées chez un marchand spécialiste
(équipé d’une machine a “peser” les cou-
leurs).

Au départ, nous avons acheté des
teintes de base dans le gamme Cargo : 1*
prix dans la gamme de la marque alleman-
de R.M. Ces teintes se présentent sous
forme de pots de ? kilo pour environ 80
francs. L’astuce étant de demander &
1’opérateur de ne pas mettre le siccatif,
afin que les peintures se conservent plus
longtemps (des années). Toutes les teintes
sont miscibles entre elles.

Nous signalons que pour les petits tra-
vaux; (réfection d’un Dinky toy trouvé en
épave par exemple); nous faisons appel
aux petits pots de peinture & maquettes de
la marque Humbrol ou Revell. Ce sont des
peintures merveilleuses que vous diluerez
avec un produit de qualité dont nous parle-
rons plus loin. Ces petits pots se trouvent
chez les marchands de jouets et coiitent
environ 10 francs).

b - Les adjuvants

I1 faut “pour allonger la sauce” un di-

luant de qualité, compatible avec la

¥ Le pistolet.




marque de peinture (bidon de 5 litres),
type ER 54 de chez R.M. Bien siir, il faut
également un diluant de nettoyage et de
dégraissage. Le siccatif sera fourni par le
marchand de peinture, ainsi que la base &
mater (spécial MAT 05 de chez R.M.).

Ce produit sert & “casser” le brillant si
I'effet désiré est satiné ou mat. 1l suffit de
suivre les prescriptions du fabricant. (Une
adjonction de 30 % fait obtenir un magni-
fique satiné. A 40 %, nous obtenons du
mat).

Si vous voulez travailler comme un
pro, il est bon d’utiliser un apprét (Velvet
primer de chez R.M.) sur des toles parfai-
tement propres et décapées. 1l va de soi
que les défauts de “carrosserie” seront
traités au mastic spécial (péte fine + dur-
cisseur). C’est 12 qu'intervient le fasti-
dieux pongage avec du papier abrasif a
I’eau et au grain de plus en plus fin. Sur
les surfaces en PVS, I’apprét est vivement
conseillé.

Ne jamais oublier que I’apprét puis la
peinture ne cachent jamais les défauts
d’un pongage trop hétif. Nous ccuvrons
pour nous et ’amour de "art !

4 - LE MODE D’EMPLOI

Nous voici maintenant 4 pied d’ceuvre !

Le local doit étre propre et aéré (pro-
duits nocifs), la poussi¢re doit étre bannie
et le chien aura son jour de congé...

Les petits récipients en verre de récupé-
ration seront bien utiles pour notre alchi-
mie. Pour la recherche d’une teinte bien
précise, procéder aux savants mélanges.
Parfois la réussite est rapide, parfois les

¥ Le compresseur.
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4 Epave restaurée.

résultats sont étonnants, voire déconcer-
tants.

L’unité de mesure est en principe la pe-
tite cuillére. La teinte étant trouvée, nous

allons ajouter le siccatif (une dose pour 6

de peinture), puis le diluant extra.

L’opération est délicate :

- Si le mélange est trop liquide, il y aura
des coulures,

- A P’inverse, il n’y aura pas de vaporisa-
tion.

Si nécessaire, il faudra ajouter de la
base a4 mater. Avec un peu d’habitude,
nous arrivons vite a trouver cette consis-
tance d’eau un peu épaisse. A ce stade, il
faut filtrer fin. Les bas de madame sont
valables (jusqu’a une certaine limite).

L’idéal étant de vous faire donner par
le coloriste quelques filtres spéciaux en
forme de chapeaux chinois, qui en général
ne servent qu’une fois.

Maintenant ¢a y est, le précieux mélan-

ge est dans le pot du

pistolet. Si vous étes
vraiment novice, il
vaut mieux faire
quelques essais sur
une tdle neutre. La,
vous jugerez la sou-
plesse du pistolet, le
bon réglage de la
pression et la viscosi-
té.

Ne cherchez pas a
couvrir d’un seul jet,
car les risques de sur-
charge et de coulures
sont réels.

Au début, vos loupés
seront nombreux. Ne
vous découragez
pas | L’expérience se
forge peu a peu !

]

Notez également, que la premigre cou-
che peut étre suivie — aprés séchage de 3
a 4 jours — d’un pongage léger puis d’une
seconde couche, théoriquement celle de fi-
nition. ’

Nous nous souvenons d’un modele
ayant nécessité 5 couches (un mois), mais
quel miroir !

N’oubliez jamais amis maquettistes
que la patience et I’humilité doivent étre
des vertus de base en ce qui nous concer-
ne. 1l est possible de pondre des horreurs,
malgré toute 1’expérience que nous pou-
VOnS avoir.

5 - LE NETTOYAGE

Aprés chaque utilisation, il faut net-
toyer a fond le matériel. Surtout le pisto-
let, par trempage et passage d'un petit
écouvillon fourni avec.

6 - ET APRES...

Bien siir, si vous étes a la recherche
d’une teinte trés spéciale, il ne vous reste
plus qu’a “trotter” chez votre marchand
préféré, dont les nuanciers d’une in-
croyable variété vous permettrons certai-
nement de trouver votre bonheur.

Voila comment nous pouvons mettre
des couleurs dans notre vie. A votre tour,
et bonne réussite !

Nous restons bien siir & I’écoute de
toutes les questions qui peuvent se poser.
N'hésiter pas a écrire.

Vous trouverez comme exemple la réa-
lisation d’une voiture sur la base jouet Ci-
troén. La teinte claire est passée en pre-
mier. Aprés séchage, le délicat travail de
cache est & faire avant de passer la teinte
plus foncée.

Raymono MICHEL - CAM 0783 B
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CONSTRUCTIONS

"MANEGE

D'Auto-TAMPONNANTES

Petit, mais costaud ! Voila comment nous
pouvons qualifier ce modéle, qui sort des
sentiers batfus.

En effet, c’est la seconde fois que nous
pouvons voir dans nos colonnes ce genre
de construction.

Comme a habitude, Jean-Yves nous ré-
gale avec sa finition impeccable.

PREAMBULE

L’idée de départ était de construire un
modele de dimensions réduites, facilement
transportable, en cohérence d’échelle avec
un manege d’avions déja exposé. La di-
mension de chaque voiture ne dépassant
pas 11 x 5 trous, comportant un moteur
noir Meccano caché. La place centrale dis-
ponible pour loger un personnage Playmo-
bil assis sur la banquette et tenant un an-
neau caoutchouc en guise de volant.

Trois voiture : bleu/jaune et rouge tour-
nent sur la piste. Une quatriéme étant en
réserve.

L’ossature et la charpente du manége
sont suffisamment dépouillés pour per-
mettre aux visiteurs adultes d’observer
I’évolution des autos au travers du chapi-
teau.

LES VOITURES
Le plancher

Une plaque rigide de 6 x 6 cm est pro-
longée par deux plaques semi-circulaires
au moyen de deux bandes de 7 trous. Le
trou du milieu a la base de la plaque avant
est agrandi pour permettre la rotation du
moyeu d’un pignon de 15 dents. Deux
trous supplémentaires, servant & la fixation
de I’essieu arriére, sont percés sur la pla-
que arriére. Quatre bandes cintrées et deux
bandes de 6 cm, tenues par des équerres,
forment la ceinture de caisse.

Le capot avant

Les ailes de deux bandes coudées spé-
ciales n® 48e sont réunies par deux bandes
de 3 trous. L’ensemble en U ainsi obtenu
est tenu éloigné de la plaque semi-circulai-
re grice a deux entretoises plastique
n°® 38a. Deux plaques flexibles triangulai-
res — de la taille d’un grand gousset d’as-
semblage — et une embase triangulée
plate constituent la carrosserie avant.

Le capot arriere

Le dossier de la banquette est constitué
d’une plaque a rebords de 6 x 4 cm, dont
le trou central a été agrandi pour faire pas-
ser le moyeu d’un pignon de 11 dents. Le
moteur noir Meccano est fixé a Iarriére de
cette plaque par I’intermédiaire de deux
entretoises plastique. Ce dernier est bou-
lonné au plancher grice a la base du mo-
teur. Ce dernier est carrossé avec deux
plaques flexibles de 6 x 4 cm et une plaque
semi-circulaire.

La transmission

Le pignon de 11 dents se trouvant sur
I’axe du moteur entraine de maniére laté-
rale un pignon de 25 dents n° 25c¢; lui-
méme; monté sur une tringle de 6,5 cm
dont I'autre extrémité, équipée d’une vis
sans fin plastique, vient s’engager dans le
trou central d’une des bandes coudées spé-
ciales du capot avant.

La vis sans fin entraine un pignon plas-
tique de 19 dents, monté sur un axe verti-
cal de 4 cm; tournant entre les deux bandes
de 3 trous.
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Sous le plancher, cet axe regoit une mi-
ni entretoise plastique et un pignon de 15
dents, fixé a la tringle sur la seule lon-
gueur de son moyeu (6 cm).

La tige, réduite & 7 mm, d’un petit
amortisseur plastique rouge n° 120e, vient
s’engager dans la partie libre du pignon de
15 dents. Une tringle de 55 mm, consti-
tuant 1’essieu avant, tourne dans |’ amortis-
seur par I'intermédiaire d’une roue de
champ de 25 dents espacée de la piece
n° 120e par des rondelles.

Les roues, montées avec le moyeu a
I’extérieur, sont des poulies de 12 mm
équipées de pneus n° 142c.

L’essieu arriere, espacé du plancher par
deux rondelles et deux entretoises plas-
tique, est constitué d’une bande coudée de
38 x 12 mm, dont les ailes recoivent deux
poulies sans moyeu de 12 mm, équipées
de pneus n" 142j. Elles tournent folles sur
des boulons pivots.




Les prises de courant

Pour plus de sécurité, les deux polarités
sont isolées. La perche est maintenue a
I’arriére par une entretoise isolante et un
collier avec tige filetée. A sa partie supé-
rieure, un bout de ressort de réveil est en-
gagé dans un accouplement court.

Le frotteur; sous le plancher; est consti-
tué d’une bande de 3 trous, munie d’un
boulon contact Meccano n° 9543, Cette
bande est prolongée par un raccord tringle-
bande n° 212a, articulé & I’intérieur d’un
support double.

L’ensemble est solidaire d’une corniére
de 3 trous fixée au plancher par des vis
nylon et des petites entretoises.

Le collier de la perche et le frotteur
sont reliés au moteur grace a deux fils et
un domino. Il suffit d’inverser le branche-
ment sur une auto pour que celle-ci tourne
dans le sens opposé.

L’alimentation générale est issue d’un
transfo redresseur régulateur 220/12 volts,
réglé sur 5 volts. Un transfo contrdleur
Hornby HO lent/rapide, Réf. 6464 peut
trés bien étre utilisé.

L’0SSATURE

La base est constituée d’une plaque de
contre plaqué de 10 x 880 x 580 mm.

Une plaque de tdle galvanisée de 0,5 x
696 x 390 mm repose sur un socle compo-
sé d’une plaque de contre plagué de 5 mm
ayant des dimensions identiques.

Le périmétre inférieur est formé d’une
succession de plaques a rebords anciennes
(nickelées), mises bout & bout et augmen-
tées en largeur :

- & I’extérieur par des bandes de diffé-
rentes longueurs,
- & 'intérieur par des corniéres munies de
profilés en nylon.

Les quatre coins sont arrondis au
moyen de plaques rigides de 6 x 6 cm bor-
dées par des bandes incurvées épaulées.

Chacun des six piliers soutenant le cha-
piteau, qui est constitué de deux corniéres

¥ 6 et 7: L'ossature.

A4.at,5:l.'ossatur y

de 15 trous, vissées en carré par des cava-
liers.

Le cadre de la charpente servant de
support au grillage (t6le déployée a maille
fine), est constitué grice a deux paires de
corniéres de 49 trous, se recouvrant sur 37
trous; ainsi que par deux corniéres de 37
trous en largeur.

Six fermes, reliées par des bandes de
25 trous, sont disposées 4 égale distance
sur ce cadre. Le grillage est également te-
nu en plusieurs endroits par de fines
épingles boulonnées aux fermes.

5!, X : o

Des longrines anciennes nickelées de
32 et 14 cm, reliées a chaque coin grice 2
des bandes cintrées a glissiéres, sont
fixées aux piliers griice a des bandes cou-
dées de 2 trous parachévent ainsi la
construction du chapiteau.

BIBLIOGRAPHIE

- La vie du jouet (manége d’aprés-guerre,
fabriqué par France Jouets).

- Meccano Magazine n° 50 (manége de
Marcel Pahin).
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_MACHINE A ROULER
LES ECHEVETTES DE CORDE MECCANO

A 1et 2 : La machine a rouler les échevettes une fols terminée.

¥ 3 et 4 : Gros plans du mécanisme.

Une fois n’est pas coutume. Voici pour
les constructeurs et les collectionneurs
un petit modéle facile a construire et ne
mobilisant pas un nombre impression-
nant de piéces : une astucieuse petite ma-
chine, créée par notre ami Guy Pouchet.
Cette machine permet de rouler les éche-
vettes de corde bleue Meccano qui se
trouvaient dans les boites des années 50.
Nous sommes bien entendu toujours pre-
neurs de ce genre d’articles.

MoDE D’EMPLOI

La confection d’une échevette deman-
de environ 4 métres de corde. Les photos
parlant d’elles-mé&mes, nous passerons di-
rectement au mode d’emploi.

Avant de commencer, ramener le rac-
cord tringle/bande n° 63b a I'extrémité
gauche de la tige filetée s’il ne I’est pas.

1 - Prendre la corde, la faire passer dans le
raccord tringle/bande n° 63b, par les trous
supérieurs,

2 - Faire un nceud sur la roue barillet de
droite (photo n° 1),

3 - Enrouler 11 tours de corde sur les che-
villes filetées,

4 - Retenir les boucles grice a un ressort
d’attache se trouvant sur chaque cheville,
5 - Enrouler délicatement la corde en tour-
nant la manivelle de la main droite.

6 - S’aider de I"index gauche pour retenir la
corde, afin d’assurer une tension constante
et guider le bon enroulement des spires.

DETAILS SUR LE MECANISME

A gauche, de bas en haut :

- Pignon de 19 dents et bague d’arrét,

- Pignons de 57 et 25 dents plus roue ba-
rillet,

- Pignon libre de 19 dents et bras de mani-
velle permettant le réglage en hauteur du
pignon de 19 dents,

- Pignon de 19 dents.

Au centre, sur le méme axe que le
dernier pignon de 19 dents cité :

- Tige filetée, sur laquelle se trouve un
raccord n° 63c et le raccord n° 63b,

A droite, de haut en bas :

- Pignon de 19 dents,

- Roue barillet plus pignon de 57 dents et

volant a I’extréme droite.
Nota : L'examen attentif de la photo n° 2
nous révéle la présence d'une bande de 11
trous. Cette derniére permet de maintenir et
de guider le raccord tringle/bande n° 63b
pendant I'enroulement des spires.

Guy POUCHET - CAM 0964 B



COMPTE-RENDU

S

es meccanomen de toutes nationali-
Dtés étaient présents, les plus distants

étant venus d’ Australie ! Les autres
étant venus plus modestement des Ftats-
Unis, du Canada, d’Isragl, d’Italie, d"Es-
pagne, de France, de Suisse, du Luxem-
bourg, de Belgique, des Pays-Bas, d’Haiti,
et... d’ailleurs, et bien siir du Royaume-
Uni.

Pour la premiére fois dans le cadre de
cette expo, un grand banquet de 170 cou-
verts était organisé le samedi soir ; ol sont
intervenues les personnalités les plus di-
verses, telles que : Mike Cotterill, Prési-
dent de la NMMG et organisateur de I’ex-
po, Geoff Brown, Chairman de la NMMG,
Anne Coles, Editrice, qui a retracé 1*his-
toire de la NMMG et de 1’expo de Ske-
gness, Jim Gamble, Historien bien connu
du Meccano, Jan Schurink, du club Hol-
landais, qui nous a joué une conversation
téléphonique avec Frank Hornby (avec un
portable en Meccano, of course), Malcom
Booker, d’ Australie, et pour finir Guy
Kind (Luxembourg) qui a fait crouler la
salle de rire en expliquant pourquoi les
“continentaux” rechignent ou adorent aller
a Skegness.

Le premier prix a été remporté cette an-
née par Ken Senar pour sa dragline mar-
cheuse géante et fonctionnelle. Imaginez
la drague marcheuse “classique” des no-
tices des années 50. Multipliez toutes les
dimensions par 4, et vous aurez une idée
de la béte, trés difficile & photographier en
entier.

Le deuxiéme prix remporté par Marcel
Rebischung (CAM) avec sa superbe 232U
de Caso, déja vue a Valras.

Le troisiéme prix par Guy Kind (CAM)
pour sa Morris Cooper squelette hyper dé-

KEG’

¥ 2: Les gagnants : M. Rebishung, K. Senar, G. Kind, M. Molden, |. Ellard.

(JUILLET 2001)

a 1 : Dragline géante - Ken Senar.

taillée, déja vue a Valras.

Le quatriéme prix par Michaé&l Molden
pour son manege “top buzz” déja présenté
a Valras.

Le cinquiéme prix par Ivor Ellard pour
son magnifique navire de recherches océa-
nographiques “Knorr”.

Nombreuses nouveautés 2001. En vrac,
voici les plus marquantes :

Télescope Gemini 8 M sur sa monture
motorisée, par Donald Morton (Canada).

Vedette de police et le scooter des nei-
ges par M™ Joyce Sleaford.

Dave Bradley avec un trés simple mais
trés imposant train routier australien, com-
portant un tracteur et trois remorques, 16
essieux en tout, télécommande infra-rouge
et marche arriére acrobatique

Train forestier avec locomotive articu-
lée en O (constructeur non identifi€).

P. Edwards était venu de Californie
avec une Ferrari Testarossa radiocomman-
dée, suspendue et “tout qui s’ouvre”.

“Voiture de maitre” de Keith Cameron
équipée d’une télécommande infra-rouge
par les Nightingale.

Fonderie électrique de Rob Mitchell, au
fonctionnement passionnant.

Libre interprétation en avant premiére
mondiale du bateau marcheur des futures
boites Crazy inventor, par John Herd-
mann, ainsi qu’un trés dréle monstre sur
chenilles télécommandé par infra-rouge.

Comble de miniaturisation, la mini dra-
gline marcheuse Rapier 1550W de John
Hornsby, mais réellement motorisée avec
les 4 mouvements réglementaires !

Tracteur fermier des années 20, un Wa-
terloo Boy, par John Evans, et une mois-
sonneuse lieuse, par John Pond.

Un excavateur sur chenilles en piéces
nickelées et bleu quadrillées, par Jonathan
Bader.

John Mc Donald était fidéle a ses mo-
deles militaires, avec cette année un en-
semble composé d’un tracteur internatio-
nal 4 x 2, une remorque Queen Mary et un
fuselage de Spitfire de 1a RAF.

Camion d’incendie d’aéroport Unipo-
wer-Carmichael de Pete Pyefinch, et le
porteur Foden 8 x 8 avec grue Ruston Bu-
cyrus 22 RB de John Ozyer-Key.

Modéle modulaire collectif était pré-
senté pour la premiere fois sur le sol an-
glais, et réunissait pour I’occasion pas
moins de 11 constructeurs de France, Es-
pagne et Italie.

Enfin, pour ne pas oublier I’heure loca-
le, la pendule animée de Skegness avec le
Jolly Fisherman, par Patrick Briggs.

Pierre MONSALLUT - CAM 0235 B

¥ 3: Le banquet : G. Brown, M. Cotterill, J. Gamble.
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ANNUAIRE

Veuillez noter les modifications suivantes

S

B NouVEAUX MEMBRES
* 1348 - DEVEAULT J.M. - Retraité

* 1349 - FONCHY Robert - Professeur

* 1350 - SEDDOUI Jacky - Retraité Education nationale 5

e 1351 - HEYRAUD Roger - Tuteur pédagogique

+ 1352 - CAVEREAU Gilles - Chimiste (agent EDF) o

+ 1353 - PRIOU Michel - Poseur revétement de sol ;

« 1354 - FERON Jacques - Retraité

* 1355 - CHEVAUX- LANCELOT i

» 1356 - BOUDE Gérard - Agent technique d’entretien 2

+ 1357 DUPONCHEL Jean-Pierre

+ 1358 - BOUQUAIN Jean

+ 1359 - SCHAEFER Francis - Projeteur et rédacteur

* 1360 - MOYSAN Romain - Etudiant i

¢ 1361 - WITTNER Bernard - Ingénieur en électricité -

¢ 1362 - JEiEQUEL Frangols - Professeur ;

» 1363 - GUEDANT Jean-Pierre - Retraité

* 1364 - BECASSE Jacques - Retraité EDF

* 1365 - SENDROS Albert - Controleur de trafic aérien f
1-2

» 1366 - JESSEL Robert - Retraité télémécanique

* 1367 - LAFARGE Dominique - Directeur société ¥

*» 1368 - ORANGE Georges - Retraité ;
1-2

* 1369 - TASSIN Pierre - Retraité boulanger patissier
1

Téléphone Code

1-3-4

Il CHANGEMENT OU CORRECTION D'ADRESSE OU DE TELEPHONE

Il DEmissIONs

+ 0987 - HENCKES Gilles
+ 0948 - YVON Michel

* 1126 SCICLUNA Paul
* 1173 - EHRER Yves

W DEcks

* 0804 - REMLE Marcel

* 0866 - LEDUC Jean

\- 1045 - BOURDILLON Patrick

PETITES ANNONCES

COMMUNIQUE

Engquéte Meccano

La Société Meccano, par lintermédiaire de Monsieur Louis Fleck pro-
pose a chacun des membres du club de s'exprimer sur ce qu'il voudrait
voir s'accomplir dans |'avenir, ceci grace a un questionnaire.

Réservez-lui un bon accueil en répondant rapidement. ||

AU SOMMAIRE DU N° 77 (entre autres)
* Boite 3 vitesses plus Marche Arriére - MG/Belfort.
* Mini grande roue - B. Beaujard.
* Démonstration d’une boite cycloidale - A. Schaéffer.
Il est blen entendu que la mise en page de ces rubrigues peut se trou-
ver perturbée pour différentes ralsons. La répaction H
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REPORTAGE : PlErRE MonsaLLur - Cam 0235
(Modéles décrits page 13)

1 : Camion incendie d’aéroport - Pete Pyefinch.

2 : Excavateur sur chenilles - Jonathan Bader.

3 : Pendule animée de Skegness - Patrick Briggs.

4 : Tracteur, remorque et fuselage de Spitfire - John Mc Donald.
5 : Monstre sur chenilles - John Herdmann.

6 : Tracteur Waterloo boy - John Evans.
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Dragline géante - Ken Senar - Premier prix Skegness.



111111 DERNIERE MINUTE 111111

La réalisation (maquette) du bulletin n® 76 ayant été terminée fin juillet 2001, nous nous
trouvons dans l'obligation de recourir & l'encartage pour faire passer les derniéres
informations.

SUCCESSION

Les Etablissements Maillots nous charge de porter 4 votre connaissance la cessation de leurs
activités, ceci depuis aolt 2001.

Cependant, pas de panique, la production et la fourniture de matériel ont été reprises par MR
Productions, que nous avons contacté et qui vient de nous répondre de la meilleure des

fagons : en prenant un abonnement au CAM, ce dont nous nous félicitons.

Merci et bon vent 4 ce nouveau fournisseur

RESEAU FERROVIAIRE MODULAIRE

Pour féter le centenaire de Meccano, nous vous signalons une initiative intéressante,
émanant de Pierre Monsallut :

La réalisation d'un réseau ferroviaire modulaire dont vous avez déja pu voir; soit & Valras
pour les exposants et congressistes, soit dans notre numéro 75 pour les autres; les

constructions ou les photos des constructions présentées sur plusieurs métres de long, lors de
notre expo en mai dernier.

Les personnes intéressées par ce projet peuvent écrire au secrétariat, (voir I'adresse en page 3
de notre bulletin trimestriel), afin d'obtenir ce dossier.

Ceci nous semble étre une trés bonne initiative. Il est dommage que nous n'ayons pas pu
l'annoncer avant. Cela n'empéchera pas les intéressés de " prendre le train en route .

Prévoir 11,50 F en timbres-poste lors de votre commande.



NUMERO SPECIAL HS DU CENTENAIRE

Compte tenu des éléments qui nous sont parvenus et aprés analyse et réflexion, il apparait
que la matiére pourtant importante récupérée pour 1’édition de ce bulletin spécial ne satisfait
pas entiérement & nos exigences.

Elle ne nous parait ni suffisamment attractive, ni suffisamment originale. D’autre part les
retours attendus pour la réalisation du CD du centenaire n’ayant pas répondu a notre attente, il
nous parait difficile d’engager a I’heure actuelle une somme supérieure au cofit d’un bulletin
trimestriel pour une édition qui ne recueillerait pas les suffrages de 1’ensemble des membres
du CAM.

Les membres du conseil d’administration consultés par notre Président ont pris la sage
décision de surseoir 4 la sortie de ce numéro spécial. Ce projet n’est cependant pas abandonné.
Nous espérons réunir 4 terme les éléments qui nous manquent actuellement pour réussir un
numéro qui fera date dans le monde des Amis du Meccano.

Ceci ne fait que confirmer ce que nous demande notre Secrétaire, 4 savoir : des articles pour
les collectionneurs. Il est vrai qu’a I’heure actuelle seuls les constructeurs répondent présents
aux besoins de nos membres. Nous espérons que ce contre temps favorisera une participation
plus active des membres susceptibles d’avoir les connaissances nécessaires a ce domaine.

COTISATIONS 2002 ET ANNUAIRE 2002

Concernant les cotisations nous vous rappelons les tarifs :

Hors CEE : 46€ (300F)
Adultes : 39€ (250F)
-de 18 ans: 16€ (100 F)

Nous vous demandons dans la mesure du possible de bien vouloir effectuer votre reglement
en Euros directement. Cela facilitera grandement le travail du trésorier. Nous vous rappelons
(cf. bulletins 75 et 76 ) que nous avons volontairement arrondis 4 I’Euro supérieur de maniére
a fournir un bonus 4 notre Club. ’

D’autre part en ce qui concerne 1’annuaire 2002 : celui-ci ne sera finalisé qu’aprés réception
des cotisations 2002. De cette fagon nous pourrons tenir compte des modifications intervenant
jusqu’au 28 février, date limite extréme des sommes mises en recouvrement par notre
trésorier.

La perte d’adhérents (70) enregistrée en 2001 nous contraint & vous demander une
participation aux frais de 2€ (14 F).

Si vous désirez le recevoir vous devrez donc ajouter 2 € a votre cotisation, ce qui portera
votre réglement & :

Hors CEE : 48€ (300 F) + annuaire
Adultes : 41€ (250 F) + annuaire
-de 18 ans : 18€ (100 F) + annuaire



Louis FLECK NANCY le 15 juillet 2001

Pour satisfaire les utilisateurs et répondre a leurs souhaits

WMISESC/AINIOD S.[Nl. NOUS DEMANDE:

QUE VOULEZ-VOUS comme PIECES METALLIQUES AU DETAIL ?

1 Pour vos réalisations futures Numéros

Vous envisagez d'utiliser beaucoup de

peu de

pas du tout de

2 Pour vos réalisations passées

Vous avez utilisé beaucoup de

peu de
jamais de
3
Vous souhaitez 1
le retour de certaines piéces 2

par préférences: 3

4 Pour animer vos prochains modéles,
Vous envisagez d'utiliser

un moteur puissant, pour l'ensemble

ou petit, par fonction

5 Voulez-vous classer par préférences
les 16 COULEURS

Classiques: 1 ZINC, 2 JAUNE,3 BLEU,4 ROUGE,5 VERT

Basic : 6 BLANC, 7 NOIR

Actuelles : 8 ORANGE MINIUM, 9 JAUNE FLUO,

10 VERT CLAIR FLUO, 11 GRIS

Métallisées: 12 VERT, 13 BLEU, 14 ROUGE, 15 VIOLET

Future : 16 JAUNE CUIVRE,




nous demande page 2

6

Vous étes constructeur age 7 - 40 + 77

Depuis

Votre spécialité est : le modéle roulant

I'horlogerie

I'automatisme

le chantier

la féte foraine

I'espace

I'architecture

8 Comment souhaitez-vous acquérir les piéces ?

al' unitée

en sachet

La visserie ? par combien de piéces

9 Construisez-vous pour

vos loisirs

votre profession

autre usage

1 0 DIVERS Employez-vous des piéces

pour un usage autre que celui prévu ? oui non

L'appellation " Piéces détachées” X

doit elle étre remplacée par oui non

" Piéces au détail" ou détaillées” ?
* Depuis le temps, elles doivent &tre trés propres....

1 1 VOTRE AVIS NOUS INTERESSE : (fabrication, production, acquisition, distribution, etc)

La réponse est a faire parvenir a LOUIS FLECK

2¢ pour le 25 septembre 2001



