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: Poste radio a lampes - B. Schurink.

: Avion de ligne Convair années 50 - H. Verhoef.

: Phonographe a rouleaux - P. Leemans.

: Coccinelle - M. Hagemen.

: Locomotion N° 1 de Georges Stephenson - D.J. Oosters.
: Triporteur télécommandé - P. Van Bemmel.
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EDITORIAL .})

VeEux 2002

Les membres du conseil d’administration se joignent 4 moi pour vous souhai-
ter de bonnes et joyeuses fétes de fin d’année, en particulier la santé. En espérant
que cette année 2002 apportera aux collectionneurs la ou les pieces qu’ils recher-
chent, et pour les constructeurs I'inspiration créatrice pour construire le modéle
dont ils révent depuis quelque temps.

Corisation 2002

Vous trouverez avec ce bulletin une feuille encartée.

Il s’agit de 'appel de cotisation pour I'année 2002. 1.’année derniére, un bon
nombre d’entre nous a dit ou écrit ne pas avoir regu cet appel, parce qu'il n’était
pas de couleur jaune. La couleur n’a rien a voir a I'affaire.

Ce qui compte est de lire les papiers qui sont joints au bulletin que I'on regoit.
Il nous semble que c’est la moindre des choses. Ne serait-ce que pour ceux qui
passent leur temps a les rédiger. Merci pour eux !

Nous rappelons le montant des cotisations pour I'année 2002 : 16 € pour les
moins de 18 ans, 39 € pour les adultes et 46 € pour les personnes habitant hors
CEE.

A cela, il convient d'ajouter 2 € pour les personnes désirant recevoir I'annuai-
re qui paraitra courant mars, aprés recouvrement des cotisations 2002, dont la
date limite a été fixée au 31 janvier 2002. Il reste donc un peu de temps pour res-
pecter ce délai. Ne soyez pas en retard et essayer de faire faire des économies au
club, en évitant une lettre de rappel de notre trésorier.

Nous rappelons que les cotisations ont été arrondies a I'Euro supérieur, et
gu’elles sont a payer a I'adresse de notre trésorier et uniquement 2 cette adresse-
1a, voir en page 3. Beaucoup trop d’adhérents envoient encore le montant de leur
cotisation 2 Maurice Perraut notre ancien président, qui se voit dans ['obligation
de renvoyer ces paiements a Robert Goirand.

SonpAaGe MEeccano S.N.

N'ayant pas de nouvelles de notre ami Louis Fleck concernant ce sondage,
nous pensons que tout se passe bien, et que la majorité des membres du club a
renvoyé son questionnaire a 'adresse indiquée.

Cependant, si vous ne I'avez pas encore fait, il est encore temps de vous vy
prendre. Nous vous rappelons que ¢’est la premiére fois que la Société Meccano
fait appel au CAM. Nous espérons donc que les adhérents joueront le jeu en
ayant renvoyé ou en renvoyant massivement ce feuillet diment rempli a I'adres-
se ci-dessous, et uniquement a cette adresse, a savoir :

Concours 2002

Nous profitons qu'il reste un peu de place sur cette page pour vous rappeler
que cette année encore, nous aurons deux concours.

L’un, organisé comme d’habitude par le club. Il a pour but de fournir des ar-
ticles de fond pour remplir les colonnes de notre bulletin. Que faut-il faire pour vy
participer ?

C'est trés “simple” ! Enfin ¢’est plus facile a dire ou écrire qu'a faire. Il faut et
il suffit : '

- de construire un modele, quel qu'il soit (attention les copies de modeles déja
présentés ne sont pas acceptées pour ce concours),

- de le photographier correctement,

- d'en faire une description détaillée et correcte,

- d’envovyer le dossier au secrétariat ou de I'amener a I'exposition organisée par le
club.

Un jury sera nommé sur place et notera toutes les participations. Des lots se-
ront remis ou envoyés aux gagnants.

Si vous éprouvez des problemes lors de la prise de vue ou lors de la rédaction
du dossier, n’hésitez pas a contacter le secrétaire ou un membre du conseil d’ad-
ministration qui se fera un plaisir soit de vous aider, soit de diriger votre deman-
de vers une personne compétente.

I’autre, celui de I'expo, organisé par les membres qui accueilleront les expo-
sants et congressistes lors de notre prochaine rencontre en région parisienne,
plus précisément a Bouffémont. Ce concours a pour théme cette année la féte fo-
raine sous tous ses aspects. Raison pour laquelle vous trouverez dans les co-
lonnes de ce numéro une mini grande roue, réalisée par notre ami Bernard
Beaujard.

La REpAcTION l/

(4

A Hans, Irs de la remise de I'’Award.

« Qu'est-ce que c’est que ce machin-
la ? » Comme dirait I’ autre !

Voila une bonne question, qu’elle est
pas trés francgaise, mais le Award non
plus !

Plus sérieusement, il s agit d’une ré-
compense décernée par I'ISM une fois par
an 4 un meccanophile de son vivant.

Qui peut se la voir attribuer ? Toute
personne appartenant a un club affilié a
I'ISM : International Society of Meccano-
men, dont le président est Adrian Wil-
liams.

La personne que I'on appellera candi-
dat peut étre un homme ou une femme. Il
est proposé par un club, ou groupe de
clubs. Cette récompense est attribuée a un
meccanophile en reconnaissance de son
exceptionnelle contribution et de son ac-
tion en vue de la promotion de Meccano
en tant qu’activité ludique, sur le plan
local, national ou international.

Le Golden Spanner Award n’est pas un
prix récompensant une compétition, un
modéle, un plan de modéle, un article ex-
ceptionnel sur Meccano, une collection,
un rédacteur de journal en tant que tel, ou
autres choses de ce genre.

Le Golden Spanner Award, est comme
son nom I'indique une récompense se pré-
sentant sous la forme d’une clé en or,
montée sur un socle.

Pourquoi est-ce que nous parlons de
cela 7 Parce que tout simplement, le pre-
mier Award vient d’étre décerné le 1* sep-
tembre !

A qui ? A un ami Suisse du nom de
Hans Faust. Fils de cheminot, il a trés t6t
I’occasion de se mesurer avec une boite de
Meccano. Cependant, il a un autre hobby
qui vient s’ajouter i sa “Meccanomania”,
et qui ne le quittera plus. Il s’agit de la
radio ! Il suivra des études lui permettant
de rester en contact avec cette derniére.

C’est ainsi que depuis de nombreuses
années, il crée des modeéles Meccano des-
tinés a une exposition temporaire ou per-
manente se trouvant dans une fondation
privée de Baden, o il habite depuis 1939.
I s’agit plus précisément du Schweizer
Kindermuseum : Musée Suisse pour I’En-
fant. La Répacrion B



TeLecommanpe MuLti-cABLES
avec fins de course automatiques

Voici une solution au probléme des com-
mandes a distance, proposée par Lucio
Boriello (Italie).

Nous avons rencontré ce nouvel adhé-
rent au club italien pendant ’exposition
qui s’est tenu fin septembre a Novegro.
Cette nouvelle approche de la télécom-
mande pourrait devenir un standard,
pour peu que les constructeurs s’en don-
nent la peine, car elle n’est pas trés diffi-
cile a mettre en ceuvre.

Rien que pour réver : il serait alors pos-
sible de faire des animations a plusieurs
exposants.

DESCRIPTION

La télécommande par fil est constituée
de boutons de commandes a 2 voies bipo-
laires, c’est-a-dire : stables seulement en
position centrale. Dans laquelle 1’entrée
n’est pas reliée a la sortie.

En pressant sur un des boutons de com-
mande d’un c6té a I’autre, le courant cir-
cule dans un sens, puis dans I’autre (avec
un moteur en courant continu). Nous obte-
nons ainsi la marche avant ou la marche
arriére. Puisque chaque moteur est relié¢ a
la télécommande grice & un bouton qui lui
est dédié, il y aura autant de boutons de
commande et également autant de couples
de cibles que ce qu’il y aura de moteurs.
Chaque moteur pilotant un mouvement, et
chaque mouvement étant piloté par un
bouton de commande et son couple de
cables.

A défaut de boutons de commandes bi-
polaires, (autrement dit “avec retour au
centre” NDLR), pas trés faciles a trouver ;
la télécommande peut étre réalisée avec
des micro-interrupteurs trouvables dans
n’importe quel magasin d’électronique.

¥ 3: Cablages.

A » 1 & 2 : Détalls sur le bus 15 broches et son cablage.

Les fins de course automatiques sont
présentes dans chacun de nos modéles,
partout ol un mouvement ne doit jamais
aller au-dela d’un point pré établi. Donc
presque partout ; a I’exception du mouve-
ment “routier”. Il est réalisé simplement
grice 4 un micro interrupteur avec une
diode montée en paralléle.

Le courant passe dans le moteur jus-
qu’a ce que le micro interrupteur vienne
pousser délibérément le levier de fin de
course, et vienne ainsi interrompre le cir-
cuit et par conséquent arréter le moteur.

Cependant, le courant passant dans ce
sens ne peut plus circuler, puisque le mi-
cro interrupteur est ouvert. A I'inverse, il
peut circuler dans I’autre sens en passant
dans la diode montée en paralléle sur le
micro interrupteur.

Chaque diode a précisément la particu-
larité de présenter une résistance trés basse
dans un sens et une trés haute dans |’ autre
sens.

Evidemment la diode, qui pour les cou-
rants traités (d’habitude pas plus de 1A

¥ 4 : Schéma de principe.

environ) est grosse comme un grain de riz,
colite moins de 4 F soit environ 0,55 €,
doit étre montée dans le bon sens. Précisé-
ment celui qui permet le mouvement op-
posé a celui qui avait permis |’ouverture
du micro interrupteur.

En général, il y a 2 fins de course pour
chaque mouvement : un a chaque extrémi-
té.

D’habitude, nous utilisons des diodes
de type 1N4007.

Lucio BORRIELLO - Itaue B

Représentation d'un

sur les imprimantes).
L’ordre des contacts est le suivant :

Comme nous I'avons vu plus haut, la télécommande est utilisée
avec d'une part des boutons & 2 ou 3 voies, et d'autre part un
connecteur informatique IBM PC a 15 broches (le méme que ceux
utilisés sur un écran), voire 25 broches (le méme que ceux utilisés

a 2 voies
A

boulon de la télécommande

Le ciblage Moteur avec 2 fins de course
des fils  aux extrémités du mouvement
S1-D1 et S2-D2

r

EECTRONIQUE

1 = Masse 2et 9=Moteur1
3 et 10 = Moteur 2 4 et 11 = Moteur 3
5 et 12 = Moteur 4 6 et 13 = Moteur 5
7 et 14 = Moteur 6 15et 8 = Moteur 7
ou 15 = + V = Alimentation des moteurs.




MECANISMES

LA MECANIQUE A LA LOUPE

A 1: Vue de dessus avec |'embrayage.

Notre Belfortain de service s’étant remis
a Pouvrage, voici ce mois-ci “pour nous
changer un peu” : une boite de vitesses
avec son embrayage.

Elle est compacte et robuste, sa concep-
tion permet de tracter des véhicules
lourds, tels que des camions et des engins
de travaux publics.

Cette boite comporte 3 vitesses avant et
une marche arriére. Les rapports sont :
-17:1/12,47
=201 111,

-3°:2.271,
- Marche Arriére : 1/5,15.

PRINCIPE

L’axe central est I’axe de sortie. Un pi-
gnon de 19 dents de 19 mm est a I’entrée
de la boite. Il est monté libre sur I’axe cen-
tral et entraine deux baladeurs situés a
droite et 4 gauche. Ces baladeurs sont
énergiquement verrouillés au point mort.

¥ 3 : Boite de vitesses avec I'embrayage, coté gauche.

A 2 : Vue de dessous avec |'embrayage.

BOITE DE VITESSES A 4 RAPPORTS

LE cHAssIS

Deux bandes coudées de 5 x 3 trous
sont boulonnées par le c6té de 3 trous,
I’une sur I’autre et sur deux plaques de 3
trous sur leurs trous supérieurs. Cette par-
tie sera le haut de la boite.

Deux supports plats sont fixés par leurs
trous oblongs sur le trou central supérieur
de ces plaques. Ils forment le support du
levier de vitesses.

Vu de ’avant : 2 supports plats sont fixés
horizontalement en bas, a droite et a gau-
che des plaques de 3 trous. Ils supportent
les axes portant les doigts de verrouillage
des baladeurs. Une plaque triangulaire de
3 trous est également fixée en bas et a
gauche de la plaque de 3 trous ; son trou
libre supporte une bague d’arrét, qui porte
un support plat par son trou oblong.

Montage vers I’intérieur : ce sera le sup-
port avant de I'axe de la marche arriére.
Un collier avec tige filetée est monté a
I'intérieur en haut a droite de la plaque de

3 trous : ce sera le support de 1’axe sup-
portant le verrou du levier de vitesses.

Vu de I’arriére : méme disposition, sauf
que le collier avec tige filetée n’est pas
monté. Le support de I’axe de marche ar-
riere ne porte plus de bague d’arrét, mais
trois rondelles. Une cheville filetée
(longue) est fixée dans le trou supérieur
droit de la plaque de trois trous. Elle sup-
porte une extrémité du ressort qui est atta-
chée de I’autre coté du doigt qui verrouille
le levier de vitesses en position. A ce stade
les 3 trous horizontaux au centre de la
plaque de 3 trous sont libres pour I’axe de
sortie et les deux baladeurs.

AXE CENTRAL

Une tringle de 16,5 cm porte a partir de
'avant, a I'intérieur :
- 1 rondelle,
- 1 pignon de 25 dents,
- 1 pignon de 11 dents,
- 1 pignon de 19 dents.

va: Boite de vltesses avec I’ embrayage. coté droit.




A 5: Vue avant avec I'embrayage.

BALADEUR GAUCHE
Extérieur :

- 1 pignon de 19 dents,
A I'intérieur :

- 1 pignon de 11 dents,
- 1 pignon de 19 dents.

BALADEUR DROIT

A I'extérieur :

- 1 pignon de 19 dents,

A I'intérieur :

- 1 pignon de 25 dents,

- 1 pignon de 11 dents.

L’axe de la marche arriére porte :
Al'avant :

- 1 pignon de 11 dents,

A Darriere :

- 1 pignon de 25 dents,

- les 2 tringles mesurant 11,5 cm.

Les 2 baladeurs portent a I’arriére et a
I'extérieur :

- 2 accouplements a douille bloqués entre
des bagues d’arrét.

IIs servent au verrouillage et a la comman-
de des baladeurs. Cette description est vue
par le dessous.

¥ 7 : Vue arriére avec I'embrayage.

A 6 : Vue avant sans I'embrayage.

VERROU DES BALADEURS

Une tringle de 9 cm est fixée dans les
supports plats du chassis. Un doigt com-
posé d’une cheville filetée (courte), vissée
sur une bague d’arrét en interposant un
disque de 19 mm entre la cheville et la
bague. Ce doigt doit s’insérer dans la gor-
ge de I'accouplement pour bloquer le ba-
ladeur au point mort. Une bague d’arrét
est fixée au milieu de la tringle de 9 cm,
elle porte :

- 1 vis d’arrét normale vers le bas,
- 1 ressort.

Celui-ci est formé d’un morceau de cor-
de élastique, qui est fixé sur cette vis et son
homologue d’en face et maintient les deux
doigts dans la gorge des accouplements.

LEVIER DE VITESSES

La partie active est formée par deux
chevilles filetées (longues), fixées a 90°
sur une bague d’arrét a 4 trous, récupérée
sur un accouplement a cardan. La fourche
ainsi formée est fixée a I’arriére d’une
tringle de 10 cm, qui passe dans les sup-
ports plats fixés au haut de la boite. Les

extrémités des chevilles filetées viennent
affleurer le bord des disques de 19 mm et
permettent de déverrouiller et de déplacer
les baladeurs pour passer les vitesses. Une
fois la vitesse engagée, le levier est bloqué
latéralement et ne se débloque qu’une fois
revenu au point mort.

Un systéme de verrouillage de I’axe du
levier est fixé au centre de la tringle de
10 cm. Il est formé de deux poulies de
13 mm, séparées par 10 supports plats. Un
doigt de verrouillage est formé par une
cheville filetée (courte), montée sur une
bague d’arrét. Cette bague est libre entre
deux autres bagues fixées sur une tringle
de 5 cm. Elle est fixée sur le collier avec
tige filetée (description faite précédem-
ment). Un ressort en corde élastique
plaque ce doigt contre les poulies. Il est
fixé d’une part au doigt, d’autre part i une
cheville filetée (longue), elle-méme fixée
a I'arriére de la boite.

REGLAGES
Tous les points critiques se trouvent sur
des supports plats. Suite page 16 >>>

¥ 8 : Boite de vitesses déposée, noter les espaces de 4, 13 et 25.

e

1 - Pignon de 19 dents (embrayage)

7 - Pignon de 19 dents 6 mm

2 - Pignon de 19 dents 6 mm
3 - Pignon de 11 dents 6 mm
4 - Pignon de 19 dents 6 mm
5 - Pignon de 25 dents 6 mm
6 - Pignon de 11 dents 6 mm

8 - Pignon de 19 dents 6 mm
9 - Pignon de 25 dents 6 mm
10 - Pignon de 11 dents 6 mm
11 - Pignon de 11 dents 6 mm
12 - Pignon de 25 dents 6 mm




COWSTRUCTIONS

¥ 3 : Chassis de la machine a battre.

MACHINE A BATTRE

Attention, le remarquable ensemble que
nous vous présentons ici, composé d’une
part d’une machine a battre et d’autre
part d’une presse a paille toutes deux pi-
lotées par ce que I’on appelaitily a
quelques décennies une locomobile, n’est
pas a la portée du premier constructeur
venu. Il s’agit de la suite logique d’un ar-
ticle paru dans nos colonnes il y a
quelques mois.
Il est a signaler que son constructeur a
travaillé sur ces deux projets sans plans.
Sans aide extérieure, c’est uniquement a
Paide de sa mémoire qu’il a pu reconsti-
tuer ces deux merveilleux modéles.
Pas sérieux, s’abstenir !

aisant suite au CAM n° 69, oli était

représentée en pages 14 et 15 une lo-

comobile & vapeur des années 1925.
Certains amis m’avaient dit : « il faut ab-
solument une batteuse pour la com-
pléter ! ».

Effectivement, 1'idée commencait a
trotter et tout cela prit corps en ce tout
début de janvier 2000. Nous avons mis en
place quelques croquis et recherché dans
les souvenirs vécus entre 1940 et 1945,

Il pourrait y avoir bien siir de nom-
breuses remarques, mais nous avons
ceuvré sans aucun plan, et nous avons pu
de mémoire, reconstituer cet ensemble qui
n’est donc pas une réplique de la société
francaise Casalis-Merlin ou toute autre.
Elle est de conception personnelle, mais
comporte néanmoins toutes les fonctions
requises, dues aux machines de ce type.

A savoir que cet ensemble agricole
long de 2,45 m, comporte : une locomobi-
le, une batteuse et une presse reliées par
des courroies. Cependant, chacune d’entre
elle est parfaitement autonome vis-a-vis
des deux autres. Nous commencerons par
la construction de la machine a battre.

B MACHINE A BATTRE

Le CHAssIs

Pour le premier élément, faire deux ca-
dres identiques, formés pour le haut de :

- une corniére de 49 trous n° 7, prolongée
d’une bande de 5 trous n° 5.

- une corniére de 25 trous n°® 8§, fixée au
27¢ trou de la corniére 49 trous.

Ces corniéres sont reliées entre elles vers
I’avant, grice & une bande de 5 trous n® 5
(cage qui servira a abriter les secoueurs).

Quatre corniéres de 25 trous n° 8 seront

1 : Vue comprenant la locomobile, la mhlne é battre, la presse.

assemblées dos a dos a chaque extrémité
de I'arriére. Ces corniéres doubles servant
a fixer les plaques d’habillage n® 192.

Le bas de ces chissis étant formé de
corniéres de 40 trous. Le dernier des quatre
cOtés de ces deux parallélogrammes étant
constitué d’une corniére de 19 trous n° 8a,
fixée pour sa partie supérieure au 7° trou de
la corniére de 49 trous ; pour sa partie
basse a I’extrémité de la corniére de 40
trous. Ceci afin d’obtenir un angle d’envi-
ron 35°, pour permettre I’évacuation de la
paille et la mise en place de la presse.

¥ 2: La machine a battre a gauche, la presse a paille a droite.

S T _.? <
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¥ 4 : Batteur, contre-batteur, godets et chaine.




A 5: Vue générale du dessus de la machine a battre.

Des corniéres verticales seront fixées
dos a dos tous les 11 trous entre la cornié-
re du haut et celle du bas, afin de per-
mettre I’habillage final.

L’assemblage de ces deux cadres est
fait grice a des corniéres de 19 trous n° 8a.

Les cornieres du bas serviront de sup-
port d’essieu des roues avant directrices.

Le centrage des roues arriéres de
75 mm sera décalé de 4 trous par rapport a
'avant.

Prévoir également un support transver-
sal pour la fixation d’un moteur de 12
volts.

LE BATTEUR - CONTRE BATTEUR

Constitué de deux pignons plastique de
95 dents n® 27cp, reliés entre eux par des
équerres et 8 bandes de 9 trous n° 2. Ce
dernier sera positionné, grice i sa tringle
passée : au 17° et au 4° trous de chaque
coté du chéssis. Cette tringle étant montée
sur un bras de manivelle n° 62b, servant
de palier, lui méme positionné verticale-
ment sur le chassis au 17¢ trou.

Une roue de chaine 28 dents n° 95a est
fixée sur la partie gauche de 1’arbre.

Une roue a boudin n® 20b ainsi que

¥ 7 & 8 : Secoueurs en gros plans.

deux poulies folles, de 3 cm de diamétre,
séparées entre elles par des disques de 8
trous sont montées sur cet axe (a I’exté-
rieur du chéssis - coté droit). Le tout étant
retenu par des bagues d’arrét. La longueur
de I’arbre étant de 35 cm.

Un contre batteur constitué de huit
bandes de 9 trous n° 2, montées sur deux
bandes de 27 trous est installé a 1 ¢cm du
batteur, de mani¢re a former un quart de
cercle autour de ce dernier.

Deux plaques flexibles 11 x 5 trous
n° 192 sont fixées a I'arriére et en dessous
du contre batteur afin de stopper la projec-
tion des grains.

LES GODETS ET LEUR CHAINE

Une chaine & godets servant a remonter
le grain sera batie du c6té droit. Cette
chaine est composée de quatre corniéres
de 25 trous n® 8, terminées en partie haute
par deux plaques semis circulaires n° 214,
Les corniéres étant reliées entre elles grice
a des plaques flexibles 11 x 3 trous n° 189.
A chaque extrémité, deux roues serviront
pour le convoyage d’un élastique de
15 mm de large, ol seront disposés 22 go-
dets.

Positionner cet ensemble de biais :

Pour la partie haute : contre 1’axe du
batteur.

Pour la partie basse : de maniére a ce
qu’elle se tienne & la réception du
convoyeur de grains.

Une tringle de 28 cm de longueur sera
passée au 5° trou de la partie supérieure.
Celle-ci sera munie d’une roue de chaine
de 28 dents n® 95a, qui servira & entrainer
la chaine a godets grice a deux poulies de
25 mm.

A I’arrigre du chassis, construire une
cage de ventilation renfermant un axe sur
lequel sera fixée une roue barillet n° 24,
munie de 8 bandes de 5 trous n° 5. Cet en-
semble servira au dernier nettoyage des
grains : I’air passant au travers de la tré-
mie de la chaine & godets. Une poulie n®
23a sera fixée sur |’arbre de transmission,
reliée grace a un élastique a une poulie
n° 21, elle-méme fixée sur I’arbre moteur :
(roue de chaine de 18 dents n° 96).

LES SECOUEURS

L’essentiel étant maintenant de
construire les secoueurs, qui sont au
nombre de 4. Afin d’alléger au maximum




A 9: Le moteur.

A 11 : Tablier d; tamlsae de dessus

I’ensemble, nous les avons construits en
bois.

Chaque secoueur est constitué de onze
quarts de rond, montés sur un morceau de
bois d’une longueur de 28 cm.

Quatre petits coussinets recevant cha-
cun un vilebrequin relié au suivant grice a
un raccord de tringles n® 63, ont été as-
semblés sur chaque morceau de bois de
28 cm, ceci a4 10 cm de leur extrémité.

De I’ autre coté, des bandes de 5 trous
n° 5 ont été fixées sur une tringle de 28 cm.

¥ 13 : Presse a pallle et machine a battre.

410:

A 12 : Tablier de tamisage vu de dessous.

Le tout est piloté grace a une poulie de
5 cm n° 20a.

LE MOTEUR

Un moteur de 12 volts servira a 1’ali-
mentation générale. Il a été mis en place
sur la partie arriére gauche.

Ce moteur entrainera, grice A une roue
de chaine de 18 dents n® 96 un arbre, sur
lequel seront fixés tous les éléments d’en-
trainement.

POUR LE RESTE

Prévoir un aspirateur expulseur de me-
nue paille.

Les godets se déverseront dans une tré-
mie, qui se déversera elle-méme sur deux
tamis oscillants commandés par un excen-
trique (celui qui commande déja le grand
tablier), fixé a I’arbre de commande géné-
rale.

Le tablier de tamisage (cintré et mobi-
le), prenant appui sur quatre bandes
étroites n°® 235b, sera composé de deux
plaques flexibles de 25 x 5 trous n°® 197,
quatre plaques flexibles de 7 x 5 trous
n° 191, d’une plaque flexible de 11 x 5
trous n°® 192 et de deux plaques rigides
n° 53a en son milieu, servant de grille. Le
conduit de la chaine a godets étant placé
sous celle-ci.

Sur le ¢6té droit, un moteur de 12 volts
sera installé. Il servira a entrainer un
monte-gerbes constitué de deux corniéres
de 49 trous n° 7, munies de bandes de pro-
tection. A la base, un systéme d’appui et

W

de portage. A I’autre extrémité, en haut,
des pignons entraineront un tapis roulant
constitué de deux bandes élastiques reliées
entre elles.

Les différents entrainements se feront
grice a des courroies, en retenant toutefois
que I’axe du batteur entrainera seulement
les secoueurs ; roues a boudin de 25 mm.
Les deux autres poulies tourneront libre-
ment, puisque la locomobile et la presse
sont indépendantes 1’une de I’autre. n

Passons maintenant au deuxiéme modéle
qui semble plus simple a construire que
le premier.

Cependant, plus simple ne veut pas dire
facile !

B PRESSE A PAILLE

Locomobile, batteuse ; il s’avérait qu’il
manquait 1’outil indispensable pour termi-
ner harmonieusement 1’ensemble. L’idée
de la presse a paille était née. Une fois en-
core, pas de plan de construction permet-
tant le montage de cet “engin” trés puis-
sant, puisqu’il servait couramment a en-
gloutir la paille pour confectionner des
balles de 80 kg. La production journaliére
moyenne était d’environ 220 quintaux de
blé.

Evidemment loin des 35 heures, puis-
qu’a I’époque, les horaires étaient : 7h -
19h et cela 6 jours sur 7. De quoi faire
réver et douter... Mais passons a la
construction !



A 14 : Le chassis vu de dessous.

A 15 : Le chassis vu de dessus.

LE CHAsSIS

Commencer par le dessous du chassis,
qui est constitué de deux cornieres de 37
trous n° 7a plus une de 7 trous n° 9b pour
une longueur de 44 trous, soit une lon-
gueur totale de 56 cm.

Relier cette base grice a des poutrelles
plates : une de 25 trous n® 103b de 32 cm
plus une de 19 trous n® 103a de 24 cm
pour un total de 44 trous, soit une longueur
de 56 cm ; pour un écartement de 58 mm.

Prolonger I’arriére avec des corniéres
de 15 trous n° 8b, Elles serviront d’appui
pour I’essieu.

Placer également de chaque c6té une
plaque rigide 9 x 5 trous n° 53a servant de
support a |’arbre d’entrainement de I'ex-
centrique qui commandera le chariot (bé-
lier). Dans la foulée, prolonger de deux

¥ 17 : Le chassis et le bélier.

corniéres de 15 trous n® 8b, qui serviront
de point d’attache pour le remorquage de
la batteuse.

A T’arriére des deux plaques n° 53a,
fixer verticalement une plaque a rebords
n° 53 et enfin des plaques n° 53a, ainsi
qu’une autre plaque n° 53, qui servira de
support moteur et aussi de largeur d’écar-
tement a la cage. Elle servira également 2
recouvrir la fin de course du bélier.

A I'avant de la plaque n° 53a au 3¢ trou,
fixer une bande de 7 trous n° 3. Elle servi-
ra a la pose de la tige de commande du
moteur, des grands volants ainsi que pour
I’entrainement du tapis.

Fixer une bande de 25 trous n° 1 sur la
plaque a rebords n°® 53 se trouvant a I’ar-
riere. Elle servira de support pour le mon-
tage de la trémie ainsi que de point d’en-

¥ 18 : La trémie.

A 16 : Presse a paille vue de I'avant.

crage pour les volants, afin de compenser
la tension de la chaine du tapis.

Sur le haut de cette plaque a rebords
n° 53, fixer transversalement une corniére
de 19 trous n° 8a, qui servira de base de
support pour I’ensemble du tablier. Ce
dernier sera relié a la trémie, que vous
pouvez construire relativement facilement
en suivant les photos.

A noter : en dernier point d’attache de
la trémie, il faudra découper et fixer une
plaque rigide 11 x 7 trous n°® 52a, qui ser-
vira de conduit et de passage pour les ai-
guilles en fil de fer.

LE BELIER

Un petit chariot appelé bélier, sera né-
cessaire. Il est constitué de deux plaques a
rebords n° 51, de deux plaques de 4 x 5
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4 19 ; Partie haute de la pignonnerie,

trous, dont une sera découpée pour laisser
le passage de la bielle.

A la base se trouvent quatre roues
caoutchoutées n° J53, le tout est monté et
raccordé i I’embiellage.

Recouvrir I’ensemble grice a une pla-
que cintrée n°® 200, découpée également.

Le bélier devra venir en fin de course a
la verticale de la trémie avant, et i 1’arriére
(en retrait) a la verticale de la trémie, lége-
rement inclinée (environ 160°). Le tout,
commandé par un volant d’entrainement
muni d’un excentrique ayant une course
de 7 cm.

Prévoir un axe d’une longueur de
40 cm, qui commandera la montée et la
descente de la téte de cheval.

LE TABLIER ET LE TAPIS ROULANT

Constitué d’un assemblage de bandes
de 18 et 11 trous, montées en “dos d’ane”.
Elles serviront a la pose de quatre plaques
bandes n° 197.

Prévoir les montants pour la dérive de
la paille.

Quant au tapis roulant, des roues a bou-
din de 35 mm pour le bas fixées sur une
tringle de 28 cm serviront de guides. Pour
le haut, une tringle de 33 cm sera utilisée,
également munie de roues a boudin de
35 mm.

Des élastiques de 15 mm de large servi-
ront de courroies, sur lesquels seront col-

1és des petits quarts de rond espacés de
6cm.

LA PIGNONNERIE

Sur la tringle d’entrainement, une roue
de chaine Galle de 28 dents n°® 95a est
montée folle. Elle est retenue par une
chape n° 44. Cette roue de chaine sera re-
liée A une seconde roue de 28 dents n® 95a,
se trouvant sur 1’arbre de commande.

Un accouplement jumelé n® 171 se
trouve sur le premier axe décrit ci-dessus.
11 est monté fou également.

Faire une came de 3 cm a I’extrémité de
cet axe, de telle maniére que |'accouple-
ment vienne s’encastrer ; par |’adjonction
du poussoir ; dans la roue de chaine munie
d’une vis courte.

LE MOTEUR

Comme sur la locomobile et la batteu-
se, un moteur de 12 volts entrainera sépa-
rément la presse.

Il sera situé de maniére a entrainer la
roue de chaine Galle n° 95a se trouvant sur
I’axe du bas. Cette roue de chaine entrai-
nera une roue de chaine de 56 dents n° 95b,
qui commandera les grands volants.

A Iarriére de ce pignon, se trouve une
troisiéme roue de chaine de 18 dents n° 96,
qui entrainera une roue de chaine de 36
dents n® 95, qui, elle-méme commandera
I’excentrique du chariot.

¥ 21 & 22 : Gros plans sur I'intérieur de la machine a battre.

Il restera alors & mettre en place toutes
les courroies que vous pourrez voir sur les
vues générales du début de cet article.

Nous vous souhaitons bonne construc-
tion, et surtout de la patience.

Jean ROBERT - CAM 1097 B
NDLR : Ainsi s’achéve cette trilogie com-
mencée dans le numéro 69 de notre magazi-
ne.
En effet, I’article que vous venez de lire
peut étre considéré comme double, puis-
qu'il présente deux modéles distincts 'un
de I'autre. Il eiit été dommage de ne pas les
placer dans le méme numéro.
A Iépoque, Jean ne pensait pas faire une
suite a son premier article.
Nous sommes conscients que de telles des-
criptions sont incomplétes et sont faites
pour des adhérents rompus a 'exercice du
Meccano et ayant une “trés bonne”
connaissance de ce qu'était le monde agri-
cole des années 30.
Il faudra souvent que le constructeur se lan-
¢ant dans le montage de ces deux modéles
se pose les bonnes questions ; car malheu-
reusement, il n’est guére possible de tout
expliguer par le dessin, la photo ou le texte.
Cependant, il aurait été dommage de ne pas
présenter cet ensemble agricole qui est de
premiére qualité, et qui fait un tabac a cha-
cune de ses sorties en public.
Merci a Jean pour son savoir et son imagi-
nation. |




Voici un modéle comme nous les aimons.
Beaucoup plus facile a construire que les
deux précedents.
Nous attirons lattention du lecteur sur le
fait que nous sommes toujours a la re-
cherche, (entre autre), de “ petits ““ mo-
déles, ce qui ne veut pas dire pour cela
qu’ils soient simplistes. Petit ne veut pas
dire obligatoirement facile.
Comme a son habitude, Bernard nous
gratifie d’un de ses petits modéles dont il
a le secret, qui ne sont pas trés gour-
mands en piéces, mais qui sont trés at-
tractifs, aussi bien pour le constructeur
que pour le visiteur.
n modéle simple & construire, qui
plaira et amusera les enfants de 6 &
10 ans, et peut-étre vous-méme.

Commencer la construction par le
socle, composé de deux corniéres de 25
trous et trois plaques de 7 x 11 trous (voir
photo n° 1).

Les quatre corniéres de 19 trous sup-
portant I’axe de la roue sont fixées par
quatre équerres n° 12. Les corniéres de 11
trous n° 9, maintiennent 1’écartement et
participent a la rigidité du socle. Quatre
goussets n° 133 y sont fixés.

Les extrémités supérieures des cor-
niéres supportent des embases n° 126a,
dans lesquelles passera 1'axe de la roue de
165 mm, piéce n° 14.

Vue de face avant, une triangulation est
prévue avec une bande de 11 trous, fixée
dans le 7° trou a partir de la base et deux

¥ 3 : Motorisation.

mini

RANDE
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bandes de 7 trous. Ce qui donne une rigi-
dité transversale.

La roue est constituée par deux étoiles
de huit branches autour de deux anneaux
n° 145 et de deux roues barillet n° 24.
L’espace entre les deux étoiles est obtenu
grice a quatre bandes coudées n° 48a.

I est facile de construire les deux étoi-
les avec des bandes étroites de 7 trous
n° 235b. Il en faut quarante-huit.

Les cabines sont trés simples & réaliser
(photo n° 2), elles sont composées de :

- 1 axe de 50 mm,

- 1 poulie n° 20,

- 1 enjoliveur n® 187a, maintenu par une
bague d’arrét, et au sommet :

- 1 support de rampe n° 136a, qui s’articu-
le sur des tringles n°® 16b.

L’entrée et la partie “embarquement”
sont réalisées grice a des plaques de 11 x
5 trous et deux bandes de 11 trous, ainsi
que des poutrelles plates de 5 trous.

La motorisation s’effectue a I’aide d’un
moteur n® 700 et d’une vis sans fin n° 32 :
réducteur semblable a celui du moulin
d’ Alphonse Daudet (voir bulletin n® 69),
facilement fixé sur deux équerres n° 12a,
(voir photos 3 et 4).

Une démultiplication supplémentaire
est nécessaire avec un pignon de 19 dents
fixé sur I’arbre de sortie du réducteur et une
roue de 27 dents en plastique ; afin de ré-
duire un peu le bruit. Une roue de 14 dents
n°® 96a est fixée a I'extrémité de cet axe,
(derriére la roue de 27 dents plastique).

¥ 4 : Entrainement.

4 2: Cabines.

Une roue de 36 dents n° 95, entraine
’ensemble par I'intermédiaire d’une chai-
ne Galle n°® 94, mise en tension grice a
une bague plastique n® 38a, tournant sur
un boulon de 19 mm n® 111. Les enjoli-
veurs n° 187a masquent la roue dentée et
les roues barillet des faces AV et AR.

Ces plaques flexibles n°® 192 tiennent
lieu de toiture du “batiment d’entrée” et
du “batiment mécanique”.

Rien ne vous empéche de monter des
petites lampes de différentes couleurs du
genre de celle qui figure sur le frontispice
d’entrée, et méme de faire des modifica-
tions & votre convenance.

Bernaro BEAUJARD - CAM 506 B




Dans le bulletin n° 66 du CAM d’avril
99, nous avions rendu compte de la
construction de notre modele de funicu-
laire.

Celui-ci comportait des erreurs, et nous
avions demandé une aide a personne
mieux informée que nous.

La réponse a nos deux questions est arri-
vée peu aprés, grace a Monsieur Victor
ROSSI, CAM n° 1209, ingénieur dans les
sociétés de transports urbains de Lyon,
ayant travaillé dans ces nombreux funi-
culaires ; qui nous a fait le plaisir de
nous informer.

Voici le résultat de nos entretiens.
Question n° 1 : La surface des rails étant
plane dans le modéle, en courbe, la voiture
s’inclinait & cause de la différence de hau-
teur des points de contact des roues d’un
essieu non perpendiculaire 2 la ligne de
plus grande pente du plan.

Réponse : Cette inclinaison est inexistan-
te dans la réalité. Elle est due & la longueur
ridicule du modéle. Avec sa poutre de 3

FUNICULAIR

métres et un écartement de 6 cm, le mode-
le correspondrait a des rails de voie nor-
male, d’une longueur de 72 métres. En
réalité, la majorité des funiculaires possé-
dent des centaines de métres de longueur
et les courbes de la déviation sont de trés
grand rayon rendant le phénomeéne peu vi-
sible.

Solution : Faire une déviation avec des
courbes de rayon maximum. Cela n’est
pas facile en Meccano, compte tenu de la
place.

Question n® 2 : Les pi¢ces Meccano
existantes rendent difficile la solution du
probléme de franchissement de la file de
rails par le cible de traction. Notre solu-
tion de faire écraser le cible par la roue,
méme en le faisant descendre dans un lo-
gement, reste impensable pour des raisons
de sécurité.

Réponse : Il existe un dessin de la dévia-
tion connu sous le nom de “déviation
ABT”, qui permet une solution Meccano
plus facile.

Solution : Attention, la roue cylindrique
lisse de I’essieu qui devant franchir les la-
cunes entre les rails doit étre TRES LARGE.
Une photographie d’un essieu réel montre
une roue ayant dans les 30 cm de largeur.
De plus, le soc qui relie la voiture au céble
situé sous le niveau de roulement des
roues doit étre le plus fin possible. Prati-
quement il faut employer une bande dont
le plan est celui du plan de symétrie de la
voiture.

Question non posée, primordiale dans
la réalité : La sécurité.

Le funiculaire est le plus souvent en
pente, celle-ci pouvant atteindre 81 %, soit
39°. Abandonnée a elle-méme une voiture
prend tout de suite une vitesse importante.
De plus, le freinage par contact des roues
et du rail est totalement insuffisant, surtout
si la pente est forte. En cas de rupture de
céble, se traduisant par un “mou” du céble
de traction celui-ci doit étre suivi instanta-
nément par le blocage de la machinerie, et
le blocage des voitures sur ses rails.

Un autre probléme de sécurité, négligé
jadis, concerne les passagers a qui il faut
interdire de sortir sur la voie a la station si
la voiture n’est pas 4 son poste, et de la
voiture durant le trajet. Ce systéme s’ap-
parentant a celui des métros et trains ne
sera pas traité ici.

Blocage de la machinerie en cas de
“mou” du céble.

Monsieur Rossi nous a fait un modéle
Meccano de démonstration, limité aux



ES (2)

problémes de sécurité. Notons sur la photo
2 qu’une voiture était prévue pour les atte-
lages hippomobiles avec cloison empé-
chant le cheval de voir la voiture qu’il
croisait. Un abattant permettait a I’attelage
de monter dans la voiture, ce qui a une ré-
percussion sur le mécanisme de sécurité
de la voiture.

La photo 5 nous montre I’ensemble du
mécanisme. De droite a gauche nous trou-
vons le moteur mécanique Meccano, une
premiére réduction avec un tambour de
frein serré entre deux bandes méchoires
avec volant de serrage, les deux fois deux
poulies d’entrainement du cable dont I’en-
roulement est ainsi suffisant, une paire de
poulies de sécurité et deux poulies de ren-
voi vers la pente a gravir.

La photo 6 nous montre que les poulies
de sécurité, I’une pour le cible montant,
I’autre pour le descendant, sont montées
sur un levier qui bascule en cas de mou du
cdble. Dans ce cas, I'une ou les deux pou-
lies viennent se poser sur les équerres d’un
levier situé au-dessous. La tringle mainte-
nant ces équerres sur des manivelles tour-
ne et tire sur un cible oblique que I'on
peut voir au-dessus des deux poulies de
75 mm.

Ce cible aboutit, photo 7, sur un bou-
lon long bloqué sur une bague d’arrét a
glissiére libre de tourner sur sa tringle.
Cette tringle est poussée vers la gauche
par un ressort de compression et sert de
frein a disque avec la roue dentée de 133
dents utilisée pour son grand diamétre.
Dans la photo 7, le frein n’est pas serré car
la bague d’arrét a glissiére, butée sur un
cavalier, empéche la vis d’une bague d’ar-
rét bloquée sur la tringle de se déplacer
vers la gauche. Si on tire sur le cable de
sécurité i cause du mou du céble de trac-
tion, la bague d’arrét et sa vis se retrou-
vent dans I’axe de la glissiére et se dépla-
cent vers la gauche, serrant le frein. Notez
que le pignon conique a droite ne sert que
de bouton de manceuvre pour le déblocage
du frein.

Blocage de la voiture en cas de mou du
cable.

Le dessin Isomec “Vue de dessous de
la voiture” est une simplification des pho-
tos 3 et 4 vous permettant de suivre la
chaine cinématique du systéme. Les
tringles et fixation ne sont pas représen-
tées pour des raisons de clarté de lecture.
Observer que le haut du dessin est le bas
de la réalité. A et B sont des tiges filetées
portant les éléments de (4 a 6).

C, est I’essieu “haut” de la voiture,
placé du coté du céble de traction.

D est une tringle constamment tirée
vers la droite par le ressort (10), qui est at-
taché a un point fixe de la voiture par la
vis (15).

E est une tringle verticale reliant de
maniere rigide le cliquet (13), une mani-
velle (et sa bande n® 6) (14) et une poulie
(7), servant de poussoir pour le pied du
conducteur. Un ressort pousse E constam-
ment vers le pied du conducteur.

Les machoires (5) du frein sont mon-
tées flottantes sur les équerres (16) du
chassis. Le rail est serré entre les piéces
(5). La roue a chaine (4) et les pignons
sont bloqués sur les tiges filetées. Si (4) se
met & tourner, les deux tiges filetées tour-
nent en sens inverse et les méichoires (5)
sont serrées par les bras de manivelle ta-
raudés (6).

L’essieu “haut” C porte sur lui les deux
poulies 22 bloquées, qui seront reliées par
un tube pour former la roue cylindrique, la
roue barillet et la roue & boudin formant la
roue a double boudin.

Les vis (11), passées dans la roue ba-
rillet, y sont bloquées par des écrous. Par
contre, la roue a chaine (3) est libre de
tourner sur D. Une vis (12) bloquée sur le
moyeu de (3) la laisse tourner librement.
Le ressort (9) éloigne (3) de maniére que
les boulons (11) n’enclenchent pas la vis
(12).

La tringle D porte un bras de manivelle
et un ensemble composé d'une chape,
d’une bague d’arrét et d’un boulon (8). Le
ressort (10) force I’ensemble D a aller vers
la droite et appuie par des rondelles sur la
roue a chaine (3). Il n’y a pas mouvement
vers la droite car le bras de manivelle est
bloqué par le cliquet a moyeu (13) lié a la
manivelle (14). Le soc de la voiture tiré

(15
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A 9 : Déviation ABT du funiculaire.

par le cable de traction G maintient par le
cable F, (13 et 14) en position “frein des-
serré”.

Si le cable G a du mou, le cible F se
détend, (13 et 14) tournent et le bras de
manivelle de D est libre d’aller vers la
droite. Le ressort (10) étant prépondérant
sur (9), la roue (3) se rapproche des bou-
lons (11) de la roue barillet et ces derniers
enclenchent la vis (12) faisant tourner (3).
Par sa chaine galle, elle fait tourner (4) et
les freins (5) se serrent sur le rail.

Le desserrage des freins n’est pas pos-
sible sans des mesures de sécurité com-
plexes.

Remarque 1 : Dans la réalité, le rail serré
par le frein a un champignon trapézoidal
cOté large vers le haut, pour tirer les ma-
choires (5) vers le bas et empécher la voi-
ture de se cabrer et les machoires de quit-
ter le rail.

Remarque 2 : Pour embarquer un attela-
ge hippomobile, la voiture doit buter
contre le quai du bas avant que I’on puisse
abaisser 1’abattant. De ce fait le cible a du
mou et le frein risque de se bloquer. L’en-
semble (8) bute alors en fin de parcours
sur une came longitudinale pour empécher
la tige D d’aller vers la droite.
Remarque 3 : Le sens des vis (2) doit
étre tel que le frein serre dans le sens des-

¥ 10 : Schéma du dessous de la voiture.

cente. En cas de rupture de cable, la voitu-
re montante redescend un peu et le frein se
serre.

Remarque 4 : C’est I’adhérence des
roues qui provoque le serrage du frein. Sl
y arisque de glissement a cause d’une
forte pente, il faut employer une crémail-
lére qui fera tourner C. Ne pas confondre
avec celle des chemins de fer a4 crémaillére
qui sert a faire avancer la locomotive.
Remarque 5 : En cas de danger, le
conducteur appuie sur la pédale (7). La
tige E fait dégager le cliquet du bras de
manivelle et le frein se serre. Il n’est pas
possible de desserrer le frein depuis la ca-
bine.

AUTRES SYSTEMES

Il existe un trés grand nombre de types
de funiculaires, chacun répondant a un be-
soin précis.

AUTRES PROBLEMES

Les deux voitures doivent s’équilibrer.
Le céble peut peser (grande longueur avec
8 a 10 kg par métre) autant qu’une voiture
et provoquer un déséquilibre. Si le funicu-
laire a une pente variable, il faut envisager
des solutions plus complexes.

Victor ROSSI - CAM 1209
eT WiLLy DEWULF - CAM 0590 B

>>> Suite de la page 7

Régler la hauteur du levier de vitesses
pour avoir un léger jeu au point mort entre
les chevilles et le bord des disques de
19 mm. Régler les supports des axes des
doigts de verrouillage pour qu’ils se déga-
gent franchement des gorges des accou-
plements.

Régler les supports de 1’axe de la mar
che arriére pour que I’engrénement soit
correct entre le pignon de 11 dents et celui
de 25 dents.

A noter que dans ce cas, il est possible
de jouer sur I’entraxe. Il est conseillé de
monter cet axe avec ces deux pignons
avant de bloquer les supports.

Régler bien la position des pignons sur
les trois axes concernés, pour un bon en-
grénement et un point mort bien dégagé.

A noter que I’engrénement d’un pignon
zamac de 11 dents avec un pignon de 25
dents n’est pas parfait. Un 12 dents aurait
été mieux. A ce propos, en raccourcissant
légerement le pignon de sortie du moteur
mécanique 1A, et en Iutilisant & la place
du pignon de 11 dents cela pourrait peut-
étre mieux fonctionner. Il en faudrait 3. Le
pignon de la marche arriére étant ajustable
n’aurait pas besoin d’étre remplacé.

Un accouplement a douille est fixé sur
le pignon d’entrée de la boite, il porte une
poulie de 25 mm, munie d’un pneu faisant
fonction de disque d’embrayage.

LA MARCHE ARRIERE

Une tringle de 6 cm porte un pignon de
11 dents n°® 26n et un de 25 dents n° 25. [ls
tournent dans les supports plats n° 10,
fixés sur les plaques triangulaires de
12 mm n® 77.

Les supports plats sont dirigés vers
I’intérieur de la boite, trous oblongs vers
I'extérieur : c’est-a-dire sur le dernier trou
des plaques n® 77.

Coté arriere, les vis qui fixent la plaque
triangulaire portent des rondelles, afin
d’éviter que les extrémités des vis frottent
sur le pignon de 25 dents.

MG/BELFORT - Janvier 99 B

UTiLisATION DES PIGNONS
LORS DU PASSAGE DES VITESSES

Premiére
Deuxiéeme
Troisieme
Marche arriére

1-2-3-5
1-2-4-7
1-8-9-6
1-8-10-11-5

A noter I'espace entre les pignons :
- 3 et 4 qui est de 4 mm,

- 6 et 7 qui est de 13 mm,

- 9 et 10 qui est de 4 mm,

- 11 et 12 qui est de 25 mm.

(16 |



| EDE - 22 septembre 2001

La GMN (Gilde Meccano Néerlandai-
se) a organisé son exposition d’automne
2001 ce 22 septembre dernier, dans le
méme cadre immuable de la ville d’Ede.

Les nouveautés étaient trés nombreu-
ses. La plus inattendue (mais pas inédite)
était certainement le phonographe a rou-
leaux de P. Leemans. Ce phonographe
était surprenant a plusieurs titres par :

- son fonctionnement absolument parfait,

- 'utilisation de rarissimes rouleaux origi-

naux : “Amberola bleus”,

- ’absence totale de bruit de surface,

- la musicalité extraordinaire (bande pas-

sante) et la qualité de la prise de son méca-

nique de 1917. Il y avait de quoi s’émer-

veiller devant la qualité a laquelle était

parvenu Edison avec ses rouleaux.

- B. Schurink seule nouveauté vraiment

inédite : poste de radio 4 lampes. Le cibla-

ge électrique était inachevé.

- Dick Bus : lutrin mécanisé pour piano a

quatre mains déroulant deux partitions si-

multanément.

- Piet Tadema et G.J. Evers : Microca-

mions de Bernard Périer,

- H. Verhoef : Avion de ligne Convair des

années 50,

- D.J. Oosters : Locomotion n°® 1 de 1825

de Georges Stephenson,

- Piet Van Bemmel : Triporteur et Porteur

Renault 2,5 tonnes télécommandés,

- Marc Hagemen : Coccinelle mécanique,

capable de prendre les lignes droites

comme les virages,

- René Muijen : Cargo avec portique de

déchargement de containers intégré,

- R. Haar : Batterie rock compléte,

- §.G. Lamers : Porte allumette d’avant

guerre, symbole Meccano bien connu.
Pierre MONSALLUT - CAM 0235 B

¥ 2 : Discours, Adrian Williams (ISM).

COMPTES-RENDUS

DE &

4 1 : Lucio Borriello et son trophée.

'NOVEGRO
29/30 septembre 2001

C’est avec 17 exposants dont 3 Fran-
¢ais et plus de 60 modéles que s’est tenu le
salon du Hobby Model Expo 2001.

A noter la rencontre de trois personnes,
dont deux nous étaient inconnues.

I s’agit de :

- Paul Lienhard nouveau président des
AMS venu seul et incognito,

- Lucio Borriello nouvel adhérent a la
GAMM, qui d’une part a gagné le trophée
Paglia (meilleur constructeur italien de
I’année), et d’autre part nous a gentiment
prété son concours pour I'article paru en
début de magazine,

- Adrian Williams chairman de I'ISM, que
nous avions présenté dans un précédent

NOVEGRO

¥ 3 : Banquet : J.M. Jacquel, W. Dewulf, A. Williams, L. Borriello, S.

numéro, a ’occasion de sa premiére venue
a Novegro.

Pour revenir a ’expo, en voici la revue
de détail :
- Rolando Piazzoli : Cathédrale de Pa-
doue, Voilier Cutty Sark, Pont de Londres,
Grue n° 4, Machine a faire du morse, Ca-
mion, Labyrinthe, et autres.
- Aldo Martina : Chargeur a godets.- Gian-
franco Luisetto : Bras et main.
- Fabbio de Ferrara : Locomotives di-
verses, Jeep, Formule 1, Fokker DR-1 de
1917, Hydravion M39 de 1925, Contre
torpilleur MMI classe Audace.
- Carlo Bari : Excavatrice a vapeur.- Lucio
Borriello : Petit engin de chantier, Chariot
élévateur.
- Corrado Bianchi : Voiture Daimler.- Al-
berto Campiglio : Horloge, Différentiels,
Calculatrice algébrique, Mouvements de
force, et nombreux autres petits modéles.
- Gianfranco Lotteri : Grande roue, Ma-
chine & vapeur horizontale, Grue, Perceu-
se, Tracteur et remorque.
- Antonio Buonoconto : Wagon é€quipé en
station électrique.
- Edgardo Gardi : Machine pour projet
Virgo, Brise-glace, Camion et remorque.
- Sergio Consolaro : Voiture Bugatti 57,
Avion 2 énergie solaire, Navette spatiale,
Grimpeur, Grue.
- Daniel Francescutto : Grue de carriére.-
Jean-Marie Jacquel : Moulin a ailes Ber-
ton, Meunier, Charrette, Ane et deux Ca-
mions de pompiers.
- Marcel Pahin : Horloge électrique.
- Giuseppe Chiambretto : Excavatrice
géante, Canons de Navaronne, Derrick.
- Willy Dewulf : Excavateur, Grue Titan,
Char d’assaut Tigre royal WW2, Grue fer-
roviaire a vapeur et autres.

MarceL PAHIN - CAM 0157 B

Consolaro.

BEXPOSITIONS
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DIVERS

PARuUTIONS DU CAM

Les derniéres parutions du CAM
ont séduit les adhérents.

En effet, rien que pour Le Comput
ecclésiastique, nous sommes
arrivés a plus de 50 exemplaires
vendus, chiffre jamais atteint
pour une telle parution.

C'est pourquoi nous encoura-
geons les personnes hésitantes
a faire le “plongeon”. C'est Noél,
lachons-nous !

B CoMPUT ECCLESIASTIQUE
Congu et réalisé dans les années
75 par G. Gombert. Il a demandé
7 a 8 années de réflexion et d'é-
tude a ce génie du Meccano.
Cette étude de 73 pages, a été
réalisée aussi bien pour le lec-

teur que pour le constructeur
éventuel.
Prix : 39 € franco.

Il CALENDRIER PERPETUEL
Congu et réalisé également par
Georges Gombert. Cette étude de
7 pages comprend le texte, 2 cro-
quis et 7 photos couleurs.

Prix : 9,50 € franco de port.

W Praquerte CAM
Présentation et historique indis-
pensables a tout membre dési-
rant faire connaitre le CAM.
Format A3 - recto/verso, entiére-
ment en couleurs.

Prix : 5,50 € franco de port.

A commander auprés de M. Per-
raut (voir en page 3). | |

ANNUAIRE

Veuillez noter les modifications suivantes

~

B NouvEAUX MEMBRES
» 1370 - Jean ESTEVE OBJETS - Encadreur

* 1371 - BUCKET Olivier - Technicien électromécanicien

* 1372 - SURDI Jean - Retraité

* 1373 - KERNST Bernard - Directeur de société

* 1374 - MR PRODUCTIONS SARL - Vendeur de piéces Meccano

+ 1375 - POINT Jean-Jacques

* 1376 - LARIVIERE Dominique - Enseignant en mathématiques et sciences

* 1377 - CROSET Paul - Retraité

* 1378 - MASSELOT Thierry - Technicien industriel

Téléphone Code

1-3-4

- CHANGEMENT OU CORRECTION D'ADRESSE OU DE TELEPHONE

B REINTEGRATIONS

* 0104 - FICHET Pierre

* 0112 - LOGUT Georges

* 0568 - MOINE Stéphane

* 0639 - DAUMESNIL Jean-Louis

PETITES ANNONCES

St )

r

COMMUNIQUE

Barcelone (Espagne)
Cette année, le club espagnol de Barcelone : La Penya del Cargolet,
ouvre ses portes, comme chaque année, pour une exposition qui
durera plusieurs semaines sur les mois de décembre 2001 et jan-
vier 2002.
Exceptionnellement cette année, elle propose aux exposants inté-
ressés par ce déplacement le paiement des frais d'hotel et du
repas du banquet pour les journées du 25 et 26 janvier 2002.
Pour y étre allés, nous vous garantissons un accueil amical et cha-
leureux, ne serait-ce que pour le déjeuner du dimanche matin, qui
se passe en famille entre membres du club dans un petit bistrot.
Contacter Josep Bernal

i}

\- -

W DEmISSIONS
* 1268 - MULLER Prosper

M DEcEs
* 0194 - LABALETTE Michel
L 0383 - DEBEVRE Emile

-

Au SOMMAIRE DU N° 78 (entre autres)
¢ Boite de vitesses - MG/Belfort, J.Y. Pasquier, M. Pahin.
* Coco sandwich, vu a Valras-Plage - G. Voisin.
¢ Démonstration d’une boite cycloidale - A. Schaéffer.
Il est bien entendu que la mise en page de ces rubriques peut se trou-
ver perturbée pour différentes raisons. La répaction W

(18 |




NoveGgro 2001

REPORTAGE : MARCEL PAHIN - Cam 0157
(Modéles décrits page 17)

D s W N

: Contre-torpilleur MMI classe Audace - Fabbio de Ferrara.
: Bob Cat - Lucio Borriello.

: Cutty Sark - Rolando Piazzoli.

: Machine a vapeur horizontale - Gianfranco Lotteri.

: Excavateur - Willy Dewulf.

: Machine a faire du morse - Rolando Piazzoli.
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Cathédrale de Padoue, communément appelée “Le Saint” - Rolando Piazzoll.

Phote Marcel Pahm



