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Les enfants sont préts a jouer au Meccano. Photo et modéle Willy Dewulf.
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CONVOCATIONS AUX ASSEMBLEES GENERALES
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CONVOCATIONA
L’ASSEMBLEE GENERALE ORDINAIRE

Chers amis du Meccano.

J’ai I’honneur et le plaisir de vous convoquer pour I’ Assem-

blée Générale de notre Club des Amis du Meccano, qui se

tiendra 8 Compiégne le jeudi 5 mai 2005 a 19h00, durant
notre exposition nationale traditionnelle.

En cette occasion je tiens a vous rappeler quelques éléments

évidents, mais que nous perdons parfois de vue. Il vous suffi-

ra pour cela de relire nos statuts qui se trouvent en derniere

page de notre annuaire 2004.

1- Le Club des Amis du Meccano est une association de type
1901, c’est a dire que chaque membre a une action sur le
fonctionnement du club. C’est votre club et vous étes res-
ponsable de la maniére dont il est géré. Sous réserve de la
validité de votre qualité de membre, en général par régle-
ment de votre cotisation, votre voix est égale a celle de
n’importe quel autre membre. Nous sommes tous égaux.

2- Durant I’ Assemblée Générale, vous €lisez par tiers chaque
année, un conseil d’administration qui vous représente.
C’est un peu votre chambre des députés.

3- Comme notre pays a sa constitution, notre club a ses sta-
tuts. Nul n’est habilité 2 modifier ces statuts sans que cette
modification ait re¢u 1’approbation de 1’ Assemblée Géné-
rale Extraordinaire.

4- Une fois €élus, les membres du conseil d’administration
choisissent parmi eux un Président, un vice-Président, un
Secrétaire et un Trésorier. C’est un peu votre gouverne-
ment.

Voici 'ordre du jour de ce que nous aurons a débattre,

d’abord au cours de la réunion du conseil d’administration,

puis devant I’ Assemblée Générale qui se déroulera de la ma-
niére suivante, prévue par |’article 8 de nos statuts.

Le Président, assisté des membres du bureau, préside

I’Assemblée Générale, expose la situation morale du club.

Il vous sera demandé I’approbation de ce rapport. Le

Trésorier rend compte de sa gestion et soumet un bilan a

I’approbation de 1’ Assemblée.

Enfin nous passerons aux questions diverses qui ne man-

quent jamais d’étre soulevées.

Une querelle entre deux anciens Présidents a provoqué deux

démissions.

Nous n’avons pas a approfondir la cause de la querelle.

Le Conseil réduit a 10 membres a pris les décisions suivantes.

1- Conformément a la ligne 4 de ’article 6 des statuts, il m’a
choisi comme Président par neuf voix pour et une absten-
tion (M. Gonnet).

2- Pour compenser la diminution du nombre de membres du
Conseil, il a été procédé au remplacement provisoire des
vacances par Messieurs Guittard et Caillois. Ce choix est
consécutif aux résultats du vote de I’ Assemblée Générale
en mai 2004. Ces deux personnes avaient réuni les
nombres de voix immédiatement inférieurs au dernier élu.
Ce remplacement sera soumis a votre approbation.

3- Nous élirons ensuite les nouveaux membres du Conseil

d’Administration dont le remplacement par tiers est
prévu dans nos statuts.

4- En général nous n’attachons guére d’importance a cette
élection qui est pourtant vitale pour le club. Souvent, nous
votons pour des noms sur lesquels nous n’associons méme
pas un visage et encore moins les qualités. Cette année, te-
nant 2 vous donner la parole en toute connaissance de
cause, je propose :

- Que tous les candidats, y compris ceux qui demandent leur
réélection, en fassent la demande écrite avant le 25 avril
2005, le cachet de la poste faisant foi, que je recevrai et dont
je leur accuserai réception. Cela nous permettra de préparer
le matériel de vote indispensable.

- Que ces candidats me fassent parvenir, mais cela est laissé a
leur appréciation, un Curriculum Vitae précisant leurs quali-
tés professionnelles, leurs qualités de Meccanoistes et 'ex-
pression de leur motivation a faire partie du conseil d’admi-
nistration. Ce CV sera treés court, moins d'une page et rédigé
d’une maniere simple pour étre rapidement lu par tous. Il
sera porté a votre connaissance avant les élections. En cas
de refus de la fournir, il sera simplement noté “Pas de CV
fourni™.

- Tous les candidats se présenteront devant vous avant le
vote.

Si vous ne pouvez pas venir a I’Assemblée Générale, ne dis-
persez pas vos bulletins de vote par procuration. Confiez les &
un membre en qui vous avez confiance apres avoir vérifié
qu’ils soient nominatifs et signés. En cas de besoin, adressez
les moi (adresse en page 3) avec les consignes personnelles
de vote que je transmettrai.

Durant la courte période ou j'ai présidé ce Club, j’ai scrupu-

leusement respecté nos statuts et ceuvre pour le bien du club.

Mon travail se termine prochainement et je rentre dans le

rang, pour continuer  faire les modeles que je soumettrai a

votre jugement.

Tout a votre service. WiLy DEWULF m

- N'oubliez pas de bien remplir les formulaires pour Com-
piegne.

- N'oubliez pas vos procurations de vote si vous n’envisagez
pas de venir vous méme.

CONVOCATION A
L’ASSEMBLEE GENERALE EXTRAORDINAIRE

Chers amis du Meccano.

Conformément a nos statuts (Article 8 et 9), j"ai I’honneur et
le plaisir de vous convoquer pour une Assemblée Générale
Extraordinaire, qui se tiendra a Compiegne le jeudi 5 mai
2005 a 19h45 durant notre exposition nationale traditionnelle.
ORDRE DU JOUR : Changement de 1'adresse de notre
siege social (Article 3), consécutif a la volonté de notre Prési-
dent fondateur exprimée par lettre du 27 juillet 2004 au vice-
Président a cette date, Monsieur Claude Gobez, en LR avec
AR. Aucune autre modification de nos statuts n’est envisa-
gée en cette occasion.

J
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ROULEMENT
A GALETS

PREAMBULE

Ce roulement 4 galets permets d’appor-
ter une réponse aux problémes posés par
les efforts élevés appliqués aux moyeux
ou aux paliers des arbres de certains gros
modeles. Sa construction est trés simple,
robuste et compacte.

DESCRIPTION

Le principe. fort simple, consiste a faire
tourillonner une poulie & moyeu de 12 mm
N? 23A au centre de 4 poulies sans moyeu
de 12 mm N° 23B. Lorsque |'on réalise ce
montage sur une plaque rigide quelconque
on constate que les gorges des 4 poulies
satellites ou galets guident parfaitement la
gorge de la poulie centrale, qui de ce fait
n’a pas besoin, en théorie, d'autre palier.
Les photos montrent la simplicité du mon-
tage qui peut bien siir évoluer en fonction
de la destination du mécanisme. Néan-
moins pour les modeles les plus lourds on
pourra juger nécessaire d’assurer un gui-
dage de I'arbre sur une contre plaque.

ECANIQUE A LA I

Il est possible d’obtenir une rotation
sans jeu en agissant sur le jeu fonctionnel
des trous de fixation des galets avant blo-
cage des écrous de fixation. La longueur
des vis d’articulation des satellites sera
choisie en fonction de I'application envi-
sagée pour assurer, par exemple, un éven-
tuel renforcement par doublage des sup-
ports rigides.

La poulie centrale pourra étre relayée
par un accouplement jumelé a douilles N°
171 servant de support « a suivre » pour
les différentes applications.

Enfin, on notera la robustesse et la rigi-
dité apportées par la poulie centrale 4

moyeu monobloc N° 23 A évitant ainsi

toute prise de jeu des sertissages des

moyeux rapportés fortement sollicités.
B.GUITTARD - CAM 1198 B

AMORTISSEUR TELESCOPIQUE

Le principe retenu est d’une simplicité
biblique. Mais, ¢’est comme |’ eeuf de
Christophe...

L’effort d’amortissement longitudinal
de I'ordre de + / - 600g est résultant du
frottement d’une bague d’arrét caoutchouc
N° 59 A coulissant sur une tringle. L astu-
ce consiste 2 immobiliser la bague caout-
chouc dans le corps de |'amortisseur.

Cette immobilisation est assurée, en
partie inférieure par le fond du corps
d’amortisseur constitué d’un support de
manchon N° 164 et, en partie supérieure,
par une bague d’arrét N° 59 qui sera fixée
juste au dessus par deux vis passant au tra-
vers des trous du corps d"amortisseur et du
support de manchon.

La partie supérieure de 1’amortisseur
sera également fermée par un support de
manchon au moyen d’une vis de 19 mm.
Les oreilles de fixation (ici des bagues
d’arrét N° 59) et la longueur de la tringle
figurant le piston seront adaptées en fonc-
tion de I'application envisagée.

La course utile, dans cette configura-
tion est de I'ordre de 20 mm.

Détail de I’assemblage :

Il est nécessaire de comprimer la bague

caoutchouc afin de pouvoir faire prendre
les deux vis de fixations inférieures dans
la bague d’arrét.

B. GUITTARD CAM. 1198 B
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BEIROSPECTIVE

N BEAu MODELE

INTERVIEW DE SON CONSTRUCTEUR (CAM 1415)

PAR W. DEWULF,

RESPONSABLE DE LA SECTION PACA, 19.06.04

WD : Cher ami, voici un beau modéle
construit avec la boite n°10. Je ne I'avais
Jjamais vu. D’ott provient-il ?

CA : Le modéle vient du manuel de Binns
Road n°10 de 1949, ref. 13/749/3, modele
10.7. Les dessins sont d’évidence plus
vieux, car les plaques sont bleues qua-
drillées or, avec des coins carrés. En effet,
le modele trouve son origine dans un mo-
déle de vitrine, le Queen Mary, vendu aux
dépositaires Meccano pour une publicité
quand les couleurs bleu/or furent intro-
duites. Un exemplaire subsiste chez Fri-
zinghall, le seul magasin Meccano tou-
jours ouvert en Angleterre.

Note de WD. Vous pouvez en voir une
illustration dans The Meccano System,
Hornby Companion series, vol.6, New Ca-
vendish Books, page 164 en bas a gauche.
CA : Suite. Le modeéle a été simplifié pour
devenir abordable avec la boite n°10 de
I'époque. L’avant de la passerelle principa-
le a perdu son aspect bombé, et plusieurs
détails des treuils et autres ont disparus.
Peut-étre pour cette raison, il a été appelé
“Giant Liner” au lieu de “Queen Mary”.
WD : Avez-vous eu quelques difficultés
au montage ?

CA : Oui, la plupart des problémes de
construction sont attribuables & cette sim-
plification. Par exemple :

L’assemblage du pont supérieur est com-
pliqué par les efforts faits pour monter le
tout avec le n°10. Une solution plus simple
s’impose.

Si on posséde assez de plaques bandes 25

trous, I’asymétrie du modele n’est plus né-
cessaire.

L’ancre semble sortir d’un trou non exis-
tant. La mettre un peu plus haut.

Les manches a air en tige filetée ont un air
vraiment ridicule. A revoir.

Les cheminées réalisées avec la piece
162b auraient une fente sur toute la hau-
teur si on les assemble comme indiqué.
Mettre une bande de 11 trous & 'intérieur
et avoir soin de ne pas trop serrer les sup-
ports de rampe. En mettre deux par tringle.
WD : Avez-vous encore des conseils a
donner ?

CA : QOui, Attention i la liste des compo-
sants qui comporte quelques coquilles. 11
faut aussi augmenter la rigidité du modele.
Les corniéres de ligne de flottaison ont in-
térét a étre boulonnées a la coque au
moyen de piéces d'angle, pas directement
sur le fond, évitant ainsi de faire reposer
tout le poids du modele sur six tétes de
boulons, ce qui provoque une distorsion.
La corniére assemblée sous la passerelle
principale sera composée de trois parties
au lieu de deux, le dessous se trouvera
ainsi au méme niveau des deux cotés.

La coque est trop flexible pour le trans-
port. I1 y a de la place pour des renforce-
ments diagonaux réalisables en bandes de
11 trous avec glissiéres de 5 cm. Ajouter
des boulons un peu partout.

Pour avoir acces a I'intérieur, j ai fixé le
pont supérieur par quatre “plagues écrous”.
Les puristes peuvent mettre quatre accou-
plements en substitution.

WD : Le modele a maintenant une plus
fiére allure.

CA : Nous pouvons aussi utiliser des cor-
niéres 97 trous, répliques trouvables chez
des vendeurs présents lors de nos exposi-
tions, au lieu des compositions de cor-
nieres. De méme la proue est montée sur
des poutrelles plates 49 trous. également
trouvables en acier inoxydable.

Pour attacher le gréement, il convient
d’utiliser de petites pointes en laiton, la fi-
celle étant nouée en leur milieu. Si on tire
lentement, la pointe restera coincée en tra-
vers du trou, évitant de passer la main
dans la coque. L attache de la ficelle sur
les méts utilise des petits anneaux utilisés
pour la péche montés sur des bagues d’ar-
rét ou des accouplements. Aux extrémités
des vergues, utiliser des ressorts 176.

T ai aussi utilisé des bagues d’arrét “aéro”
plus petites la ol cela me semblait préfé-
rable. Les grandes manches a air sont
complétées par une bande cintrée 215. Un
sifflet sur la cheminée d’avant et un petit
mat de poupe augmente le réalisme.
Enfin, les alignements horizontaux peu-
vent suggérer les hublots, mais sont peu
justifiables dans le sens vertical. On peut
les cacher au moyen d’une plaque flexible
derriére chaque jonction entre les plaques
bandes.

WD : Encore une fois toutes mes félicita-
tions. Pour nos amis tentés par ’aventu-
re, il faut se procurer le manuel francais
correspondant. Instructions de montage,
1937, boite n°10, modéle 10.7, page 17.
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Sous ce nom, Meccano a fabriqué une pou-
lie, dont la taille et la forme ont été, dans ses
début, fort variables.

Les différences vont jouer sur les points sui-
vants :

1- Fixations : Clavette ou moyeu 2 vis.

2- Matériaux : Laiton, acier ou plastique.

3- Couleur : Laiton, bleu, rouge, noir ou
Jjaune.

4-Gorge:EnUouenV.

5-Nombre de trous : 4, 5, 6 ou 8.

6- Taille des trous : Petits (4,2 mm) ou
grands.

7- Diametre : 11/2"=38,l mmou 1 7/16
pouces = 36,5 mm.

Cette pigce a aussi souvent été utilisée
comme roue et dés le début des années 30, Mec-
cano I'a équipée de pneus qui ont aussi subit de
nombreuses variations.

Des ses débuts, en 1901, Mechanics made
Easy, équipe ses boites B et C, d'une poulie de
38 mm avec un trait de scie pour clavette du pre-
mier type et quatre trous de taille standard. Cette
poulie qui porte le N°11, était en laiton tourné
dans la masse de 36,5 mm de diamétre avec une
gorge en U.

Entre 1903 et 1906, les roues Mechanics
made Easy étaient munies d’un double jeu d’en-
coches pour les clavettes du premier modele
(trait de scie) et du deuxiéme modele (arrondi)

DU COLLECTIONNI

LA POULIE
D’'UN POUCE ET DEMI

puis de 1907 & 1912, seul le second modele de
clavette a été utilisé par Meccano

En 1906 la poulie, identique pour le reste, est
munie de six gros trous (7 mm) réguliérement
espacés (fig. 1), elle porte maintenant le N°21.
Puis en 1909, on a seulement cing gros trous
(fig. 2,2A et 2B).

En 1912, 1a poulie est constituée de deux
disques rivetés, traversés par une bague avec
une encoche pour clavette du second modéle.
Elle est marquée MECCANO PATENT 1911.
Toujours avec gorge en U, elle a maintenant
seulement deux puis quatre petit trous (fig. 3).
La taille est toujours de 1 7/16 pouces 36,5 mm

ce qui larend compatible avec la poulie & boudin
de la méme période (fig. 5) marquée de laméme
facon.

En 1912, il existe également une poulie a
boudin identique mais avec 8 trous (fig. 5)... Y
a-t-il eu aussi une poulie & clavette, sans boudin,
de huit trous ?... Je n'en ai jamais entendu parler.

1913 voit la disparition du systéme de bloca-
ge des roues par clavette. La poulie de 36,5 mm
(fig. 6) et la poulie a boudin (fig. 7) conservent
leur forme et leur gorge en U, mais sont mainte-
nant munies d"un moyeu un peu plus long avec
vis d"arrét. On remarque toujours |'inscription
MECCANO PATENT 191 1. Une version en




métal poli et une version en métal sablé existent
conjointement. Ces deux types de traitement de
surface du laiton seront utilisés indifféremment
jusqu'en 1918. Une version avec deux trous
supplémentaires, plus petits (4,1 mm) et plus
prés du bord apparait presque en méme temps
(fig. 8) mais la version de huit trous de 1912 a
disparu.

Pendant la période de guerre 1915, 1916 et
1917 les deux flasques des poulies précédentes
seront en acier nickelé avec quatre puis six trous
(fig. 12A). Laméthode de sertissage est changée
et les moyeux ne dépassent plus autant et la
gorge est maintenant en V. Cette poulie est plus
grande, d’un diameétre de 11/2"=38,1 mm.

En début 1918, la poulie est & nouveau de
36.5 mm et la poulie a boudin (fig. 9), a aussi
une gorgeen V.

Ces deux poulies sont de nouveau de taille
identique et sont constituées de deux flasques ri-
vetés en laiton avec le nouveau sertissage du
moyeu, en creux. la poulie de 36,5 mm est mar-
qué d'un triple MECCANO et peut avoir 4 ou 6
trous comme en 1913 et 1915. Une variante a
huit trous existera €galement (fig. 10). Quatre
des huit trous, ne servant pas au rivetage, sont
plus petits et plus loin du centre de 1/16”.

En fin 1918, le diametre des poulies passe
définitivement & 11/27=38,1 mm comme en
1916 mais leurs flasques sont en laiton. Ces
poulies ne sont plus compatibles avec les poulies
aboudin qui conservent le petit diamétre de 36,5
mm. On trouve toujours, conjointement, des
modeles a4, 6 ou § trous (fig. 11, 12B et 13)
mais, les trous sont maintenant de taille égale
(4.2 mm) et plus régulierement disposés. Les
poulie peuvent étre marquée (fig. 11) ou non
(fig. 12 et 13)

De 1920 a 1934, les poulies sont toujours en
laiton et seul le modgle & huit trous subsiste (fig.
14). Le cone de sertissage du moyeu est de
moins en moins profond. Elles sont marquées
d'un triple MECCANO avec parfois en sur-
charge “importé d’ Angleterre”. En 1924 le
moyeu présente un deuxieme trou taraudé.

En 1934, lors du passage au bleu quadrillé et

or, les poulies des derniéres boites rouge et verte
sont peintes en bleu foncé (fig. 15), les derniers
stocks de flasques en laiton sont utilisés mais les
nouveaux flasques sont maintenant fabriqués en
acier. Il arrive qu’en grattant la peinture, on trou-
ve, un flasque en laiton riveté sur un flasque en
acier (fig. 16).

Au début de la période bleu quadrillé et or
(1934), les premiéres boites alphabétiques
étaient garnies de poulies avec flasques en acier
doré comme les bandes, plus rarement on peut y
trouver aussi des poulies bleu foncé du modgle
de la fig. 15, mais rapidement, en France, dés
1936, toutes les poulies passent au rouge. Un
rouge foncé au début puis plus clair de 1940 a
1954 (fig. 17) et a nouveau foncé de 1955 a
1969 (fig. 18). Le moyeu est toujours en laiton,
mais pendant la période de pénurie, 1942-1947,
on trouve des moyeux en aluminium et plus ra-
rement en acier. Elles sont toujours marquées
d’un triple MECCANO circulairement.

En Angleterre, en 1952, les deux flasques de
cette poulie seront en acier noir.

En 1970, lors du passage au zingué, la poulie
passe au bleu clair en France (fig. 19) eten An-
gleterre elles sont en acier finition laiton mat (fig.
20).

En 1978, on trouve en Angleterre, conjointe-
ment le modele en acier finition laiton mat et un
modele bleu trés foncé (fig. 21).

Ces deux modgles sont marqués MECCA-
NO MADE IN ENGLAND, circulairement
pour la poulie en acier laitonné et sur deux lignes
pour la poulie bleue.

En 1993, on retrouve & nouveau en France,
dans la boite Dynamic-Motos, un modéle en
acier laitonné , mais brillant et marqué MEC-
CANO sur une ligne (fig. 22).

1995 voit I'apparition de la poulie de 38mm
en plastique. D’abord du plastique jaune (fig.
23), déja utilisé depuis longtemps pour les en-
grenages et les petites poulies. Puis en 2000 un
plastique orange fluo (fig. 24). Cette deriére
poulie, sans moyeu, est prévue pour des axes tri-
angulaires.

JP GUIBERT CAM 812 W

Fig 21bis
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Ceci n’est pas un article sur un élément
de collection, car je suis trés loin d’étre
un collectionneur. Mais je suis un cu-
rieux, et j’ai été attiré par un prospectus
Meccano datant... de ma date de naissan-
ce!

Parlons tout d’abord des prix, car c’est
un cauchemar pour tout constructeur.
Voici donc une comparaison entre le prix
en franc (ancien) et le prix en euro. La
comparaison utilise une dizaine de piéces
prises au hasard, mais figurant a la fois sur
le tarif 1931 et sur celui de 2004 de nos
amis de MR Productions. J’en donne un
seul exemple ici.

En 1931, le roulement a rouleau com-
plet n°167. coltait 142 francs. Vous pou-
vez |’obtenir, sauf erreur ou omission de
ma part, pour 380 euros chez MR Produc-
tions. Ce dernier chiftre étant hors réduc-
tion comme les 142 francs d’époque. La
moyenne des prix des pigces, choisies ar-
bitrairement, est de 1 franc 1931 pour 2.3
euros 2004. Sur cette base, je peux donc
vous offrir & ce jour :

La boite 000 pour 41 euros/268 francs
lourds.

La n°0 pour 77/505. la n°3 pour
422/2768, la n°5 pour 1049/6881 si la
boite est en carton (solide précise le pros-
pectus) et 1402/9197 si c’est en coffret en
chéne.

La boite mythique n°7, la plus grosse
de I'époque, en coffret de chéne vous coli-
terait aujourd’hui 5734 euros, soit 37615
francs lourds.

Les grincheux accuseront la maison
Meccano de faire des piéces en plastique.

uction réduite du carton Meccano de la boite n° 000,

Mais en 1931, la boite 000 contenait déja
des pieces en “carton”. A une époque on
pouvait I'avoir avec ou sans carton (17.5
francs avec carton et 15.5 sans)

Le livret d’instructions se trouve a
votre disposition dans les références CAM
1/39, 1/42 et 1/48.

Nous pouvions faire 162 modeles ou
132 sans carton. Ce n’était évidemment
pas des super-modeles. J'ai en ma posses-
sion un livret Meccano d’une boite espa-
gnole, sirement équivalente les modéles
étant trés souvent identiques, désignée
par: INICIAL -Y-

La liste des pieces n’a jamais varié, sui-
vant I’opinion de Jean Guillaumet (CAM
754) qui est un expert, mais conclut en de-
mandant de vérifier avec d’autres sources.
Voici cette liste : 2 pieces n°2, 2du 5,2 du
10. 4 du 12, 2 tringles 90 mm, | tringle 50
mm, 4 du 22a, 12 écrous, 12 boulons, 4
clavettes. | clef combinée tournevis, | de
ficelle 40. 1 du 52, 2 du 48a et 2 du 126.
Plus évidemment le carton pour les boites
“avec”.

Dans les livrets d'instructions la piéce
52 comporte deux rebords et la rainure
pour la scie.

Il semble que la boite 000 apparait vers
1931 pour disparaitre en 1941, réapparait
en 1942 sans le carton, disparait de nou-
veau pour revenir en 1948 et disparaitre
définitivement en 1951,

Etant pour mes études a Paris a cette
date, j aurais pu ’acheter. Par contre, je ne
crois pas qu’en 1931 mes parents eussent
pu m'acheter la n°7. Heureusement qu’ils
ne I"ont pas fait, car j aurais éparpillé les
pieces. Et méme, si je I’avais conservée
intacte, le placement aurait été maigre car
j'aurais a peine pu la vendre aujourd’hui,
plus des 37 615 francs lourds qu’elle au-
rait coiité a I'époque.

Mais Meccano est bien fait pour réver,
non ?

Wiy DEWULF - CAM 590
AVEC LA COOPERATION DE
Jean GUILLAUMET - CAM 754 W

¥ Le prospectus de la boite n°000 Meccano, et sa liste de piéces détachées.

i‘—‘?MECCANOﬁ_—_TI

Boite No. 000 =%

= PIECES MECANIQUES EN MINIATURE=

ROVES, ENGRENAGES, ETc.
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HiSTORIQUE

Le pont de Bénouville
construit en 1932 est un
pont route riveté qui en-
jambe I'Orne sur la com-
mune de Ranville - Bé-
nouville, au Nord Est de
Caen.

Gardé par une compa-
gnie Allemande durant
la derniere guerre, il a
été libéré par un com-
mando de la 6éme divi-
sion aéroportée Britan-
nique dont les 3 planeurs

LE PONT
“PEGASUS BRIDGE”

se sont posés a proximi-
té du pont dans la derniére heure du 5
juin 1944 .

Par la suite, le pont de Bénouville a
été baptisé Pegasus Bridge en hommage
a la 6éme division aéroportée Britan-
nique qui avait Pégase comme emble-
me.

Pegasus Bridge a été remplacé par un
autre identique. entierement soudé,
inauguré a I'occasion du 50°™ anniver-
saire du débarquement allié.

Actuellement Pegasus Bridge est ex-
posé au Mémorial de Ranvillle - Bénou-
ville.

Données techniques
de Pegasus Bridge.

Systéme Scherzer a contrepoids su-
périeur et une volée de 45m70.

La poutre principale se prolonge par
un secteur circulaire reposant sur un
chemin de roulement horizontal fixé in-
variablement a la culée (Figure 1).

L'ensemble des deux secteurs sup-
porte un contrepoids équilibrant la tra-
vée et disposé de fagon que le centre de
gravité G1 de la poutre principale, le
centre du secteur correspondant “O" et
la projection G2 du centre de gravité du
contrepoids, sur le plan de la figure, soit
en ligne droite (Figure 1).

L effort exercé au centre des secteurs
circulaires provoque la translation hori-

zontale sur une crémaillére et détermine
le roulement du pont sur le chemin de
roulement et le basculement de la tra-
vée.

Il suffit pour provoquer le mouve-
ment de 1'ouvrage de développer un ef-
fort suffisant pour vaincre les résis-
tances passives, en |’occurrence le frot-
tement des secteurs sur leur chemin de
roulement.

¥ Figure 1

A Photo n°1

Caractéristiques
du modéle Meccano

Echelle 1/45*™ (Photo 1).

La structure générale du pont ne pré-
sente pas de difficulté particuliére. Les
photos 2 et 3 présentées permettent de
réaliser celte structure selon les élé-
ments Meccano dont chacun peut dispo-
ser. Cependant, 3 points particuliers né-
cessitent une explication plus détaillée.

(. CONSTRUCTION

Chirtpoias

Travee basculante

teor ~L

,‘"""T
»
/
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A Photon® 3
<« Photon® 4
¥ Photon® 6

PaRrTIE MOBILE (PHOTO 2)

Trois éléments principaux solidaires
(Figure 2) :

La poutre principale.

Les deux secteurs circulaires reposants
sur leur chemin de roulement.

Le contrepoids.
¥ Photo n° 5

La poutre principale

Sur la hauteur de la poutre. chaque
demi -poutre est constituée d'une bande
placée entre deux corniéres. Sur la lon-
gueur de la poutre. les bandes et cornieres
sont raboutées les unes aux autres et for-
ment une poutre continue de 74 trous.

¥V Figure 2

Les 2 demi-poutres sont réunies trans-
versalement avec des corniéres de 25 trous
(Photo 4).

Ces cornieres débordent de chaque coté
de 3 trous pour la réalisation de la passe-
relle piétons. Un décrochement de la pas-

Contrepoids de 6 kg
Poutre principale

153

Crémaillére 110

/moyeu

Roue dentée 27b sans

_Roue dentée 27d

Pignon 25 sur axe
_Secteur avec piéces 136

906

En vert, partie fixe

Boulon pivots pivots
147§

llllllllllllrlllll//
gy

Poutre de chemin de
roulement

Tablier et |
raidisseurs

2



serelle est prévu pour le passage de la pas-
serelle supérieure pendant le basculement
du pont.

Le point “O”, centre du secteur, est po-
sitionné sur une poutre verticale constituée
de 2 corniéres de |1 trous réunies entre
elles par les trous oblongs (photo 5).

La roue dentée 27B, par I'intermédiaire
d’une roue dentée 27D, est solidaire du pi-
gnon 25 fixé sur I"axe de rotation et monté
sur un accouplement a douille court 171A.

La partie basse de cette poutre est
fixée a I'extrémité de chaque demi-poutre
principale par une corniére de 3 trous
(Photo 5).

Les mémes corniéres de 3 trous servent
de raidisseurs, tout le long de chaque
demi-poutre.

Autour de I"'axe “O" pivote un en-
semble solidaire constitué par (Photo 6) :

- Un pignon 25, monté sur un accouple-
ment court 171A,

- Une roue dentée 27D,

- Une roue dentée 27B.

Il est nécessaire de renforcer I’axe prin-
cipal “O” en raison du contrepoids de 6
kilos (pour le modele présenté).

A Photon® 9
< Photon° 8
¥ Photo n® 10

La photo 7 précise la solution adoptée.

A noter, comme indiqué plus loin, que
c’est le chemin de roulement qui supporte
la charge du contrepoids.

Le pignon 25 (Photo 8) sert essentielle-
ment & I'entrainement de la partie mobile
et se déplace sur la crémaillere pendant le
basculement du pont.

La démultiplication nécessaire au bas-
culement du pont se fait a partir du pignon
26N fixé sur I'axe de chacun des 2 mo-
teurs de 6V,

Ce pignon de 26L entraine un pignon
25 fixé sur le méme axe qu'un deuxieme
pignon 26N qui entraine la roue dentée
27B.

La roue dentée 27B, par I'intermédiaire
d’une roue dentée 27D, est solidaire du pi-
gnon 25 fixé sur I'axe de rotation et monté
sur un accouplement 4 douille court 171A
(Photo 6).

Les secteurs circulaires
reposant sur le chemin

de roulement
Chacun des 2 secteurs circulaires est
constitué d’une bande de 15 trous courbée

13

en 1/4 de cercle de centre O™ (Photo 9).

Le maintien du secteur est obtenu,
comme le montre la photo, par des bandes
de 3 et 4 trous reliant la bande courbée a
une bande de 11 trous avec des équerres
12.

La bande de 11 trous, ainsi que la bande
courbée, sont fixées d'un coté a la poutre
principale portant I'axe “O” et de I’autre, a
I'extrémité basse du contrepoids.

Sur la bande courbée du secteur circu-
laire sont fixés les supports de rampe 136
qui viennent se loger dans le chemin de
roulement (Photo 9).

On veillera tout particulierement a ce
que le quart de cercle des secteurs circu-
laires soit parfaitement centré sur I’axe
*0” de rotation.

11 est également important de bien véri-
fier la bonne symétrie de 1’'ensemble des
secteurs circulaires par rapport a I’axe lon-
gitudinal de la partie mobile et bien siir
des chemins de roulement.

Le contrepoids

Celui-ci doit pouvoir contenir une char-
ge d’environ 6 kilos.



L’ossature du contrepoids est consti-
tuée de cornieres (Photos 10) reliées i la
poutre verticale portant I'axe “O™. Des
plaques-bandes ferment le coffrage du
contrepoids sur les cotés et a I"arriere.

PARTIE FIXE (PHOTO 3)

Deux éléments principaux :
La crémaillére
Le chemin de roulement

La crémaillére

Elle regoit le pignon 25 d’entrainement
pour le mouvement du pont (Rotation au-
tour de I'axe “O” et déplacement longitu-
dinal sur la crémaillere.

La longueur totale de la crémaillére est
de 32 cm, soit 2 fois 110A ou | fois 110B.

Afin de répartir la charge du contre-
poids sur le maximum de largeur du pi-
gnon 25, 4 crémailleres sont plaguées en-
sembles sur toute leur longueur.

Le chemin de roulement

Il est constitué de 2 cornieres de 15
trous (8B) positionnées comme indiqué
(Photo 11). les trous oblongs se trouvant
sur le coté vertical.

Sur les faces intérieures des corniéres
sont placées 2 bandes de 15 trous boulon-
nées a chaque extrémité et qui viennent
guider des boulons pivots (147G) de
23 mm.

Les boulons pivots ne doivent pas étre
bloqués. Un jeu est nécessaire pour per-

A Photo n® 11

mettre le glissement des 1€tes sphériques
des supports de rampe 136 sur les boulons
pivots 147G.

Ceci permet de tenir compte de I'am-
plitude de roulement du secteur par rap-
port au déplacement du pignon 25 sur la
crémaillére.

Il est rappelé que toute la charge du
contrepoids repose sur le chemin de roule-
ment.

En conséquence. la poutre sur laquelle
repose le chemin de roulement doit étre
renforcée a 1'aide de cornieres jouant le
role de raidisseurs.

Mécanisme de mouvement
du pont (Figures 2)

La figure 2 illustre les mouvements de
rotation et de déplacement du tablier.

La rotation de la travée se fait autour du
point O™ (Pignon 25) qui se déplace sur
la crémaillere et détermine le roulement
du pont et le basculement de la travée.

Deux moteurs de 6 V (fixés sous la pas-
serelle centrale : photo 4) entrainent cha-
cun de leur c6té les pignons 25.

La démultiplication assure les montées
et descentes du tablier a une vitesse trés
proche de celle de Pegasus Bridge origi-
nal.

Cabine de commande
manuelle du pont (Photo 10)

La photo 10 illustre la passerelle cen-
trale sous laquelle sont placés les 2 mo-
teurs d’entrainement de la travée.

Une cabine est placée devant la passe-
relle centrale. Elle permet, en cas de panne
électrique sur Pegasus Bridge original. de
manceuvrer le pont manuellement.

Nous avons reproduit le plus simple-
ment possible cette cabine qui pivote sur
une tringle fixée sur toute la longueur du
sommet du toit. lui permettant de rester
horizontale pendant le mouvement du
pont.

Nous restons bien entendu a la disposi-
tion de ceux qui souhaiteraient avoir plus
de détails sur un point particulier de cette
construction.  Jean TResson - CAM 1388 W

¥ David Fellow, notre ami anglais, champion des bandes et corniéres étroites. Dole 2004.

—




Voici, une fois n’est pas coutume, un ca-
mion militaire construit par Daf et repro-
duit au 1 : 7 de main de maitre par notre
ami Guy, spécialiste des beaux modéles,
autant sur le plan mécanique que sur le
plan esthétique.

Attention, ce modeéle n’est pas simple a
construire. Il demande des notions de mé-
canique, voire plus.

Cet article n'a pas pour vocation de tout ex-
pliquer, mais simplement de vous allécher,
de vous donner envie de vous y mettre.

Vous pourrez remarquer que Guy a pris
Uhabitude de faire de superbes photos claires,
nettes el précises.

Elles devraient permettre a nos amis amou-
reux de la belle mécanigue de pouvoir s’en
sortir, ne serait-ce que par le fait de leur clarté,
malgré la concenration du matériel utilisé.

Ce modéle est évidemment coiiteux en
pieces. Comme a son habitude, Guy n’a lé-
siné ni sur la robustesse, ni sur la pi-

¥V 3etd:L'YA 328 vu de 3/4 arriére et de dessus

YA 328

gnonnerie, dont le montage reste un mo-
déle du genre.

N'oublions pas que Guy est un habitué
des podiums. 1l figure pratiquement tous
les ans, dans le cing majeur récompensé.
Il a d’ailleurs remporté une fois le prix
Alec Issigonis : trophée remis chaque
année en juillet au vaingqueur du
concours de Skegness, qui est désigné
gréice au vote des exposants présents lors
de la manifestation.

SoclETE DAF

Daf est une société néerlandaise dont le
siége social se trouve a Eindhoven. Tous les
passionnés de football connaissent bien sir ce
club hollandais prestigieux qui se trouve au
plus haut niveau sportif depuis plusieurs dé-
cennies.

Cette société fut fondée en 1932 sous le
nom de : Van Doorne’s Aanhangwagen
Fabriek , dont I"abbréviation est DAF.

AMION DAF

En 1949, commence la construction de
camions et elle change son nom pour s’ appe-
ler : Van Doorne’s Automaobile Factory.

En 1952 débute la construction de I'Y A
328,

En 1958, nous verrons arriver la construction
de la premiére automobile avec transmission au-
tomatique variable chez ce constructeur.

Cette année verra également la fin de la
production de I'YA 328.

PROTOTYPE

Le camion DAF YA 328, aussi sur-
nomme le “Gros DAF, est un camion mi-
litaire 6 x 6 de 3 tonnes de charge utile.

Entre 1952 et 1958, environ 4500 ca-
mions ont €1¢ fabriqués. essentiellement
pour I"'armée néerlandaise.

LY A 328 se distingue par un entraine-
ment tres spécial = a partir d"un unique dif-
férentiel central. la puissance est dirigée
vers la sortie droite qui entraine simulta-




A 5 et 6 : Chassis vu de dessus - Suspension avant coté droit montrant la traction homocinétique (roue enlevée)

nément toutes les roues du coté droit a la
méme vitesse. Il en va de méme pour la
sortie gauche.

De la. elle entraine les trois roues de
chaque co6té grace a une vis sans fin.

Le camion existe en plusieurs configu-
rations. Le modele réalisé étant le trans-
porteur de troupes.

MopELE MECCANO

Réalisé a I'échelle du 1 : 7. le modele
Meccano comporte une boite a 4 vitesses
avant et une marche arriére, embrayage, dif-
férentiel central blocable. treuil et direction.

Tous les mouvements sont entrainés par
un seul moteur. Tandis que la boite de vi-
tesses est manceuvrée manuellement, direc-
tion, blocage du diftérentiel et treuil sont té-
lécommandés.

Afin de pouvoir faire rouler le modele en
expo. un inverseur de marche avant/arriere,
lui aussi télécommandé et n’étant pas pré-
sent sur le prototype, a été ajouté.

Mon stock de pieces en coloris “armée”
étant virtuellement inexistant. le modéle est
réalisé en piéces jaunes et zinc.

Le modele a demandé environ 6 mois de
travail et a remporté le 5° prix & 'expo de
Skegness 2003 en Angleterre.

DIMENSIONS (EN CM)

- longueur : 89,
- largeur : 35,

- hauteur : 32,
-poids: 20 kg.

CHAssIS

La photo n® 4 montre le chissis, vu de
dessus, et photo n” 5, vu de dessous. Les
renforts multiples démontrent 1"effort fait
afin de rendre le chassis aussi rigide que
possible. Le résultat est satisfaisant, sans
étre brillant !

SUSPENSION AVANT

La suspension avant comporte deux bras
tirés paralléles de chaque coté. auxquels
sont fixés les boitiers de réduction, photo
n” 6.

Le moyeu central est fixé au boitier de
réduction.

Le modele est muni d amortisseurs
(non-Meccano) et de ressorts hélicoidaux.
Un collegue néerlandais a attiréd mon atten-
tion, lors de I'expo de Skegness 2003. sur
le fait que Ioriginal comporte des barres de
torsion !

L entrainement des roues avant se fait
par joints Tracta qui fonctionnent a mer-
veille, création venant de Pierre Monsallut.

SUSPENSION ARRIERE

La suspension arriére se compose d'un
axe rigide, tenu par des ressorts a lames et
comportant, de chaque c6té, un bras oscil-
lant, photo n® 7.

¥ 7 et 8 : Train arriére vu de dessous - Direction et moteur vue de dessus

L axe rigide est composé de manchons,
fixés sur des accouplements jumelés &
douille courts et avec au centre un axe de
9 mm de diametre (Strickland).

Un ensemble tout en Meccano est faci-
le a faire. quoique étant un peu moins rigi-
de. Les bras oscillants sont composés de
corniéres munis aux extrémités de pla-
teaux, qui font office de porte-moyeu, sur
chacun desquels est fixé un boitier de ré-
duction.

DIRECTION

La direction est actionnée par le moteur
unigue et un inverseur mécanique avant/
arriere, télécommandé, photo n” 8.

Le volant tourne pendant la manceuvre
de direction.

La direction peut étre aussi manuelle,
mais elle n'est pas réversible. Cest-a-dire
que le volant ne peut étre actionné en bra-
quant les roues a la main.

Les divers bras de la direction sont il-
lustrés en photo n® 9. Je crois que le tout
est géométriquement correct, mais 'en-
semble souffre d'un jeu excessif, di aux
multiples joints, ce qui choque un peu le
bon sens de I'ingénieur et ne contribue pas
non plus a un fonctionnement parfait !

BOITE DE VITESSES

Copie conforme d’une réalisation de
Pierre Monsallut, avec son systeme de sélec-

LT TR o
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A 9 et 10 : Idem photo n® 9 vu de 3/4 avant - Différentiel central et traction menant aux roues

A 13 : L'YA 328 sans sa carrosserie

¥ 14 : Suspension avant coté droit

tion des vitesses de toute beauté et d un
comportement irréprochable.

ENTRAINEMENT

En sortie de boite de vitesses. I'entraine-
ment passe par I'inverseur de marche
avant/arriere ; cité précédemment photo
n® 10 ; et pilote ensuite le différentiel central.

Le blocage se fait au moyen d’une paire
de roues dentées de 50 dents montées sur
un arbre coulissant qui vient rendre solidai-
re les deux pignons de 25 dents montés sur
chaque sortie du différentiel, photo n® I1.

Les roues de 50 dents étant fixées sur
une tringle coulissante qui est mue grice a
un servomoteur.

Les axes de sortie du différentiel sont
munis de pignons d'angle de 26 dents, en-
trainant des pignons identiques, placés sur
I’entrainement droit et de maniére iden-
tique pour le coté gauche, photo n® 10.

A noter que sur le modele montré i Ske-
gness, les pignons d’angle étaient rempla-
cés par un pignon de 15 dents. entrainant
une roue de chant de 50 dents. ceci afin de
réduire la vitesse finale du camion, roulant
essentiellement sur une table de faibles di-
mensions.

Du fait que les suspensions avant et ar-
riere sont & débattement important, les
arbres de transmission longitudinaux doi-
vent pouvoir varier en longueur et consis-

¥ 11 et 12 : Différentiel central avec axe de verrouillage - Train arriére et treuil vus de dessus

tent en sections de tringles i cannelure cou-
lissant dans des accouplements a 5 trous.

TREUIL

Le treuil prend son mouvement a la
sortie supérieure de la boite de vitesses,
couplé au moyen d’accouplements univer-
sels a un inverseur de marche avant/arrié-
re. qui est lui-méme actionné par |'inter-
médiaire d’un servomoteur.

Le tambour est entrainé par vis sans fin
et roue dentée, photo n® 12,

ROUES DE SECOURS

Les roues de secours ont aussi la fonc-
tion de supporter le camion en cas de fran-
chissement d’obstacles raides et de faible
rayon.

Sur le modele, on peut constater que les
roues de secours différent des roues prin-
cipales, ce qui s’explique par le fait quil
ne m’en restait que 6 du méme modéle !

SUPERSTRUCTURE
Elle comporte une cabine, articulée a
I"arriere de fagon qu’elle puisse étre soule-
vée afin de faciliter 'accés & la mécanique
et une plate-forme arriere. qui est déta-
chable elle-aussi et qui repose simplement
sur les cornieres de support, illustrées en
photo n” 4.
Guy KIND - CAM 0837 W




DIVERS... )

g e | PETITES ANNONCES

Veuillez noter les modifications suivantes

B NouvEAUX MEMBRES E-mail / Téléphone Code
* 1552 - DANGER Frédéric - Commercial .

* 1553 - BEAUCOURT Didier - Retraite

1-3-4
* 1554 - PELU Joel - Retrailé
2
* 1555 - LEFEVRE René - Ingénieur.....
1-3-4-5
* 1556 - BAHU Bernard - Jardinier-Paysagiste
1-2
* 1557 - VUYE Jacques - Ingénieur Retraité.
1-3-4
* 1558 - VANDERBERCK André - Retraite
1-3-4
* 1559 - VANDEWATERE Freddy - Médecin,
3-4
* 1560 - MULLET Jacques - Agriculteur
3-4
* 1561 - BEAUFILS Gilles - Enseignant
o 1-3
* 1562 - CIANFERANI Julien - Electronicien retraité
3-4
* 1563 - CHABRAN Jean-Paul - Directeur d'Agence
) 3-4
+ 1564 - LAWARREE James - Flectromécanicien
1
» 1565 - EYRIGNOUX Pierre - Professeur Ecoles Sup. de Commerce
1-2
* 1566 - LAFONTA Paul - Ingenieur.
1
* 1567 - ROCHE Alain - Cadre informatique
3-4

* 1568 - VEDRINE Jean-Michel - Enseignant.

B REINTEGRATIONS
+ 0195 - JEUNEHOMME Jean-Pierre - Technicien PTT

» 0979 - TOUZE Jacques - Médecin retraite
« 1205 - BESSIERES Pierre - Retraité
» 1207 - FUMERY Maxime - [colier

B CHANGEMENTS ADRESSE, TELEPHONE, MAIL, OU AUTRE...

B DEmissIONS

* 0623 - BRUNEAU Pierre » 1084 - HAGEMAN Marc » 1162 - SCHEIDT Hubert

* 1183 - PAHIN Claire = 1184 - PAHIN Maud * 1216 - BEAUDOIN Francois

* 1243 - CHAILLOL Marc » 1244 - College Léonard de Vinci » 1369 - TASSIN Pierre
* 1411 - CYR René » 1439 - AUDIGIER René * 1441 - SAMAIN Dominique

« 1457 - DOLE Bruno + 1472 - BORY Ivan » 1477 - BLAUW Willem CF U AU SoMMAIRE DU N° 91 (entre autres) i)

> 2451 - DELCROW Joon » Rétrospective de |'exposition de Compiégne

B DEces - » Assemblée générale, Reportage phatographique et rubriques habi-

* 0046 - BROCARD Charles - 05-2004 « 0087 - GHILAIN Georges - 19-02-2004 tuelles

* 0490 - DELPLANQUE Robert - 17-12-2004 » 1012 - PICCO Jean-Louis - 20-05-2004 %

« 1437 - LEFEBVRE-ALBARET Claude - 9-11-2004 Il est bien entendu que la mise en page de ces rubrigues peut se trou-
/| ver perturbée pour différentes raisons. o
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AVIGNON 2004

ReportaGE : WiLLY DewuLr - Cam 0590

: Loco et déchargeur de Mordini.

: Double roue Crazy de Jacquel.

: Le président du Gamm, R. Piazzoli.

: Chez les Gisclon la reléve est assurée.

: Belle collection de boite chez Proux.

: Ensemble portuaire de M. et Mme. Lilamand.




Les aventures de M. Tournevis et Mme. Laclef.

Dessin de Thiemy MASSELOT.

ECCAND
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