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Reportage de Guy KIND

1 - Navire a voiles de M. Whiting

2 - Loco “Ellie” et carrosse de J. Bridger

3 - Ensemble de camions de pompiers de G. lllingworth
4 - Bulldozer CAT D10 de S. Way

5 - Machine a vapeur de D. Harvey

6 - Trains Hornby en Meccano par Y. Allard

7 - Riksha et son conducteur par Ph. Edwards

Suite, 3°™ page de couverture...
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Chers amis,

Le retour des vacances...... et des bonnes résolu-
tions !!! On va faire plein de choses...
Justement a ce propos, plein de choses nous attendent :

Le N° 100 c’est dans un an... ¢’est dans guatre
numéros... ¢’est bientot... Il faut montrer aux plus
« jeunes » comment le CAM est devenu ce qu’il est,
depuis une trentaine d’années. Avis aux « Anciens » de
retrouver les Photos, les Modeles, les piéces rares, les
anecdotes, qui ont marqué toutes ces époques. Bernard
Guittard se fera un plaisir de condenser tous les faits
marquants de notre Club. Ce Numéro CENT de CENT
pages doit étre un numéro festif pour tout le monde, et il
faut s’y mettre dés maintenant...

Jacques Vuye a une excellente idée a 1’égard de
nos amis Anglais, qui sont toujours présents lors de
notre expo annuelle : il se propose d’encadrer les
constructeurs qui seraient tentés de traverser la Manche
vers Skegness, mais qui n’osent pas (barriére de la
langue, conduite a gauche, le ferry ou le shuttle).

Personnellement, j'y vais assez régulierement, et
¢’est un réel enchantement : I’ambiance a cette expo est
treés « british », trés amicale et familiale. L’accueil y est
formidable, les modéles sont aux couleurs « meccano
anglais » pour la plupart et de grande qualité. La salle

———

n’est pas grande, et les emplacements des modeéles tour-
nent, certains ne restent qu’une journée. On y rencontre
des constructeurs du monde entier... On peut y faire son
marché de pieces d’occasion, et pour les collectionneurs
son marché de boites anglaises. Un Banquet a lieu le
Samedi soir (avec des vins francais). Il y a un « Prix » qui
récompense les cinq premiers. Le droit de vote n’est
donné qu’aux constructeurs. Michel Bréal, JP Veyet,
Guy Kind, Marcel Rebischung ont été a I’honneur ; pour
certains plusieurs fois. Cette année Bernard Périer était
a ’honneur avec son livre de 50 modéles romancés.

Je vous incite a faire le voyage une fois ca vaut la
peine ; la conduite 4 gauche est plus facile qu’on ne
I’imagine (beaucoup d’autoroute) et les B&B (Chambres
d’hotes) tres accueillants. Pour limiter les frais, il faut
remplir les voitures, et Jacques se propose d’expliquer
comment il voit les choses.... Affaire a suivre

Ci-dessous, vous avez un petit mot du Trésorier
Guy Pouchet, j’insiste pour que vous le preniez en comp-
te pour I’avenir, afin de lui faciliter la tache, il fait un
travail remarquable... mais non sans peine...Pensons a
lui et sa famille.

Je vous souhaite une bonne rentrée.

Amitiés a tous

BernARD GARRIGUES B

—

Le mot du Trésorier
"a propos du recouvrement des cotisations"

Je voudrais attirer votre attention sur un point qui me tient a
ceeur (et pouvant conduire a interrompre ma tiche de bénévo-
le dans notre Club).

L'appel de cotisation pour I'année suivante est joint au magazi-
ne que nous recevons en octobre et, a cette occasion, je vou-
drais remercier les Amis qui m'envoient leur cotisation dés ré-
ception de ce magazine.

Malheureusement, vous n'étes pas nombreux dans ce cas !
Voici comment se sont déroulés vos réglements pour cette année :

Octobre 186
Novembre 149
Décembre 285
Janvier 59
Février 13
Mars 9

Vous constatez que seulement 48 % des cotisations sont
rentrées avant le 30 novembre. Mais la majorité est réglée
sur décembre et tout particulierement sur la fin du mois
Qc'est-ﬁ-dire. au dernier moment !).

Cela me contraint a effectuer plusieurs relances :
15 décembre 263 personnes
28 décembre 146 personnes
Il janvier 68 personnes

~

Fort heureusement, ces fastidieuses relances produisent un
effet positif car seulement 23 personnes n'ont pas donné signe
de vie a la suite de mes rappels.

Conclusion : pendant la période des fétes de fin d'année, au
lieu de jouer au Meccano avec mes petits enfants, je m'occupe
d'enregistrer les reglements et mettre a jour le fichier du Club
de fagon a ce que vous receviez votre magazine dans la pre-
miere quinzaine de janvier.

Peut-étre que certains d'entre vous ont des difficultés finan-
ciéres... dans ce cas, prévenez-moi et je n'encaisserai votre
cheque qu'au mois de janvier (je le fais régulierement & la de-
mande de quelques membres).

Alors, est-ce trop vous demander de m'envoyer votre adhésion
au plus tard début décembre ?

Par avance, merci pour ma Famille !

Guy POUCHET CAM 0964./

/Les MMM encore et toujours...

Aujourd’hui c’est Jean Robert qui nous
régale avee sa locomobile d’un autre
temps, comme il nous a habitué depuis
longtemps a ce regard nostalgique sur la
technique des anciens.

e ™

Antoine Monsallut, avec la complicité de
sa maman et de son papa, a la joie de nous
annoncer la naissance de sa petite sceur
Marie le 30 Juin 2006.

Carnet rose

Félicitations aux heureux parents !

-
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4 VITESSES ET M.

Historique

Ce modele fut décrit pour la premiére fois
dans le numéro de janvier 1934 du Meccano
Magazine, version anglaise ; il était attribué a
1. Mackillop de Farnham, dans le Surrey. Pour
la version frangaise, il fallut patienter jusqu'au
mois de mars 1934 : sous le titre « Suggestion
de nos lecteurs - Boite de vitesses & mouve-
ment planétaire » figurait le nom de I'auteur,
devenu entretemps G. Robert de Nimes !
Dans les deux versions, la méme photo (1) de
10 x 8 em. illustrait une explication fouillée
d’une page.

Des 1928, le « Livre des nouveaux mo-
deles » présentait une boite de vitesses épicy-
cloidale assez rudimentaire : elle n’avait que
2 vitesses avec marche arriére ; ce modele ap-
parut plus tard dans les « Mécanismes stan-
dard Meccano » : il regut le No MS 84 dans
I"édition de 1933. (Photo 2)

De I'autre coté de la Manche, la boite épi-
cycloidale 4 vitesses / marche arriére parut
dans 1'édition 1936 des « Standard Mecha-
nisms ». La photo avait été simplement retou-
chée pour actualiser les plaques de base qui
échangérent leur couleur unie et leurs glis-
sieres contre le croisillonnage du schéma de
couleur contemporain. C’est cette photo que
j’ai vue pour la premigre fois dans le livre
« The Meccano System » du regretté Bert
Love [1] : de la vint I’envie de construire ce
modele « d’une ingéniosité unique » a en croi-
re la littérature Meccano de 1'époque ! Cet
exemple de mécanisme est censé représenter
ce que Frank Hornby appelait « I'art de "ingé-
nieur en miniature », mais les véritables boites
de vitesses épicycloidales sont assez diffé-
rentes : elles sont constituées de différents
étages connectés entre eux. Au niveau de
chaque étage, les engrenages sont constam-
ment en prise, mais il reste un degré de liber-
té ; pour sélectionner un rapport, on bloque
donc un élément d’un étage, ce qui impose le
rapport des vitesses entre ’entrée et la sortie.
Ce blocage est effectué par électro-aimants
dans le cas de la boite Cotal ou grice i des
garnitures freinées dans le cas de la boite Wil-
son. Dans le cas du modeéle Meccano, on en-
gréne entre eux différents engrenages pour sé-
lectionner les rapports.

Le montage du modele Meccano
modifié. (Schéma 1, Photos 3 et 4)

Le chassis et la configuration générale res-
tent inchangés. Les modifications portent sur
le sélecteur de vitesses, le guidage du raccord
jumelé & douilles et la suppression d’un point
mort envahissant grice au remplacement du
pignon central de 25 dents par un méme pi-

Par Aubin FANARD

. point 1*
Vue de la bolte de vitesse. o= AR
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gnon de triple largeur (qui existait déja a
I’époque).

Le moteur actionne la tringle de 20 cm.
(1). Le pignon de 25 dents (15) est fixé sur la
tringle (1) dont I’extrémité est insérée sur
2 mm dans le moyeu du pignon de 38 dents
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(14) fixé sur la tringle de sortie de 14cm. (2).
Un pignon de 25 dents (11) est également
fixé sur la tringle (2). La cage tourne libre-
ment sur les tringles (1) et (2) : elle est
construite en réunissant deux plateaux cen-
traux (12) et (16) au moyen de 2 tiges file-



tées de 11,5 cm. La distance entre les deux
plateaux centraux est de 8 cm environ ; les
extrémités des tiges filetées coté moteur
portent des raccords de tringles réunis par
deux tringles de 6 cm. qui guident le raccord
jumelé & douilles (18). Le sélecteur de vi-
tesses actionne la bande coudée de 9 cm
(22) a laquelle est attachée une roue de 57
dents (19) par deux boulons de 12 mm. et
deux bagues d’arrét (20) et (21). Les
moyeux des roues de 50 dents (17) et de 57
dents (19) sont prisonniers du raccord jume-
1é (18). La bande coudée (22) reliée a cet
ensemble peut coulisser sur la tringle (1) et
sur deux autres tringles de 9 cm. fixées a
une bande coudée de 14 cm. par des bras de
manivelle doubles. La cage porte les arbres
auxiliaires (3) et (4) ; sur 'arbre (3), on a le
pignon de 38 dents (5), les deux roues de 50
dents (6) et (7), deux bagues d’arrét (8) et
(9) et le pignon de 19 dents (10) ; I'arbre (4)
porte la roue de 50 dents (23), le pignon de
38 dents (24), la roue de 50 dents (25) et le
pignon de 25 dents (26). Le pignon de 19
dents (13) de marche arriére est monté sur
une cheville filetée vissée sur le plateau
central (12). Le sélecteur de vitesses est un
cadre pivotant autour d’une tringle de
16,5 cm. Le bord supérieur du cadre est une
paire de bandes de 11,5¢m réunie a la tringle
de 16,5 cm par un bras de manivelle ; le
bord inférieur est une paire de bandes de
ldcm., fixées de méme 2 la tringle de 16,5
cm. Les deux bords horizontaux sont reliés
par une tringle de 9 cm. prolongée par deux
colliers avec tige filetée, de maniére  for-
mer un ensemble rigide ; la commande est
un support de rampe vissé & I’extrémité des
bandes de 14 cm. Un support plat est attaché
par un boulon & contre-écrous au trou cen-
tral des bandes de 11,5 cm et a I'extrémité
supérieure de la bande coudée (22). Un
autre support plat est fixé de méme au trou
correspondant des bandes de 14 cm. et &
I'extrémité inférieure de la bande coudée
(22). Les deux bandes de 14cm. sont pincées
entre deux bandes courbées épaulées de
10e¢m pour maintenir la position du sélec-
teur de vitesses. Les butées du sélecteur sont
des boulons-pivots de 28 mm ; elles évitent
les frottements excessifs si on applique un
effort important sur le sélecteur.

Quelques conseils.

Il faut utiliser des tringles et des tiges
filetées parfaitement droites ; les tringles
(1) et (2) doivent étre correctement ali-
gnées. La cage doit tourner librement sans
aucun point dur.

Les boulons qui portent les bagues d’ar-
rét (20) et (21) sont fixés de maniére a évi-
ter des frottements anormaux entre les
roues (17) et (19) et la tringle (1). Les
dents des roues de 50 dents (6) et (7) doi-
vent étre parfaitement alignées. Les points
morts entre deux rapports successifs doi-
vent étre aussi réduits que possible.

A Schéma 1




Principes de fonctionnement.

La boite est une combinaison de deux
étages A et B. L'entrée de 1'étage A est le pi-
gnon de 25 dents (15) : suivant la sélection
des rapports, il peut entrainer soit la roue de
50 dents (6) pour la marche arriere, la pre-
miere et la deuxieme vitesse, soit la roue (7)
pour la troisiéme vitesse, ce qui oblige le pi-
gnon de 19 dents (10) & tourner autour de la
roue de 57 dents fixe (19) : ceci entraine la
cage qui est la sortie de ["étage A. Pour la
quatrieme vitesse, le pignon (15) entraine la
roue de 50 dents (25) ce qui force le pignon
de 25 dents (26) a tourner autour de la roue
de 50 dents fixe (17).

L'entrée du deuxiéme étage B est la cage.
La rotation de la cage impose la vitesse des
arbres (3) et (4) car les pignons (10) et (26)
sont entrainés autour des roues fixes (19) et
(17). La sortie de I'étage B est le pignon de
38 dents (14), sauf pour les troisiéme et qua-
trieme vitesses, ol c’est le pignon de
25 dents (11).

Dans le cas de la marche arriére, le
deuxiéme étage B est dégénéré : le pignon
fixe (13) solidaire de la cage entraine direc-
tement le pignon de 38 dents (14). Pour la
premiére vitesse, le pignon de 38 dents (24)
entraine le pignon (14). Pour la deuxiéme,
c¢’est le pignon (5) qui entraine le pignon
(14). Pour les troisi¢me et quatrieme vi-
tesses, le pignon de 25 dents (11) est entrai-
né par la roue de 50 dents (23).

Calcul des rapports.

On note nk la vitesse angulaire de 1'arbre k
(k=1,2ou c pour la cage), soit il =nl /n2 le
rapport des vitesses quand la cage est bloguée.
La formule de Willis (1841) donne en toute
généralité la relation entre les vitesses des

On a, par exemple, pour deux engrenages i
denture externe aetb : na/ nb =-(zb/za)
(Le signe moins vient de I'engrénement exter-
ne : les deux engrenages tournent en sens in-
verses ; ce n'est pas le cas pour un pignon en
prise avec I'intérieur d'une couronne).

Etage A.

Is 25 =

a=TL 1

Etage A

A5

A.1 Dans tous les cas, sauf la quatrigme vites-
se, on a les engrenages suivants :

I : pignon de 25 dents (15)

Is : roue de 50 dents (6) ou (7)

2s : pignon de 19 dents (10)

2 : roue de 57 dents (19)
i0=nl/n2=1(-zls/zl).(-z2 / z25) = (-50 /
25).(-57/19)=+6

ile=1-i0=1-6=-5

A.2 Quatrigme vitesse :

1 : pignon de 25 dents (15)

1s : roue de 50 dents (25)

2s: pignon de 25 dents (26)

2 : roue de 50 dents (17)
i0=nl/n2=(-50/25).(-50/25)=+4
ile=1-i0=1-4=-3

B.1. Marche arriére :

Létage est dégénéré, de rapport +1 (la cage
tourne & la méme vitesse que la sortie)

B.2. Premiére vitesse :

1" : pignon de 38 dents (14)

1s’ : pignon de 38 dents (24)

25" : pignon de 25 dents (26)

2" : roue de 50 dents (17)

{0’ =nl"/n2" = (-38/38).(-50/25)=+2
ic’l’=1/(1-i0")=-1

B.3. Deuxiéme vitesse :

17 : pignon de 38 dents (14)

1s” : pignon de 38 dents (35)

2s’ : pignon de 19 dents (10)

2" : roue de 57 dents (19)
i0"=(-38/38).(-57/19)=+3
ic’l'=1/(1-i0)=-1/2

B.4. Troisi¢éme et quatrieme vitesse :

1" : pignon de 25 dents (11)

I1s’ : roue de 50 dents (23)

25" : pignon de 25 dents (26)

2’ : roue de 50 dents (17)

00 =(-50/25).(-50/25)=+4
ic’'l'=1/(1-i0")=-1/3

Rapports de la combinaison des deux
étages :

i total = ilc. ic’l’

Marche arriere :  (-5).(+1)=-35

Premiére vitesse : (-5).(-1) = +5

Deuxiéme vitesse : (-3).(-1/2) = +2.5
Troisieme vitesse : (-5).(-1/3) = +1,667
Quatrieme vitesse : (-3).(-1/3) = +1

(On voit, dans le cas de la quatriéme vitesse,
comment synthétiser, de maniére compli-
quée, un rapport évident ...)

Références :

[1] The Meccano System and the Special
Purpose Meccano Sets, par Bert Love et Jim
Gamble, New Cavendish Books, 1986,

différents arbres d’un train épicycloidal [2] : Etage B. ISBN 0 — 904568 — 36 - 9.
i0=(nl = nc)/ (n2 - nc) ou encore : nl — i0 &
n2-(1-i0)ync=0 (1) ] L’histoire du Meccano anglais.
Pour |'étage A, I'entrée est 1, la sortie est ¢ L |e , [2] Epicyclic Drive Trains, par Herbert
tandis que 2 est bloqué. T = T Miiller, Wayne State University Press,
Sionnoteilc=nl/ncavecn2=0,0na 1982,
donc par la relation (1) : ilc = (1 —i0) Cﬂ—%-— = 2 ISBN O -8143 -1663 - 8.
Pour I'étage B, I'entrée est ¢, la sortie est
17, 27 est bloqué. QOuvrage couvrant tous les aspects :
Onade mémeic'l” =nc' /nl’, avec n2’ =0, analyse, syntheése et applications.
par la relation (1) :ic’ 1" =1/(1 —i0")
En tenant compte que nk est proportionnel a
1/zk, si zk est le nombre de dents de I'engrena- Elage B Auein FANARD CAM 1197 B
ge k, on peut calculer les différents rapports. A6
Nomenclature
Qté | Ref 4 8a 1 14 1 22 5 27 | 60 | 37b 1 53a 1 76 5 |1la| 1 [126a| 2 | 171
2 2 2 9 2 15 2 | 24b| 2 | 27a | 64 | 38 10 | 59 2 [80b | 1 [111e| 2 133 2 (179
3 2a 1 Sc 1 15a 2 25 3 31 1 48b 2 62 2 [ 8% | 2 |111d| 3 |133a| 1 508
1 4 3 10 3 16 1 25b 1 32 2 48d 2 62b | 2 109 3 115 1 136 | 2 | 542
1 5 1 13a | 2 | 16a | 2 26 | 110 | 37a | 2 52 2 63 4 |1 1 126 | 2 |147g| 1 700
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EURS DIE LA SERTE

Changement du rapport de réduction, donc de la vitesse de sortie.
Par Willy DEWULF

Ces moto réducteurs (Fig.1) sont trouvables sous différentes
marques.

IIs sont livrables avec des réductions donnant des vitesses de 18 a
450 tr/min. Il est possible de changer soi-méme le rapport de réduc-
tion, donc la vitesse de sortie, & condition d’acheter le moto réduc-
teur avec la plus faible vitesse de sortie possible, car il est possible de
I’augmenter, mais pas de la réduire.

L’outillage nécessaire (Fig.3) est classique.

|‘Ii

L} .
Fig.3
Pour changer le rapport de réduction :

|- Enlever la plaque d’adaptation (Fig.2) au modéle Meccano.
Prévoir une clé de 5,5 mm et un petit tournevis pour les boulons
de 3 mm.

2- Avec un cutter, en tirant sur ’arbre de sortie, enlever I'oper-
cule extérieur qui est simplement emboité (Fig.4). La réduction
finale, visible, n’est pas modifiable.

3- Avec une pincette, enlever |'opercule interne simplement
emboité (Fig.8).

4- Bien observer ce qu'il y a a I'intérieur. La figure 5 montre
une réduction maximale. La figure 7 montre Je boitier. Le pignon
moteur est au centre. Les pignons sont montés (Fig.6) sur des
axes en acier. Une roue dentée, la plus haute sur la figure 6, est

une roue simple qui assure la transmission avec le long pignon de
sortie comportant le pignon d'attaque de la réduction finale
(Fig.8).

[



Il y a jusqu’a quatre roues dentées de 30 dents portant un pi-
gnon de 10 dents. La figure 5 montre |'ensemble monté. Le pi-
gnon moteur attaque la roue située a gauche, dont le pignon at-
taque la roue suivante et ainsi de suite jusqu’'a la roue simple qui
engreéne avec le gros pignon de sortie. Toutes les roues dentées
sont portées sur les axes qui s’engagent dans les logements situés
sur un cercle extérieur (Fig.7), sauf la premiére roue qui engréne
avec le pignon moteur. Celle-ci est sur un axe s’engageant dans le
trou situé sur un cercle intérieur au précédent. Observez que les
trous externe et interne sont sur le méme bossage, sauf le premier
(a droite, fig.7). Ce trou permet a la roue avec pignon de venir en-
grener avec le pignon de I'arbre moteur. Tous les autres roues /
pignons sont plus loin pour éviter I"engrénement avec le pignon
moteur. La roue dentée sans pignon assure l'engrénement avec le
gros pignon de sortie.

5- Définir la réduction que vous désirez. Chaque roue / pignon
enlevée multipliera la vitesse par 3. Cela définit le nombre de
roue / pignon 2 installer. Exemple : 2

6- Enlever toutes les roues en commengant par celle du pignon
de sortie.

7- Mettre la roue / pignon n® 2 (Pour notre exemple) avec son
axe dans le 3*™ bossage, trou interne. Elle doit engrener avec le
pignon moteur.

8- Mettre la roue / pignon n° | avec son axe dans le 2™ bossa-
ge, trou externe. Elle engréne avec la roue n° 2.

9- Mettre la roue sans pignon avec son axe dans le ler bossage,
trou externe. Elle engréne avec la roue n°® | et le gros pignon de sortie.

10- La derniére roue immobilise en translation 1'ensemble des
autres. Ajouter les rondelles (Fig.6 & 8) pour limiter le jeu. L oper-

Fig.8

cule interne doit rentrer sans forcer a sa place. Une fois en place les
bouts des axes doivent affleurer la surface externe de I'opercule.

11- Remettre en place I'opercule externe avec I’arbre de sortie.
Bien vérifier que cet opercule affleure le béti du moteur.

12- Remettre en place la plaque d’adaptation qui fixe le tout.

13- Faire un essai a vide. Le moteur doit tourner sans probléme.

Il m’est souvent arrivé de refaire la manoeuvre pour modifier la
vitesse en fonction des résultats de I'ensemble du modele.

WiLLy DEWULF CAM 0590 B

LA DEVINETTE
de Claude GOBEZ CAM 0072

Quelle horloge a exactement 75 minutes

d’avance sur une autre ?

IS U S

Dessin de Claude Gobez CAM n® 072

Solution page 30
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Par Jean ROBERT
Encore un manége direz-vous ! Oui, mais avec un zeste d’originalité...

L'idée de départ

Parlant toujours de manéges traditionnels, j’ai
un peu dérogé a la régle en ce qui concerne la
piste centrale. Ne pouvant modifier la taille im-
posée par les plaques a secteur, j'ai formé une
piste de ski composée d’un tremplin (photo 1).

La construction

Le mécanisme

Je suis parti d’une plate forme en bois de
51l ecm x 51 em x 7 ¢cm de hauteur, nécessaire
pour fixer le moteur de 3 / 12 volts au droit de
I’axe du manege (photo 2), commandé ici par 2
roues de 14 dents 27f. Ayant mal auguré du bon
rapport, j’ai dii par la suite, le reprendre par une
vis sans fin n® 32 et une roue de 38 dents n° 31.
A partir de 14, j’ai pu prendre n’importe quelle
vitesse de rotation sans fatiguer le transfo, car
cela m’imposait d’alimenter en 3 volts.

Sur le dessus du coffre, j’ai fixé un plateau
denté de 29 cm n® 167ag. Sur celui-ci, et pour
lui maintenir la rigidité de ’axe vertical, j ai

A2

placé une plaque a rebord n® 53, soutenue par 2 cavaliers n® 45.
Ensuite, et par ordre, j’ai vissé le roulement a billes complet
n® 168 puis une plaque circulaire de 10 cm n° 146a, munie de 8
chapes n° 11, avec bagues d’arrét, pour maintenir les tiges d’en-
trainement (photo n® 3).

Sur cette plaque, j’ai positionné une roue a barillet n® 24 avec
8 vis de 40 mm pour le maintien vertical de I’entrainement.

La piste

Une fois le tout mis en place, j’ai construit la piste (photo 4).
Elle se compose de 26 plaques a secteur, que j'ai décalé a leurs
jonctions pour en faire un tremplin dont [’arrivée est située a
9 cm de hauteur (pour un départ a 0). Des bandes coudées allant
de 3 a 11 trous sur le pourtour ont établi la spirale de la piste.

Sur chaque bande coudée, j’ai placé un support double n® 11
et un support plat n® 10 qui servent a maintenir un semblant de
siege fait de 13 bandes incurvées n° 89 ainsi que des longrines
(photo 1).




Pour le tremplin (photo 5), j’ai fixé une tringle de 35 cm cour-
bée et cintrée qui sert a soutenir les tiges de rotations des skieurs.

Au centre de la piste, une plaque circulaire de 15 cm n® 146
sert de cache aux 8 tiges d’entrainement. En décor, j’ai bati un
skieur plus grand (photos 6 et 7) qui est positionné au niveau de
I’axe central.

Les figurines

Huit sujets différents se déplacent grace a des tiges de 20 cm
comportant une poulie & pneu située entre les skis. Chaque skieur
évoque une attitude différente ; vitesse, déséquilibre, décontrac-
tion et I’on peut, comme ici, (photo 8) les coiffer de bonnets
multicolores, ou bien d’un flasque de roue n® 187a (photo 9),

mais dans ce cas, nous nous transporterions en Chine ! Pour ma
part, mon épouse a gentiment accepté de tricoter...

Sur le pourtour, j’ai posé 6 mits de différentes hauteurs, plus
un mat clignotant bleu habillé du sigle des Jeux Olympiques
(pneus Meccano).

J’ai adjoint un décor de fond de montagne peint pour agré-
menter le tout.

Jean ROBERT CAM 1097 W
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~ C’est pour répondre aux demandes qui nous ont été faites a
- leur sujet que nous avons provisoirement écarté les produc-
tions de plusieurs années pour réserver cette étude a ces mo-
teurs en esperent assouvir les interrogations qu’ils suscitent.
Cependant, méme au stade de nos connaissances actuelles
telles que nous allons les développer, des compléments d’in-
formations répondants a certains points restés quelque peu
obscurs seraient souhaitables. S’ils nous parvenaient, nous ne
manquerions pas de les révéler par I'intermédiaire de notre
Magasine comme le cas s’est déja produit en faveur d’études
précédentes.

Ces petits moteurs, sans renversement de marche, furent lan-
cés en ce qui concernent le EO6 et le E020 en 1938 et remis au
catalogue apres-guerre, (Le E020 (S) est le produit d’une
amélioration apportée aprés-guerre au E020). Figurant sous le
nom de moteurs « Clos » ou encore « Blindés » dans leurs no-
tices d’instruction, ils furent plus couramment appelés « Crickets
Ball » ou « Boules » en raison de leur forme s’apparentant a une
boule de cricket.

Les deux versions 6 et 20 volts apparurent simultanément dans le
catalogue prix courant Anglais imprimé en Juin 1938 (réf :
13/638/1150 UK) pour la saison 1938-1939. Une notice d’instruc-
tions commune aux deux versions imprimée en Juillet 1938 (réf :
1/738/3) - qui semble étre la plus ancienne connue (1) - laisse sup-
poser que ces moteurs ne furent disponibles qu’a partir du mois
d’Aoiit ou plus vraisemblablement de Septembre de cette méme
année.

Leur conception sommaire (détaillée au § Caractéristiques) et leur
aspect singulierement sobre s'imposérent afin de satisfaire une vo-
lonté déterminée par la Société Meccano de proposer des moteurs 2
bas prix. Ils furent effectivement mis sur le marché quelque soit le
voltage au prix de 5 schillings et 6 pence ce qui fut préjudiciable a
la version 6 volts et vraisemblablement 1'une des causes de sa mé-
vente difficilement contestable aux explications données au § No-
tices d’instructions.

CARACTERISTIQUES COMMUNES AUX DEUX
VERSIONS :

Certains €éléments électriques ramenés au volume minimum pour
étre compris dans une cage inévitablement trés exigu semble étre
a 'origine de la faible puissance libérée par ces moteurs. On re-
tiendra qu’ils furent donnés pour étre en mesure d’entrainer que
les modeles des boites 1 a 5 et quelques modeles légers des boites
6a8.

Ensemble totalement clos résultant de I’assemblage de deux carters
en forme de demi sphéres donnant 4 ces moteurs cet aspect de boule
a ’origine de leurs divers surnoms. Ces carters englobérent lors de
leur moulage (mesures économiques) effectués en Zamac, les pa-
liers de I"arbre moteur, les graisseurs de paliers et les supports in-
ternes de balais, de bobine et de collecteur.

Arbre moteur au diamétre standard débouchant d'un seul c6té com-
portant une gorge servant au guidage des vis de serrage du collier de
la poulie. Collecteur du type « plat ». Plaquette de connexion élec-
trique isolante placée sur le dessus. Moteur livrés avec une poulie
spéciale en laiton (a I’aspect naturel sur les modéles d’avant-guerre
et nickelée sur ceux d’aprés guerre) de 0,5 pouce avec collier et un
sachet contenant 2 courroies de transmission.

S MOTEURS ELECTRIQUE
BASSE TENSION

Types E06 (6 volts) - E020 et 020 (S) (20 volts) - Made in England
Par Maurice PERRAUT

INDICES (au nombre de deux) DIFFERENCIANT
LES MODELES DE CEUX D’'APRES-GUERRE :

1°/ Le systéme de fixation des fils d’alimentation :

11 fut constitué sur les modeles d’avant-guerre de deux pinces munies
chacune d’une vis servant a comprimer les fils mais 1’efficacité
s’avéra assez décevante en fonction de la section du fil utilisé (fig :
1). Pour remédier a cet inconvénient ce systéme a pinces fut aban-
donné et remplacé aprés-guerre par deux bornes moletées (fig : 2).
Signalons néanmoins que les tout premiers moteurs E06 (6 volts)
ainsi que les E020 (20 volts de couleur noire peinture craquelée)
composés de demi spheres formant les carters ornés d’une aréte cir-
culaire en relief, comme précisé ci-aprés au § 2, furent toujours équi-
pés de I’ancien systeme de fixation des fils d’alimentation par pinces.
Le but vraisemblable étant d’épuiser les anciennes piéces d’avant
guerre en stock. La figure 7 montre I'un de ces moteurs E020 (20
volts). Ajoutons que les moteurs EO6 (6 volts) sans aréte en relief sur
les demi sphéres du carter et pourvus du systéme a pinces pour la
fixation des fils d’alimentation qui peuvent étre retrouvés dans les
toutes premiéres boites de 1949 proviennent des stocks d’avant-
guerre.

2°/ L aspect des « demi spheres » formant le corps des moteurs :
Sur celles d’avant-guerre aucune saillie n’apparait sur leur pourtour
supérieur (fig: 1).

Sur celles d’apres-guerre, issues d’un nouveau moule, le pourtour
présente en relief une aréte circulaire entourant les indications :
Meccano 6 volts ou 20 volts (selon le cas) Made in England (fig : 2)

COULEUR DES MOTEURS :

Type E06 (6 volts) d’avant comme d’avant comme d’aprés-guerre :
Rouge (boite bleue)

Type E020 (20 volts) d"avant-guerre : bleu foncé (boite rouge) (*)
Type E020 (20 volts) d’apres-guerre et E020 (S) 20 volts : noire
(peinture craquelée)

(*) Une pastille de couleur bleue a été observée sur les boites desti-
nées a ces moteurs. Collée a 'origine elle efit de toute évidence pour
role de rappeler la couleur du moteur qu’elle contenaient mais a
qu’elle fin 7 C’est la question que nous nous posons et a laquelle
nous souhaitons une réponse Etait-elle destinée a servir sans erreur
un client s’exprimant par la couleur du moteur désiré et non par son
voltage ? Il faut admettre que 1’erreur pouvait étre favorisée par le
fait que les boites de couleur bleue étaient curieusement destinées
aux moteurs rouges (seules portant le n° de référence d’usine 287) de
moteurs dont la ou les couleurs nous échappent actuellement ?

LE MOTEUR TYPE E020 (S)

Ce type a ét¢ attribué au moteur E020 muni d’un Antiparasite. L ex-
tension & tout le Royaume-Uni des émissions télévisions dans les an-
nées 50 fut suivie de mesures destinées a préserver les programmes
des interférences provoqués entre autres par |'utilisation de petits
moteurs électriques a usage domestique. Pour répondre a ces exi-
geances la Société Meccano incorpora a ses moteurs E020 et E20R,
tous deux au catalogue a cette époque, un Antiparasite Spécial TV.
De certaines sources et sauf preuve du contraire ces améliorations
auraient ¢té effectuées en 1995 mais la commercialisation des mo-
teurs concernés, en se référant a la documentation en notre posses-
sion, ne parait pas avoir ¢été effective qu’a partir de Juillet 1956. A
toutes fins utiles signalons que les tarifs d’octobre 1955 ne font enco-
re état que des moteurs habituels E020 et E20R. Diiment modifiés



ces moteurs passaient respectivement du type E020 a E020 (S) et du
type E20R a celui de E20R (S).

11 parait indispensable de souligner, en ce qui concerne le type E020
(S) qui intéresse ce jour, que sa mise aux normes fit effectuée sans
que le moteur lui-méme n’en porte extérieurement la moindre preu-
ve. Sa conception « close » interdisant tout accés visuel a la partie
électrique constitue un obstacle supplémentaire pour le discerner
d’un ancien E020. Il convient donc que soit établi avec certitude (ce
qui n'est pas aisé) que I'ensemble boite et moteur ait été acquis a la
bonne époque et de n’avoir jamais été dissociés pour nourrir la certi-
tude d’étre en possession d’un réel moteur E020 (S). Nous insistons
sur le fait qu’il serait une erreur de se fixer sur les indications portées
par la boite qui peut ne plus avoir de lien avec le moteur qu’elle
contient par suite d’interventions ayant pu survenir au fil des ans
entre boites et moteurs ce qui est assez fréquent.

A défaut de disposer de preuves fondées. il reste la solution du dé-
montage du moteur pour en découvrir ou non la présence d'un anti-

parasitage et &tre fixé sur le type de matériel en présence.

Les premiers moteurs E020 (S) furent livrés dans les boites en
stock précédemment destinées aux E020 a la base desquelles fut
collée une bandelette de papier de couleur rouge orange portant
en cing langues dont le francais « Muni d’un filtre antiparasite
pour éviter de géner les auditions de T.S.F » (a notre avis il s"agit
plus précisément de T.V). Ces bandelettes ne dévoilaient pas en-
core le nouveau sigle réservé i ces moteurs (E020 (S) ) et I'an-
cien non corrigé, soit EQ20, apparaissait toujours en haut du cou-
vercle des boites précédé de N° 11200 qui était la référence d’usi-
ne attribuée précédemment a ces moteurs (fig. 10). Sur les boites
qui leur succéderent, ces bandelettes laissérent place a un texte
directement imprimé en anglais sur I'une des faces : Meccano
E020 (S) ELECTRIC MOTOR Fitted with Suppressor 20-volts
non reversing - Made in England by Meccano Limited. Un nou-
veau numéro de référence attribué au moteur, soit le 11205, était
imprimé en haut de ce texte (fig. 11).

Clichés mettant en évidence les points différenciant les moteurs d’avant guerre de ceux d’aprés guerre
quelque soit le voltage ou la teinte (bleue, rouge ou noire).

Moteur d’avant guerre

-

B

Fig : 1 1) Fixation des fils d"alimentation par pinces
(fléchage A)
2) Pourtour des flasques / carter dépourvus de tout ornement
(fléchage B)

Moteur d’apres guerre

-

D

Fig : 2 1) Fixation des fils d’alimentation par bornes
{fléchage C)
2) Pourtour des flasques / carter orné d une arréte circulaire
en relief, nouveau moule, tout ornement (tléchage D)

Moteurs E06 (6 volts) et leurs différentes boites

EO6R S52R

Fig: 3 Années 1938 - 1942
Seule boite portant la référence
d’usine 286.
N° d’ordre CAM : 20

Fig : 4 Années 1949 - 50
Pas de référence d'usine sur I'étiquette
Boite de remise en vente
N° d’ordre CAM : 21

Fig : 5 Années 1949 - 50
Pas de référence d’usine sur la boite
Boite définitive
N° d’ordre CAM : 22




Moteurs E020 (20 volts) et leurs différentes boites

Fig : 6 - Années 1938 - 1942
N° d’ordre CAM : 23
Seule boite portant la référence d'usine 287

Fig : 7 - Boite de remise en vente en avril 1949
N° d’ordre CAM : 24
Pas de référence d’usine sur I'étiquette

Fig : 8 - Boite en cours dés septembre 1949
N° d’ordre CAM : 25
Pas de référence d'usine sur la boite

(14

Fig : 9 - Boite définitive
N° d’ordre CAM : 26

Boite portant la référence d usine 11200




Moteurs E020 (S) et leurs différentes boites

Fig : 10 - Boite provisoire de 1956
N° d’ordre CAM : 27
Boite portant I"ancienne référence usine 11200

Fig : 11 - Boite définitive
N° d’ordre CAM : 28
Boite portant la nouvelle référence d'usine 11205

LES NOTICES D’INSTRUCTIONS :

11 pouvait paraitre surprenant qu’une version 6 volts ait été propo-
sé en 1938 faisant triple emploi avec les moteurs E1 et E6 - tou-
Jjours au catalogue- a flasques paralleles, facteurs de trés bon ren-
dement compte tenu de la disposition des éléments électriques
qui en était permise sans aucune relation avec la conception de
ces moteurs « boules ». On pouvait dés lors se demander si ce
nouveau moteur en version 6 volts n’avait pas été voué a la mé-
vente au point d’en envisager sa suppression.

La découverte toute récente de deux précieuses notices d’instruc-
tion et la complicité d’un matériel non moins déterminant n’ont
fait qu’étayer ce pressentiment d’insuccés. Il nous a paru néces-
saire de satisfaire les éventuelles interrogations quant aux élé-
ments qui nous ont amenés a cette conclusion mais nous restons
néanmoins nullement indifférents aux contestations qui pour-
raient en naitre et nous étre communiquées.

En premier lieu il convient de considérer ce point essentiel que
nous livrent les notices d’instructions destinées aux moteurs
d’avant-guerre. On observera que dés les premiéres - qui a titre
indicatif sortirent des presses en juillet 1938 (réf : 1/738/3) - sauf
preuve du contraire - ces notices étaient établies & 1'usage des
deux versions 6 et 20 volts avec explications appropriées a chacu-
ne d’elles (fig.12). Aprés guerre, ces notices imprimées dés oc-
tobre 1946 (réf : 16/1046/4) - a l'intention de moteurs qui ne fu-
rent finalement disponibles qu’a partir du mois d’avril 1949 - ne
s’adressaient plus qu’a la seule version 20 volts ! (fig. 13) confir-
mant que celle de 6 volts n’était plus au programme.

A cet indice incontournable s’en ajoutaient bien d’autres non
moins significatifs tels les manuels d’instructions de I'époque
dont les modeéles animés par moteurs électriques 1’étaient a I'aide
de E020 (20 volts) ou de E20R mais jamais le E06 (6 volts) qui
nous intéresse ne réapparu.

(15

Nous pensons enfin que I'évocation des faits suivants ne peut que
mettre un point final aux doutes qui pourraient subsister quant au
sort qui fut réservé a ce moteur : en juillet 1948 une notice d’ins-
truction (réf : 16/748/5) fut curieusement éditée et cette fois a
I'usage exclusif de cette version 6 volts. A cette surprise de taille
s’ajoutaient celles de constater :

1) Qu’elle n’était imprimé en anglais (toutes les autres
I’étaient en huit langues ce qui s’avérait justifié compte
tenu de leur large diffusion) ;

2) D’avoir paru dans un format réduit trés inhabituel et ne
comportant en son centre aucun cliché (fig. 14) ;

3) Que la boite réalisée pour la remise en vente de ce moteur
se présentait sous un aspect des plus sommaires a savoir
en carton brut ne comportant qu'une modeste étiquette
(fig. 4). Bien que suivie aprés septembre 1949 d’une boite
plus attrayante (fig. 5) cette mesure fut sans effet pour la
survie de cette version.

On admettra aisément que ces produits eurent pour point commun
celui d’avoir été réalisés « a I'économie » dans le but essentiel de
tenter d’écouler les stocks de moteurs d’avant-guerre. Un petit
contingent de moteurs réalisés a I’aide de nouveaux moules (ar-
rétes circulaires en relief sur les carters) et pourvus du nouveau sys-
teme de fixation des fils d’alimentation par bornes (fig. 2) y furent
joints probablement a effet d’appéts mais sans conviction quant a
I'impact qu’ils allaient produire et qui se solda par un échec.

Leur vente fut effectivement éphémeére confirmant 4 n’en plus
douter que cette version 6 volts avait bien été confrontée déja
avant-guerre a un semblable insuccés. Remise en vente en avril
1949, elle disparaissait définitivement du catalogue dés la fin du
mois de janvier 1950. La version 20 volts (E020) devenue E020
(S) en 1956 faisait par contre bonne route bien que concurrencée
par le moteur E20R devenu & son tour E20R (S).
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Fig : 12 - Face avec les instructions en frangais en haut a droite

9L

‘8019 " ¥
M 10 SWOS OSTE puw S 01 1 'SON SIANQ Woy Mg 2q UEd 1N
mw

sPpous Fupjiom 3

uy
SIS P Tt 1
o poods a1 “posn 51

-SUELY, WOT, 0 9,1, V9.1 OuE0ajy ¢ ySnomy supmm 'y woy 10
SOMITMON JuA-5 ¥ 1oy T 3q Te3 JWWL 90 4L,

*SOW95 Wi PAIINT oA-0z & K
00 3q UwD JOW0W I JO

£

o e s
unonp sumwm D'y woy patexsdo ST J0IOW 0ZOH UL
W 21439913 W 503 pue 0703

SNOLLONY.LSNI

Ba 13U v Bpduelg

'03IN34[3 01403 un aseuoides ond oasanb ayssad
‘24pjoW; 3P ayaIe|d 3|03 O 0S| B OIFIUGY Ul B403IBW IR
SUOASP' | UBU BACIEWLIOISEIY 18P (|} (9P SpNu WIWIAS 37

‘21010W [P BUPE|d 9[(9P IPEP | DIEIAS |EW OUOADP IS LON]
oIYLIqN| oINUBIVEW 21dWas .0S53 DADP J00W |ap) DSSE,]

*21UR4400 |p esa4d vjje 2I030W |1 DISIIISU| 15 WO
AYIUE P2 EADO[RA &) BLINPH Ond 15 pwod easow winSy By

DYIISE[D. IUO(SSIUSEI] INP P GIUNW 9 SULIOIOW URISED
|uoissiwsel @ wwuu_sn_ DIUBIPAW TIUIOIBA ] 844npid 'f|[apoul jundje
4ad 'oliessadau @ DI0jRA [¥sse 2JOIOW Un oasenb opuass3

‘g "ON B 9 ‘O [01¥35 3| U0 PINEod () dwes nid jjjapow
| aUduE pa ‘S 'ON [E | ‘ON [9p OUEIBL (0I5 B|j9p I[iqEucize
H[opow | 1Ny aueuoize oucssod {5 asclow osanb uon

‘dwe | jp
POEE BN U0 TIOA T IP JJOITULIDISEST UN SIULIPOW 20| T||P
TIEUIRI [T JIUDLIGD ¥||Ns TUO|ZUN) (¥I)0A 0F) 07T "o aL030W ||

QanpIuy e oFdadul

‘03{ND413 03I un
Jusned riipod olsaisend Lic1ow [ap UGZRWLIE |9 UOD © ©JI0 UDY
oun [a o»EWoY U3 ueBusA JOPTILIGIEUEI [o apsap sojly so| ap
SOPRUSSp SOWEIIXA 50| anb JNIAD 3p OPEPINI 2EIausl 3qeQ

PEITISOIUDSIP UBGAP OU JOIOUI (3P EMIBIGNT ¥ UI sEALSNL 5T

“SopRaylqn| uRiq
95I3URUCW UBGIP JOICW |OQJE |3 UD SIIUTIYLIGN] 50DE1 SO7

! "BIUDLLIOY IP, CHMSIIWNS |E 40I0LY
|8 JEIIDUOD AP EIDUEW B| UIIqUWIN) A PEPPORA Op uQIIINPII 3P
Opoxpll 2350 EIWD 95 oulcd TNSINWSP equue oprgeid |3

*JOIOW. |9 UOI URA BWIOZ BP SLDII00 SO(] UGISIUSULIL Bp
sea1400 A seajod Bp vwWosis U ap ojpaw Jod ogey v 9sivAs|| apand
0353 |apow soundje ud uoct 1 €| 2p PEpIIOPA ¥| Jpnpad
oliesasau uas apand o152 Jod £ prpidojar wije'ap Jojow un €

g "ON |t § ‘oN sodinb3 so| us sojapouw 504081 spw so| ap soundje
UaIgluEY owod Ise ‘g "oN Tasey | "oy sodinb3 fo) Us utuopun) anb
SO[Rpoi 50| SOpoY EYdIEL ua toued ap zedes so Jolow |3

. -dwe | ap ondp
Uh UDY SO[OA (T PP JOPEWIOSUEL] uUN AP SPARI B TRTULBIjL
MBI apsep Jesodo wied s2 (sonjoA-07) 0Z0I J030M |3

0703 031423813 ouIoION

INOIZNY.LSI

edraapiay wa Bl

‘opesieauy odiy
0703 oueddapy
©310329]3 40301

SINOIDINYLSNI

pup U Ul PRI

“a[na4i3 14oys
T asnEd ARw S|y Se ‘J030L|

"1[N2413-24N0D
un Jauuolsesdo anad 1393
JE3 ‘inelow np adepuljq 3|
JIAT U XND AUD (U IDEINCO U3 Ted JUDIIUI, U JNDIBULIOJSUTIL NP
JUBUDA S|l AP SANU $93IWAIXA 53| Inb 32 ¥ SB|[I2A AOP UO

adepui|q np snoJdy sa| aJigep sitwel ap tuswaesgndad ajny p |

59QiqWI 2439 usAlop ssaifed xne oBessiesE ap suodwer o

fANDILWIOJSUTI UN P DJIE(pRWIRILL | JEd Jna30as nE Jnaow 3|
JBIDURIG Bp [5NE 38 ‘D]qEUBALOY uo|3ED|(di3nwap aun Jjuaigo,p
sagluew T ep a|dwoxa un anbijdxs snossep-pd asnAti®

*anaiow onbEys 39AE s8jLINCH
IUOS UCISS|WSUTI| 9P SAPUTE XNaQ 'DIESSIIPU 358 LO[SSILEUES
ap sepurq 19 sajnod ap owmsds un Jted uoped)dizjnwep aun
'sE3 SUIEIIRD SUEP ‘issne iassalia apuesd g aLinoy Jnplow 39

‘g § 9 'oN 59308 s9p 51083] 59/9pOW P 5UN
-sanbjanb 19 ‘g § | ‘0N ouEdda|| seajog s8] Jed £jnJasUOD sA|IqOW
sojopowl sa| SnOY Jydiew aijej 8p 9jqudes 5o Jneow B

‘dilie | ap 2115edes aun ueke s1joA o7 Ip ANAILWICHUEIL UM, P
UDAOW NE JIEUIDI[E JNBIBS ANS JUUOIIDUO) (T Jnelow 27

2pulig
S[RPOI-—0Z03 OUEIIAL] 4naI0jY NP 1ojdiwz,| Jnod

SNOILDONYLSNI

Buialip pJod 40 Jaqgn. pue

ay3 jo owedy ayr 2uyanol
Jo ‘o yra  Bujpno
Wl JaULIOJSUTI] BYI Wolj
Sad|m Oy §O SPUD paleq Ayl JuSAald 03 UBHEI 9q 2ENW B4t

‘pamasosun 9g 3ou I8N Fuiees Joop] A3 Ue sanu Byl

“pajio

| yday aq pnoys sBulireq soiol) Y3 ue sprd Fupwatign) sy

*Ajddns Jamod aya 01

| pa13BUUGS 5| 40101 BY1 MOY OsjE SMOYS PUE ‘ue|Ianpad pasds jo
f poyIsw siyy jo sajdwuexs smoys uojaedasni|| Fupduedwode ayy

3010} Y2 YijmM %uzaaa“ a4t SpUEq OMI  spueq
ajind jo 'woasds v YEneuys suop aq

uE fjy]| s[EPOW BW0s 3INS o1 AALP Byl 16 paads 3yl sanpad 03

Asussadou aq Aew 31 aJofaaoys pur toiol] paads-yEiy e & s(y)

v ) (o9 EsON BNy Wod)
3jtnq $j9pOW J33yB1| 943 JO DWOS OS{E puB ‘g ©1 | ‘SON SIHING o)
3{ing 3g UED ITUT S[BPOLL DL JO AURW BALIP [|iM JO10)) U]

‘asadwe |-jo andinc ue Bujaey JausIosuRL) 3j6A-0Z © YEhody

SuIW D'y wody paaedado S| Jelol 0703 OUEIRN AN

4030l 314333]3 PISOPUT 0703 OUTIRW.
SNOILLDNYLSNI

(16

Fig : 13 - Face avec les instructions en francais en haut a droite




NOTICES D’INSTRUCTION ACTUELLEMENT RECENSEES

(liste probablement non exhaustive)

Date du tirage Références | Fig | Moteurs concernés | Format vertical Teinte d'impression
Juillet 1938 (1) 1/738/3* 12 EQ6 et EO20 27,3x22cm Noir sur papier verdatre
f;g’;{’z':geclzgﬁg)’ 1/938/3,5* EQ6 et E020 2 2
Avril 1939 (1) 1/439/5,5* EQ6 et EO20 27,3x22cm Noir sur papier bleu gris
Octobre 1946 (1) 16/1046/4* |13 EQ20 27,5 x 20 cm Noir sur papier bleu foncé
Juillet 1948 (2) 16/748/5* 14 |EO06 13x10em Noir sur papier gris bleu
Octobre 1954 (1) 17/1054/5* E020 26,5x 20,3 cm Noir sur papier gris bleu
Janvier 1956 (1) 17/156/8* 15 |E020 (S) 26,5x 20,2 cm Noir sur papier bleu

(1) imprimées en 8 langues : anglais, allemand, danois, dutch, espagnol, frangais, italien et suédois.

(2) imprimées en anglais seulement.
(*) il s’agit du tirage exprimé en milliers d’exemplaires.

CURIOSITE ET QUESTION :

Un cliché malheureusement assez mal venu concernant un moteur E020 (20 volts) de couleur bleue, de toute évidence d avant
guerre, semble posséder le systeme de fixation des fils d’alimentation par bornes moletées ce qui parait déja anormal et de surcroit
par des bornes d’un type étranger a celles généralement utilisées. S’agit-il d’une modification privée (d’autant que le moteur parait
fort usagé) ou d'un montage d’origine observé sur d’autres moteurs du méme type ?

Maurice PERRAUT CAM 0001 W
Nos chaleureux remerciements a notre

ami J.J Lecluse pour sa généreuse par-
ticipation matérielle a cette étude.

Fig : 14 rare notice n’intéressant que le

moteur E06 (6 volts) remis en vente en 1949 Fig : 15 - Face avec les instructions en frangais en haut a droite



Voir la vue générale du modele en page 1 de couverture,

. PREAMBULE

Il 'y a quelques temps me promenant au Clos Lucé & Am-
boise, j’ai eu le déclic pour construire un modéle inspiré
des célebres inventions de Monsieur Léonard de Vinci,
célebre peintre, sculpteur, ingénieur, architecte et savant
italien, né a Vinci prés de Florence, (1452 — 1519).

Apres moult essais tous aussi infructueux, je vous livre
enfin le résultat de mes recherches, a savoir, un moulin a
vent actionné par un rotor a huit piles horizontales,

une turbine n® 157 fixée sur |'arbre d 'un moteur G550A
tournant a 19.000 tr/mn.

CONSTRUCTIONS 2" PARTIE

Avant de fixer le moteur produisant le vent il faut construire
le bati principal, pour cela vous utiliserez douze corniéres de
37 trous n°® 7a afin d’obtenir un cube, les angles sont maintenus
par des architraves n® 108. Sur la face avant pour le décor,

“MOULIN A VENT A PALES HORIZO

Dédié a la fabrication de la pate a papier
Par Jean-Max ESTEVE

Ce modéle a recu le 3™ prix du concours a théme “Le vent” de Valras en 2006

muent véritablement par le vent, celui-ci étant produit par

(18

vous pouvez visser verticalement deux poutrelles plates de
37 trous n® 103t.

La base de support des machines se compose d’un carré de
quatre corniéres n° 7a sur lesquelles seront fixées huit corniéres
n° 7a qui elles mémes supporteront les plaques rigides.

Pour cet ensemble de plaques rigides il vous faut, en com-
mengant face & vous deux plaques de 11 x 7 trous n® 52a, une
plaque 9 x 5 trous n® 53a, deux plaques n® 52a et ainsi de suite
jusqu’au remplissage du carré. Les derniéres plaques se che-
vauchent d’un ou deux trous suivant leur largeur.

Le support de rotor est constitué de cing corniéres n® 7a,
trois fixées a onze trous du haut sur les cotés et le dos, et deux
espacées d’un trous au centre des deux latérales, entre ces deux
pieéces vous fixerez une bande de 19 trous n°® la maintenue a
chaque bout sur les deux n® 7a par une bande de trois trous
n® Ga, cette bande servira de palier pour le passage des tringles
d’entrainement des machines.

Support d’axe

Les supports d’axes sont construits avec un accouplement
jumelé a douille n® 171 sur lequel sont fixés deux équerres
n° 12 et a I'intérieur duquel est inséré une bille n® 168d, pour
maintenir la tringle vous utilisez une bande coudée n° 46a sur
laquelle sont fixées deux équerres n® 12b.

Il vous faut exécuter cette construction trois fois afin d’obte-
nir trois paliers de supports d’arbres verticaux.

Porte meule ou marbre

I1 se compose de quatre plaques flexibles n® 189 fixées sur

une longrine circulaire n® 143.



Les plaques se fixent avec un boulon n® 111 sur le quel vous
mettez dans I"ordre une bande spéciale n® 6, n° 189, trois ron-
delles n® 38, une entretoise n° 38a, passez dans la longrine cir-
culaire n° 143 et boulonnez, jusqu’a obtention d’une couronne.

Pour permettre la pose du support des meules il faut visser
au travers des n® 189 huit supports composé d’un boulon
n® 111 suivi d’une rondelle n® 38 passant au travers de la bande
n° 6 au niveau du trou central de la plaque flexible n® 189, en-
suite vous mettez dessus deux supports plats n°® 10, une entre-
toise n® 38a et I'écrou de serrage. Les supports plats sont impé-
ratifs, ils permettront de maintenir en place sans jeu la plaque
circulaire n® 146.

La figure ci-dessous vous montre I’emplacement de fixation
des deux piéces que vous venez de construire.

La fixation sur la base se fait par quatre boulons n® 111 pas-
sant au travers de la longrine circulaire n® 143 autour duquel
est mit une entretoise n°® 38a et 38, puis 1'écrou de fixation.
Vous mettez ensuite la plaque circulaire n® 146, elle rentre 1é-
gérement en force et repose sur les entretoises n° 38a.

Les meules

Les trois meules noires sont composées de trois volants a
inertie n® 132 tournant librement autour d’une tringle n® 16b
fixée sur le support triple & moyeu n® 213b, le dit support est fixé
sur une tringle & cannelure n® 230, ceci afin de permettre aux
meules de se mouvoir et d’absorber les irrégularités éventuelles.

Les trois meules rouges se construisent de la fagon suivante.
Suivez les figures de droite a gauche. Chacune se compose
d’un boudin de roue n° 137 au travers duquel passent quatre
boulons n® 111d sur lesquels vous installez un disque 8 trous
n° 24a, quatre entretoises n° 38a. un boudin de roue n® 137.
deux entretoises n® 38a. un disque 8 trous n® 24a, le troisieéme
boudin de roue n® 137 en sens inverse des deux autres, et les
écrous de fixation.

Cette opération est a réaliser en trois exemplaires, la fixation
sur I'arbre est la méme que pour les meules noires.

Les pales du rotor

Les piles sont construites avec des plaques plastiques de
couleurs. L'extrémité comporte une n°® 194b avec de chaque
cOté une n® 221 vissée sur une bande cintrée a glissiere n° 215
que suivent a chaque extrémité une bande 3 trous n® 6a, cela
permet de donner la forme et la rigidité, ensuite vous fixer en

partant du centre une n° 194 avec de chaque c¢6té une n® 221.
Le tout est fixé sur une bande de 11 trous n® 2. Vous prendrez
soin de fixer au bout libre deux équerres a 135° n® 12¢, celles-
ci permettront la fixation sur la partie centrale composée d’un
plateau central n® 109 sur lequel vous devrez fixer huit bandes
de trois trous n® 6a en les faisant se chevaucher comme le
montre la photo la ci-dessus.

Les huit péles étant construites vous les fixez sur le plateau
central comme indiqué sur la photo ci-dessus.



Rotor et mécanisme

Maintenant vous pouvez mettre en place les trois tringles
dont deux se terminent par la tringle 4 cannelure. En partant du
haut, elles passent dans la bande n® la, au centre de 1’ouverture
du n® 146, dans le trou central de la 46a et repose par son poids
sur la bille 168d. Partant du centre et de chaque c6té vous fixez
entre les corniéres un cavalier n® 45 au deuxiéme et au cinquié-
me trou. Le mécanisme d’entrainement des machines est mu en
partant du centre par un pignon de 38 dents n® 31 et de chaque
cOté par un autre n° 31 sous lequel il y a un pignon de 19 dents
n° 26 qui entraine une roue dentée de 95 dents au dessus de la-
quelle il y a une roue dentée de 57 dents qui entraine une autre
roue de 57 dents.

La tringle centrale passe également au travers de la n° la,
vous mettez dessus un pignon hélicoidal n® 221a et la faites re-
poser sur la bille centrale.

La tringle centrale est utilisée pour mettre en ceuvre le méca-
nisme des marteaux.

Entrainement des marteaux

Les deux supports se composent chacun d’une équerre n®
139 et 139a sur laquelle est fixée de chaque c6té une bande de
7 trous n° 3 suivie de deux goussets triples n® 133b entre les-
quels sont fixés deux bandes de cing trous n® 5. Entre les deux
bouts passe une tringle de 10 cm n® 15b sur laquelle est fixé
une roue hélicoidale a six trous de 35 dents n® 211b, sur cette
roue vous aurez eu soin de fixer de chaque coté a chaque extré-
mité du diamétre un boulon pivot de 23 mm n® 147g, ceux-ci
mettrons en action les bras support de marteaux.

Les bras des marteaux

Les bras des marteaux sont fabriqués avec deux bandes de
15 trous n® 1b sur lesquelles sont fixés un support double spé-
cial 5 trous n® 11b dont le centre est au niveau du sixiéme trou,
ensuite dans les derniers trous vous fixez une équerre n° 12
permettant la fixation du gousset & 135° 4 trous n® 133c, faites
attention a ce que ces deux goussets soient fixés en opposé.

Les supports d'articulation des bras supportant les marteaux
se composent de supports a rebord n® 139 et 139a sur lesquels
sont fixés deux bandes de 5 trous n° 5 aux extrémités des-
quelles vous mettez en place une tringle de 75 mm n°® 16b.

Les marteaux

A T"autre extrémité des bandes de 15 trous, fixez dessus une
bande de 7 trous n° 3 et dessous un levier d’angle sans moyeu
n® 127, sur lequel seront fixés & un trou d’intervalle les mar-
teaux qui se composent d'un boulon de 28 mm n® 111d, de
trois entretoises n° 38a et d"un support de rampe avec collier
n® 136a.

Le bac a chiffons

C’est dans ce bac que le malaxage des chiffons constitue la
premiére étape de la fabrication du papier. Le bac & chiffons se
compose de quatre plaques flexibles de 9 x 5 trous n° 191 te-
nues entre elles au niveau des trous centraux par une bande de
15 trous n® 1b, & chaque extrémité est fixé une équerre n® 12b
permettant la fixation des flans. Ensuite & chaque bout des
plaques flexibles pour la bonne tenue de I’ensemble vous fixer
une bande 1b a I'extérieur et une corniére de 15 trous n® 8b a
I"intérieur.

Et pour terminer vous fixer I’ensemble des plaques sur les
parois faites avec les plaques semi circulaire n® 214. L’en-
semble sera fixé sur la base par deux boulons de 12 mm
n® 11la.



La toiture

La toiture se fabrique avec dix huit plaques de 25 x 5 trous
n° 197 qui se chevauchent sur trois trous dans la partie centra-
le, I'ensemble sera fixé sur le haut de I'armature avec des
équerres a 135° n® 12c¢ a 'avant dernier trou, se qui détermine-
ra la forme courbe de la toiture.

Jean Max Esteve CAM 0090 B
L’auteur reste a la disposition de tous ceux qui souhaite-

raient avoir des informations complémentaires sur la
construction de ce modéle original.

OILIER CATAMARAN

Par Bernard GUITTARD

Ce modeéle a recu le 6™ prix du concours a théme « Le vent »
de Valras en 2006

Préambule

Bien que le Meccano et I'eau n’aient jusqu'a présent pas fait
bon ménage, cela fait quelques temps que plusieurs d’entre
nous comme André Schaeffer et Jean Tresson se sont essayés a
ce genre d’exercice.

Le modéle présenté ici utilise au mieux les deux éléments
que sont I'eau et le vent, puisqu'il s’agit d'un voilier catamaran.

Généralités

Le but de ce modéle mettant en évidence la navigabilité d'un
bateau construit en Meccano est purement démonstratif afin
d’ouvrir un nouveau domaine d’exploration de construction. Il
ne s’agit donc pas d'une réplique ou d’une maquette d’un quel-
conque navire existant.

Le principal probléme a maitriser.consiste a construire un
modele dont la poussée d’ Archimeéde sera judicieusement utili-
sée afin d’obtenir la meilleure stabilité possible. Dans le cas du
catamaran 1'équilibre et la stabilité du navire sont plus faciles a
obtenir puisque le centre de gravité se trouve entre les deux
flotteurs. (photo 1)

En ce qui concerne la flottabilité, nous avons opté pour la
solution qui consiste a laisser entrer I'eau dans les flotteurs, &
I’intérieur de chacun desquels nous avons glissé 3 bouteilles en
plastique de 0,5 1. Le volume d’air ainsi emprisonné dans les
deux flotteurs est largement suffisant pour compenser la masse
totale du navire qui est de 1’ordre de 2,5 kg. En fonction du
poids de I’équipement on pourra étre amené a diminuer le ti-
rant d’eau en ajoutant, par exemple, des balles de ping-pong
ou / et des morceaux de polystyrene dans les volumes restant
disponibles a I'avant et a I"arriére. (photo 2)

Caractéristiques principales

Longueur : 74 ¢cm - Largeur : 46 cm - Hauteur du mat :
80 ¢m - Surface de la voilure : environ 40 dm*

Radio commande infrarouge Meccano agissant sur les deux
safrans et sur la position de la baume. Pour un rayon d’action
plus grand on pourra utiliser une radio commande HF de modé-
le réduit, plus légére et surtout permettant de plus larges évolu-
tions sur le plan d’eau sans crainte de perdre le contact radio,
car la portée de la commande infrarouge Meccano ne dépasse
guere 3 metres.




La construction

La construction de ce modele peut se décomposer ainsi : les
flotteurs, les bras de liaison, I'encrage du mét et les motorisa-
tions, I'accastillage et le systéme de radio commande. Au cours
du montage, une attention particuliére sera portée a I'évolution et
a la répartition des masses, en particulier celle de la radio com-
mande Meccano qui est de 0.4 kg, piles comprises.

Les flotteurs

Pour faire 1éger les deux flotteurs sont construits avec un as-
sortiment de plaques en plastique de toutes les dimensions dispo-
nible n® 194 -a-b-c-d-e. L assemblage de ces plaques sera réalisé
«en tuile » de I"avant a I’arriére afin de favoriser le glissement du
navire dans I'eau. Les bouteilles de 0, 5 | seront calées sous une
série de bandes coudées de 5 trous, fixées au troisiéme trou en
partant du haut du flotteur et tournées vers le bas pour limiter au
maximum le tirant d’eau. La rigidité de I'ensemble est assurée
par des bandes de 11 trous prolongeant une corniére de 25 trous
cOté intérieur a chaque extrémité de laquelle viendront se fixer les
bras de liaisons. En partie inférieure, des bandes flexibles de
7 trous n°® B488-1 associées a des équerres & 135° assurent le
maintien des bouteilles et participent a améliorer la rigidité des
flotteurs, le tout devant rester le plus discret possible pour conser-
ver le mystére de la flottabilité...(photo 1)

A I'arriére de chaque flotteur on montera, sur I'une des bandes
coudées de 5 trous convenablement orientée, une bande coudée
étroite de trois trous qui servira de palier de rotation du safran.
Chaque safran est constitué d’une simple plaque flexible en plas-
tique de 5 x 5 trous au centre de laquelle on fixera un raccord
tringle et bande n® 212 qui recevra I"axe de rotation (étiré d’alu
de diametre 4 mm). En partie supérieure, cet axe porte une €quer-
re étroite 2 x 1 trous fixée sur une bague d’arrét. A I'extrémité de
cette équerre on montera une vis avec deux écrous permettant
I’accrochage et I"articulation du céble de commande. L arrét de
gaine de ce cible est fixé sur une autre bande coudée de 5 trous
participant & la rigidité du flotteur par I'intermédiaire d’ une
équerre. (photos 3 et 4)

A3

Les bras de liaison

Chaque bras, de trois trous de large, est construit & partir de 4
bandes incurvées de 11 trous n® 89 associées deux a deux a 2
bandes de 9 trous en recouvrement de 2 trous pour assurer la rigi-
dité. L’écartement & 3 trous et les fixations sur les flotteurs sont
obtenus avec des bandes coudées. Les fixations sur les flotteurs
sont renforcées par des haubanages, fixés par des équerres a 135°
associées a des bandes de 6 trous habillées de plaques flexibles
4 x 5 x 6 trous. Les parties rectilignes des bras sont habillées de
plaques flexibles plastique 11 x 3. (photo 2)

L’encrage du mét
Les deux bras de liaison sont réunis par une poutre centrale
constituée de deux corniéres de 25 trous espacées de trois trous,

@

leurs ailes oblongues orientées vers le haut, permettant ainsi le
montage de 'ensemble de la radio commande et des deux pe-
tits moteurs 6 volts nécessaires au pilotage a distance du mode-
le. (photo 5)

Au centre de ces corniéres on montera |’ancrage du mit,
constitué d’une roue barillet montée sur un support n® 160g. Le
madt, d une hauteur de 80 ¢cm d’une seule piéce est obtenu & par-
tir d’un morceau d'étiré d’acier de diameétre 4 mm. L alumi-
nium, bien que beaucoup plus léger a été abandonné car trop
flexible.

A l'arriére de la poutre on montera le moteur de commande
des safrans équipé de sa démultiplication, obtenue avec une
cascade de deux couples de vis sans fin plastique / pignon de
19 dents n® 26-3p. La manceuvre des safrans est assurée par
deux céibles n® B708 dont les extrémités sont articulées par
une longue vis & un bras de manivelle simple n® 62 fixé sur le
deuxieme axe triangulé de la démultiplication du moteur.

Le moteur de manceuvre de la baume sera monté en avant du
premier entre les deux corniéres de 25 trous. Sa démultiplica-
tion identique & celle des safrans entraine un vérin a corde
(deux enroulements en sens contraire sur un méme axe) qui
permettra les manceuvres simultanées des deux voiles, grand
voile et foc. (photo 6)

La voilure et I’accastillage

La voilure, confectionnée a partir d’une grande piéce de
bache meccano, est constituée d’une « grand voile » de
75 x 27 em et d’un foc de dimensions sensiblement identiques.
La « grand voile » coulisse sur le mit grice a cing raccords
tringle et bande n® 212 coudés a 90° dont le c6té tringle rece-
vra le bord de la voile qui y sera maintenu pincé par un axe
pivot n® 260d ou une borne plastique n® 184¢g (photo 7). Le
plus haut de ces raccords sera maintenu en haut du mat par une
bague caoutchouc n® 59a-1 qui assurera la tension de la voile.
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Pour améliorer la tenue de la
voile, en partie basse un ourlet
recevra un assemblage de trois
bandes flexibles de 9 trous
n°® B482 qui seront reliées, a
I’avant au mét par un raccord
tringle et bande n® 212a et a
I"arriére 4 la baume par un sup-
port plat et un raccord tringle et
bande n°® 212. On ajoutera une
petite courroie au centre pour
améliorer le maintien de la voile
sur la baume.

Il pourra étre nécessaire d’ajouter des raidisseurs de voile réa-
lisés également avec les bandes flexibles de 9 trous qui seront
simplement collées sur la voile avec du ruban adhésif. La baume,
d’une longueur de 27 cm est en aluminium de 4 mm. (photo 6)

Le foc est simplement légérement tendu en trois points ; le
maintien arriére, mobile, est solidaire du méme cordage qui ma-
nceuvre la grand voile, tandis qu’a I'avant il est fixé sur le corda-
ge transversal du haubanage du mat. Ces fixations qui doivent
rester souples sont assurées par des petites courroies. La fixation
supérieure du foc est identique a celle de la « grand » voile. Les
trous nécessaires aux différentes fixations sont réalisés dans les
voiles avec un raccord de tringle métallique n° 213 dont I’une des
extrémités légérement meulée servira d’emporte piece.

Les renvois de manceuvre des voiles sont confectionnés avec
des poulies plastiques de 12 mm montées sur des supports appro-
priés pour assurer les débattements nécessaires. La bonne tension
des cordages et assurée en permanence par des courroies faisant
office de ressort au droit des fixations de certaines poulies de
renvoi. (photo 8)

Le haubanage du mét est réalisé par un cordage unique a
quatre brins de tension, fixé sur les flotteurs par des équerres et
en haut du mit en s’enroulant sur les deux vis de maintien d’une
bague d’arrét n® 59.

Pour faciliter le transport du bateau, le mit, les voiles et les
cordages seront rendus rapidement démontables avec le moins de
réglages possible.

La radio commande

L’ensemble de la radio commande a infrarouge Meccano sera
installée sur la poutre centrale des bras. Il n’est malheureusement
pas facile de cacher toute cette mécanique qui fait un peu
désordre, au risque d’alourdir sérieusement le navire. C’est un
point qu’il sera nécessaire d'améliorer sensiblement lors d’une
prochaine construction de ce type. (photo 9)

Le support « cale séche »

Compte tenu de la fragilité des safrans en pigce plastique il est
nécessaire de réaliser un support sur lequel le navire sera posé au
droit des bras de liaison. Sa construction pourra étre réalisée en
fonction des piéces disponible & chacun, sa seule fonction étant
de présenter le modele tout en protégeant les safrans. (photo 10)

A10
Recommandation

Les parties métalliques non visibles du renforcement des flot-
teurs pourront étre réalisées avec de vieilles piéces n’ayant plus
rien a craindre. Avant la premiére mise a I’eau, pour limiter les
effets de la corrosion il est recommandé de huiler toutes les par-
ties métalliques du modeéle, en particulier la visserie et les deux
cibles de commande des safrans. Ce huilage sera a renouveler
avant chaque mise a I'eau.

BernARD GuitTTaARD CAM 1198 W
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“77MINI GRUE DE DEPANNA

FERROVIAIRE

A fonctionnement automatique
Par André SCHAEFFER

Mini -grue de dépannage de chemin de fer.
6 mouvements et leurs inverses, automatiques.

Préambule

Dans notre revue préférée est paru, il y a trés longtemps, un mo-
deéle de «petite grue», di @ B. Perier, petit modéle, réduction du
Super Modele N° 30.

Un peu plus tard, et B. Perier ne nous en voudra pas, nous avons
repris son idée en motorisant et rendant automatique la petite grue.
Généralités

Au repos, la grue et son wagon de service sont devant le heurtoir.
L’action du bouton «START» provoque :

1) Le départ de I'ensemble puis son arrét a environ 1m du heurtoir.

2) La montée de la fléche.

3) L'application des freins sur les roues avant de la grue.

4) La sortie des vérins.

5) La rotation de la fleche, ce qui allume le phare de travail.

6) La descente du crochet et son arrét.

7) L’extinction des feux de recul.

8) Une pause: le prototype de la grue étant anglais, le grutier

prend son «tea brake!»

9) Le crochet remonte, le phare de travail s'éteint, puis tous les

mouvements se font & I'envers.

A la fin de son périple la grue s’arréte au heurtoir.

Le modele prend les 7 volts nécessaires a ses deux moteurs, par
I"intermédiaire des rails, ce qui exige I'emploi de demi-axes et leur
isolement du béti. Ce dernier point est résolu par les «ressorts»des
essieux: des bandes de trois trous isolantes.

Le wagon de service contient le moteur de translation,

La grue renferme le moteur commandant les 5 autres mouvements.

L’électronique (simple) est contenue dans le heurtoir.

11 vous faudra aussi 5 pignons de 19 dents trés étroits, 2 mm,
réalisés en sciant des pignons standard.

Une vis sans fin standard et une vis gauche subiront le méme
sort : on leur laissera 3 filets.

Nous devons avertir le lecteur qu’il s’agit d’une construction
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assez critique, a cause du manque de place. Débutants et /ou im-
patients s’ abstenir !

Description du montage

1) Le wagon de service (Fig.8-9 et photos)

Les photos montrent la construction. Les c6tés: bandes de
15 trous recouvrant, pour I'esthétique, des corniéres de 15 trous. On
réunit I'avant et I'arriére par deux plaques a rebord de 3 x 5 trous. Le
moteur est fixé du c6té droit de la partie surélevée par deux plaques
de 3 x 3 trous. Au centre deux poutrelles de 5 trous sont raccordées a
des bandes incurvées de 5 trous, dans lesquelles sont vissées les
bagues servant de supports aux ressorts des essieux. L’axe 1 du mo-
teur (Fig.8) est relié par une courroie élastique, a la poulie de 38 mm
(2). dont le bossage transmet le mouvement, par une 2éme courroie,
a la poulie de 38mm (4). Sur I'axe (7) de celle-ci, le pignon de
19 dents (8) entraine une roue de 60 dents (9) portée par I’axe (10).
Les paliers supérieurs de (7) et (10) sont centrés selon la Fig.9, (7a)
étant une plaque a rebords de 3 x 5 trous fixée a la plaque gauche du
bati par deux vis. L'axe (10) porte une roue de chaine de 14 dents
(11) et un pignon étroit de 19 dents, (12) qui entraine la roue de chant
de 25 dents (13), solidaire de 1’axe de la roue (14). La roue de chaine
(11), transmet le mouvement a un dispositif similaire pour actionner
les roues avant.

Les roues d’un méme essieu doivent étre isolées. Pour cela, cou-
pez a 12 mm six raccords de tringles en plastique, enfoncez chacun
en force dans un tube d’alu de 6 mm de diametre extérieur: enfoncez
a moitié un demi axe, laissez tomber dedans une micro-rondelle de
plastique, enfoncez le deuxieme demi-axe, placez une rondelle iso-
lante de chaque c6té. Faites cela 6 fois, et vous avez vos essieux. De
chaque c6té, les vis de fixation des paliers sont reliées électrique-
ment. Les bossages de 1a roue de 60 dents (9) et du pignon (8) dépas-
sent le niveau de la plate-forme. On les masque a I’aide d'un le cache
plastique.

Le support de fleche est fixé au wagon. Une poutrelle de 5 trous
porte deux bandes de 4 trous que 1’on réunit & |"arriere en méme



temps qu'un support double auquel on fixe deux poutrelles transver-
sales de 3 trous. Les interrupteurs SW4 et SW7 de la Fig. 11 sont vis-
sés par une vis commune, fixés a ces poutrelles de fagon a ce que
leurs languettes affleurent du c6té gauche. Une bande de 5 trous arti-
culée, pivotant sous le poids de la fleche a la fin de sa descente, ac-
tionne ces interrupteurs. Réglez-les de fagon a ce qu’ils se coupent
simultanément. Le wagon est lesté par une plaque de plomb coupée 4
la demande et fixée par deux tiges filetées (31) et (32) Fig.8. Concer-
nant I’isolement: les paliers des essieux sont des bagues vissées au
centre de bandes isolantes de 3 trous, les deux autres trous portent
des demi-ressorts de compression et sont vissées dans des bagues
comme visible sur la photo.

2) L arrét de la translation

Le bossage de la roue (9) (Fig.8), entraine, par une courroie croi-
sée (9a), une poulie de 25 mm (9b) vissée sur I’arbre (22) portant une
vis sans fin (23), laquelle engraine le pignon de 15 dents (24).
L'arbre (25) porte une bague (26) qui, par son boulon, agit sur un
switch inverseur (30) (SW 1 Fig.11). L arbre porte aussi une bague
(29) dont le boulon (28), au repos, se bloque contre la plaque (31).
L’arbre (25) est porté par deux supports plats (27).

Au départ, (29) tourne dans le sans de la fleche (32). Apres un
certain temps de roulement, le boulon de la bague (26) actionne le
switch SW1 (30), ce qui arréte le moteur de translation du wagon et
démarre le moteur de la grue. La position de (29) par rapport a (26)
fixe le délai de roulement et doit étre réglée.

3) La partie roulante de la grue

Deux bandes de 19 trous sur lesquelles on visse deux corniéres de
L5 trous par les trous ronds, deux plaques a rebord de 3 x 5 trous aux
extrémités. Deux bandes incurvées de 5 trous de rayon 6 c¢m regoi-
vent les bagues de support des ressorts des roues, identiques a ceux
du wagon. Une plaque de 5 x 11 trous dessus, suivie d'une plague
flexible de 7 x 5 trous forment le plancher. On fixera ensuite les tam-
pons et les attelages.

4) La plateforme de la grue (Fig.1)

Deux corniéres de 11 trous A et B sont réunies & 'avant par une
bande incurvée de 5 trous (rayon 3 c¢cm) et & ['arriére par une bande
coudée de 5 trous D. Le plancher est fait d’une plaque de 11 x 5 trous
et d’une plaque flexible de 7 x 5 trous.

On visse le moteur & ’arriere. ainsi qu'une plaque & rebords de
3 x 5 trous et une plaque de 3 x 3 trous. A partir du 4*™ trou arrié-
re, on place une plaque de 5 x 5 trous G. Fig.l. Dessous, une
bande de 5 trous E est vissée sur deux équerres fixées aux cor-
niéres A et B. Ce systéme permet de jouer un peu sur la position le
I’arbre (9). La Fig.1 est une vue de dessous qui montre la réduc-
tion a partir de 1’axe 1 du moteur. Une courroie, élastique, prise
directement sur ’axe, attaque la roue de 38 mm (2). L axe de cette
roue est supporté a une extrémité par un support plat, de 'autre
par une équerre de 12 x 25 mm, munie d’un support plat et vissée
a la plaque arriere de la grue. Sur cet axe, un pignon court de 19
dents (3) transmet le mouvement & une roue de 55 dents (5). Une
tranche d’environ 3 mm d’un pignon de 26 dents (6), sera percée
sur 1 mm a I'aide d’un foret de 9 mm. Ceci donnera une excava-
tion qui ne vous génera pas pour coller & I'araldite cette tranche
sur la face de la roue de 55 dents !

Une cheville est vissée & ['endroit indiqué par (7). On y met I'en-
semble ci-dessus, puis une bague. La tranche du pignon entraine la
roue de 57 dents (8).

Une courroie, prenant sur une bague localisée sous la roue (8).
entraine la poulie de 15 mm 8b dont I'axe porte, de 1"autre c6té, la
vis sans fin (10) (Fig.2 et 4).

Le palier supérieur de cet axe est montré Fig.4. Il est fait d'une
bande étroite de 2 trous (11) fixée par une tige filetée (12), au bati.

La vis sans fin (10) actionne un pignon de 15 dents (13} vissé
sur une tige filetée (14) et serré par deux écrous. Deux bandes de
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2 trous servent de paliers a la tige filetée. Elles sont reliées au bati
par deux supports de rampe. Coté gauche on met un contre-écrou
(14a) et une bague (14b), qui sert & faire tourner 4 la main la tige
(14) lors de réglages.

Une bague & 4 filetages (15) est vissée sur (14), et donc se déplace
lors de la rotation de cet arbre. Une courte tige filetée (16) est vissée
dans (15) et bloguée par un écrou (Fig. 2). Une bague (17) est mon-
tée sur (16) et bloquée par un écrou. (17) porte deux bandes de
2 trous (18). Ces bandes enserrent une bague (19) vissée sur |’arbre
(20) (Fig.2).

Le but de ce montage est de reporter le déplacement de (15) a
I'arbre coulissant (20) en passant par-dessus arbre (22a).

Le jeu de I'ensemble reste constant grice a la corde élastique
(16a) qui relie (16) au béti.

5) Transmission du moteur
Les fils électriques menant de la fiche F (Fig. 11) au moteur,
passent sous la plaque avant de la base de la grue, puis montent
vers la partie pivotante. On laissera assez de jeu pour que la su-
perstructure puisse faire 14 de tour vers la droite. L'axe (9) de la
Fig.1 porte a son extrémité la roue de chant (7) (Fig. 2) qui ac-
tionne un pignon de 13 mm de 19 dents (22). Sous la roue de
chant, un support plat (6) vissé sur la base et réglé en hauteur par
des rondelles régle au mieux le jeu de 'arbre (9). Le pignon (22)
transmet son mouvement a un pignon étroit de 19 dents (21). En
se déplagant latéralement par 1'action de (15) le pignon (21) en-
traine successivement :
a) Le pignon étroit (23), fou sur I'axe (57), (Fig. 3-4) qui entraine
le pignon de 26 dents (24) actionnant le fil de la fléche, puis :
b) La roue de 57 dents (25) (Fig. 4) dont I’arbre porte deux vis
sans fin (étroites!), I'une normale (26), "autre inverse (27). La
vis (26) commande, par le pignon de 19 dents (28), I'axe (29)
de la grue. Cet axe passe dans la partie inférieure ot il pro-
voque la sortie des vérins, et |'application des freins, alors que
(27) fait tourner la super structure.
¢) Arrivé tout a fait a droite, (21) engraine le pignon étroit de
19 dents (56a), vissé sur 'arbre (57) qui agit sur le palan.

6) Montée de la fleche

Le déplacement du modéle sur ses rails vers la gauche, est ar-
rété par le switch SW1 (Fig.8) qui coupe le moteur de translation
et met simultanément en route le moteur de la grue. La bague (15)
(Fig.4) est a sa limite gauche, donc (21) est engagé avec (23)
(Fig.2-3-4) qui entraine (24), axe (24b), Fig.3. Cet axe pénétre a
moitié dans un raccord de tringle métallique dont on réduira la
pression en 'ouvrant un peu & 1’aide d’une tringle. Dans 1’ autre
moitié du raccord on glisse une courte tringle. Le fil actionnant la
fleche est noué a ce raccord. On réalise ainsi une traction par fric-
tion. La hauteur a laquelle monte la fleche est fixée (Fig.3) par un
boulon (66) vissé dans une bande coudée de 3 trous (65) liant les
deux plaques latérales. Une poutrelle de 3 trous (67) vissée en bas
de la fleche (68) butte contre ce boulon lorsque la fléche est en
position haute, ce qui arréte le mouvement, mais (24) continue de
tourner jusqu'a ce que (21) se dégage de (23), d’ou la nécessité
d’une friction qui fait aussi office de frein léger qui évite le débo-
binage intempestif du fil de la fleche. Un frein du méme genre est
utilisé pour I'axe (57) du fil du palan. Le fil de actionnant la
fleche passe par 12 poulies...faute de place pour ne réduction! Le
fil se déroule par dessous 1’arbre 24b. Un frein 1éger est utilisé
pour (23) et (24): une ficelle (70) (Fig. 3) attachée a une courte
corde élastique (69), passe autour de 1’axe (24), sous I'axe (23) et
est attachée par une boucle en (71).

Fin de la premiére partie. Vous pourrez lire la suite et la fin de
cette fine description dans le numéro 97 de janvier du CAM.

Anpré SCHAEFFER CAM 0573 B
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‘LA'VIE DES AUTRES CLUBS"

Le club de nos amis suisses : AMS

AMS

axxxx BULLETIN

Issu de la réunion amicale de quelques passionnés de modeles
métalliques — de MECCANO tout court — notre Club AMS a été
fondé sous forme — juridique ou non — d’amicale (*Freundeskreis’)
a Zurich, le 8 septembre 1985.

Si fournir I'analyse des motifs des fondateurs et le détail de leurs
activités prévues — et réalisées largement entre temps — signifie
porter de I'eau 4 la mer puisqu’ils sont identiques dans tous les
pays ‘meccanophiles’, le sigle AMS mérite une remarque. Dés le
début, AMS signifiant *Amis Meccano Suisse’ fut choisi pour si-
gnaler & nos amis francophones de Suisse romande que dans le
‘royaume” MECCANO les barriéres linguistiques sont inexistantes.
Mais ‘Meccano’ étant marque déposée. Meccano (France) S.A.
nous interdit I'emploi de ce nom ce qui obligea I'assemblée généra-
le de 1995 de changer “Amis Meccano..." (pardon !) en AMS -
‘AMATEURE FUR METALLMODELLBAU IN DER SCHWEIZ
—~ AMATEURS DE MODELES METALLIQUES EN SUISSE".
Toutefois, cette intervention somme toute plutdt contre-productive
voire — & mon modeste avis — ridicule nous contraignit & plus
d’honnéteté en ce sens que nos membres n’'étaient pas tous parti-
sans exclusifs de Meccano, mais travaillaient — et travaillent — avec
les systemes Mirklin et Stokys, fort répandus en Suisse, sans parler
de quelques marques moins connues. Ajoutons a ce propos que vu
I"évolution qu’a prise Meccano en France et vu ['arrét de la produc-
tion de Mirklin-Metall on profitera de bon gré de la vaste gamme
de produits métalliques fabriqués par Metallus, (www.metallus.de).

Le Bulletin AMS parait deux fois par an. Les premiers Bulletins
s'occupaient avant tout de 'organisation et de I'administration,
mais la suite d’articles de notre membre Georges Spinnler, profes-
seur a 1'Ecole Polytechnique Fédérale de Lausanne. sur « I"applica-
tion de la théorie des machines aux jeux de construction métal-
liques» ouvrit la longue série de Bulletins a caractére technique et
instructif, réalisés pendant de longues années aussi bien en alle-
mand qu’en frangais par notre regretté collegue Tobias Haffter et
continués et développés par le rédacteur actuel. Malheureusement
les contributions en frangais de nos collégues romands se sont
faites de plus en plus rares de sorte qu’aujourd’hui notre périodique
est rédigé presque exclusivement en allemand. Il est a craindre que,
vu la difficulté de cette langue, les membres qui ne la maitrisent
pas se tournent vers les publications (et clubs) franco- ou anglo-
phones. - Depuis 1995, les *AMS — Nachrichten — News

— Nouvelles’ orientent quatre fois par an les adhérents sur les ques-
tions actuelles concernant leur club et leur hobby.

Les expositions

— Un autre centre de nos activités. Grice a la participation active de
nos collegues, AMS peut présenter une ou deux fois par an ses plus
beaux modeles. derniérement a Lucerne dans son *Exposition du
Jubilé — 20 ans AMS’ (Musée des Transports, 15/ 16 octobre

2005) ou dans 'exposition permanente du Musée du jouet 4 Davos.
Prochaine date & retenir : Suisse Toy a Berne, 12 — [5 octobre
2006.

Il va de soi que nous cultivons les contacts avec nos voisins mecca-
nophiles, qu’il s’agisse du CAM a Dole ou 2 Compiégne, du
GAMM a Novegro (Italie), du « schraubertreffenn » (a peu prés
‘meeting des boulonneurs’) prés des rives du Lac de Constance
(Allemagne, octobre 2006) ou méme & Skegnes (Angleterre).
Citons a ce propos une initiative de notre ancien président André
Welti qui, 4 I"occasion du premier centenaire de MECCANO en
septembre 2001 a créé a Henley-on-Thames le "Golden Spanner
Award’, sorte de "Oscar-Meccano’ décerné chaque année a un
meccanoman qui a particuliérement bien mérité de notre violon
d’Ingres (v. Bulletin 45 /00, p. 38 et 46/ 01, p. 28 ou The Interna-
tional Meccanoman no. 32). Le premier lauréat de cet ‘Oscar’ fut
notre ami Hans Faust (1913, AMS 062) “in recognition of his outs-
tanding contribution and activity in promoting Meccano as a
hobby” (v. Bulletin 47 / 01, p. 3 ss.).

Pour terminer, jetons un regard sur la liste de nos membres. De 28
en 1985 leur nombre est passé a 105 en 2005, dont 28 vivent a
I'étranger, notamment en Allemagne d’oll nous arrivent réguliere-
ment des articles fort appréciés pour notre Bulletin. La vie du Club
se manifeste, a coté des tres nombreux contacts personnels, surtout
dans les libres réunions trimestrielles a Berne, mensuelles a Baden
(Argovie) ot notre membre fondateur du Club, Thomas Keel
(1925, AMS 006) nous charme chaque mois avec son enthousiasme
et son inépuisable créativité. Malheureusement, le Cercle Roman a
Nyons s’est endormi momentanément.

Et voici quelques informations d’ordre pratique :
Président : AMS,. Paul Lienhard,

Rédacteur : Peter Hartmann,

(P.S. Le rédacteur serait heureux de recevoir des articles destinés a
étre publiés dans son *Bulletin’ — en frangais, anglais, italien,
allemand : Traduction assurée.)

|

Réunions :
Baden (Argovie) : Hotel du Parc le dernier jeudi du mois & 16 h. 30.
Berne : 12 avril, 28 juin.2006. Informations détaillées : Jiirg Kuhn,

Nyon : Cercle Romand. Informations : Michel Bucher,

Communiqué par Hans-Peter Ehrliholzer.
Aux bons soins de Wiy DEWULF CAM 0590 B



EEEXPOSITION DE SKEGNESS"2006™

Compte rendu de Guy KIND avec la participation de Pierre Monsallut.

Le 1" prix du concours, |'avion de chasse Tornado de John Thorpe

En cette fin juin, début juillet, toute la planéte était conquise par le
foot. Toute la planéte. sauf une petite bourgade située sur la cote Est
de I’ Angleterre ol s"organisait, comme chaque année. la plus fameuse
expo au monde de Meccano.

SKEGNESS osait braver le rouleau compresseur médiatique du
Mondial !

Habituellement en concurrence avec la finale du tournoi de Wimble-
don, elle eut cette année affaire 4 plus fort encore, mais, mis & part le
vendredi & partir de 16 heures quand 1" Angleterre affronta le Portugal,
la salle connaissait son lot de visiteurs émerveillés. malgré une météo
type cote d’ Azur plutdt que cote Anglaise.

Avec 3 exposants (Bréal, monsieur le président Garrigues en personne
et votre serviteur), le CAM triplait ses effectifs comparés a 2005.

En tant que visiteur CAM, je citerai surtout madame et monsieur
Perrier, dont les modeles sont aussi prisés de nos amis Anglais que
des Meccanomen Francais.

Du point de vue des modeles présentés, 2006 fut un trés bon cru avec
un modele survolant (le mot est approprié puisqu’il s’agissait d'un
avion) tous les autres et qui logiquement s appropriait le premier
prix, décerné comme toujours par vote démocratique de tous les ex-
posants : avec une avance plus que confortable, I'avion de chasse
Tornado de John Thorpe : train d’atterrissage rétractable, ailes a géo-

métrie variable, ailerons arriéres mobiles, flaps, cockpit ouvrant et
j'en passe, ce ne furent pas que les prouesses techniques, mais aussi
la présentation du modele sur un support lui permettant de faire un
tonneau de 360 degrés qui contribuérent & son succes.

Le 2= prix allait lui aussi & un avion, un Vampire Anglais tout en
plagues rouges, construit par Ken Senar.

Le 3* prix & Michel Bréal pour sa grue du port de Calais, déja vue a
Valras, grue que Michel manipulait avec son habituelle dextérité sous
les regards admiratifs des spectateurs.

Le 4= prix & un pousse-pousse et son "conducteur”. Construite par
le Californien Philip Edwards, ce modele, trés astucieux, parcourut
inlassablement les allées de I"expo pendant 3 jours.

Le 5= prix allait & votre serviteur pour le poseur de pipeline Cater-
pillar, déja exposé a Valras.

Parmi les nouveaux modeles non primés, je citerai surtout un trés bel
ensemble de 5 camions de pompier par Georges Illingworth, 3 trac-
teurs forains par Darren Bonner (auteur de la voiture Subaru ayant
obtenu le 2°™ prix il y a quelques années), un tracteur lourd Unipower
de Pete Pyefinch, une loco fantaisie, Ellie, avec carosse. de John
Bridger, plusieurs machines a vapeur d'une finition exemplaire par
Dave Harvey. et, méme s"il était déja présent (et vainqueur) |"année
passée, le superbe boulier des fréeres Rednall, revu. amélioré et
comme I'année passée. d'une fiabilité exemplaire.

Rien a dire sur le banquet, qui était une copie conforme des années
précédentes, si ce n'est que Mike Cotterill, le président du club or-
ganisateur, s’est vu remettre le “Golden Spanner Award™ pour avoir
pendant 25 années de suite organisé 1'expo de Skegness ! Une belle
brochure, célébrant ces 25 années, était en vente et connut un succes
mérité.

Laccueil de nos amis Anglais était comme toujours parfait, courtois,
cordial, trés British. quoi !!

Je retournerai a Skegness en 2007, et ceci pour la 14*™ année consé-
cutive. Ca vaut le voyage, croyez-moi. on en oublie méme la gastro-
nomie bien anodine, les salles de Bingo et autres attractions foraines
criardes et bruyantes.

Guy KIND CAM 0837 N



| ANNUAIRE
Veuillez noter les modifications suivantes

B Nouveaux MEMBRES

| + 1618 - LENORMAND Marcel - Enseignant électricité Retraité................ 2
+ 1619 - ROGER Frédéric - Monteur ajusteur mécanique de précision..... 134
|
‘ + 1620 - AILLOUD René - Projeteur MECaniqUe ..c...ovoevervecmvicsensmiveciiaes |
| + 1621 - BEDU Marcel - Mécanicien Retrait6.............o.cccooocciriis |
|
[
+ 1622 - CARAVANO Philippe - INSHIUTBUF ..ovvveiciiicsiccciicsiiciniiiiiiee |
|
» 1623 - LEBER Jean-Frangois - Maintenance Autobus RATP ............... 134

+ 1624 - POULET Roger - Expert International en Management Relraité .. 1

+ 1625 - BARTHAUX Jacques - Dessinateur industriel Retraité ..............

* 1626 - DESAINTIEAN Jacques - Artisan magon .......ccococvvreicraicricreene |

PETITES ANNONCES

CALENDRIER 2006 - 2007 DES REUNIONS DE LA SECTION

Les amis et sympathisants sont les bienvenus
Les réunions ont lieu le SAMEDI vers 11h30 dans la salle
du restaurant.

BRIGNOLES :

Restaurant « Le Jem »

Z1 les Consacs, L'ilot soleil, 83170 Brignoles.
VENCE :

Restaurant « Au Mas de Vence »

539 avenue Emile Hugues, 06140, Vence.
CANNET DES MAURES :

Restaurant « Le Mistral »

RN7 direction Nice, sortir au Cannet des Maures de

|'autoroute de Toulon.

Il est conseillé d'apporter modéles et collections
intéressant les amis et le public.

PACA
DATES GROUPES LIEUX DE REUNION
14 octobre 2006 |Exposition CAM PACA| 83310 GRIMAUD
18 novembre 2006 | Groupe Marseille Brignoles
16 décembre 2006 Section PACA Brignoles
13 janvier 2007 Groupe Nice Vence
10 février 2007 Groupe Marseille Brignoles
10 mars 2007 Section PACA Brignoles
14 avril 2007 Groupe Nice Vence
5 mai 2007 Groupe Marseille Brignoles

16 juin 2007

Cannet des Maures

z;. AlL-Sam D
+ Cargoboat Simulator de W. Dewulf
+ La vie des autres Clubs.

- La mécanique a la loupe « La chaine Meccano n® 94+ par W. Dewulf.
* Revue de Presse spécialisée par W. Dewulf.

+ Le coin des collectionneurs. )

- Mini grue de dépannage d'A. Schaeffer (2™ partie)

- Scierie par J. Robert,

La mise en page de ces rubriques pourra évoluer en fonction des besoins, B

MAIRE

BEONSE A LA DE NETTE DI

L'horloge Jaune (B) qui indigue 5 heures 55 a
1 heure 15 minutes d'avance sur la Verte (C)
qui indigue 4 heures 40 minutes.

GolaL

22 septembre 2007 Section PACA Brignoles
20 octobre 2007 Groupe Nice Vence
17 novembre 2007 | Groupe Marseille Brignoles
8 décembre 2007 Section PACA Brignoles

@J—f}: ,- ,.’-'-" HOPOSI V&N D5 ﬂi:l

Les 17-18-19 Novembre 2006

Une exposition dont le théme est le train miniature et [a machine
a vapeur avec une représentation Meccano par la participation
de 4 membres du CAM.

Centre Culture| Marc Brinon & Saint Thibault-des-Vignes 17400
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- Midibus de Tony James

- Camion militaire de John Mac Donald
- Tracteur Unipower de Pete Peyfinch

- Telescope de Don Morton

- Groupe électrogene de Dave Harvey

- Chariot élévateur de Mike Hooper




Horloge pour les marées de Patt Briggs (Skeg-Ex 2006)
Photo de Guy Kind




COTISATION 2007

Pensez des aujourd'hur d renouveler votre cotisation au

CLUB des AMIS du MECCANO pour /'année 2007.

Cette cotisation est fixée a : 43 € pour les adultes habitant la CEE,
20 € pour les moins de 18 ans,
52 € pour les membres hors CEE.

IMPORTANT : Pour les reglements recus apres le 31 décembre, vous devrez majorer
le montant de votre cotisation de 2 € pour participation aux frais d’envois dégroupés.

Pour les membres habitant la CEE (43 €) ou hors CEE (52 €), la cotisation est a régler
par Mandat International al'ordre de: M. Guy POUCHET, Trésorier du CAM

ou par Virement Bancaire sur le compte du CAM :

ATTENTION : n'attendez pas la date du 31 décembre 2006 au-dela de laquelle
votre ADHESION et I'envoi du MAGAZINE seront interrompus.

Renvoyez dés maintenant votre réglement, d /'ordre du CAM :
Monsieur Guy POUCHET

COUPON DE COTISATION A JOINDRE A VOTRE REGLEMENT

AUATESSE 1 e E RS e e b e a e sa e R et n e et e e e R e e e neennees
Pays - Code POSTAL 1 .eieiiie ettt sttt a e e et tesb et et et b e eba s
Ville :

Je régle ma cotisation 2007 quiestde : [ |43 € @56 - [ ]20€22€
D 52 € (54 €) (suivant ma situation)  ou i€ | membre bienfaiteur.

Par: [ ] Cheéque Bancaire, [ ] Mandat International, [_] Virement bancaire.

DAt & oo Signature :
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