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Dans le cadre du marché de Noél, la section
HIRAS, favorisée par une météo excellente,
a pu organiser une expo réservée aux habi-
tués des réunions mensuelles, soit une di-
zaine de participants, plus six nouveaux pro-
mus de moins de 18 ans, Emré (CAM 1931},
Paul (CAM 1932}, Melvyn (CAM 1933), Be-
namine (CAM 1934}, Théo (CAM 1935,
Yakub (CAM 1936). Tous ont passé un test
de capacité avant décision.

Chacun a recu une superbe boite de 25 mo-
déles, un bel événement pour Noél qui
maontre l'intérét porté aux jeunes par le Club.
Le public qui se souvient, conquis par
I'expo de 2007, a fait un nouvel honneur a
cette exposition ou il a pu admirer une
grande diversité de modeéles.

Marc Jutin (CAM 1787} exposait son ba-
teau toueur et son inséparable torpilleur,
qui épate les grands et fait sursauter les
plus petits.

A la table des jeunes nouveaux membres,
ou Jules (CAM 1612) solutionnait les diffi-
cultés pour aider son Papy, on pouvait voir des motos, un
Concorde, un chasse-neige etun dirigeable.

Jean-Louis Canavy (CAM 1709) nous montrait sa grande
roue double flambante neuve, accompagnée d‘une trés
belle machine & vapeur horizontale & 2 cylindres et régu-
lateur, mais aussi le Pére Noél qui arrivait en vélo péda-
lant & vive allure en tirant sa remorque (pleine de Mec-
cano, bien str} sur un rail circulaire suspendu.

Jacques Baranger (CAM 1757} actionnait sa grande grue
a triple fleche pivotante et motorisée, les brins coulissant
a merveille, le public se demandant jusqu’ou elle allait
monter !

Michel Dubois (CAM 0101}, notre prof de technologie et
d’atelier, venu tout droit de Cluses, nous a fait une dé-
monstration de mécanique pure avec son chassis de ca-
mion tout terrain a 8 roues articulées et différentiels, que
nous finirons de comprendre lors d’une prochaine expo !
Michel présentait aussi le cycliste de la mort, pédalant &
vive allure pour ne pas “décrocher”.

Votre serviteur Daniel Bernard (CAM 1333) avait amené
ses horloges comtoise et du musée Carnavalet, mises en

marche pour la naissance de Jules, il y a 14 ans, égale-
ment la pendule électromécanique qui m’avait fascinée
en 1948, souvenez-vous en avant-dernisre de couverture
sur les manuels.

Maurice Martin {CAM 1404}, le musicien, qui pour le
150°™ anniversaire de I'ensemble harmonique, présen-
tait un orchestre en cours de montage avec motorisation,
ainsi que la péniche, a quai pour I'événement.

Au milieu de la salle, en diagonale, le public pouvait
contempler la scierie de Richard Ratouit (CAM 1721}, ja-
mais exposée a Bellegarde, toujours performante, accom-
pagnée maintenant des machines nécessaires a |’entretien.
Nous remercions le centre social (CAM 1610) qui nous a
permis de réaliser cette belle manifestation dans de
bonnes conditions.

Les compliments du public affluaient, nous priant instam-
ment de renouveler |‘opération |“an prochain, ce sera
avec plaisir.

>> suite p. 47
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Le mot du Président

Nous sommes dans la derniére ligne droite avant
notre grande féte du Meccano aux Mureaux. Les der-
niers préparatifs battent leur plein, animés par nos
deux Amis Hervé Forestier et Jean-Frangois Nauroy.
N’oubliez pas de renvoyer au plus vite votre dossier
d’inscription et votre pouvoir si vous ne pouvez pas
assister a notre grande réunion annuelle. Je vous
rappelle que vous pouvez profiter du retour du pou-
voir pour voter pour le concours du plus bel article
de 2013.

Ayons une amicale pensée pour nos amis récem-
ment disparus.

VOTRE PRESIDENT BERNARD GuITTARD CAM 1198 M

Le magazine en questions

Une enquéte a été réalisée du 4 au 17 novembre 2013.
Pour des raisons pratiques, seuls les lecteurs du magazine
ayant une adresse mail ont été sollicités. Je profite de cet
espace de communication pour demander & nos lecteurs
non informatisés de me faire part de leurs suggestions
concernant le magazine par courrier (adresse en page 3.
171 lecteurs ont répondu sur 406 sollicités (soit un taux
de retour exceptionnel de 42 % !).
Les résultats obtenus sont particuligrement riches d‘ensei-
gnements et nous avons déja pris en compte certains d’en-
tre eux dans |'élaboration de ce numéro du magazine.
Concernant le magazine lui-mé&me (sa forme, son har-
monie, les photos, ...}, le taux de satisfaction global des
lecteurs sur les différents items avoisine les 95 %, ce qui
est pour I"équipe de rédaction une reconnaissance du
travail réalisé.
Il'y aun rejet massif de 78 % de la suggestion “un nom
pour le magazine”, cette proposition est donc aban-
donnée.
Le nombre de pages actuels satisfait plus de 86 % de nos
lecteurs, les autres en souhaitant davantage. Nous évalue-
rons la possibilité d'aller jusqu’a 60 pages & moyen terme.
Le contenu des articles donne une satisfaction globale
supérieure a 80 %, mais nous voyons apparaitre davan-
tage de remarques par rapport aux articles de la rubrique
Construction relatives & la complexité des modeles pré-
sentés, les descriptions insuffisantes, le manque de dé-
tails et de schémas. Nous tiendrons compte de ces re-
marques dans le magazine dans la mesure du possible,
mais je m’en remets aux auteurs d’articles pour nous
fournir le niveau de détails et les illustrations appro-
priées de leurs modéles, avec également des modales
accessibles aux débutants.
Néanmoins, j‘ai analysé toutes les suggestions et nous
accroitrons notre vigilance notamment pour :
¢ optimiser la taille des photos pour une bonne visuali-
sation des détails ;
e veiller au bon équilibre des rubriques, avec une part
prépondérante pour la construction ;
¢ privilégier les nouveautés et éviter les redites.
Nous avons une multitude de suggestions sur la proposi-
tion d’encarts dans le magazine. Je ne peux y revenir ici
par le détail, mais je vous laisse la surprise de les décou-
vrir dans un avenir proche. ..

VOTRE REDACTEUR GERARD Jousse CAM 1656 M

Jean Pierre Guédant

Jean-Pierre Guédant
nous a quittés le 12
novembre dernier, il
avait 74 ans. La ma-
ladie I‘a atteint en
2012 et ne l'a plus
laché. Las des chi-
miothérapies qui ne
semblaient plus
avoir d'effet, il a dé-
cidé lui-méme d'ar-
réter les traitements.
Jean-Pierre é&tait
technicien mécani-
cien et a travaillé longtemps chez Allibert -Ma-
titres Plastiques. Jean-Pierre avait connu le Mec-
cano dans son enfance et 'avait redécouvert a la
retraite en acquérant une boite dans une bro-
cante. La flamme était ranimée. Il adhere au CAM
au début des années 2000, visite pratiquement
toutes les expos nationales depuis Tergnier. C'est
d‘ailleurs & Bellegarde qu’on se rencontre et qu'il
décide d’exposer avec nous & Juziers, Evreux et
Mantes-la-Jolie. |l a aussi beaucoup aimé la
convivialité des rencontres de Menneval de la
section Normande animée par Jean-Max. C'était
un bon constructeur et on a souvenir de ses mo-
deles en pigces nickelées (pont transbordeur, bras
manipulateur).

Secret mais enthousiaste, il a partagé quarante ans
de sa vie avec Margrit, qu’il avait rencontrée lors
d’'un voyage au Mexique. C'est & elle et & toute sa
famille que nous adressons nos amicales pensées
dans cette dure épreuve.

Jean-Francals Nauroy CAM 1332 H

Philippe Oury

Philippe Oury nous
a quittés a 55 ans le
21 janvier dernier
apras un rude com-
bat de plusieurs an-
nées sur la maladie
qui I'a emporté. Phi-
lippe, professeur
d'électronique, avait
naturellement mis
son expérience dans
la réalisation parti-
culizrement soignée
de magnifiques mod&les qui nous ont émerveillés
pendant toutes ces années oll le Meccano était
son exutoire.

Il nous a quittés avant d"avoir pu finir la rédaction
des articles relatifs 4 ses deux derniers modales,
mais en accord avec sa famille nous pourrons
prolonger cet hommage en les publiant a titre
posthume. Une délégation du CAM était présente
a ses ohseques.

BernarD GuiTTaRD CAM 1198 W
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LE SEPTIMANIE 11

par Maeva Azais

J'ai construit ce modele pour
la réunion de décembre
2013 de la section PACA ol
jfai été invitée par Willy De-
wulf CAM 0590, Il fallait
construire un modele origi-
nal qui n‘existait pas dans les
notices de la bofte n® 7 de
1957.)'ai choisi de repra-
duire un des bateaux du port
de Port-la-Nouvelle gui ap-
partient a la famille d'une de
mes amies, le Septimanie 1.
C'est un chalutier pélagique
construit entre 2004 et 2005
a Marseille, qui mesure
24,9 m de long et 7,5 m de
large. Il est immatriculé a
Marseille mais est rattaché
au port de Port-la-Nouvelle,
J/ai utilisé des photos pour
construire la forme et j'ai de-
mande a I"ancien capitaine
du bateau de m’expliguer les
mécanismes.

Ce modele est a I'échelle d’enviran 1/50, tenant compte

de la dimension des piéces que j'avais le droit d’utiliser

(boTte n® 7). Le moteur du treuil est a l"extérieur du ba- ’

teau et il n’y a qu’un chalut au lieu de trois. x? :
Jrai utilisé un filet d'épuisette de piscine pour faire le cha- T

lut. Le moteur a ressort n‘est pas dans la boite d’origine,
c’est un moteur “Magic” n® 032226, que j‘ai eu le droit
d’utiliser.

Il est difficile de fabriquer un modele quand le nombre
de piéces est limité mais il me semble que le Septimanie
Il en Meccano est assez ressemblant au Septimanie Il réel
(photos 1 et 2).

T Photo 2 : le “vrai” Septimanie II

= La cabine

Le dessus de la cabine

Litiliser deux plaques flexibles 6 x 4 c¢m
(n°® 188) fixées bout a bout avec un trou de
chevauchement pour avoir une plaque de
9 trous de long. Fixer cet ensemble sur un
des cotés d’une plague secteur a rebords
(n® 54) et une plaque semi-circulaire (n® 214)
pour faire I'arrondi avant de la cabine (pho-
tos 3 et 4).

Le tour de la cabine

A l'arriére, 2 plaques flexibles 6 x 4 cm (n® 188)
qui se chevauchent sur 2 trous sont fixées avec
une bande coudée 60 x 12 mm (n°® 48a) verti-
calement et avec 2 bandes coudées
G0 % 12mm (n® 48b) horizontalement (une visi-
ble et I'autre cachée dans la partie basse).

Photos 3 et 4 : la cabine



Photo 6 : le pont avant

Pour les ciités et ['avant de la cabine, 2 plaques flexibles
14 % 4 cm (n® 189) et une plaque flexible 6 x 4 cm {n° 188)
sont fixées par 2 bandes cintrées a glissigre (n® 215} et une
bande coudée 60 x 12 mm {n® 48a) verticalement.

Sur la partie haute, fixer une bande 6 trous 7,5 cm (n° 4),
une bande 7 trous 9 cm (n® 3} et 2 bandes cintrées & glis-
siere (n® 215).

Répartir 6 supports plats (n® 10) pour imiter les fenétres.

L’antenne
Elle est constituée par 2 équerres 13 x 10 mm (n° 12},
1 bande 5 trous 6 cm (n® 5}, 2 supports plats (n® 10},

Photo 7 : la cheminée

1 bras de manivelle {n® 62aj}, 1 tige filetée 7,5 cm
{n® 80c}, 3 rondelles métalliques 10 mm {n® 38).

Le bastingage

Il est réalisé avec 2 équerres 13 x 10 mm (n® 12}, 1 bande
coudée 38 x12 mm (n® 48), de la corde Meccano (n® 40).
Fixer la cabine sur le pont supérieur du bateau.

La coque du bateau

Pour tribord, il faut aligner 1 plaque-bande 32 x 6 cm
{n® 197}, 1 plaque flexible 11,5 x 6 cm (n® 191}, 1 plaque
flexible 6 x 6 cm {n° 190} et une plague flexible triangu-
laire 6 x 6 cm (n® 223). Faire la méme construction pour
babord. Fixer avec 2 équerres 13 x 10 mm {n°® 12}.

Le pontinférieur et 'arriere du bateau

Utiliser 10 bandes 25 trous 32 cm (n® 1) et les répartir
pour former le sol.

Le plan incliné pour remonter le chalut est fait avec
3 plaques flexibles 6 x 6 cm (n°® 190}, 4 bandes 5 trous
6 cm (n® 5} sont utilisées pour fermer l'arriere du bateau
{photo 5).

Le pont supérieur

Fixer 4 bandes 11 trous 14 cm (n® 2} a babord et a tribord.
Fixer 2 plaques a rebords 11 x 5 trous (n® 52} et une
plaque charnigre 5 x 9 trous {n® 198).

Le pont avant

Utiliser 1 plaque a rebords 7 x 5 trous (n® 53}, 4 plaques
flexibles triangulaires 4 x 6 cm {n°® 221). Masquer |'es-
pace entre les 2 ponts avec 2 plaques cintrées (n® 200},
{photo 6).

La cheminée

Elle est faite avec 1 tringle 2,5 cm (n® 18b}, 1 bande cou-
dée 90 x 12 mm (n° 48b), 1 bande coudée 38 x 12 mm
{n® 48), 2 équerres 13 x 10 mm {n® 12}, 1 support double
{n® 11}, 1 chape d'articulation (n® 116}, 1 équerre renver-
sée (n° 125), 1 raccord de tringle et bande 4 angle droit
{n® 212a), 2 bandes incurvées épaulées (n® 90a) a placer
derriére, 1 bande 5 trous 6 cm (n° 5}, 1 bande 7 trous
9 cm (n® 3}, {photo 7).



Le portique

Le pilier de gauche est formé d‘une bande 11 trous (n® 2},
fixée a la base de la coque & 5 trous de l'arrigre du ba-
teau. L'avant et I'arrigre du pilier sont formés avec une
bande 7 trous (n° 3) fixée & la bande 11 trous avec un
support double (n® 11}. Construire le pilier droit avec les
meémes pieces (photo 5).

La largeur est formée par 2 bandes coudées 90 x 12 mm
{n® 48b} alignées sur le dessus. Utiliser 2 bandes 5 trous
{n® 5} pour devant et derrigre. Le tout est fixé au
centre par un support double (n® 11}.

A l"extérieur, droit et gauche, construire un guide
pour les cordages du chalut avec 1 embase trian-
gulée coudée (n® 126}, 1 poulie & moyeu 13 mm
{n® 23a} & gauche, 1 poulie sans moyeu 12 mm
{n® 23b) a droite, 1 équerre & 135° (n® 12¢).

A l"arrigre du portique, pour tenir I’enrouleur du
chalut, mettre 1 bande incurvée épaulée (n® 90a)
de chaque cité.

U'enrouleur de chalut

Sur une poulie & moyeu diamatre 5 cm {(n® 20a),
mettre 1 boulon 5 mm (n® 37b} dans les 4 trous
ronds, la téte de boulon étant du cété opposé au
moyeu. Faire la méme chose sur une 2°™ poulie.
Placer entre les 2 poulies un cylindre 6 x 3 cm
{n® 216). Les tétes des boulons tiennent le cylindre
centré, Placer une manivelle 125 mm {n® 19h) au
centre des poulies et dans le dernier trou des
bandes incurvées épaulées du portique. Bloguer le
tout avec des bagues d"arrét (n® 59}, {photo 8).

Le treuil de chalut

Fabriquer un guide cordage avec 2 équerres ren-
versées (n® 125). Ce guide n'existe pas en réalité
mais il est obligatoire car la corde Meccano est
trop légére et pas assez rigide pour le bon fonc-
tionnement du treuil.

Placer le moteur “Magic” & 6 trous de l"arrigre du
bateau.

Fabriquer le treuil avec 1 tringle 16,5 cm (n® 14),
1 roue & barillet & trous diamétre 34 mm (n® 24},
1 disque 8 trous diamétre 35 mm (n° 24a},
1 bague d’arrét (n® 59}, 1 manchon {(n® 163}, et
un support de cheminge (n® 164) au centre du
manchon {photo 8).

Placer la tringle & 14 trous de 'arrigre du bateau
au-dessus du pont inférieur. La bloquer avec
2 bagues d’arrét (n® 59). Du coté du moteur, pla-
cer une poulie & moyeu diamétre 25 mm (n® 22)
et I"aligner avec la poulie du moteur. Placer
1 courroie 15 cm {n® 186a), (photo 9).

Le chalut

Utiliser 2 ressorts d‘attache pour corde
Meccano (n® 176) pour pouvoir accro-
cher le chalut aux panneaux formés
avec 2 plaques flexibles 6 x 6 cm
{n° 190}

Pour enrouler le chalut manuelle-
ment, il faut d‘abord décrocher le
chalut des panneaux, accrocher les
ressorts a un crochet lesté (n° 57b-1)
qui sera coincé dans le cylindre de
I'enrouleur de chalut.

Les poissons

Vous pouvez fabriquer des poissons avec les pigces qu’il
vous reste pour lester le chalut, sinon il ne remontera pas
correctement.

Bonne péche et bon chalutage.

Marva Azais CAM1772

Photo 10 : vue de dessous



LES MICRO-MODELES DE GEGE
RiCcKSHAW

par Gérard Jousse

Historique

Le rickshaw est un véhicule tricycle & propulsion hu-
maine (cycle-rickshaw) ou motorisée (auto-rickshaw}, qui
permet le transport de personnes ou de marchandises. Il
est trés populaire dans toute I'Asie du Sud-Est, et en parti-
culier en Inde, ol il n‘est pas rare de voir des embouteil-
lages cauchemardesques de rickshaws dans les rues
grouillantes des villes.

Cet article décrit
une version mo-
torisée du véhi-
cule, s‘inspirant
de différents mo-
deles réels déve-
loppés tantt sur
une base de scoo-
ter, tantdt sur une
base de moto
{ex : les Harley
Davidson rick-
shaws typiques a
new Delhi}.

le dédie ce modele 4 M. Ashok Banerjee, adhérent
CAM 1494, a qui ces engins sont probablement plus fa-
miliers qu‘a nous.

Le modéle Meccano
Le montage de ce modele est simple et accessible & un
constructeur débutant. La direction est fonctionnelle.

La partie arriére

La base arriere est faite de 2 bandes étroites 3 trous
n® 235g parallzles reliées entre elles & chaque extrémité
sur une bande coudée n°® 48e. Sous la bande coudée si-
tuée & lI'avant viennent également se fixer 2 raccords &
angle droit n® 212a, dans lesquels viendra se glisser I'axe
des roues arrigre, une tringle de 5 cm n® 17. Les roues ar-
rigre sont des poulies plastique n® 23bp avec des pneus
n® 142j, maintenues & chaque extrémité de |'axe par une
bague d’arrét silicone n® 59c¢.

Sur les 2 bandes coudées n® 48e sont fixées 2 autres
bandes coudées identiques, faisant office de sidges pour
le conducteur et les passagers.

A l"arrigre repartent vers le haut 2 bandes 3 trous n® 6a
pour habiller |’ habitacle latéralement et positionner la ca-
pote n® 324a. Cette capote est relide par le bas au trou
central de la bande coudée par I'interm édiaire d'un sup-
port équerre n® 812b. En haut, elle est terminée par un
gousset d'assemblage n® 1334, afin de refermer la struc-
ture avec les montants avant.

La partie avant

Elle s’appuie sur 2 bandes étroites 3 trous fixées de
chaque c&té de la bande coudée du sidge conducteur.
Ces bandes étroites sont reliées & |'avant par une autre
bande coudée n® 48e, légerement inclinée vers l'arriére
pour donner ‘orientation de la fourche avant. De chaque
chté, un raccord tringle et bande n® 212 maintient le
montant, une tringle de 2,5 cm n® 18b.




La direction

L'axe de direction est un boulon de 19 mm n® 111. En
bas, la téte de ce boulon maintient 2 supports équerre
n® 812b qui forment la fourche avec un écrou n® 37a.
L‘axe de direction traverse ensuite une rondelle n® 38, la
bande coudée inclinée en son trou central, une autre ron-
delle, une bague d‘arrét n® 59, une autre rondelle et un
écrou qui va se serrer contre une autre bague d’arrét.
Cette bague darrét maintient le guidon, une tringle de
2,5 cm n® 18b, 4 I'aide d'une vis sans téte n° 69a.

Une bande étroite 3 trous n® 235g est fixée par un boulon
n® 37b dans le taraudage de la bague d'arrét interm#-
diaire, avec une rondelle pour éviter qu’il ne vienne ser-
rer ['axe. En effet, la bague d’arrét doit rester libre et ne

sert qu'a maintenir la bande étroite 3 trous, pour habiller
I'avant du véhicule.

Dans les trous en bas de la fourche se place un boulon de
19 mm n® 111 qui maintient la roue avant, identique aux
roues arriére.

Voici la liste des pigces utilisées pour réaliser ce modale :

-

réf |désignation

-
=

6a | bande 3 trous

17 [tringle de 5 cm

18b [tringle de 2,5 cm

23bp [poulie plastique @ 12 mm sans moyeu

37a | écrou

—_—] —

37b |boulon

38 |rondelle métallique

38b | mini entretoise plastique

48e |bande coudée spéciale 25 x 12 mm

59 |bague d‘arrét

59¢ | bague d'arrét silicone

69a | vis sans téte

111 |boulon de 19 mm

133a | gousset d’assemblage (petit)

142) [pneu ©@ 22 mm caoutchouc

212 |raccord tringle et bande

212a |raccord & angle droit

235g | bande étroite de 3 trous

324a | capote

| =] tn] ba] ba] ] =] b =) o] b ] B o] ] ] ] | =

812b | support équerre 1 trou x 2 trous étroit

GERARD Jousse CAM 1656 W

FABLE

par Jean-Francois Pabion

La mygale ayant touité

Tout I'été

Se trouva fort dépourvue
Quand la panne fut venue.
Pas le plus petit écho

Sur I'écran de son micro.

Elle alla, fort triste mine,
Chez la souris sa voisine

Et la supplia d'inventer

Un bon plan pour patienter
Jusquaux énergies nouvelles.
“Iai ce qu’il vous faut, lui dit-elle,
Authentique et tout métal !
Et, dans un geste théatral,

Elle montre a sa visiteuse

Un coffret marqué Meccano.
“Que faisiez-vous en solo ?
Dit-elle a la pianoteuse,

- Nuit et jour, a tout venant,
Je touitais, ne vous déplaise.
-Ah! Vous touitiez des fadaises ?
Eh bien, vissez maintenant !»




LA TETRALOGIE DE LA MARQUISE

par Jean-Claude Brisson

Le vendredi 7 octobre 2011, La Marquise, une voiture & vapeur construite en 1884 par Georges Bouton et Charles Ar-
mand Trepardoux pour le comte De Dion, a été vendue aux Etats-Unis pour 3,4 millions d'euros. C'est la plus ancienne
voiture encore en état de rouler. Conduite par le comte De Dion, elle a remporté en 1888 l'une des premigres courses
automobiles du monde entre Neuilly et Versailles a la vitesse moyenne de 42 km/h avec des pointes & 60 km/h.

Voici une déclinaison de la Marquise selon 4 modgles de différentes tailles et de différentes complexités. Les construc-
teurs de tout niveau pourront y trouver leur compte. On présente dans cet article une micro et une nano-Marquise &
I'intention de nos jeunes lecteurs. Les mod2les “de table” et “junior” sont décrits dans la chronique de Mecanotep de
ce méme magazine.

Une micro-Marquise

Le chéassis est constitué d'une plaque a rebords de
3 x 5 trous sur laquelle est fixée une plaque a rebords de
2 x 3 trous. Deux longerons, des nouvelles bandes au pas
1/4”, sont fixés sur les cotés du plancher. La chaudigre
est représentée par un accouplement jumelé & douille sur
lequel est fixé un raccord taraudé long, par une tige file-
tée de 5 cm. Il est écarté du plancher par 3 entretoises.
Autour de la chaudigre, le coffre & charbon est fermé, sur
les cités, par 4 équerres de 26 x12 mm et sur le dessus et
le devant par 2 équerres de 25 x25 mm. Les garde-boue,
formés de bandes étroites 4 trous cintrées, sont fixés sur
des équerres étroites par des vis supportant les phares qui
sont eux-mémes formés de bagues d’arrét.

Des plaques triangulaires 2 x2 trous forment les paliers
des essieux et le chissis est fermé & I"arrigre par deux
équerres étroites de 2 x 3 trous. Le réservoir d"eau for-
mant le sidge est construit sur des corniéres de 3 trous et
des bandes de 4 trous. A l'arrigre, une poutrelle plate de
3 trous, fixée sur une charniére, forme le repose-pieds.
Les roues sont des pignons plastique & grandes dents, cer-
clés par des anneaux de caoutchouc.
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Une nano-Marquise

Il &tait tentant d'essayer de faire encore plus petit. Avec
7 pigces, 2 tringles et 4 roues, voici la nano-Marquise.

Le chéassis se compose d'un support double sur lequel sont
fixés deux nouveaux goussets triples au pas 1/4”. Le plancher
est formé d'un support double étroit.

Une vis, dans le trou central du support double, fixe un raccord
taraudé long formant la chaudigre. Il est écarté par une ron-
delle. Les extrémités des vis qui fixent les goussets triples vont
pénétrer dans les trous lisses du raccord. Le sidge-réservoir,
formé d’une bande étroite 3 trous, est fixé sur le plancher par
une équerre renversée étroite. |l n'y a plus qu’a ajouter les
roues, des poulies de 12 mm, sur des tringles de 2,5 et 3,2 mm.

JeaN-CLaUDE Brisson CAM 1273 W




“LES RAILS ET AIGUILLAGES HORNBY-ACHO

par Pierre Jaillet

Apras le matériel roulant, nous voici dans les diffé-
rentes sortes de rails, et il y en avait avec beau-
coup de technigue.

Tout d'abord, pour I'époque, et qui ne dépare pas

aujourd’hui : une “vraie voie de chemin de fer”,

rail type “Vignole” {patin, dme, champignon},
proche & I'échelle du rail SNCF modéle U80 ou

. UICK0, de 60 kg au matre ; bref du rail “grande

- ligne” proche du “Code 100" en modélisme ferro-

= viaire. Les traverses sont réalisées en plastique re-

présentant les veines du bois.

17 sortes de rails différents a I'écartement HO de

16,5 mm :

* 12 rails courbes pouvant former un cercle de
76 cm de diamatre et un cercle de 88 cm de dia-
métre, de quoi créer une double voie mais dans
un emplacement un peu réduit néanmoins ;

* 2 rails courbes petit et grand rayon & coupure
pour créer un circuit de voie de signalisation, ré-
férences 7640 et 7680 {les références démarrant

Rails droits de différentes longueurs, rails courbes de
rayons de courbure différents, rails de coupure,
2 traverses obliques (une a gauche et une a droite)

a 7600).
Les rails courbes formant un cercle sont livrés par T
12 éléments ; idem pour les rails droits référence 7500. Tl o pEYeIReE TeLEcEE T ot

Pour les rails droits, le plus long mesure 219 mm, réfé- Kf%HHOE”E?%HO
rence 7500. En tout 9 rails droits différents, dont
2 rails de coupure, référence 7570 et 7580, pour créer
aussi un circuit de signalisation avec plaques de
connexion & 2 plots, également pour les rails courbes
référence 7640 et 7680.

Dans chaque baite de rails, en fonction des quantités,
étaient livrés des verrous de traverses, sortes de U al-
longés en métal, se disposant en-dessous de la voie
une fois encliquetés par leurs éclisses respectives, et
sertis d’avance sur chaque élément de rails systémati-
quement, car il était quasi-impossible de souder les
rails ensemble & I'étain (dme décapante}, le métal du
rail HOrnby-acHO n’était pas & base de nickel pour
réaliser une bonne soudure. Mais la solution HOrnby-
acHO par assemblage “Meccano-électrique” restait
fiable & 95 9% pour une bonne continuité électrique,
donc peu de chute de tension en ligne. Il existait aussi
{référence 6610} un rail droit & 9 traverses équipé d'un
heurtoir fort joli.

10 sortes d"aiguillages : quel dommage que les voies :
déviées de chacun de ces appareils de voie fussent - - o
concues avec un rayon de 385 mm, ils auraient été - ' - ;
les “rois” des aiguillages avec un rayon de 500 mm et
seraient encore & I‘ordre du jour en 2013 ! De plus,
les aiguillages références 7770/ 7780/ 7800 étaient
du type commutable, c’est-a-dire que le courant
“traction” allait du c&té ol la voie était aiguillée. lls
pouvaient &tre motorisés par la boite de conversion
référence 782, s'ils n'étaient pas déja motorisés
d'avance (références 7800 / 7810). C'était le top !
Vous conjuguiez tout ceci avec les rails de coupure,
les signaux avec la trés belle potence a 2 nacelles lu- .
mineuses, et on réalisait pratiquement en HO une SIMELES.
commande centralisée SNCF entre Ay (Epernay} et

Reims, ou entre Dole et Vallorbe. C'était phénomé-
nal, merci Meccano !

2 aiguillages commutables opposés par la pointe,
aiguillage non commutable, rail de dételage
télécommandé, auto-enrailleur (jaune)

Aiguillage Simplec
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COFFRET RESEAL REF:s013

MECCANG-HGNE

HOxrneY-acHOB

28 PLANS

LT

Manuel HOrnby-acHO pour plans de réseaux

En 1967/68, Meccano devait confier & Meccano Liver-
pool la production des aiguillages “simplec”, également
gauche et droite, références 7790/ 7791. Des 1967,
Meccano produisait les aiguillages télécommandés
{capot bleu au lieu de marron), les m&mes appareils de
voie {mais non commutables}, pour simplifier le ciblage
(références 7811 / 7812 / 7781 / 7782, livrés avec hoitier
de commande}.
le parlais de “boitier de commande”, avec repére de cou-
leur mouvant qui vous indiquait la dernigre direction que
vous aviez donnée ! Tout ceci avec les circuits de voie,
les signaux lumineux rouge / vert / blanc / violet, ¢'il vous
plait. Eh oui, compagnons et amis {es) de Meccano, les
trains HOrnby-acHQO, c’était pensé, réfléchi, une vraie
folie quand on voyait débouler le “premier Rapide” dans
une installation digne de la SNCF ! Attendez la suite dans
d’autres épisodes, ce n'est pas fini !
Il y avait un auto-enrailleur, référence 6990, qui facilitait
grandement la mise en voie. Comme derniers appareils
de voie, il y avait le rail de dételage automatique a dis-
tance, référence 7740, pour les deux types d'attelage,
standard et universel. Enfin, il y avait les deux traversées
obliques (TO), références 7750 et 7760, droite et gauche.
Par contre, Meccano HOrnby-acHO n'a jamais réalisé de
TIS et TID (traversée jonction simple et traversée jonction
double). Une butte de dételage référence 6801 (rare) per-
mettait de réaliser un vrai faisceau de triage.

01

INSTRUCTIONS POUR L'EMPLDI DES
MOUVESUX MGUILLAGES

Intérieur du coffret

- HOmmaT-AcHO
[ﬂHS CIJKPI[NiN'IMN BE RESEAU

Wi

HO snsY - AcHO
cﬂus COMPLEMENTAIRE DE RESEAU

9

LT

HOxmay-acHO
cuns SUHPL[M[NIMKI DE RESEAV

10

coims o HORNBY-AcHO
CDJ_IS COMPLEMENTAIRE DE RESEAU

Loy

L[ R
Wimg M

HOgzrey. AcHO

‘S COLIS COMPLEMENTAIRE DE RESEA ;‘

8 _E wrecans o HO puey-acHO R
=g E{JHS [UMPI[H[NIMM DE RESEAL 3

> = weeenro e HORNBY-ACHO i s % <R3
" COLIS COMPLEMENTAIRE DE RESEAU g Rt
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Les bandes d’inviolabilité

Il exista d&s 1962 des colis de réseau n® 5, n® 6 et n° 10,
dont le principe était le méme que les boites complémen-
taires Meccano 0A, 1A, 2A etc., mais pour agrandir votre
réseau de rails HOrnby-acHO. Ces colis étaient pourvus
de bandes papier d‘inviolabilité, hyper rares & trouver au-
jourd’hui. En 1969, Meccano édita non plus de nou-
veaux colis, mais 3 coffrets de réseau références 6002 /
6012 / 6022. Ces colis et coffrets sont devenus trés trés
rares a dénicher.

Comme il était indiqué dans le catalogue Meccano
HOrnby-acHO de 1967/1968, page 2 : “Amateurs de
trains, procurez-vous notre luxueuse brochure illustrant
28 réseaux HO différents, référence 7999,

Les bandes dinviolabilité

Les bandes d’inviolabilité ceinturaient les colis de ré-
seaux. Ces bandes étaient généralement déchiquetées
par 'acquéreur pour ouvrir ces colis de rails complémen-
taires, lequel souvent jetait I'emballage & la poubelle. De
ce fait, bandes comme emballages sont devenus extréme-
ment rares a dénicher de nos jours.

Ainsi, il y a gros a parier que ces fameuses bandes de
colis que vous voyez sur la photographie sont devenues
quasi-uniques, chez votre serviteur

Prochain article : signaux, bloc systéme.

PHOTOS ALAIN Cisey CAM 1841 W
TexTe PiErRe JaILLET CAM 0725 M



LES RAMES HORNBY

6/ LE “METROPOLITAN TRAIN” oU “TRAIN METROPOLITAIN”
ET SON ETONNANT DERIVE, LA Loco LE220 DITE “TYPE SUISSE”
par Jean-Michel Blévot

Frank Hornby, qui parlait volontiers de la “merveilleuse force de I'électricité”, s'était lancé en 1921-22 dans 'aventure
consistant & produire des trains jouets électriques. Ainsi, dans son numéro de mai-juin 1922, Meccano Magazine an-
nongait a ses lecteurs : “D'ici la fin de cette année, nous avons Iintention de proposer une loco électrique 4 volts d'un
type semblable & notre Loco N® 27, En fait, trés peu d’exemplaires furent produits, et cette loco ne fut jamais mention-
née au catalogue de lamarque. Un des rares exemplaires a survécu en France, alimenté par rhéostat & lampe & partir de
courant domestique 110 volts. La difficile adaptation du moteur Meccano de I'époque au corps de la locomative, ainsi
que le colit prohibitif de production furent probablement les causes de cet échec...

Le Metropolitan
Les bureaux d’étude de Liverpool se remirent donc a plancher, et ce n‘est qu’en 1925 qu’Hornby réalisa son premier
train électrique officiellement commercialisé. A ses débuts, il fut donc simplement baptisé “Hornby Electric Train® !
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Arrivée en gare de Rickmansworth. Remarquez la passerelle de premier type et ses longrines Meccano boulonnées...

Rappelons qu‘a cette époque, la vapeur régnait en maitre sur les réseaux du Royaume-Uni et, contrairement au conti-
nent, seul un trds petit nombre de lignes étaient électrifiées, généralement alimentées en courant de 600 volts continu
par un 3™ rail latéral avec retour par un 4™ placé au milieu de la voie. Le gabarit restreint des ponts et tunnels rendait
en effet trés difficile I'implantation d'une alimentation par caténaires. Ce 3*™ rail causa de gros problémes & Eurostar &
ses débuts. ..

Nos locomatives a pantographes étant quasi inconnues du public britannique, Hornby porta donc son choix sur un ma-
tériel trés populaire : les fameuses rames de banlieue desservant Rickmansworth, au nord-ouest de Londres, depuis la
gare londonienne de Baker Street. Cette ligne était exploitée par la Metropalitan Railway Co., dont les maotrices, en fait
des BB alimentées par 3°™ rail, étaient produites par la firme “Metropolitan Vickers” depuis 1922. Hornby collait donc
de prés a I'actualité et, dans cet exercice, réalisa avec brio les premigres locos “fideles & la réalité”. Inusables comme
nos bonnes vieilles rames Sprague du métro parisien, les machines de ce réseau, qui n’était pas une extension du
“tube” londonien mais une sorte de RER avant I'heure, restdrent en service jusqu’aux années 60. On peut en admirer
une au London Transport Museum.
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Avec sa livrée rouge sombre, ses aérateurs et les entourages de fenétres jaune-doré, la motrice a figre allure. Elle est
dotée d‘un phare aux deux extrémités et, de chaque cité, un interrupteur permet d’allumer ou d‘éteindre I'ampoule

correspondante.

Elle est badgée *METROPOLITAN" en lettres dorées et décorée de deux monogrammes de la Metropolitan Railway Co.
Une fine rambarde rapportée ceinture la machine et descend le long de chacune des portigres jusqu’au chissis.
Contrastant avec le rouge vif du tour de ce dernier, des jupes métalliques noires masquent astucieusement l'absence
des deux boggies moteurs de la vraie machine. De "BB”, elle devient une simple “B”.
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Les dessous de la belle dévoilent sans pudeur la supercherie, ici avec un moteur 6 volts de la période 1929

Le fameux rhéostat avec sa lampe marquée
“TRAINS HORNBY”

La loco commence donc sa carrigre en 1925 en version
“haut voltage” : la voie est alimentée via un rhéostat &
lampe relié par une douille ou une prise au courant domes-
tique. C'est le train N°1.

En 1926, cette version "HV" est retirée du marché britan-
nique, peut-étre pour raison de sécurité. En effet, en cas de
déraillement de la machine, le courant délivré dans la voie
est celui du secteur ! Un moteur de 4 volts, alimenté par une
batterie, remplace le moteur "HV". Ce sera le train N°2.

La méme année une version mécanique voit le jour {train
N°3}.

En 1927, retour de la haute tension et les trains N°1, N°2 et
N°3 deviennent respectivement trains HV (High voltage),
LV {Low voltage) et C (Clockwork).

En 1929, le moteur passe a 6 volts, alimenté par un trans-
formateur.

En 1934, abandon du 4 volts, le train 6 volts devient le
“E3/6".

En 1938, la machine est enfin équipée du moteur 20 volts &
renversement de marche automatique.

Ces trains sont retirés du marché fin 1939.

Natons que ces trains ne furent jamais équipés d’attelages
automatiques.
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Deux voitures & compartiments seront produites : une voiture de 12re classe et une voiture mixte de 3*™ classe avec le
traditionnel compartiment bagages & double porte et celui du garde. Une fine lithographie couleur teck verni, plus fon-
cée sur les bas de caisse, 8pouse parfaitement la découpe soignée des fenétres. Une feuille de celluloid assez opaque
tient lieu de vitres.

Ci-dessus : lavoiture de 1°"° classe.

La remarquable particularité de ces élégantes voitures est quelles sont munies d’'un dispositif d'éclairage de série pou-
vant étre activé ou désactivé, voiture par voiture, par des interrupteurs.

Sur les trains HV, les voitures sont relides & la motrice par un fil électrique (voir le schéma et les interrupteurs page suivante).
Sur les autres versions, le courant est pris sur le rail central par un curieux rouleau de cuivre placé dans chaque boggie.
Un interrupteur sur le toit permet I'allumage de I'éclairage de chaque voiture.

Ci-dessus : la voiture mixte de 3*™* classe.

Comme beaucoup de matériel Mérklin, ces voitures sont dotées d'un élégant tirant de raidissement de caisse peint en
noir comme le chissis, ce sera le seul cas de figure chez Hornby !

Ces wagons conserveront jusqu’a la fin de leur carrigre en 1939 les fameux tampons de laiton doré Meccano qui ne se-
ront jamais remplacés par des tampons moulés en zamak. Liverpool utilisera également les roues nickelées des tout dé-
buts de la gamme Hornby, roues pourtant progressivement et assez rapidement abandonnées & partir de 1926 au profit
de roues plus petites en simple tole.

Sans doute la firme avait trouvé la I'occasion d'utiliser des stocks encombrants !

Ceci dit, ces voitures sont superbes et, pour Hornby, ce sera la seule et unique expérience d'éclairage proposée en série.
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Ci-dessus a gauche, le schéma de montage du fil de liaison, montrant les interrupteurs sur la motrice et la voiture.
A droite, le curieux frotteur cylindrique fixé sur une plaque isolante montée sur ressort. Notez les roues nickelées, les
tampons Meccano et le montage par boulons et écrous de l'armature du chissis avec ses tirants, ajustée ainsi au plan-

cher de la voiture.
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Train Metro

Si en Grande-Bretagne cette magnifique rame connut un
succes mérité, ce ne fut pas vraiment le cas en France.
Victime d'un aspect un peu trop “british” et de son prix
exorbitant de 910 F, plus cher que le coffret “Train Bleu”
proposé a 739 F “seulement” (plus de deux mois de sa-
laire d’un ouvrier !}, la rame disparaitra du catalogue
francais en 1931-32.

De nombreux coffrets furent commercialisés au
Royaume-Uni et en France, avec ou sans rhéostat.

Ci- contre, couvercle d‘un coffret en version “Electric”
HV avec l'inscription dans le cercle “Metropolitan 100-
250 volt”.

(17

Metropolitan ou Métropolitain ? La est la question !
Une chose est certaine : la motrice est toujours badgée
“METROPOLITAN et apparait comme telle dans les ca-
talogues de Liverpool.

Ce beau jouet fut rapidement exporté vers le marché fran-
cais. Mais il s’en fallait d'un accent sur le “e” et d’'un *i”
pour que tout fit simple et parfait pour le marketing bien
rodé de Liverpool. Les commerciaux de la Rue Rébeval
ne se posérent pas trop de questions et les rajoutdrent
sans vergogne sur la notice d’utilisation contenue dans
les coffrets francais !

Le “Metropolitan” devint ainsi “Train Métropolitain
Hornby” ! (ci-contre la premigre page de cette notice).

Et pour compléter par une petite note bien de chez nous,
les dessinateurs de la maison affublerent ['avant de lamo-
trice d’'une destination “OPERA" qui ne fut évidement ja-
mais apposée sur celle-ci.

Enfin, pour couper court & toute critique, les catalogues
se bornérent prudemment & I"appellation “Train Métro” !
Il n’y avait donc pas tromperie sur la marchandise...

ELECTRIC

‘. TRAIN

Photo Jacques Sougy, C.FE.



En conclusion, nous dirons que ce premier essai de “train électrique” fut un coup de maitre pour Hornby qui, avec son
“Metropolitan”, produisit une trés belle rame qui n’eut malheureusement pas tout le succes qu’elle aurait mérité. Ce
magnifique train se doit de figurer dans toute bonne collection, tant pour I'esthétique que pour I'intérét historique.

Laloco LE 1/20 et la loco LE 2/20, dérivée du Metropolitan, toutes deux dites "Type Suisse”

Au début des années 30, les usines de Bobigny sont opérationnelles. Meccano France, bien que sous la tutelle étroite
de lamaison mare, pourvoit en grande partie aux besoins d'un marché francais florissant. En 1931, les nouvelles usines
mettent sur le marché les premigres locos & pantographes : la loco 1E voit le jour. C'est une “boite & sel” du réseau Paris
Orléans, en fait une “2D2" inspirée du PLM et réduite par Hornby & une simple “B”. Efficace et robuste, cette sympa-
thique locomotive, avec ses pantographes articulés et malgré son manque criant de roues, connut un immense succis
auprés du public. Nous la retrouverons dans un prochain article dans ses différentes déclinaisons et avec ses voitures
appropriées.

Si Meccano France devait se contenter de
son marché national, Liverpool s'activait &
I'exportation et couvrait, outre les pays du
Commonwealth, I’Argentine, la Scandina-
vie, le Benelux et la Suisse.

La production de la petite “P.0O.", bien
francaise, donna des idées & Liverpool qui
s'empara de cette loco pour produire en
1932 sa premigre loco de type "élec-
trique”, ceci sans grande conviction pour
le marché anglais, mais surtout pour tenter
de concurrencer Marklin sur le continent !
Ce sera la petite LE1/20 ou LEC 1, produite
en version mécanique ou électrique.

Ci-dessus t laloco N°1E dans sa couleur la plus classique.

Pour la réaliser, Liverpool reprit donc tout simplement la loco francaise en supprimant les jupes et les cylindres d'air
comprimé du Westinghouse qui lui donnaient un aspect “2D2" par trop “frenchie”. Les pantographes articulés seront
conservés et la machine sera proposée avec ou sans bielles de liaison entre les roues motrices. De nombreux assorti-
ments de couleurs “psychédéliques” verront le jour...

Ci-dessus : deux LEC 1 qui, sans les jupes nous paraissent bien “hautes sur pattes” !
Ces locos ne connurent pas un grand succes et, malgré de nombreuses baisses de prix, furent retirées du marché en 1936.
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Mais, en 1932, Hornby ne voulait pas en rester [a et, les ventes des trains Métro commencant & décliner, la firme saisit la
balle au bond pour réaliser & peu de frais une grande loco “électrique”. Pour ce faire, Liverpool utilisa le corps et la méca-
nique du Métro et rajouta sur le toit les pantographes de la petite sceur frangaise ainsi que des marchepieds sous les portes
des cabines avant et arrigre. Enfin, comme proclamait l'afficheur Avenir dans sa célebre campagne de publicité de 1981,
“demain, j‘enleve le bas ! : Hornby, sans vergogne, supprima donc la jupe de la belle ! La loco LE2/20 était née !

Le résultat est intéressant, mais assez dé-
cevant... Incontestablement, il manque
quelque chose a cette machine, qui a
ainsi une certaine ressemblance avec le
Marklin bas de gamme ! Meccano vy
pensa, et MM montra en janvier 1933 une
locomative équipée d'un bissel & chaque
extrémité. Notre “B” devenait une "1B1".
Malheureusement, ce projet fut classé
sans suite. Toujours équipée des nou-
veaux attelages automatiques, cette ma-
chine ne fut jamais produite en version
mécanique Elle recut en 1934 le moteur
a renversement de marche automathue

A cette occasion, elle fut rebaptisée LE220. Hornby offrit dlfferentes ||Vrees verte-toit gris ou créme, créme-toit bleu,
rouge-toit creme (partlcullerement réussie pour tracter une rame “Mitropa”}.

La machine sera proposée avec ou sans bielles de liaison entre les roues motrices, ce qui explique l'utilisation de roues
avec trous de fixation des embiellages, utilisées pour les locos & vapeur de la gamme.

Son succes fut trés mitigé et, aprés plusieurs périodes de “soldes”, elle fut retirée du catalogue en septembre 1936.

Les voitures “Mitro

Hornby avait songé dés octobre 1931 & utiliser les voitures du “Train Bleu” pour élargir son offre, particuliérement &
I'export.

Liverpool créa dong, sur la base de celles-ci, une voiture-restaurant (Speisewagen) et une voiture-lits {Schlafwagen) de la
Compagnie “Mitropa”, éguivalent allemand de la C.1.W.L. Avec un toit blanc-créme et peintes en rouge aux couleurs de
la Cie, elles arborent entre les fenétres centrales I'aigle doré du monogramme de la Deutsche Reichsbahn. Pour les vitres,
les micas du “Train Bleu” sont bien slr utilisés. Le lettrage doré de style art-déco du nom de la Cie est respecté.

Ci-dessous, le monogramme
et le lettrage typique du nom
de la compagnie.

En octobre 1931, & quelques
mois prés (janvier 1933), on
échappa de peu au nouveau
monogramme de la Reichs-
bahn avec la croix gammée. ..

Toujours équipées de boggies articulés avec leurs roues Mansell, vendues avec soufflets et plaque de fin de convoi, ces
superbes voitures restérent au catalogue jusqu’a la guerre

Pour conclure, si elle est quelque peu atypique sur un réseau Hornby, une rame Mitropa tractée par une LE220 a réel-
lement figre allure. On peut aussi la faire remorquer par une loco des Chemins de Fer de I'Est au départ de la gare de
Paris-Est !

JEAN MicHEL BLevor CAM 0884 W
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par Jean-Max Esteve

Abat-jour Bras Support Pied
nb | réf nb | réf nb | réf nb | réf
4 6 2 1 14 11 14 11
32| 37ab 17 2 Z 12b 2 12b
4 i 2 5 36| 37ab 24| 37ab
4| 133a 2 11a 1 37h 8 90
4| 235h 2 11b 1 63d 1 118
4| 806b 20| 37ab 7 89 8| 235g
4| B480 3 37h 8| B48&7
4| B488 2 89a
2 90
3 111

Support
Une bande incurvée n° 89 est cou-
pée en deux parties égales, fixées
dans la continuité du pied avant la
fixation sur la base pour obtenir une
verticale.

Pour faciliter le montage, quitte &
devoir dévisser quelques boulons,
je vous conseille de construire en
premier les deux montants, afin de
s'assurer de leur forme identique.
Ensuite seulement installez les sup-
ports doubles n® 11.

La lampe montée Bras
Les bandes n® 2 servent de contre-
3 poids.
Abatjour Le bras est fixé sur le support au ni-
Bien disposer les goussets d'assemblage n® 133a de telle  veau du 17°™ trou en partant de
facon que le cercle obtenu soit parfait, le filetage de la  I'extrémité restée libre.

douille doit passer sans jeu. Les plaques triangulaires  Les deux supports doubles n® 11a
n® 77 sont fixées sur les bandes étroites n® 235h par les  sont utilisés pour la fixation des
deux trous du milieu, les plaques trapgze n® B480 sont  bandes n® 5 et des bandes incur-
vissées sur le trou restant de la plaque triangulaire n® 77. vées n® 8%a.

L'abat-jour Le support



Le pied
Pied

Construire de l'intérieur vers |"extérieur.
Juste un petit conseil : choisissez une
douille en plastique pour ampoules &
batonnettes, car je présume que, comme
tout bon bricoleur, vous avez une foulti-
tude d’ampoules anciennes & utiliser.

Si vous le souhaitez, je peux vous faire
parvenir d’autres photos plus détaillées.

Jean-Max BBteve CAM 0090 W

par Bernard Guittard

Etant un consommateur assidu de ce petit mécanisme
bien utile, lorsque I'on souhaite tirer le meilleur profit du
petit moteur 3-6 volts, j‘ai pu constater au fil du temps
des défaillances auxquelles il est possible de remédier.
Je vous propose ici le traitement des trois principaux
points de défaillance de ce systéme.

Le rendement

Cette petite baite renferme une cascade de pignons per-
mettant d’obtenir une réduction de 1/19. Le premier test
consiste & le faire tourner & la main “a I'envers”, dans les
deux sens, en manceuvrant “arbre de sortie. Si, dans ces
conditions, le mécanisme ne tourne pas librement sous
un faible effort, il est nécessaire d'intervenir.

Ouvrir la petite baite et supprimer toutes les petites ba-
vures de moulage présentes a |'intérieur des flasques.

Les flasques

Avec un foret, diminuer l8gérement la hauteur du bos-
s

sage que recoit I'axe intermédiaire. Essuyer toute la pi-

gnonnerie de I'huile en excédent.

Surtout, ne jamais rajouter de I'huile qui ne ferait qu’aug-

menter la “trainée” de I'ensemble.

L’encastrement de l'axe de sortie dans son pignon menant
Sous des utilisations séveres, il peut arriver que l'axe de
sortie se mette & patiner dans le pignon de sortie. L'ac-
couplement de ces deux pigces est réalisé par de petites
dentelures qui finissent par entamer le plastique du pi-
gnon. Dans ce cas, aprés nettoyage, une solution pé-
renne consiste a déposer une goute de colle contact sur
I’axe et de remettre en place le pignon sur l'arbre.

La fragilité du palier de l'arbre de sortie

Le porte-a-faux de I'arbre de sortie est de nature & favoriser
la fragilisation de I'as-
semblage du pignon de
sortie sur son arbre. Lors
de transmission d’efforts
importants, il est sou-
haitable de construire
un palier intermédiaire
permettant d‘absorber
les efforts radiaux.

BERNARD GUITTARD

L'axe de sortie CAM1198 W



On trouve sur le web de trés nombreuses
illustrations de “La Marquise”, ainsi nom-
mée en ['honneur de la mére du comte De
Dion.
Le 15 avril 2013, notre secrétaire Jean-Max
me mettait au défi d’en faire un modéle en
nickelé !
Vous trouverez dans cet article 2 modéles :
¢ le modale “de table”, le plus sophisti-
qué, est réalisé en pigces de |'époque
nickelée ;
¢ le modeale “junior”, qui entre dans la
catégorie des mini-modeles, est réalisé
avec des pidces zinc de I'époque ac-
tuelle et il est accessible & des
constructeurs débutants.

par Jean-Claude Brisson

Les Ancélres sux Usines de DION-BOUTON & C

N . — Quadrievele § vapeur (88y), avany pagné la premidre course awmomobile du « Vilo-Sport »

Le modéle Meccano

A partir des photos trés détail-
[ées du web, chacun peut réa-
liser facilement ce modale. Je
donnerai ici seulement
quelques détails sur ma réali-
sation.

Comme souvent, ce sont les
roues qui vont fixer |"échelle.
On utilise ici des roues de char-
rettes. Le chéssis est constitué
de 2 corniéres de 19 trous, une
plagque & rebords de 7 x 5 trous
forme le plancher.

Ensuite, la premigre pigce a
construire est la chaudigre cy-
lindrique. Il faut courber
quelques bandes sur lesquelles
sont fixées verticalement des
bandes de 4 trous formant le
corps de la chaudigre.
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Autour de celle-ci, on construit le caisson avant qui
contient la réserve de charbon. L'ensemble est orné de
pigces en laiton représentant les différentes vannes, ma-
nomatres et autres accessoires, ainsi que les soupapes
{deux dmes de défuntes vis sans fin en plastique !}. Le
frein & main est situé entre les deux occupants de la ban-
quette avant. La direction est commandée par une poi-
gnde situde a droite du conducteur. Une série de man-

chons forme la cheminée qui passe sous la voiture. A
I“arriere, les deux banquettes dos & dos sont situées au-
dessus d'un réservoir d'eau de 150 litres. Un abattant sert
de repose-pieds pour les occupants du sigge arriére.
Deux cylindres - des accouplements pour tringles - situés
sous la voiture actionnent des bielles qui entrainent les
roues arriére. Le mat au centre des sidges permettait de
fixer un parasol !

Une mini-Marquise
Réalisée avec des piéces ac-
tuelles, cette mini-Marquise
est construite autour d’un
manchon formant la chau-
digre. Pour &tre un peu plus
réaliste, et relier les débuts du
Meccano avec |"époque ac-
tuelle, on peut la doter de
roues a rayons en utilisant les
poulies de 5 cm des années
1910.

JEaN-CLAUDE BrissoN CAM 1273 W
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par Roger Guifaud

Historique

Je suis né & la campagne en 1946, mes parents avaient
une exploitation marafchére avec motoculteurs, tracteurs
et camions dont deux GMC. De nombreux clients ve-
naient charger les légumes avec des camions Somua,
Bernard, Berliet,
Unic, et j"étais at-
tiré par ces mons-

Versions du modéle

tres. Dans les an GR 01 tracteur 1957/59
nées 50, c’était GR 0_2‘4"2 1959/61
une aventure de GR O3A -6 x2-4 2006
mettre un moteur GRO3B-8x2-4 2007
diesel en route, GRO0O3C-8x4 2010
surtout a basse GRO3D-6x6 2012

température.

Lorsque j"avais 7 ou 8 ans, mes parents et ma grand-mére
m’ont acheté une bofte Meccano n® 4 (année 1953/54)
avec les plaques bleues croisillonnées, puis tous les ans
une boite complémentaire 4a, 5a, ba, 7a, 8a. A partir de
1959/60, j"ai acheté les piéces au détail 2 Louhans, chez
M. Picard : pignons, roues, pneus 142b, moteur Meccano
d'occasion 220 volts, plagues, corniéres, pour I'équiva-
lent d’un n® 9 pour la “ferraille” et d'un petit n® 10 pour
les pignons.

Ma grand-mere m’a obligé a construire tous les modéles
présents dans les manuels des boites n® 4 et 5 (le mer-
credi et samedi apres-midi). J'ai méme monté un manege

(24

Photo 1: le camion en 1960

en suivant ses idées. Pour éviter de perdre les vis, ma
grand-mére m‘avait fait fabriguer un plateau en bois {(en-
viron 50 x 50 ¢cm) avec un rebord de 10/15 mm dans le-
quel je travaillais mes modéles.

En 1959/60, j"ai construit (obligé) le tracteur de la notice
n® 10.13, qui d'ailleurs a été exposé deux années de suite
chez M. Picard & Louhans. Par la suite, j'ai transformé ce
tracteur en camion avec un chéssis plus long, une cabine
et une boite 3 vitesses (madeéle publié dans Meccano Ma-
gazine n® 10 aolt 1958). Puis j‘ai adapté un treuil a
I"avant (comme sur le GMC), modifié la direction, le
capot moteur et la cabine.

® J oL X
T e o

Photo 2 : le camion avec



Je ne me rappelle plus trés bien
quand j'ai construit ce camion,
mais lorsque j'avais 14 ans {en
1960, il était construit (photo 1).
Vers |'dge de 16 ans, pris par mes
études, j"ai rangé tout cela dans
des boites en bois...

De temps en temps, je regardais ce
modéle, et réfléchissais aux amé-
liorations a apporter.

Puis, en 2005, un an avant ma re-
traite, j’ai ressorti les boites en bois.
Entre temps, j"avais établi des
plans, acheté des piéces sur les
brocantes. Puis j'ai reconditionné
ce camion, en gardant la ligne
d’origine. Certains pneus n"avaient
pas résisté au temps. J'ai refait toute

la chaine cinématique (schéma 3), Figreop

la boite 4 vitesses 2 x 2 {photo 5), Représentation schématique de la transmission de puissance 1 moteur — 2 embrayage

le pont arriére 4 pignons d’angle — 3 bofte de vitesses — 3a commande de pompe de benne — 4 arbre a cardan de (3)
° % 4 (5) — 6 boite de transfert — 5a crabot d'embrayage pour vitesse «route» et «tous

n® 30, 30a et 30c (photo €). Puis, terrains» — 5b carter de différentiel — Sc manchon d'embrayage du blocage de

J'ai eu l'occasion de trouver une différentiel — & arbre & cardan de (5) a {7) — 7 commande d'arbre d'essieu avant avec

- o ® > différentiel — 8a arbre a cardan double pour transmission de roue avant — 8b trans-
boite n® 10 angla'lse complete mission de roue avant — 9 arbre & cardan de la boite de transfert au premier pont
rouge et vert, made in England. arriere — 10 différentiel & blocage automatique du premier pont arriére supprimé —
Ce camion a été transformé en 11 commande d'arbre d'essieu arriére avec différentiel — 12 transmission sur moyeu

3 de roue des essieux arriére — 13 arbre & cardan du premier au second pont arriére
2007 en & x 2 avec 4 roues direc-

trices, puis en 2010 en 8 x 4 tou-

jours en 4 roues directrices, puis Schéma 3 : la chaine cinématique Magirus
en 2012 en 6 x 6 & 6 roues motrices avec différentiel  moteur 24 volts plus puissant a régime modéré, environ
inter-pont, modéle qui est présenté ici. 5 a 6000 Ymn (photo 8).

La hoite de vitesses primaire est la boite classique Meccano
Particularité de construction 2 vitesses et marche arriére du plan notice 10.13, i la-
Le moteur Meccano 220 volts n'était pas assez puissant  quelle j'ai rajouté un relais 2 vitesses. A la sortie de la boite
pour entrainer ce nouveau modéle. |'ai donc adapté un de vitesses, il y a un différentiel inter pont {photos 4 et 5).

sa remorque porte-char

o



Photo 4 ; le train avant

Ponts avant et arriére
Il s’agit d'un bloc différentiel & montage
classique (photo 6). Sur le pignon d’angle
n® 30c de 48 dents, |'écartement des
trous est de 1 pouce. Sur ce pignon sont
fixées 2 vis d’entrainement du baoitier dif-
férentiel. Ce montage ne permet pas le
montage du pignon d’angle n® 30 de
26 dents. Par conséquent, j‘ai procédé
aux modifications suivantes {schéma 7} :
* enlevé le filetage jusqu'a I'dme de lavis
a32mm;
e enlevé 1 & 1,5 mm sur le diamétre du
pignon d“angle n® 30, soit juste la
pointe des dents.

Ce montage remplace le montage clas-
sique avec piéces n® 28, 26, 29, 25.

Le renvoi d’angle du pont avant est un
15 x 60 (non Meccano} que j‘ai adapté.
C'est pour cela que I'entrainement de
celui-ci est multiplié par un couple
25 x 19 (1,31}, rapport avant 1/304, rap-
port arriere 1/3.

Le pont arriere 2 est entrainé par le pont
arrigre 1. Comme les entrainements ne
sont pas dans le méme alignement, il a
fallu faire un montage avec 3 pignons pour
que les axes tournent dans le méme sens.

21 mm ! Pignon n® 30c Pignonn® 30

Schéma 7 : modification des pignons

Photo 8 : le moteur 24 volts

Photo 9: freins du pont arriére 1
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Photo 11 : Vintérieur de la cabine

Le treuil avant est mii par une vis sans fin et un pignon
n® 25. Il dépend de I'embrayage et la prise de force est &
ce niveau. Le crabotage se fait avec un embrayage n® 144
et des cliquets de retenue (photo 12).

Le treuil arrigre a un entrainement permanent pris sur la
baoite relais. Quand celle-ci est au point mort (boite de
coupure), on peut actionner le treuil par un crabot, on
dispose de 2 vitesses et marche arrigre {photo 13).

Pour les freins du pont arrigre 1, les machoires “maison”
garnies de cuir sont écartées par une came (photo 9).
Tous les paliers sont sur bagues en bronze ou en laiton.
Les bagues anti-frictions sont usinées dans des douilles
banane femelles de 4 mm, de diamétre extérieur 6 mm,
alésées a 4,1 mm.

Remorques

La remorque porte-char est un modgle classique (photo 2).
Pour la remorque-benne (photo 14), le systeme de levage
est ancien, je l'avais vu sur un GMC en 1956. Ici, une
crémaillere remplace le vérin hydraulique (photo en in-
crustation de la photo 14). En bout de crémaillere, il y a
deux galets de poussée {poulies n® 23a) qui agissent sur
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Photo 12 : le treuil avant

la rampe elliptique cité benne. Sur le méme axe deux
autres galets coulissent sur deux rails longitudinaux.

Les remorques ont été fabriquées avec les pigces de la
baite n® 10 anglaise.

Rocer Guitaup CAM 1937 W

Photo 13 : le treuil arriére



Fiche technique du modéle 1/10

PTIC 20 ke
PTRA 32 kg
Hauteur hors tout 305 mm

Long. chassis cabine 680 mm
Larg. aux ailes AV 218 mm
Larg. aux ailes AR 222 mm
Diametre braquage 1750 mm

Photo 15 : avec “gueuse”, variante du tracteur lourde charge
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par Frédéric Lafitte

Aprés la publication de mon
portique de déchargement (cf
magazine n® 124 du CAM), j ai
décidé de réaliser un projet met-
tant en exergue une (petite} par-
tie des possibilités techniques du
Meccano. Mon choix s'est rapi-
dement porté sur un camion de
pompiers inspiré d’'un modale
américain {photo 1).

La construction s'est globale-

Caractéristiques du modéle ment déroulée en deux étapes
d'égale durée :

Longueur 107 em mise au point du chéssis et de
Largeur § o 29com tous les sujets techniques affé-
Ha‘uteur échelle dépliée 250 cm rents, tels que cindmatique de
Poids 16 kg transmission ou encore réalisa-

tion d‘un essieu directionnel,
maoteur et sur amortisseurs ;
réalisation de la cabine, du pla-
teau, de la grande échelle et des
finitions.

A/ Le chassis et ses
difficultés techniques

Les principales difficultés tech-
niques du projet sont apparues
lors de la mise au point du
chassis.

En voici un apergu.

Photo 3

s



Le détramage® dii aux essieux

La masse supposée conséquente du camion dés le
démarrage de la conception m’a amené & assurer
une grande rigidité au niveau des 3 essieux photos
4 et 5).

Jai donc choisi de les réaliser d’un seul tenant en
assemblant entre elles des bandes de 15 trous
grace & des pigces de liaison en L.

Si ce principe répondait & mes attentes en termes
de rigidité, la largeur des essieux ainsi formés avait
cependant le défaut majeur d’introduire un déca-
lage par rapport a la trame classique des perfora-
tions Meccano dans le sens longitudinal du chas-
sis. Des difficultés sont ainsi apparues lorsque des
éléments du chassis devaient “enjamber” un es-
sieu et se fixer de part et d“autre, les trous des di-
verses pigces a assembler se retrouvant désaxés
d’une demi-trame.

Ce probléme a été résolu grice a I'utilisation de
plaques triangulaires n® 77 de 25 mm, les seules &
ma connaissance permettant de récupérer ce
genre de décalage. Cette difficulté ne s'est pas ren-
contrée pour les pigces longitudinales devant “en-
jamber” les 2 essieux arrigre, le cumul des 2 détra-
mages permettant de se recaler sur les perforations
du Meccano.

La triple fonction d’un des essieux arriére

La difficulté principale rencontrée sur le chassis
consistait a réaliser un essieu arriére équipé de
roues directionnelles, motrices et sur amortisseurs
{photos 6 et 7).

Aprés diverses tentatives et la construction de plu-
sieurs prototypes ne répondant pas de maniére sa-
tisfaisante aux trois contraintes, j’ai opté pour un
systdme combinant 2 accouplements pour tringles
a 5 trous, dans lesquels allaient coulisser 3 axes
équipés de ressorts. La présence de 3 axes me

* décalage dans I'alignement des trous

Photo 5

Photo 6
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semblait indispensable pour reprendre les efforts
importants engendrés par la masse du camion et as-
surer le maintien des roues dans un plan vertical.
Cela supposait un usinage parfait des accouple-
ments afin d’assurer le parallélisme des axes,
condition indispensable & leur coulissement. Je
dois avouer avoir été obligé d‘en ré-usiner certains.
La rotation des roues s'effectue autour de |'axe cen-
tral qui s'insére dans des bras de manivelle n® 62
directement fixés sur les essieux.

Par un jeu de tringles, I'angle de rotation des roues
de 'essieu avant est proportionnel & celui des roues
de l'essieu arrigre. Le réglage de I'amplitude de la
rotation se fait en modulant la longueur des 2 petits
axes verticaux fixés sur l"'accouplement & 3 trous
apparaissant a droite de la photo 7. Photo 7

La motricité amenée par chacun des
deux pignons n® 26a présents dans la
partie centrale du chissis est transmise
jusqu’a chaque roue grace aux élé-
ments suivants :

1/ Un premier axe & cannelure engagé
dans le pignon n® 26a d'un coté et
dans un accouplement universel
n® 140 de l'autre. La cannelure s’est
avérée indispensable afin d’autoriser
les déplacements latéraux de |'axe
sans bloquer le pignon n® 26a lors
des divers mouvements de la roue
{rotation notamment}.

2/Un deuxigme axe court reliant ['ac-
couplement universel précité 4 un se-
cond accouplement universel.

3/ Un troisitme axe engagé dans le se-
cond accouplement universel, qui tra-
verse deux accouplements & 3 trous
fixés sous |‘accouplement & 5 trous et
sur lequel vient se fixer la roue.

Les roues fixées sur le second essieu ar-

rigre sont pour leur part uniquement

motrices et montées sur amortisseurs.

Elles sont cependant réalisées de la

méme mani&re que les roues directrices,

la rotation ayant simplement été bridée.

Photo 10 Photo 11
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Photo 12

L‘insertion du différentiel, de la bofte de vitesses et de
I’'embrayage (photos 8 2 11)

La cinématique complate insérée entre le double essieu
arrigre et le moteur comprend un différentiel, une boite
de vitesses, ainsi qu’un embrayage.

La boite de vitesse est celle décrite dans le manuel Mec-
cano "Mécanismes standards” et permet trois marches
avant et une marche arrigre. Elle est couplée au différentiel.
Par un jeu de tringles et de pignons, les 3 roues situées de
chaque cité des 2 essieux arrigres ont été solidarisées

3

Photo 13

entre elles (photo 10}). Ce principe permet non seulement
de transmettre la motricité depuis le premier essieu vers
le second essieu, mais également de réduire grandement
le défaut principal du différentiel qui est la perte possible
de motricité au niveau des roues.

L'embrayage est actionné grice & un accouplement &
cardan n®165 qui, de part sa rotation, vient bloquer ou li-
bérer une tringle a trois pans (phato 11).

Les commandes de baite de vitesse et d’embrayage sont re-
portées par un jeu de tringles jusqu‘a la cabine de pilotage.

Photo 14



B/ Le plateau

La seconde étape de la
construction consistait a
adapter sur le chassis précé-
demment décrit un plateau
supportant la grande
échelle, un réservoir d’eau,
la cabine de conduite et di-
vers appendices (garde-
boue, réservoirs de carbu-
rant, feux de signalisation,

)

!
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:

La grande échelle
(photos 12 et 17)
La grande échelle est for-
mée par I"assemblage de
3 échelles coulissant les
unes dans les autres, la prin-
cipale étant constituée de
3 longrines n® 99 de 32 cm
mises bout & bout.

La grande échelle pivote
manuellement autour d’un
axe horizontal au moyen de
vérins constitués de tringles
insérées dans des tubes.

Elle pivote également ma-
nuellement autour d’un axe
vertical griace & un roule-
ment & billes dont le plateau
inférieur est solidaire du
chdssis au niveau du double
essieu, le plateau supérieur
étant quant a lui solidaire
d‘une plaque circulaire
nickelée n® 146.

Lorsque I"échelle est dé-
ployée, La stabilisation du
camion est assurée par 4 sta-
bilisateurs rétractables
{photo 14).
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Le réservoir d’eau

(photo 15)

Le réservoir intégre divers
rangements ainsi qu‘un en-
rouleur pour le tuyau et la Photo 16 Photo 17
lance & incendie. Cette der-

nigre est formée par 'assemblage d‘un accouplement
jumelé a douille n® 171, d’une chape d’articulation
n® 116a, d'un raccord taraudé n® 64 et d‘une poignée.

La cabine (photo 16)

Afin de ne pas créer une cabine trop cubique, la face
avant a été incurvée dans les 3 dimensions. Un siege
conducteur, ainsi que des banquettes avant/arriére ont
été intégrés, de méme que les commandes de la boite
de vitesses et de I'embrayage.

FreDeric LapTte CAM 1903 W
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par Daniel Milbert

J'ai congu cet ensemble avec embrayage,
boite de vitesses, cardans et pont arrigre a
glissement limité & partir de photos et de do-
cumentations anglaises en vue d'une présen-
tation lors d'expositions locales {photo 1).

Généralités

Cet ensemble se compose :

- d’'un embrayage a friction et diaphragme et
sa pédale de débrayage ;

- d‘une boite de vitesses 3 6 vitesses + MAR ;

- d‘un arbre de transmission & 2 cardans ;

- d‘un pont & glissement limité.

Le mateur 12 volts qui assure la rotation de

I"ensemble n’est pas représenté.

l'embrayage

L'arbre d’entrée moteur 1 est solidaire de la
roue dentée n° 27c, du plateau n® 109 et de
la bande circulaire 16 trous {(non Meccano).
La bande circulaire et le plateau sont assem-
blés & la roue dentée par 4 vis n® 147g (la
bande circulaire et le plateau étant libres sur
la partie pivot des vis). La bande circulaire
est assemblée au plateau par 4 vis pivot
n® 147b (téte plate) avec un ressort de com-
pression n® 120b entre la bande circulaire et
le plateau et un support plat étroit n® 237
libre sous la téte plate de la vis pivot.

Un accouplement a douille n® 171 est fixé
sur le moyeu d‘une roue barillet n® 24. Sur
cette roue barillet sont boulonnées 4 vis avec
écrou hexagonal n® 37c, dont I"extrémité
vient se positionner dans le trou oblong du
support plat étroit. Cet ensemble accouple-
ment & douille et roue barillet tourne libre-
ment sur une tringle 3 pans solidaire d'un
cité de la boite de vitesses et sur l'autre ex-
trémité de |"axe est montée une poulie
3 pans n® 22c P3P2 avec un pneu n® 142¢
servant d’'embrayage, inséré entre la roue
dentée n° 27c et le plateau n® 109.

Une pédale de débrayage actionne l'accou-
plement & douille par 2 supports de rampe
n® 136 {voir photos 2 et 3).

axe 1
d’entrée
moteur

Photo 3
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Schéma 1 : cinématique de la boite de vitesses

La boite de vitesses

La boite de vitesses est composée de 3 axes principaux
{voir schéma ci-dessus)

-1 axe fixe {ligne 1} ;

- 2 axes coulissants (ligne 2 et ligne 3).

La ligne 1 fixe est composée de 3 axes en ligne bout a
bout

On appelle aussi cette ligne 1 primaire.

Il s"agit de ["axe d’entrée moteur ou de |'embrayage
3 pans, un axe court fou et un axe de sortie vers le cardan.
Sur I'axe d’entrée sont montées des rondelles de réglage,
1 pignon de 22 dents n® 26f et un pignon de 19 dents
3 mm n® 25u.

Sur I'axe fou sont montés 1 pignon de 25 dents 3 mm
n® 25v et 1 pignon de 19 dents 3 mm n® 25u.

Sur I'axe de sortie vers le cardan sont montés 1 pignon de
19 dents n® 26 et 1 pignon de 25 dents 3 mm n° 25v.

La ligne 2 coulissante
Sur un axe n® 14a sont montés respectivement des ron-
delles de réglage, 1 pignon de 22 dents n® 26f accolé a
1 pignon de 25 dents 3 mm n® 25v
et 1 pignon 19 dents 13 mm n® 26a.
Ainsi est composée la ligne 2 secon-

Calcul des rapports des transmissions

Un train d’engrenages comporte une entrée et une sortie.
On appelle le rapport de transmission R le rapport entre
les engrenages menants et les engrenages menés.
Dans I'exemple de la position n® 1 du tableau ci-dessous,
ona:

¢ ligne2 en B ;

¢ ligne3 en C

¢ sont donc engrenés AG-1CJ-KE.
Dans cette position 1 :

¢ A—|-C—Ksont menants ;

¢ G- C—]-E sont menés.
On peut remarquer que C est la fois menant et mené
mais cela ne change en rien le rapport R.
Le rapport de transmission du train d’engrenages se cal-
cule par la formule suivante :
Menants == A* | * C* K =22%19*25%25 =261250.
Menés =>G* C* | *E=22*25%19*%19 = 198550.
Dol R = Menants / Menés = 1,32
Le rapport est donc de 1,32 (1 tour de I'arbre d’entrée
donne 1,32 tour de l'arbre de sortie).
On fera de méme pour les positions n®2 an® 7.

TABLEAU DES RAPPORTS

daire. ey :

Pudition des lignss Engrénement | Rapport
La ligne 3 coulissante Position | secondaires /repére —— on sortie | Yitesses
Surun axe n® 14 sont montés res- 12 13
plecti\»'1en|;|)ent d((—i"s rclrt\dflégs de ré; = B T AGICIKE 132 P
glage, 1 bague d’arrét n servan = —
de butée, 1 pignon de 19 dents 3 mm 2 i e il R 4 Sém
n® 25u, 1 pignon de 25 dents n® 25 3 B D AG-IC-DKE 0,76 4
et 1 pignon 19 dents n® 26. A noter 4 A D BH-IC-DKE 0,58 Jore
que ces 3 pignons doivent étre par- 5 B E AG-1C-DK-LF 0,44 JRIE
faitement ajustés axialement. 6 A E BH-IC-DK-LF 0,33 5=
Ainsi est composée la ligne 3 secon- = A F BH-IKLLE 0,44 MAR

daire.

EEd

* surmultiplige prise directe



Mise en ceuvre

Le carter de la boite est composé de 2 plaques rigides
3 x 9 trous n° 74c boulonnées & 2 corniéres de 9 trous par
les trous ronds et ces mémes cornigres boulonnées par les
trous oblongs & une autre plague rigide de 3 x 11 trous
n® 74d qui sera la base de 'ossature de la boite de vitesses.

Photo 4

A chaque extrémité des plaques rigides 3 x 9 trous, des
tringles de 5 cm dans lesquelles sont fixés 2 accouple-
ments courts ajustés par des rondelles supporteront les
lignes coulissantes 2 et 3. A noter que ces 2 lignes de-
vront étre parfaitement alignées (voir photo 4).

On fera de méme avec la ligne 1 en insérant un accou-
plement pour tringles n® 63 qui supportera par la suite la
tringle des doigts de crabotage.

Naota important : Les vis de blocage des pignons sont de
2 mm pour éviter des interférences avec le sommet de la
denture des autres pignons.

Montage des tringles de changement des vitesses

Le crabotage des tringles est fait d'un empilage comme
suit : une petite bague d‘arrét n® 59a P52, 4 x (1 rondelle
n® 38 réduite de 1 mm en diamatre pour éviter I'interfé-
rence avec les pignons de 25 dents, 6 rondelles n® 38s,
une rondelle n® 38 réduite en diamétre), une bague d‘arrét
n°® 59a P52.

Ce montage est visible au premier plan de la photo 5.
Cette tringle de crabotage assemblée permettra & une téte
de vis de venir se loger dans les crans de rondelles.

Cette vis est montée sur une bague d‘arrét n® 59b 3 trous
taraudés insérée entre 2 bagues n® 59a et actionnée par
un ressort comme montré sur la photo 6.

Photo 6
Couplage des lignes secondaires avec les tringles de
changement de vitesses
Un support plat n® 10 est inséré entre 2 bagues d’arrét
n® 59 sur la ligne secondaire 3 et inséré entre une bague
d'arrét n® 59 et une vis sans fin sur I'axe de crabotage
{photo 7).

\ A& S

Photo 7

Sur la ligne secondaire 2, un support plat est inséré entre
une bague d‘arrét n® 59 cité extérieur et une petite bague
plastique + 1 bague d’arrét n® 59a P52 (dont les trous ta-
raudés sont orientés de bas en haut) sur laquelle est fixée
une autre bague d‘arrét n® 59a P52.

Ainsi les liaisons entre les tringles de crabotages et les
lignes secondaires sont assurées.

Photo 5



Mécanisme de sélection des vitesses

La tringle centrale sur lagquelle sont montés
les doigts de crabotage porte & son extrémité
une roue de chant n® 29 sur laquelle est fixé
un accouplement a cardan n® 165 qui sup-
portera le levier de vitesses (voir photo 8).
Cette roue de chant, actionnée par le levier
de vitesses, transmet un mouvement de rota-
tion sur un pignon de 11 dents n® 26n soli-
daire sur un axe avec le pignon 19 dents en-
trainant par ce fait la vis sans fin et assurant
le changement de vitesses de la ligne 3.

Un guide de levier de vitesses fabriqué “mai-
son”, relié a la bague d'arrét n® 59a P52, et
dans lequel passe le levier de vitesses, assure
le changement des vitesses de la ligne 2.

tringle commande
ligne 2

Schéma 2 : guide du levier de vitesses

Ce guide du levier de vitesses est d'une longueur de
9 trous, il est fait & partir d'une bande 25 trous pour sa
rigidité, dans laquelle on a évidé un trou oblong d'une

longueur de 4 trous (voir schéma 2).

Les cardans

Les cardans sont réalisés & partir de 2 roues barillets
n® 518, d’une bague d‘arrét 4 trous et de 4 bagues

d’arrét n® 59 {voir photo 9).

Photo 9

: grille de changement de vitesses

Photo 8

Le différentiel a glissement limité

Il s‘agit du différentiel décrit dans la
revue du CAM n® 28 {voir article page
suivante}.

Conclusion

J'ai pris beaucoup de plaisir &
construire ce mécanisme, qui a néces-
sité 'acquisition de pieces spécifiques
commandées auprés de notre ami
Jean-Max, la fabrication de pigces spé-
ciales ou la madification de pigces de
série. Beaucoup de réglages et de
mises au point ont té nécessaires.

DanieL MiLBerT CAM 1226 W



de Louis Fouqué

Peu de membres du CAM possedent fe numéro de notre magazine n® 28
d’avril 1989 ot notre ami Louis Fouqué, hélas disparu, décrivait différents
types de différentiels. Aussi, 'ai souhaité rééditer fa partie ot ce mécanisme
est décrit, auquel Daniel Milbert fait référence dans son article publié dans
ce méme magazine. Le texte a été remis en forme et le schéma est celui
d’origine — trés beau — de Louis.

Principe de fonctionnement
Un différentiel, dans un véhicule
automobile, permet aux roues mo-
trices de tourner a des vitesses diffé-
rentes, comme c’est le cas par
exemple dans un virage. Dans les
différentiels classiques "Meccana”
il n"y a aucun rapport entre les vi-
tesses de rotation de chaque roue.
En conséquence, l'une d’entre elle
peut fort bien s’'emballer, par exem-
ple sur une flague d’huile, et la voi-
ture risque de déraper. Avec le sys-
téme présenté ici, cet inconvénient
est supprimé, toute la puissance du
moteur ne pouvant se retrouver sur
une seule roue motrice.

Observations

L'un des deux axes A, aprés avoir
traversé une vis sans fin, pénatre
dans la seconde de 1 cm pour as-
surer le bon alignement.

Les axes B passent exactement a
I"aplomb des extrémités arriére des
deux vis sans fin.

Les ailes gauche des bandes coudées 3 trous sont traver-
sées par la partie filetée des petites chevilles et les ailes
droites sont placées entre la rondelle simple et le groupe
de 3 rondelles.

Schéma du différentiel limiteur de glissement
de Louis Fouqué

Liste des pigces nécessaires :

-
o
-

désignation

16a

axe de 90 mm

18a

axe de 40 mm

Z4a

disque 8 trous

26

pignon 19 dents 6 mm

30c

pignon d’angle 48 dents

32

vis sans fin

38

rondelle de 10

48

bande coudée 3 trous

a5

bague d‘arrét

63

accouplement

63c

accouplement taraudé

I

boulon 19 mm

111c

boulon 9,5 mm

Fa| b b b dmf | B2 = b =] d=| b2 O] b2

115

petite cheville

Différentiel limiteur de glissement de Daniel Milbert

=
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MECCANO LAPB’

par Jean-Claude Brisson

La Ville de Calais et I'entreprise Meccano se sont associées pour
fonder le Meccano Lab’ qui a pris ses quartiers en octobre 2013
dans I'ancien Crédit Lyonnais situé boulevard Jacquard, en plein
centre-ville. Le concept cartonne : plus de 14 000 visiteurs au
compteur depuis son ouverture le 26 octobre 2013. Plusieurs
membres du CAM ont &té mis & contribution pour fournir des
modeles imposants et un ensemble de démaonstrateurs pour
illustrer les mécanismes de base.
Naostalgie, retour en enfance, envie de partager avec les plus
jeunes un jeu devenu légendaire... Le Meccano Lab’ est un lieu
de découvertes, d'expérimentations et d’inventivité, ponctué
d’ateliers libres ou encadrés. Ce labo ludique a pour vocation de
faire renouer les jeunes générations au plaisir de construire mais
permet également & Meccano de tester ses nouveautés et de
recueillir des idées pour mieux appréhender le futur de ses
produits et les attentes du public.
Informations : 52, boulevard Jacquard & Calais,
tél 03 21 82 68 69.
La présence d'un adulte est obligatoire pour encadrer les
enfants. L'entrée est gratuite.
Ouverture au public :
¢ pendant les vacances scolaires, du mardi au dimanche, de
14h a18h;
¢ hors vacances scolaires, le mercredi de 14h & 17h, le

samedi de 10h & 12h et de 14h & 18h, le dimanche de 14h

& 18h.
Ouverture aux centres de loisirs le mercredi de 10h a 12h.
La boutique permet aux enfants qui ont testé les baoites de jeu de
repartir avec leur Meccano préféré.

PHOTOS DE MARION MERLEN ET DE FRED COLLIER
TEXTE DE MARION MERLEN, MAIRIE DE CALAIS
ET JEAN-CLAUDE BrissoN CAM 1273 W




7™ FESTIVAL DES JEUX

VILLEFRANCHE=SUR-SAONE

par Jean-Louis Canavy

Pour la 3™ année consécu-
tive, une exposition Meccano
a été organisée dans le cadre
du Festival des jeux de Ville-
franche, sous |’égide du Lions
Club de Villefranche. Cette
manifestation, qui est deve-
nue un événement incontour-
nable de la vie locale, attire
un public de 2500 personnes,
pour l'essentiel des jeunes.
L’exposition Meccano pré-
sentée en tant que nouveauté
il ya 3 ans est trés attendue et
appréciée, et suscite I'admira-
tion du public. Les enfants
sont captivés et ébahis par les
modeles en démonstration.
Cette année, I'exposition a
franchi un nouveau palier
avec la présence de
8 constructeurs du CAM.

Les nouveaux venus ont apprécié la convivialité et
I"atmosphere de féte de cette manifestation. L'année
prochaine, nous espérons faire encore mieux en ac-
cueillant 2 a 3 nouveaux exposants. Malheureuse-
ment I'espace disponible ne nous permettra pas d‘al-
ler au-dela.

Des modeles tras divers étaient exposés :
Jean-Pierre Charras présentait son pont roulant
{30 kg, 2,30 m de long}, la repraduction fidgle du mo-
dele qui appardit sur la couverture du catalogue publi-
citaire Meccano de 1954. Jean-Pierre n'a pas manqué
de volontaires pour assurer le transport de mais.
Louis-Philippe Daronnat présentait un Scraper Inter-
national, une machine & vapeur avec trois généra-
trices, une voiture Ford T, un avion Spitfire et plu-
sieurs mécanismes.

Jean-Francois Pabion nous a émerveillés avec sa
grande roue entrainée par un tout petit moteur de
1,5 volts, son funambule équilibriste du cirque Me-
drano et son horloge.

Maurice Martin présentait le grand orchestre sym-
phonique de Bellegarde, accompagné d‘un violon-
celliste jouant en solo, ainsi qu’une grande barque.
Jacques Baranger exposait son étude de camion a
flache télescopique et sa derniére création, un ma-
nage ascensionnel.

Jean-Louis Canavy faisait tourner sa double roue illu-
minée, une machine & vapeur horizontale & 2 cylin-
dres et |'infatigable colporteur pédalant dans I'espace.
Alain Larchier faisait redécouvrir les vieux airs des
78 tours sur son phonographe Meccano.

Marc Jutin amusait les enfants avec sa table bagatelle,
son batiment torpillé (modgle de la boite n® 7 des an-
nées 50}, le fil intouchable et les voitures téléguidées.

Ce fut une belle expo et rendez-vous pour I'expo 201 5.

JeaN-Louis Canavy CAM 1709

La machine a vapeur de Louis-Philippe Daronnat



La machine a vapeur et la double roue de J-L. Canavy

La grande roue de Jean-Frangois Pabion La table bagatelle de Marc Jutin



REUNION PACA

7 DECEMBRE 2013

par Jacques Proux

L,»L,B D
DU MECCANO Sl

ES AMIS
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Photo 1: les participants

Cette réunion a été un vrai succes, que nous attribuons
au théme choisi. Nous étions vingt & nous &tre déplacés
et parmi nous Maéva Azats (CAM 1772) venue de I'Aude
avec ses parents, |-M. Jacquel (CAM 461) de Belfort et
G. Chiambretto (CAM 1014} de Turin.

Le théme était le suivant : construire un modele original
{autrement dit qui ne devait figurer dans aucun manuel
d’instructions} en se limitant aux piéces de la boite n® 7
de 1956. Les pigces pouvaient étre de différentes
époques {rouge et vert, bleu uni ou quadrillé, couleurs
actuelles). Un moteur était autorisé ainsi qu’un dépasse-
ment de 25 % du nombre de vis et d'écrous par rapport a
celui de la baoite n® 7. Nous avions déja abordé ce theme
en 2012 avec la boite n°® 5.

Une dizaine d’entre nous se sont prétés au jeu, en faisant
un ou deux modeles {photo 1).

Nous avons eu des véhicules avec les modales de
J-). Mordini {photo 2}, -M. Jacquel {photo 3) et Y. Boissel
{photo 4}, un avion avec P. Brient (photo 5}, une locomo-
tive avec D. Fieni {photo 6), un dock flottant et un pont
transbordeur avec W. Dewulf, un chalutier avec M. Azais
{photo 7} et enfin une base de lancement de fusées avec
J. Proux {photos & et 9).

De l'avis de tous, le facteur limitant était le nombre de vis
et d’écrous, rendant impossible ou du moins tras difficile

[‘utilisation de toutes les pigces. Beaucoup de ces
constructions ont donné lieu & des solutions astucieuses
pour respecter les régles et tous les participants ont dé-
claré avoir pris beaucoup de plaisir & ce jeu.

Dautres modeles hors theme ne manquaient pas d'inté-
rét. F. Bouchard nous a présenté un des nouveaux mo-
deles Meccano de bien belle facture (photo 10}.
G. Chiambretto avait construit une machine a réaliser des
messages codés aussi mystérieuse que les codes en ques-
tion (phato 11). Enfin W. Dewulf avait apporté une grue
gdante et flottante repliable des plus impressionnantes
{photos 12 et 13).

Une petite bourse d'échange et un bon repas ont com-
plété la journée et rendez-vous est pris I'année prochaine
pour dautres échanges et de nouvelles découvertes.
Notre club était aussi présent en novembre au trés impor-
tant salon annuel du modeéle réduit de la Seyne-sur-Mer
{(Var) grace a la participation de ]-M Jacquel et de M. Rebi-
schung, invités par les organisateurs. Nos deux membres
n‘avaient pas hésité & faire plusieurs centaines de kiloma-
tres pour montrer aux milliers de visiteurs de cette manifes-
tation de 3 jours que Meccano était toujours bien vivant.

PHOTOS DE WiLLY Dewulr CAM 0590 W
TEXTE DE Jacques Proux CAM 1289

Photo 2 : camion de dépannage de |-]. Mordini

Photo 3 : camion-citerne de |-M. Jacquel



Photo 12 : grue géante et flottante repliable de W. Dewult Photo 13 : grue géante de W, Dewulf



Le deux février s'est tenu
a Mareuil-sur-Ay (51160)
le salon du jouet ancien.
A cette occasion, M. Pas-
cal Dorme, I'organisa-
teur du salon qui
connaissait ma passion
pour le Meccano, me
proposa d’organiser une
exposition. Ravi de pou-
voir montrer les multi-
ples facettes de ce jeu, je
répondis par I'affirmative
a cette proposition. J'ai
contacté quelques mem-
bres du CAM de la
Marne et retenu les pre-
miers qui me répondi-
rent favorablement, le
nombre d'exposants
étant limité par la taille
de la salle : Francis Pa-
rant CAM 1716 et Gilles
Hoyon CAM 1728, ainsi
que M. Michon {non
membre du CAM). Nous
avons exposé une cen-
taine de modeales en tous
genres, des boites de di-
verses époques, des an-
nées 10 aux années
2013, un plateau de
pigces rares et quelques
autres productions Mec-
cano (trains O et HO,
Dinky et avions tole).
Prés de 600 visiteurs ont
fait honneur & notre ex-
position au cours de
cette journée,

GERARD DEPOMMIER
CaAM 0875 W

EXPO MAREUIL-SUR-AY
2 FEVRIER 2014

par Gérard Depommier

Une grue de port

Boites de collection

Panoplie de véhicules radiocommandés



par Jean-Frangois Nauroy

The International Meccanoman — N 70 - Décembre 2013
Compte-rendu de I’Assemblée Générale de I'ISM a Henley :
I'ISM compte maintenant 400 membres. Oscar Felgueiras est
le lauréat du Golden Spanner Award 2013. La souscription est
portée a 26£ pour 2014,

Techniques de construction : rails pour trains, élévateur, roues
de chant comme roulement, détails de motos, mouvement pa-
ralléle, roulement de 5 cm pour grue,

Rencontre avec Oscar Felgueiras, ingénieur portugais en re-
traite. Il a scanné prés de 40 000 pages de Meccano, dont les
100 premiers numéros du bulletin du CAM. Adepte de plen-
gée en apnée et de pholographie sous marine, (hitp://mec-
cano.planetaclix.pt/index_oscar_felgueiras.html),

Sept merveilles du monde en Meccano par Michael Whiting
pyramide de Khéops, jardins suspendus de Babylone, statue de
Zeus a Olympie, temple d'Artémis, Mausolée d’'Halicarnasse,
Colosse de Rhodes et phare d’Alexandrie,

Ben Gadbois, président de Spin Master, répond aux questions
du rédacteur de I'ISM,

Les 25 ans de I'ISM, réflexions des fondateurs John Westwood
et Michael Adler,

Les tricoting : Graham Jost et John Stark passent en revue le dé-
veloppement au cours de 'année 2013,

Le futur du magazine du point de vue de 'éditeur Nigel Lynn,
La série “Evolution” grue et hélicoptére au banc d’essai par
Nigel Lynn,

Compte-rendu d’une Iexpo du SELMEC par Chris Warrel|,
Maodéles publiés par Meccano Magazine et remis au golit du
jour par Joe Etheridge et Alan Esplen.

Canadian MeccaNotes — Décembre 2013 - Numéro 72

Le Meccanoman de FFannée est Doug Amstrong, constructeur
de modeéles imposants,

Compte-rendu d’expos : Milton, Gorgetown, Missisaugua,
Manege par Ed Barclay,

Marteau-pilon double et petite grue par Ed Barclay,

Un lot de colliers de toutes épogues par Fd Barclay.
Scheffield Meccano Guild Journal N119- Fevrier 2014
Comptes-rendus d’expos : Laughton-en-le-Marthen par Ray-
mond Massingham, Barrie McKenzie, Bob Seaton et John Wil-
son, Barrow Hill et Darlington par Rob Mitchell, Scone Palace
(Fcossed par Ken McDonald, Melboume par Graham Jost,
Tracteur présenté dans le Meccano Magazine de 1949, mis au
golit du jeur par John Bader,

Camion Foden OG de 1938 par Bill Charleson,

Modéle au 1/10 d’un chdssis d’un bus de 14,5m par Peter
Stuart,

Petite grue de chemin de fer de 5 t, partie 2, par Rob Mitchell,
L'énigme du pignon de 15 dents par Alan Wenhourne,

Site internet de | éo Hagg.

Constructor Quarterly - N° 102 — Décembre 2013

Un chariot élévateur compact par John Sharp,

Machine a boules de Guy Kind (voir bulletin CAM 125},

Un autre tricotin, est-ce la fin 2 par Jehn Stark,

Grue mobile Salev et Land Rover Defender par Bemard Périer,
Matériel publicitaire & destination des enfants par Roger Ma-
riott (partie 2),

Lecomative Brighton Baltic N°333 “Remembrance” par Bob
Seaton,

De constructeur & collectionneur, une boite 6A de 1928, par
Richard Payn,

P

Histoire de la reconstruction de 5 coffrets L
(nzmeccano.com/image-68133) racontée par Michael
Walker,

Série de modgles de moteurs & vapeur pour bateaux par Bill
Charleson,

Une horloge sonnante et carillonnante par David Couch.
Meccano Nieuws - N° 31.4 — Décembre 2013

Outil spécial pour créer des vis sans tétes par Charles Spierdijk
et Meindert Buis,

Comptes-rendus d’expos : Mechelen, Haakshergen-Boelelo,
Hierden, Harderwijk, Heerenveen,

Rencontre avec Harry Marien,

Voiture Rolls Royece Silver Ghost, Partie 9, par Charles Spier-
dijk.

Holy Trinity Meccano Club Newsletter — Hiver 2013
Comptes-rendus d’expos : Hildenborough (125%™ réunion du
Club} et Henley,

Manége Megatron de Santiago Plicio (video sur
http/Awww. youtube com/watch?v=QakIRBvsad®),

Petite grue mobile & I'échelle O par Bruce Geange.

Meccano Québec - N°29 - Décembre 2013

André Théherge est élu Meccanoman de 'année 2013,

Un atelier Meccano tout nouveau (meuble avec 29 tiroirs) par
Robert Gibeault,

Comptes-rendus d'expos : Exporail & Québec par Larry Yates
et James Bobyn, Simcoe Museum et Toy Collector Show en
Ontario par André Théberge, Laval par Larry Yates,

Analyse de plusieurs types de batterie par André Théberge,
Tour Eiffel par Emile Benisty,

Robot marcheur de Paul Defour.

AMS Bulletin 70/13

Visite du Musée de la vapeur 3 Winterthur par Peter Zobrist
(www.dampfzentrum.chy,

Musée du Jouel de Nuremberg par Welfgang Repke,

Avion Antonoy AN-2 par Edi Nadig,

Tramway de 1899 par Franco Maria Richner,

Pont ferroviaire par Norwin Rietsch,

Grande roue par Heinz Surber,

Du Meccano d'Hornby aux débuts du Marklin en Allemagne,
Compte-rendu de "assemblée générale annuelle 2013 par
Wolfgang Repke.

NZFMM Magazine -Vol. 37 N°4 -Novembre 2013

Camion Mini-MAN et grue Palfinger par Les Megget,
Fabrication des engrenages, Partie 1 : engrenages hélicoidaux
par Jeff Clark (Meccgear),

Comptes rendus d’expos © Auckland par Gary Higgins (photos
sur http:Avww. flickr.com/photos/meccanchigh, Christchurch
par Mike Howse, Paraparaumu par Max George,

Les nouveaux modeles “Evelution”, camion et grue, par Les
Megget,

Triceting : une grande histoire Meccano par Graham Jost,
Régles pour le concours de Mars 2014,

Visite au rassemblement de Henley par William Irwin,

Meoulin & vent par Roman Johnston.

Meccano& Erector Club Newsletter — N° 146 — Janvier 2014
Voiture Rolls Royce sur une broche de démonstration par
Charlie Pack (photos sur NZmeccano.com/image-73072),
Hydravion de Tintin par Stan Knight.

Jean-Francors Nauroy CAM 1332 W



INFOS LECTEURS

Atelier d’animation a Thi
PETITES

A l'occasion des Journées du Patrimoine, le musée-Usine du May organisait

une expaosition sur le théme de “Liverpool”. AN N 0 N CES
La responsable de cette organisation ayant appris que cette ville était le ber-

ceau historique du Meccano, il décida de prendre contact avec la section
Aulidel pour une animation. Ne pouvant me rendre disponible, c’est notre
ami Roger Blanchard {CAM 1736), accompagné de son épouse, qui se char-
gea de l'opération.
Toutes les générations étaient invitées & participer : les enfants, les parents, les
accompagnants. Pas de contrainte horaire : les personnes présentes restent
aussi longtemps qu’elles le souhaitent, certaines sont [a depuis le matin.
Les moyens techniques ainsi que I'espace mis & disposition pour "animation
dans le musée sont importants. Une partie exposition a été réalisée avec les
modeles apportés par Roger Blanchard. Sur d‘autres tables ont été présentés
les modeles construits durant la journée.
L'activité persiste tout au long de la journée et méme une petite compétition
s'organise entre les participants & celui qui construira le plus beau modale.
Notre ami Roger et Madame, les organisateurs, ont apprécié cette formidable
journée, qui a permis & Aulidel de marquer les esprits avec le Meccano.
Je remercie I'équipe organisatrice du musée, en particulier Claire Maurer
Montauze et Pauline Mignotte, de nous avoir accueillis et permis notre pré-
sence a cette manifestation.

PHILIPPE ANTOINE CAM 0566 W

La devinette de Meccano reste une
Daniel référence
Un petit modéle en Meccano L’Institut de Recherche sur les lois
avec peu de pigces : Fondamentales de I'Univers {IRFU)
-4 pigces ont été nécessaires du trés sérieux CEA a Saclay utilise,
pour le réaliser ; pour la couverture du numéro de dé-
-1"addition de ces 4 références cembre de sa revue interne “Scintil-
fait 440, le produit des réfé- lations” sur les “mécanismes” de
rences est 16848912 ; physique, la couverture du manuel
- dans mon produit une référence de la boite 0 de 1918.
apparait ;

- je n‘ai pas de vis et pourtant je TR s i

¢ Scintillation?

suis bien fixg ;

-mon reflex sera de te montrer
cette épreuve en photo si tu n‘as
pas trouvé.

Qui suis-je 7 et quelles sont ces curieur méeanismes

4 piéces Meccano ?

Réponse dans le prochain numéro.

Daniee Mitgert CAM 1226 W

Plaques bleues quadrillées
Des plaques bleues quadrillées
dorées, {en carton, format A4)
sont toujours disponibles, au prix
de 10 euros les cing. Les com-
mander au trésorier.

Jean-Francols VINCENT CAM 0707
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