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SKeGNESs 2019

par Guy Kind
(Suite pages 45 a 48)

L’annonce par l'organisateur de la réduction de la durée de
I'exposition de 3 a 2 jours ainsi que de sa tenue en semaine au
lieu du week-end, a fait craindre a beaucoup de participants
une mort lente, faute d’exposants et de visiteurs. L'édition
2019 a, heureusement, prouvé le non fondé de ces craintes.
En effet, le nombre d’exposants était quasiment au niveau des
années précédentes et le nombre de visiteurs substantielle-
ment en hausse. Ce dernier fait s’explique par un temps plu-
t6t maussade, avec des températures extérieures autour de 15
degrés ce qui faisait le bonheur des visiteurs qui étaient bien
douillets a I'intérieur de la salle et surtout des exposants qui
étaient a |’abri de la canicule aux alentours de 40 degrés qui
sévissait en ce moment sur le continent.

Rien a redire non plus concernant la qualité des modéles qui

m’a paru a peu pres la méme que les années précédentes.

La remise des prix donna lieu aux résultats suivants.

1°" Prix : USS Missouri de S. Briancourt

Et ce pour sa premiére participation a Skegness et pour son
premier modele Meccano tout court (qui lui a pris quand
méme 6 ans a terminer), le bateau USS Missouri au centiéme
de S. Briancourt. Avec un énorme soin du détail, cette su-
perbe construction offrait des tourelles rotatives, des canons
orientables et méme dotés d’un mouvement de recul et moult
autres objets mouvants. Lintérieur du navire était bourré de
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Fig. 2 I’énorme grue Gottwald de J. Hornsby, 2¢ prix
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Fig. 1 Les entrailles du 1 Prix, 'USS Missouri avec ses nombreux
moteurs agissants sur les tourelles, les canons et autres ustensiles
guerriers
moteurs, de relais et d’autres composants permettant de faire
bouger tous ces accessoires (Figs. 1 et 16 en 4¢ de couverture).
2¢ Prix : Grue Gottwald de ). Hornsby
Haut de ses 5 ou 6 métres ce modele, tres difficile a pho-
tographier, prit I'apres-midi du mardi a mettre en place et 3
heures le dernier jour pour le démontage, ce qui fait honneur
au courage du constructeur (Fig. 2).
3¢ Prix Grue sur camion de R. Payn
Bien qu’issu d’un livre de E. Taylor, ce modeéle comportait de
nombreuses améliorations de |"original et, avec sa finition en
bleu foncé et jaune moutarde, avait fiere allure (Fig. 3).

o A

p— gl -~

Fig. 3 Grue sur camion. 3¢ prix pour R. Payn. Ce modele comporte
des réducteurs de moyeu epicycloidaux et des roulements a billes
ingénieux 100 % Meccano et incorporés dans les moyeux
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Le mot du président

La canicule de cet été n’a pas été forcément favorable
aux élucubrations de nos esprits de meccanoman... !
Mais maintenant que les choses vont mieux dans ce
domaine, il est temps de nous lancer dans la réalisa-
tion de nouveaux modeles inédits dans le cadre du
theme de notre expo 2020 a Sarreguemines :

Les énergies renouvelables

Le mouvement perpétuel sera-t-il enfin découvert?
Ce serait le Graal de [a mécanique!
Tréves de plaisanterie, ce theme trés vaste nous réser-
vera a coup s(r de belles surprises.

La maison de fer de Poissy:

Comme vous pourrez le voir sur notre site, [a construc-
tion de la maquette menée de main de maitre par Hervé
Forestier et Jean-Frangois Nauroy est pratiquement ter-
minée. La maquette sera définitivement assemblée sur
site pour l'inauguration de la véritable maison de fer en
2020. Auparavant, nous aurons eu l'occasion de nous
réunir lors de ['atelier enfant du 19 octobre 2019.

Notre Dame

Je vous avais présenté ce projet lors de notre Assemblée
Générale 2019 a La Ferté Macé. Depuis lors, plusieurs
réflexions ont été lancées afin de commencer a poser les
bases d’un cahier des charges. Nous pouvons d’ores et
déja nous baser sur une construction réalisée par la sec-
tion lle de France, avec une fourniture de pieces collé-
giale, comme je vous I'explique dans [a page info lecteur
de ce magazine.

Les réadhésions 2020

Je me permets d’insister pour que les réadhésions se
fassent le plus vite possible des réception du magazine
sans attendre la derniere minute afin de ne pas surchar-
ger notre trésorier, cette période de ['année étant pour [ui
la plus contraignante. D’autre part, je vous rappelle que
les réadhésions arrivant apres la date butée génerent des
envois de magazine en dégroupé et donc plus de travail
et des frais supplémentaires. Merci pour votre compré-
hension.

Bonne et joyeuse fin d’année a toutes et a tous.

Vorre PRESIDENT BErnARD Guittarp CAM 1198 Il

il MOTEURS ET ROUES

Ils sont toujours disponibles !

S’adresser directement au président Bernard Guittard
CAM 1198

-
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I’ODEUR DU PAPIER

NOTICE N° 72 - SAVEZ VOUS QUE ?
-TOME 1

Présente :

© Club des Amis du Meccano . Claude Gobez CAM 072

Savez-vous que ? n° 27, 684, 68b, 68¢, 77, 79, 79a, 86, 87, 88

[ Textes et images en provenance des « Dessins du lundi» |

ez CAM 072

notice n® 72

La notice 72 : Cahier de montages: «Theme: Savez-vous
que? «Tome |, de notre Ami 1 Louis Fouqué CAM 129,
le texte de 10 trucs ou astuces traduites en dessins et en
images, Notice de 12 pages dont 3 couleurs et 9 pages
en N/B prix 10€ franco.
Votre commande aupres du trésorier, cheque a "ordre
du CAM.

Cuaune GOBEZ CAM 072

POUR LE SITE DU CLUB

Suite a ["annonce parue dans le magazine 147, je remer-
cie l[es Amis pour leurs réponses.
Ciaupe GOBEZ CAM 072

MECCANO

BOOK OF MODELS
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par Jean-Claude Brisson

Les excavatrices a roues a godets sont utili-
sées dans les mines a ciel ouvert. L'excavatrice
Bagger 293 (Fig. 1) est le plus gros véhicule ter- |
restre du monde. D’un poids de 14 500 tonnes,
mesurant 220 metres de long pour une hauteur
de 96 metres, elle possede une roue a godets de
20 metres de diametre portant 20 godets. Elle est
capable d’extraire 240 000 tonnes de lignite par
jour. Elle est utilisée dans [a mine de Hambach en
Allemagne.

Excavatrice a godets en Meccano

La Figure 2 représente ma réalisation en Meccano
d’une excavatrice a godets. Elle est construite
avec des pieces de boites Meccano récentes. Elle
se compose de 4 éléments: une base a chenille,
[a cabine, le bras excavateur portant la roue a go-
dets et le bras d’évacuation porté par un chariot
auxiliaire. Elle comporte 5 moteurs, 3 moteurs
télécommandés qui actionnent les chenilles, la
rotation de [a cabine et inclinaison du bras et 2 moteurs qui

N.D.L.R. De nombreux Meccanomen
ont été inspirés par 'excavatrice a go-
dets Bagger: Guy Solal, Ron Kurtz, Paul
Breckwell et bien sur Michel Bréal

& S

ts Bagger 293
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Fig. 1 l'excavatrice a gode

entrainent la roue a godets et les tapis roulants @ commande
manuelle.

Fig. 2 L'excavatrice a godets Meccano

La base a chenilles (Fig. 3)

Chaque co6té de la base roulante est construit a partir de 2
plaques a rebords plastiques de 7x3 trous réunies par des
bandes composites de 17 trous. Deux groupes de 6 poulies
de 15mm munies de leurs pneus forment les galets porteurs
(Fig. 4). Les nouveaux barbotins sont placés aux extrémités
des bandes. Les chenilles sont entrainées par |’axe de rotation
de la cabine par des pignons d’angles de 26 dents. En final,

le barbotin moteur est entrainé par un pignon de 19 dents qui
engrene sur une roue de 57 dents. Ces 2 c6tés sont réunis par
des bandes composites de 15 trous renforcées par des cor-
nieres étroites et fixées sur les plaques a rebords. Ces bandes
portent au centre 2 plaques plastiques de 4x6 trous sur les-
quelles est fixé un plateau denté de 121 dents. Le roulement
est formé de 8 poulies de 12 mm.
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Fig. 3 La base a chenilles Fig. 4 La base, vue de dessous

La cabine et la motorisation (Fig. 5)

Le plancher de la cabine consiste
en 2 plaques perforées (7x11 et
5x11) fixées sur 2 corniéres de
15 trous. Sur ce plancher, on
trouve a droite (Fig. 6) le moteur
de déplacement qui entraine les
chenilles en passant par l'axe
de rotation de la cabine et a
gauche, le moteur de rotation de
la cabine. Un portique est fixé
sur ces corniéres. Il est formé de
2 paires de corniéres de 15 trous
prolongées par des cornieres
de 6 trous et croisillonnées. Les
cotés de la cabine comportent
un second niveau de cornieres
de 15 trous fixées en avant
sur le portique par des bandes
de 7 trous et a l'arriere sur des
équerres cornieres. Sur ces cor-
nieres sont placées des plaques
a rebords plastiques de 5x3 trous

Fig. 6 Les moteurs : rotation et déplacement Fig. 7 Le Treuil Fig. 8 Le second boitier

sur lesquelles sont fixés, a l'aide de cornieres de 3 trous, des tambours du treuil. Des plaques a rebords plastiques de
les moteurs d’entrainement des tapis roulants Un troisiéme  5x2 trous sont fixées sur les corniéres et portent le boitier de
niveau de cornieres de 15 trous est placé sur ces plaques a controle de 3 moteurs. Les 2 boitiers de piles de ces 3 moteurs
rebords. Des bandes de 11 trous fixées sur ces corniéres sup-  télécommandés sont fixés sur les montants du portique. Le
portent, au centre, le moteur du treuil du bras excavateur (Fig.  boitier d’alimentation des 2 moteurs des tapis roulants est fixé
7). Une vis sans fin placée sur I’axe du moteur entraine 'axe  sous le moteur des treuils (Fig. 8).
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Le bras excavateur et la roue a godets

La Figure 9 représente le
bras excavateur muni de

4 ﬂ sa roue a godets. Il est
A constitué de 2 paires de
A g 2 poutrelles plates plas-

Fig. 12 Entrainement de la roue tiques de 15 trous réu-
et du tapis d’extraction nies par 4 plaques i re-
bords plastiques de 3x2

trous. A I"extrémité, le support de la roue a godets (Fig. 13)
provient du chéssis de la moto Ducati. La roue est formée de 2
plateaux dentés 121 dents entre lesquels des bandes coudées
spéciales 3 trous portent les 8 godets. Elle est entrainée par un
systeme de tringles le long du bras (Fig. 10). Le tapis roulant

Le bras d’évacuation

[l est constitué comme le bras excavateur. Il est formé de poutrelles plates de
15 et 9 trous (Fig. 14). Sur la gauche, I'axe qui supporte le bras, couplé au
moteur par un pignon d’angle de 26 dents porte un pignon de 12 dents qui
engréne sur une roue de 47 dents entrainant le tapis d’évacuation. A droite,

[l est supporté par un chariot auxiliaire sur chenille (Fig. 15).

Le chariot

Fig. 15 Le chariot auxiliaire

I L R T I I
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formé de maillons de che-
nilles roule sur des poulies
de 12mm munies de pneus
placées aux 2 extrémités.
Un treillis (Fig. 11) formé de
longrines pliées de 9x3 trous
soutient le bras. Il porte les
palans permettant de régler la
hauteur de travail de la roue.
L'axe sur lequel est fixé le bras est entrainé par des pignons
d’angle 26 dents. Il transmet le mouvement a la roue par des
pignons d’angle 12 dents et au tapis roulant par un pignon 12
dents engrenant sur une roue de 47 dents (Fig. 12).

e _
Fig. 13 Le support de roue

Les supports des chenilles se composent de 2 bandes étroites 1/4” de 13 trous écartées par
une entretoise et fixées sur 2 bandes coudées de 3 trous. Des axes sur les trous extrémes des
bandes portent des poulies de 12 mm munies de pneus sur lesquels reposent les chenilles.
Des supports de crémailléres sont fixés sur les trous centraux des bandes coudées. Celles-ci
permettent de régler la hauteur du tapis suivant la hauteur de la benne utilisée.

Jean-Craupe Brisson' CAM 1273
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LE SLiPwAY DE KEROMAN A LORIENT

par Philippe Baudeau

———

Y

Fig. 1 Le slipway du port de péche de Lorient en 1965, et les 7 voies de carénage en étoile.
Extrait du livre «Lorient Keroman de Gérard Le Boueldec et Dominique Le Brigand. Archives municipales de Lorient

Le slipway de Lorient - Caractéristiques

Le slipway est un équipement du port de Lorient construit en
1928 a la création du port [ui-méme. C’est un dispositif qui
permet de sortir un bateau de |"eau pour des travaux de répa-
ration et/ou de carénage. Il est constitué d’'une cale de pente
6.5% de 180 m de long et de 13.50 m de large. Cette cale est
bordée en partie inférieure par deux quais de 100 m de long.

Ces quais sont prolongés par deux perrés (cale plus large que
longue) qui aboutissent & un grand bassin tronconique en bé-
ton armé dont le plus grand diamétre est de 45 m dans lequel
un pont basculant et tournant de longueur 44 m et de hauteur
totale de 8.80 m donne la possibilité aux bateaux d’accéder a
["aire de réparation navale (Fig. 1).

Ce pont métallique repose en son milieu en partie basse sur
un chemin de roulement de 8 m de diameétre et en partie haute
aux extrémités du tablier sur un autre chemin de roulement de
45 m de diamétre en béton armé et en porte a faux. Dans la
largeur de la cale ce chemin est interrompu, la poutre ainsi
constituée est mue par des vérins hydrauliques qui permettent
au pont de prendre la pente de la cale. A 'opposé de cette
poutre un vérin hydraulique assure la stabilité du pont.

Sept voies de 90 m de long disposées en étoile permettent de

traiter en méme temps au moins 7 navires. Dans ["axe de cette
cale se trouve le batiment du treuil principal, ce dernier est
constitué de deux enrouleurs mus chacun par deux moteurs
électriques. Un seul cable de halage mouflé une fois de 800
m de [ong et de 56 mm de diamétre équipe cet ensemble. Un
troisieme enrouleur situé entre les deux précédents mu éga-
lement par un moteur électrique permet ["utilisation du cable
de déhalage nécessaire pour remettre les bateaux a I'eau. Au
bout de chacune des 7 voies de réparation un batiment abrite
un treuil équipé d’un barbotin.

Sur "ensemble du site une série de 4 rails est disposée et per-
met au ber (charpente soutenant la coque d’un bateau) de
circuler. Ce ber est constitué de 4 longerons longitudinaux sur
lesquels sont posés des longerons transversaux eux-mémes
recevant les cales meéres. Sur ces cales mobiles sont disposés
les tins (cales en bois) qui épousent la forme de la coque.

Chaque longeron transversal est surmonté de deux mats por-
tant un filin relié d’un coté a la partie basse de la cale mere
et a l"autre bout a une planchette de bois. Un ber est consti-
tué de plusieurs éléments identiques suivant la longueur des
bateaux. Le ber est tiré a ['aide d’une « grenouille » qui recoit
le cable de halage.
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Phase 1 - Hissage de
navire sur le plan incli-
né. La est de
6,25%. Le chariot sur

lequel repose le navire
.:}appele le ber. Le
§ a une caj 2
€ maximale de 1300

tonnes (dont le ber de
100 tonnes). |

Phase 2 - Passage du
bateau en hissage sur
le pont basculant.

sl |
Phase 3 - Bascu- . —
lement du pont a 'ho- ' 4 ,E 5 l
rizontale. - Désacou- . mmm e ——

lement du treuil prin-
g’pal au ber. o

Phase 4 - Giration du

vers sa voie de
garage et alignement
sur la voie concernée.
Les voies ont des
capacités différentes
de 250 a 1300
tonnes.

Phase 5 - Acces du
ber et du navire sur la
voie de garage ;
ensuite, les bateaux
sont mis a disposition
des entreprises d'en-
tretien et de répara-
tion.

Fig. 2 Mode d'utilisation du slipway (d’aprés Dominique Richard)

Fonctionnement du slipway

Lorsqu’un bateau doit étre mis au sec, il faut au préalable
que le plan de la coque soit en possession de ceux qui vont
préparer le ber. Autrement dit la hauteur de tins sur chaque
longeron transversal est variable suivant la carene de chaque
bateau. A larrivée du bateau, le ber étant situé en partie haute
de [a cale, on met ce dernier dans ["axe de cette derniére a
I'aide de perches fixées a ’arriere du bateau et tenues par
les marins sur les quais, ensuite on fait glisser le ber sous le
bateau a une cote déterminée.

Lensemble est alors poussé pour le bateau et tiré pour le ber
jusqu’a ce que le bateau tosse (touche) avec sa quille la cale
misere (centrale) du ber. Dans le sens transversal le bateau
doit étre bien vertical, un fil & plomb situé dans le batiment
du treuil principal permet de le vérifier. Alors deux par deux
les ouvriers situés sur les quais tirent a 'aide des planchettes
le filin qui va ainsi amener les cales meres contre la coque. Le
bateau est alors prét pour qu’il soit halé. Le figure 2 permet de
comprendre le mode opératoire.

Fig. 3 Vue générale de l'aire de réparation navale

Pour le retour a l'eau ['opération est quasi identique a ceci
pres qu’il va falloir déhaler I'ensemble dans la mesure ou les
frottements sont tres importants au niveau du grand nombre
de rouleaux qui supportent le ber. Aussi des que ce dernier se
trouve incliné un cable de déhalage est mis en action depuis
le batiment du treuil. Lorsque le bateau est prét a quitter le
slipway les marins remontent alors a bord pour le maintenir,
a |'aide d’haussieres (gros cordage), dans I’axe entre les mats
des longerons transversaux du ber.

Mon projet

Initialement destiné a étre présenté a Larmor-Plage pour la
45¢ exposition, un imprévu m’a amené a décaler d’un an sa
présentation. Pour autant la région Lorientaise a eu la possi-
bilité pendant cette année de découvrir ou de redécouvrir ce
qui fut un équipement emblématique du port de Kéroman a
Lorient (Fig. 3).
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Jai reproduit a I'échelle d’environ 1/50 I"ensemble de
[aire de réparation navale. Elle est ainsi constituée de 5
parties :

- La cale a 6.5 % bordée par deux quais et prolongée par
deux perrés,

- Le pont basculant et tournant dans son bassin tronco-
nique,

- Le batiment du treuil principal abritant 4 moteurs et 2
enrouleurs de halage ainsi qu’un moteur avec enrouleur
pour le cable de déhalage,

- 6 voies de réparation dont une complete avec son bati-
ment abritant un treuil équipé d’un barbotin,

- Le ber composé de 4 éléments avec sa grenouille (pour
[a voie principale) et son timon (pour les voies de répa-
ration).

Je m’attache a vous présenter dans cet article ce qui m’a
semblé le plus digne d’intérét.

Le pont basculant et tournant

Il est composé d’une structure porteuse en « N» qui sup-
porte le tablier constitué de plaques rigides 7 x 11 trous
sur lesquelles sont posés les 4 rails constitués de cornieres
(Fig. 4). Son assise principale est constituée d’un socle cir-
culaire qui repose sur un chemin de roulement. La partie
haute du socle recoit la rotule support de la charge du
pont; cette rotule est maintenue longitudinalement par
4 bandes cintrées a glissieres dont les extrémités glissent
de quelques millimetres sur des bandes perforées 3 trous
lorsque le pont bascule. Transversalement le pont est calé
par 4 butées constituées de tampons (Figs. 5 et 6). C'est
aussi simple que cela dans la réalité!

Fig. 4 Le pont en cours de construction
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La rotation du pont est assurée par les 2 roues munies de pneus
toriques situées a chaque extrémité du tablier et qui prennent
appui sur le chemin de roulement en encorbellement du
bassin. La figure 7 représente une partie du pont en vue de
dessous. On voit notamment ['axe central du mécanisme au
bout duquel une roue de 19 dents fait tourner les deux roues
de 57 dents sur les axes desquelles sont fixés les anneaux de
caoutchouc. Sur [a figure 8 on voit les deux axes centraux au
bout desquels sont fixées des roues de chant de 50 dents qui
tournent en sens opposé mais du fait de la symétrie du pont,
les roues munies d’anneaux de caoutchouc tournent dans le
méme sens.

Fig. 9 Poutre de roulement amovible avec ses deux vérins
(en construction)

Le basculement du pont se fait grace a deux vérins en partie
aval qui actionnent la poutre de roulement. Un mécanisme
a vis identique a celui de la grue a ponton (super modeles
n°28) est utilisé (Fig. 9). La figure 10 montre la poutre préte a
recevoir les roues du tablier du pont lorsque ce dernier est en
position inclinée. Lorsque la poutre est en partie haute le che-
min de roulement est continu, le pont est alors a ['horizontale.
En partie amont un autre vérin assure le calage du tablier et
également son basculement, la montée et la descente sont
assurées par une came visible sur [a figure 11. On peut voir
sur la figure 12 la partie haute du vérin qui se termine par la
poulie rouge, cette derniére viendra toucher le bras de mani-
velle noir visible a la figure 7.

4 La came regoit la bande
perforée dans sa gorge

Fig. 12 Partie haute du vérin amont



Le batiment du treuil principal

Ce batiment abrite les deux treuils de halage ainsi que celui
de déhalage. Chaque treuil de halage est constitué d’un en-
rouleur libre sur son axe auquel est fixée une roue dentée de
95 dents. Cette derniére est mise en mouvement a |'aide de
deux pignons de 19 dents équipant deux moteurs électriques
4.5-12 volts (Figs. 13 et 14). Pour ce qui concerne le treuil
de déhalage il a fallu réaliser une démultiplication impor-
tante pour vaincre tous les frottements liés au fait que le cable
change de direction une dizaine de fois, il suit notamment la

forme du bassin.
! "'. FY VWV B PV ViV
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Fig. 17 Le ber sur une voie de réparation. On voit les tins posés sur les cales meres
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Le ber

Suivant la longueur des bateaux le soutien de la coque, ie le
ber, sera réalisé en plusieurs éléments. Chacun d’entre eux
est constitué de 4 longerons longitudinaux en forme de U
(deux corniéres 14 trous) qui regoivent 24 poulies (réf 23b).
Quatre longerons transversaux constitués chacun de 4 cor-
nieres 9 trous sont assemblés de fagon a donner une pente
initiale pour recevoir ensuite les cales meres sur lesquelles
seront posés les tins (Figs. 15, 16 et 17).

Filin permettant de faire glisser
la cale meére contre la coque

S 23 b

Fig. 16 Vue de dessous d’un élément de ber

-



Fig. 18 Une voie de réparation dans sa totalité

La voie de réparation et le timon associé

Cet équipement est utilisé pour tirer ou pousser le ber sur
les voies de carénage et/ou de réparation. A ['une des extré-
mités de la voie coté bassin sont disposées deux poulies de
38 mm de diametre qui recoivent chacune un céble. A ['op-
posé deux «barbotins» ici des roues de chaine de 50 mm
recoivent chacune un élément de chaine. Les deux cables et
les deux chaines ont les mémes longueurs. Les chaines sont
en quelque sorte motrices de ce systeme (Fig. 18). Le timon
est capelé aux chaines a peu pres a mi-distance de parcours
(Fig. 19). Le dispositif utilisé est intéressant dans [a mesure ol
il montre que les efforts exercés d’un c6té sont les mémes que
de l"autre coté. En effet, un seul et méme filin relie les deux
crochets, "effort global est ainsi situé dans |’axe de la voie de
réparation (Fig. 20).

Lorsqu’un bateau doit étre remis a ['eau, le timon pousse
alors sur le ber. Les efforts de compression exercés sont tres
importants et nécessitent de charger le timon afin qu’il ne se
cabre pas. Pour cela un lest important en plomb est disposé

- —r‘, _.W

Fig. 19 Le timon capelé aux éléments de traction
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Fig. 20 Vue de dessous du timon

sur cet équipement. Dans la réalité il s’agissait de gros blocs
de béton.

Pour terminer je dois remercier chaleureusement Guy Salaun
qui fut directeur de cette aire de réparation navale et de |aire
actuelle avec ["élévateur a bateaux de 650 tonnes pendant
20 ans. Sa disponibilité et ses conseils avisés m’ont permis
de mener a bien cette construction qui fut exposée a trois
reprises a Lorient et dans sa région et qui suscita un grand
enthousiasme chez ceux qui ['ont connue.

PuiLiere BAubeau CAM 1880



Frank Hornby était passionné par la publicité, comme le
prouve la multitude de «réclames», comme on disait a
I"époque, produites pour tous les articles de la gamme
confectionnés par les usines Meccano, que ce soient les
Dinky Toys, que nous avons pu admirer dans la premiere
partie de l'article, les trains Hornby et les accessoires
publicitaires.
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MECCANO ET LA PUBLICITE PARTIE 2

par Jean-Michel Blévot

Dans ce deuxieme chapitre nous présentons les wagons privés
décorés aux couleurs de leur marques respectives qui, dans la
réalité comme pour ces jouets, constituaient de magnifiques
supports publicitaires, (Hornby Private Owner’s Vans).
Avant-guerre, Hornby proposera pour I’Angleterre huit wa-
gons de compagnies différentes et trois pour la France.
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Fig. 1 Colmann’s Mustard

Le premier de la série apparait au catalogue en 1923. C’est
un wagon superbement décoré pour la marque de moutarde
« Colman’s ».

[l ne restera au catalogue qu’une année, Meccano Magazine
annongantson retraitdés 1924, arguant que ce wagon « n‘avait
pas eu le succes escompté », le public ayant probablement été
surpris par le premier wagon publicitaire de la marque, arbo-
rant fierement sa téte de beeuf!

Fig. 2 Porte ouvrante, sa poignée et le montage par deux écrous et boulons
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Ceci explique sa grande rareté qui en fait un « graal » pour les
collectionneurs de trains Hornby.

Comme tous ces premiers wagons, il est équipé d’attelages
manuels, de porte-essieux ajourés et des premieres roues nic-
kelées. De chaque c6té, une porte ouvrante montée sur char-
niéres compléte I"ensemble. Elle se ferme avec une poignée
de plomb pivotante. Sur les derniers modeles a portes a char-
niéres, le plomb sera remplacé par un fil de cuivre.

BY APPOINTMENT

' *

Fig. 3 «Colman’s Appointment»

Comme c’est le cas pour «Colman’s », les firmes qui
ont eu le privilege d’'étre sélectionnées comme four-
nisseurs de Buckingham Palace (by appointment) af-
fichent fierement les armes de la famille royale: Le
lion et la licorne, entourant la couronne d’Angleterre,
le tout assorti des deux devises « Dieu et mon Droit »
ainsi que « Honni soit qui mal y pense». Sur tous les
wagons des «élus», Hornby apposera ce marquage
plus ou moins lisible selon les époques et les modéles.



Au catalogue 1924-25 apparaissent quatre nouveaux publicitaires: le « Seccotine » et trois wagons a biscuits, le «Carr’s», le
« Crawford’s » et le « Jacob & Co’s».

'SEC COTINE
S TICP\S
ERYTHING

C A R R S
P iscuits

C ARR S
B (sculits

JA COB& coe

Bt SCUI TS

HORNBY SERIES,

Fig. 8 «Jacob & Co S Blscwts » circa 1935

Je parlerai tout d’abord du « Seccotine»: Il est
assez atypique dans le groupe.

Contrairement a ses confréres, « ¢a ne se mange
pas!», la marque n’est pas appointée par la
Couronne britannique et, surtout, il a un toit
orange alors que les trois autres ont des toits
blanc creme.

Il conservera jusqu’a son retrait son fameux slo-
gan «sticks everything (colle tout)», ses porte-
essieux ajourés ainsi que ses attelages manuels.
Le lettrage spécifique réalisé pour ce wagon
avec sa large porte montée sur charniéres [ui
vaudra la fin de sa carriére en 1935, Meccano
ayant renoncé a modifier cette décoration pour
'adapter aux nouveaux standards des portes
coulissantes beaucoup plus étroites.

Pour les autres modeles de 1925, voici quelques
repeéres communs permettant de dater ces wa-
gons.

- le montage par boulons est abandonnéen 1927
pour un agrafage de la caisse sur e chassis.

- le nouveau chassis standard avec ses tirants de
raidissement est adopté petit a petit a partir de
1930.

- les attelages automatiques sont introduits pro-
gressivement en 1931.

- a partir de 1933, Meccano remanie la décora-
tion des flancs de ses wagons pour |’adapter aux
nouvelles portes coulissantes qui remplacent
les larges portes montées sur charniéres. Tous
les « publicitaires » en seront finalement équi-
pés en 1935.

C AR RS
7B Usculiiits

Flg 7 « Carr s Biscuits» circa 1937

Ci-dessus a gauche, (Fig.6) nous voyons la deu-
xiéme couleur du «Carr’s » apparue en 1927 en
gris-bleu sur des wagons a portes a charniéres et
porte-essieux ajourés. Il s'agit ici d’un modele
de 1933 avec une des premiéres portes coulis-
santes et chassis standard. La couleur passe au
bleu clair en 1933 et cohabite deux ans avec le
gris-bleu. Sur la figure 7, on voit bien la difficul-
té pour Hornby de faire coincider correctement
le lettrage avec la découpe de la porte.

Ci-contre (Fig. 8),, la derniere version du «Jacob &
Co’s» avec toit et flancs réalisés dans un superbe
marron glacé. Je n’ai hélas jamais trouvé le mo-
dele initial de 1924-25 rouge-sang a toit blanc.



CRAWFOQRD'S
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Fig. 9 « Crawford'’s Biscuits» 1925

Biscuits » circa 1935
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Fig. 14 «Bananas Fyffes» circa 1937

Fig. 16, a gauche, haut de la page suivante: Un nouveau
wagon compléte le catalogue des publicitaires en 1932: le
«Cadbury’s Chocolate » bleu a base noire, puis verte en 1933.
Le bleu des tous premiers est plus soutenu et son toit est tou-
jours blanc.
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Le «Crawford’s» fait partie de la série apparue
en 1925. Il perd son toit blanc en 1928 et est
donc totalement rouge a compter de cette date.
Il recoit le nouveau chéssis standard en 1932
ainsi que des portes coulissantes en 1935.

Fig. 10

Sur la figure 12 on voit le systeme des portes
coulissantes et on remarque aussi le renfort
transversal placé sous le toit destiné a rigidifier
les deux cbtés du wagon.

Fig. 12 Systeme de porte coulissante

En 1931 le wagon a bananes pour la marque
« Fyffes (Blue Label Brand)» apparait au cata-
logue, premier d’une nouvelle série apres les
modeles de 1925. Il est jaune a toit blanc et
chassis vert. Il a d’'épais marquages bleus et
blancs. Il est d’abord équipé de portes montées
sur charnieres fermées par une poignée en fil de
laiton. En 1932 il recoit des portes coulissantes
et le marquage devient plus fin et bleu tres
sombre. En 1937, le jaune du wagon est plus
vif, toit et chassis sont peints en rouge. En 1939
la base devient noire ainsi que ["ovale central du
logo. Les lettres « Bananas» virent au noir tou-
jours entourées de blanc.
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Fig.

15 «Bananas Fyffes» circa 1939
Des leurs débuts, ces wagons auront tous des portes coulis-
santes. La base est a nouveau noire en 1936 et, en 1938, un
nouveau lettrage treés «arts déco» plus moderne décore le
modele. Voici une derniére variante que j’aimerais bien trou-
ver...



DALETHORPES.
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Fig. 16 «Cadbury’s Chocolates» circa 1933 Flg 17 « Palethorpes Royal Cambrldge » circa 1938
Ci-dessus a droite (Fig. 17), on ne ['attendait plus! Un dernier 1l est présenté par Meccano Magazine comme «un des ré-

et huitieme publicitaire vient enrichir la gamme en 1938: Le cents wagons mis en service sur les réseaux». |l ne connaitra
« Palethorpes Royal Cambridge », marron a toit gris, orné d’'un  pas d’évolution notable jusqu’a la guerre qui, hélas, sonnera
appétissant paquet de saucisses! le glas de tous ces splendides wagons publicitaires.

- Le wagon a biscuits « Huntley & Palmers »

Il apparait au catalogue de 1929. C’est un tres
beau wagon tout a fait dans le style de la produc-
tion de Liverpool. Le lettrage jaune d’or exécuté
avec un |éger relief est une réussite qui ressort joli-
ment sur la caisse marron glacé. Il sera toujours
équipé d’attelages manuels et de porte-essieux
ajourés. On pourra en trouver jusqu’a épuisement
des stocks en 1940. C’est pour moi un des plus
beaux wagons a marchandises frangais.

- Le wagon «Frigorifiques de I"'Union»
C’est également une réussite pour 'année 1929.
: v e le classe volontairement dans les wagons pu-
T ————— = blicitaires francais. Il s’agit en effet d’une société
Fig- 18 «Biscuits Huntley & Palmers» privée, basée a Clichy, louant ses services aux
diverses compagnies de chemin de fer. Lui aussi
sera toujours équipé d’attelages manuels, dits «a

S—— - : el
1 F Rl e_@ %g ?u w Es choquelles », et de porte-essieux ajourés.
‘ Comme pour le wagon a biscuits, les lettres sont
b w B & réalisées en jaune d’or avec un relief tendant sur
L UNION
|

le brun.

Il est retiré du catalogue en 1937.

Vu la fragilité de ses marquages, comme pour le
«Huntley », il est tres difficile a trouver en bon
état.

CLICHY

- Le wagon a Bananes «Fyffes »
Il sort en 1930, précédant d’un an son petit frere
anglais. Il aura toujours un toit blanc, une caisse
jaune et une base verte. Il sera retiré du catalogue
en 1935.
Le chéssis est, dans les premieres années, équipé
de porte-essieux ajourés et d’attelages manuels.
Sur la fin quelques modeles seront équipés du
nouveau chassis frangais standard a porte-essieux
pliés et pleins. Il y aura également quelques wa-
gons munis d’attelages automatiques. Je n’en ai
jamais vu et je serais heureux de trouver ce der-
nier modele...
A noter, I’ovale du logo Fyffes sur la porte est d’un
bleu beaucoup plus clair que le modele anglais
et la spécificité desdites bananes «Blue Label -
Brand » est omise et remplacée par deux curieux
motifs blancs, Bobigny ne souhaitant probable-
= ment pas apposer une mention que son jeune
Fig. 20 «Bananes Fyffes» (version francaise) pub[ic ne comprendrait pas.




Les supports publicitaires : posters et panneaux d’affichage (hoarding boards and posters boards)

C’est suite & une suggestion d’un lecteur adressée a MM en
mai 1930, évoquant 'intérét de réaliser et de placer des pan-
neaux publ|c1ta|res le long des routes et des voies ferrées, que
Frank Hornby, toujours féru de publicité, va approuver "idée
et lancer en 1931 la premiere série de 51 posters publicitaires
(Posters in miniature) destinés a étre collés sur deux types de
panneaux fournis par Meccano:

PO S TERS

IN MINIATURE
p ’nxuss No. 2 Price Od.
A;WCANO L. I :vzbu-nc»: e >.’ ]

D’une part des plaques métalliques munies de deux ergots
destinées a étre accrochées aux barrieres Hornby (Fig.21 et
22), d’autre part des supports sur pieds permettant un affi-
chage recto-verso (Fig.23 et 24), sachant qu’un poster large
occupe la méme place que deux petits (Fig.23). Le succés sera
au rendez-vous et Hornby sortira en 1934 une deuxieéme série
de 51 posters. Deux séries de 12 affichettes seront produites
de 1949 a 1969.
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Fig. 21 Quelques posters de la série 2, leur sachet et les plaques supports. Notez la publicité pour les produits Meccano
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Fig. 22 Les plaques avec leurs posters accrochées a une barriere Hornby

CRAWFQRDS|

A BIscUITS

GIVE ME
CASTROL
EVERY TIME

Fig. 24 Méme principe pour une chaussée, avec des panneaux beige en zamak d’aprés-guerre
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Fig. 25 Les « Hall’s Distemper » au travail
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Pour entretenir et apposer ces posters,
Frank Hornby, toujours a la recherche de
réalisme pour mettre en scene les jouets
Meccano, va faire réaliser par |'usine de
Liverpool les figurines de deux peintres en
blouses blanches de |a célebre firme daffi-
chage de l"époque, «Hall’s Distemper»,
tenant leur panonceau prét a étre fixé ainsi
que leurs brosses et pots de peinture. Ils
sont vendus sous la référence N°13 en boite
de deux personnages avec leur pancarte de
carton rigide. Ils font partie de [a premiere
série « Hornby Modelled Miniatures », qui
deviendra Dinky Toys en 1934. Ils seront
produits de 1931 a 1941.

JeaN-MicHEL Bievor CAM 0884
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CAMION AMERICAIN

I

IAMOND T 980

par John et Michaél Molden

Fig. 1 Le prototype

Le prototype

Le prototype (Fig. 1) est un camion américain congu aux

alentours de 1942 par la société Diamond T de Chicago pour

tracter des remorques porte-char jusqu’a 52 t. C’était un gros
camion pour I"époque avec des rapports de vitesse trés bas.

Apres la guerre, il a été racheté par une entreprise de spec-

tacle (Thurstons) et modifié pour tracter plusieurs remorques.

Ses caractéristiques étaient les suivantes:

- Camion de type Tracteur, modifié en porteur 6 X 4 avec ca-
bine tolée. Un 6 X 4 est un camion 3 essieux comprenant
deux ponts moteurs a l'arriere. Il est équipé d’un moteur
diesel six cylindres type Hercules DFXE de 14,6 litres de cy-
lindrée qui fournit une puissance de 201 BHP Brake Horse
Power» (puissance du moteur mesuré au frein).

- Embrayage bi-disques et transmission comprenant une
boite de vitesses a 4 rapports avant et un arriére suivi
d’une deuxiéme boite comprenant 3 rapports, ce qui
nous donne 3 fois 4 vitesses.

- Les ponts arriere sont extrémement robustes et équipés
de blocages de différentiels, I'inter pont est également
blocable. Uinter pont est un différentiel qui se monte
entre deux ponts pour équilibrer la transmission. La
suspension avant est réalisée par des ressorts a lames
elliptiques, et la suspension arriere par des ressorts a
lames semi elliptiques.

Chaque pont est maintenu par deux tirants (barre de gui-
dage) pour la partie inférieure et un tirant central pour
la partie supérieure, de ce fait les ressorts a lames ne sont pas
soumis aux efforts de traction et de freinage, ils encaissent la
charge du véhicule et assurent le guidage des ponts dans le
sens latéral. Une prise de mouvement entrainée par le mo-
teur principal permet I’entrainement du treuil qui est installé
derriere la cabine. La commande de celui-ci se fait par un
levier qui est situé a I’extérieur de la cabine. Un groupe élec-
trogene est installé a I'arriere du camion, celui-ci était uti-
lisé pour fournir "énergie électrique pour faire fonctionner
les manéges. Une potence (chevre) est montée a I'avant du
camion, celle-ci est équipée d’un palan qui était utilisé pour
le montage des maneéges. La vitesse maximale déclarée du
véhicule était de 30km/h.

Le modele Meccano

Le modele Meccano a été construit a I"échelle 1/10 et ses
fonctions sont les mémes que celles du prototype (Fig. 2). Les
pneus utilisés proviennent d’une jeep Action Man (jouet pour
enfant).

Fig. 2 Modele Meccano

19

A
L



Le modele est entrainé par un moteur
12 V. Les leviers de vitesses et la pédale
d’embrayage sont installés dans la ca-
bine conformément au prototype. La
commande du treuil est située a |'exté-
rieur. Il est possible d’accéder au mo-
teur en ouvrant les panneaux latéraux
du capot.

La figure 3 (vue de dessous) nous per-
met de voir la transmission avec ['em-
brayage monté en sortie du moteur,
nous avons juste apres la transmission
pour "entrainement du treuil et ensuite
la boite 4 vitesses. Nous sortons de la
boite 4 vitesses pour rentrer dans une
deuxieme boite comprenant 3 rapports,
le plus petit rapportest de 3 a 1, pignon
de 19 dents sur une roue de 57 dents
puis le rapport intermédiaire 2 a 1, pi-
gnon de 25 dents sur une roue de 50
dents. Le troisieme rapport est une prise
directe obtenue par la synchronisation
des deux roues de 38 dents. La sortie de
la boite se fait par la chaine Vaucanson
qui assure la transmission jusqu’a lin-
ter pont par un arbre qui longe le coté
gauche du chassis.
Uinter pont est entrainé par la roue
dentée de 57 dents celle-ci est mon-
tée libre sur I’axe mais elle entraine les
satellites grace a deux vis qui traversent
la roue. Le planétaire (roue de chant de
25 dents) situé a coté de la roue de 57
dents entraine le pont arriere et le pla-
nétaire caché par le premier pont en-
traine celui-ci. La roue a barillet située
a l'arriere est montée fixe sur I’arbre qui
entraine le pont arriére, la deuxieme
roue a barillet est libre sur I'axe mais
reliée mécaniquement avec ["accouple-
ment jumelé a douille.
Le blocage de l'inter pont se fait en
déplacant le baladeur (accouplement
jumelé a douille + roue a barillet) vers
la roue de 57 dents, une vis montée sur
la roue de 57 dents assure la liaison
mécanique avec [‘ouverture de l'ac-
couplement jumelé a douille. Les spé-
cialistes ont pu apprécier le montage
du ressort de traction sur la tringle de
commande (devant le pont de ['avant)
afin de ne pas forcer sur l[e mécanisme
tant que "accouplement ne peut s’en-
gager, un deuxiéme ressort permet au
mécanisme de revenir dans sa position
débrayée.
Chacun des deux ponts est bien inter-
connecté au chassis par les 2 tirants
en partie basse mais le tirant en partie
haute n’est pas monté: les ponts re-
posent en fait sous les ressorts a [ames,
les ressorts assurent donc a la fois le
guidage latéral et [e maintien en bas-
L R Zwre culement, car la suspension du modele
Fig. 3 Vue de dessous est rigide.




La direction se fait par une bielle pendante et 'essieu avant
comprend une épure de direction correcte. Un gros projec-
teur orientable est monté sur le dessus de la cabine. La figure
4 nous permet de voir le treuil monté juste derriere la cabine
ainsi que le groupe électrogene qui est monté dans la caisse.
L'alternateur est représenté par un petit moteur électrique. La
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Fig. 5 Vu de coté droit

figure 5 permet de montrer les détails du groupe électrogene
avec son radiateur, tableau de commande, filtre a air, échap-
pement, etc.

JonN Er MicuaiL Mowben'’ CAM 1533
Merci a Jean-Pierre Veyet et Pierre Monsallut qui ont complété
le texte.



par Guy Kind
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Fig. 1 La loco vue de face avec ses pantographes typiques des locos triphasées italiennes. A noter la roue centrale sans rebord

Introduction

Lltalie, pays n’ayant quasiment pas de ressources de charbon
mais de grandes étendues montagneuses était prédestinée au
transport ferroviaire électrique. Ce ne fut donc pas une sur-
prise de voir ["électrification du réseau progresser plus vite
que dans la plupart des autres pays limitrophes. Des 1901 la
premiere ligne au nord de Milan fut électrifiée expérimentale-
ment sur 26 km, suivie peu apres par une extension a 80 km
sur un terrain tout en courbes et fort vallonné rendant la vie
difficile aux locomotives a vapeur.

Ces lignes étaient toutes en courant triphasé avec des caté-
naires doubles donnant, avec le rail, les trois conducteurs
requis. Les locomotives y circulant arboraient la désignation
E550, «E» pour «électrique », le premier 5 pour cing essieux
moteurs, le deuxieme 5 pour le type de service, en ce cas le
fret et finalement le 0 était le numéro séquentiel de la classe
ayant le méme type de service.

Un total de 186 E550 furent construites entre 1904 et 1921,
faisant d’elle la loco électrique la plus produite au monde.
Le seul survivant est exposé au musée Da Vinci des Sciences
et Technologies de Milan, comme il se doit pour une classe
de locomotives ayant montré que ['électricité pouvait faire ce
dont la vapeur était incapable.

Le Modele Meccano

Jai une tres haut estime pour le Design italien, mais ce qui
est vrai pour les voitures ou pour [a mode ne l'est plus du
tout pour les locomotives qui montrent en général un manque
flagrant d’élégance. La raison qui m’a amené a choisir la E550
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comme modele n’avait donc rien a voir avec I'esthétique mais
était due a la tringlerie d’entrainement originale avec un es-
sieu auxiliaire.

Le conducteur de la loco est un gentleman que j’ai nommé
Luigi dont on reparlera plus tard.

L'échelle du modele est de 1:10, définie comme c’est la
coutume par la disponibilité des pieces circulaires et résulte
en une construction assez impressionnante tout en ayant un
poids et un encombrement en accord avec mes capacités phy-
siques concernant le transport.

La figure T montre le modele de coté et la figure 2 des 3/4
avant. La loco est quasiment symétrique a quelques détails
pres. Elle repose sur une planche en bois, les roues étant a
quelques mm de distance du rail et les caténaires doubles
sont présentes.

L'arrangement a 5 essieux non articulés pose deux problemes:
le premier est de maintenir toutes les roues sur le rail et le
deuxieme est le passage en courbe.

Le membre du CAM et expert en trains, Jacques Vuye m'a fait
parvenir une esquisse de la suspension, aimablement éditée
par Anthony Els, Meccanoman d’Afrique du Sud et reprise en
figure 3.

La traduction en Meccano est visible sur la figure 4.
Essentiellement un arrangement complexe de leviers et res-
sorts relie les 5 essieux entre eux. Des ressorts a lame et des
ressorts hélicoidaux, simulés dans le modele par des bagues
en caoutchouc dans les leviers assurent un contact permanent
des 5 essieux dans toutes les conditions de débattement.



Fig. 2 Vue de % avant. Je dois avouer avoir changé I'aspect du devant de la loco qui,
sans étre maintenant vraiment belle, est définitivement moins laide que I'originale
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Fig. 4 La traduction en Meccano de la figure 3. Toutes les composantes sont présentes,
les rondelles de caoutchouc sont censées simuler des ressorts

~4-: Point d'articulation fixé au chassis
e : Point d'articulation entre composantes

Le second probléme, le passage en
courbe est résolu par |'absence de
couronne sur la roue du milieu (vi-
sible Fig. 1), permettant a cette roue
de bouger latéralement sur le rail.
Les essieux 2 et 4 sont en fait ceux
qui assurent le guidage de la loco,
les essieux 1 et 5 ont un jeu latéral
suffisant pour éviter un grippage en
courbe.

Roues et Entrainement

Les roues ont les 16 rayons de "ori-
ginal ce qui les rend plutét gour-
mandes en piéces laitonnées avec
20 bagues d’arrét par roue et résul-
tant en un poids de 250 grammes
par roue. Un anneau compatible cir-
culaire plat et un autre a rebord dé-
finissent [es dimensions des roues.
L’entrainement des roues est via un
moteur Philips a réducteur qui agit
sur un des deux axes de [a tringlerie
auxiliaire, dotée d’un excentrique
aux formes assez complexes qui
m’a couté plusieurs heures de tra-
vail, Toutes les roues sont liées a la
tringlerie auxiliaire par des tringles
et des raccords tringle et bandes.
J’avais le choix entre bandes étroites
et tringles pour réaliser la tringlerie
d’entrainement, les premiéres étant
un peu surdimensionnées les deu-
xiémes un peu sous dimensionnées.
Mon choix s’est finalement porté
sur la deuxieme solution qui, a part
un aspect plus joli avait ["avantage
de permettre un ajustage tres fin
qui, une fois fait avec beaucoup de
soins, donnait un ensemble fonc-
tionnant d’'un mouvement sans ac-
crocs.

N =

Axe 3
( Axe central )

Axe 4

Fig. 3 Diagramme de la suspension par Anthony Els suivant un dessin original de Jacques Vuye
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Fig. 5 Vue du dessous avec, a gauche le moteur et a droite les plateaux 108 munies de piéces en laiton supposées équilibrer le tout.
La forme particuliere des bras de manivelle de I'arbre intermédiaire est apparente

Les Pantographes

Les pantographes des locos italiennes triphasées ont un ap-
parence particuliere tout a fait différentes des celle des pan-
tographes traditionnels. Le mouvement de levage des pan-
tographes est réalisé via des ressorts. Des qu’ils touchent la
caténaire, le courant passe et le moteur d’entrainement des
roues entre en action. Le retrait se fait par l'intermédiaire d’un
mécanisme visible sur la figure 6 qui comporte un deuxieme
moteur Philips fonctionnant en permanence et entrainant une
roue dentée de 133 dents par le biais d’une réduction appro-
priée. Laxe vertical supportant la roue dentée de 133 dents
agit sur deux plateaux 108, un a chaque extrémité de la loco
par 'intermédiaire de roues de chant et pignons.

Chaque plateau est relié a un crochet par une corde tirant
les pantographes vers le bas et donnant du mou en position

Fig. 6 L'intérieur avec la roue de 133 dents munie d’un ensemble
de bandes courbes faisant fonction d’excentrique agissant,
via des tringles, sur les pieds du conducteur

)

haute. Ceci donne un mouvement intermittent des roues de la
loco. Les deux pantographes sont identiques et [a figure 8 en
montre un.

Luigi le conducteur

Afin d’ajouter un brin d’animation a ma loco électrique, jai
créé Luigi, le conducteur, en lui attribuant un tache spéci-
fique: en effet quand les roues motrices de la loco s’arrétent,
une came fixée sur la grande roue dentée ouvre la porte de
devant par 'intermédiaire de deux tringles et fait sortir Luigi
qui salue sa bien-aimée Angelina. Apres un certain temps,
juste avant que les roues recommencent de tourner, Luigi dis-
parait dans la cabine, tiré par un élastique quand les tringles,
responsables du mouvement de sortie, quittent la came de la
grande roue dentée.

Les lecteurs ayant acheté le superbe livre « The Magic Factory »,
écrit par Bernard Périer et édité par Robin Johnson, le pro-
ducteur de la revue Constructor Quarterly, n‘ont pu manquer
reconnaitre une grande similitude entre le personnage illus-
tré en pages 72 et 74 du livre mentionné ci-dessus et Luigi,
le conducteur italien. Je dois avouer avoir copié sans scru-
pules le personnage de Bernard Périer avec des modifications
mineures concernant sa tenue, plus en ligne avec celle d’un
sérieux conducteur.

Généralités

Afin de pouvoir accéder a toutes les parties vitales du modele
pour d’éventuelles réparations, le toit visible du dessus en Fig.
10 ainsi que les capots avant et arriere sont amovibles et sim-
plement posés sur la carrosserie.

Apres avoir été présenté a I'expo du CAM a La Ferté-Macé,
le modele a fait le voyage a Skegness et va encore étre pré-
sent a 'expo allemande de Bebra en Octobre, avant d’étre
démantelé comme tous mes modeles, pour faire place a ma
réalisation de 2020.

Guy Kino CAM 837l



Fig. 7 Le haut de la cabine avec I'entrainement par pignon
et roue de chant de 2 plateaux 108, munis d‘une corde tirant
les pantographes vers le bas. Un plateau visible uniquement
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Fig. 8 Les pantographes sont faits de cornieres étroites et tringles.

Un crochet, non visible sur la photo est relié a la corde fixée sur les Fig. 9 Luigi faisant son apparition par la porte de devant. On notera la
plateaux centraux et sur I'axe en bas a gauche entre le deux petites tringle fixée aux pieds de Luigi et la bande étroite de 3 trous ouvrant
poulies en caoutchouc noir et fermant la porte. Le retrait du conducteur est par élastiques

Fig. 10 La loco vue du haut. Le toit amovible en 3 parties (avant, arriere et le centre) est entiérement imaginé puisque je ne disposais
d’aucune photo
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UN TROUPEAU DE BELIERS

par Michel Berthomier

Introduction

Ftant musicien de formation, j’avais envie de « composer » en
Meccano une sorte de « Théme et Variations », en créant plu-
sieurs modeles qui aient chacun leur propre « personnalité»,
tout en me limitant aux pieces de mon stock. Celles-ci étant
d’époques différentes, ['ensemble montre aussi «le Meccano
a travers les ages». Au commencement, j‘ai consulté de la
documentation sur Internet (des photos de reconstitution de
béliers), dont j’ai tiré quelques éléments: le nombre variable
de roues, le forme générale (triangle pointu, ou « murs » + toit,
ou bélier a l'air libre), le mode de propulsion de la poutre
(suspendue ou glissant sur une rampe). Je n’ai utilisé aucune
piece non Meccano, a l'exception d’un petit morceau de fil
de fer et de 2 attaches parisiennes. Tres peu de pieces ont été
«malmenées ».

La plupart des noms de mes béliers ont été donnés une fois
leur construction achevée. Pour chacun, je n’avais au départ
qu’une idée tres vague de ce a quoi ils allaient ressembler.
C’est donc certains éléments de «l’esthétique» du modele
achevé qui m’ont inspiré le nom. Parfois, c’est un peu tiré par
les cheveux...

Le Bélier a corn (ier) es,

Construit en majeure partie avec des cornieres, ce bélier pré-
sente sur les flancs deux blasons utilisant les feuilles bleues
croisillonnées fournies par [e CAM. Le bélier lui-méme com-
porte 2 corniéres de 37 trous et des bandes, le tout formant un
prisme droit de base octogonale, fermé et suspendu lui-méme
par 3 paires de cornieres mobiles.
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Le Bélier de Jules Verne

Ce modele reproduit |la forme de toit a deux pans qu’on trouve
souvent dans 'iconographie. Pas mal de nickelé, mais aussi
quelques pieces des boites « Armée» (normal pour une ma-
chine de guerre!) Un peu le style des machines de Jules Verne.



Le Bélier Franc « cornes-bi »

C’est le nom de Frank Hornby qui m’a suggéré ce modeéle, es-
sentiellement pacifique! Il roule, mais ne défonce rien. C’est
un «franc cornes-bi», alliance d’'un «bélier» avec cornes
boulées (2 manivelles 19h) et d’un grand bi des années 1870,
mais a 4 roues. La clef-tournevis 34a placée a l'arriere du
siége peut étre 'embléme du Meccano et de son inventeur,
auquel ce modele est un petit hommage.
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Le Bélier du Prince Noir

La contrainte était ici, comme on le voit, d’utiliser uniquement
des piéces noires. La partie coulissante du bélier est une cré-
maillere 110a qui fait office de scie. Les roues avant peuvent
s’abaisser grace aux manettes que tient [e personnage.

Le Bélier a cinq pattes

Bélier-dragon a glissiere combinant des pieces Meccano
d’époques variées (plaques et bandes coudées nickelées du
premier quart du XX¢ siecle, roues de 1995, pieces Speed Play
de 2005...)



Le Bélier de Jeanne Hachette

Encore une contrainte, celle de construire un modéle de bé-
lier en utilisant toutes les pieces (et seulement celles-la) du
n°1 de La grue de votre enfance de chez Hachette.

Le Bélier classique

Ce petit modele est finalement celui qui se rapprocherait le
plus d’un bélier médiéval. Les pieces choisies datent en grande
partie de la période dite nickelée, Moyen-age du Meccano.

Le Bébélier
Micro-bélier, mais fonctionnel, puisque "arbre coulisse.

Le B.B.B. ou Bélier Bizarre Bigarré,

Ce bélier est étrange autant par ses proportions ou ses couleurs
que par son mode de fonctionnement. Il utilise une majorité
de pieces récentes. C’est un «bélier a ressort» (2 x 120b). Les
cornes sont faites avec de la corde élastique métallique (réf.
58) mise en forme par du fil de fer passé a I'intérieur.

Le Bélier normand

Indécis sur le coté a attaquer, puisque entiérement symétrique,
il est donc tout a fait pacifique! Les boutoirs sont des tampons
120. Petit «clin d’oeil» a la province qui nous a accueillis
cette année.

MicheL BertHomier CAM 1976l



GRUE A BENNE PRENEUSE

par Jean-Pierre Veyet

Introduction — Contexte historique

Pour faire suite a [article de Jean-Claude Brisson paru dans le
numéro 143 de la page 38 a 43, voici une nouvelle version
d’une grue avec benne preneuse et fleche utilisant le systeme
Toplis, dispositif qui permet au crochet de rester toujours a
la méme hauteur lors des mouvements d’inclinaison de la
fleche.

La grue a benne piocheuse automatique Super Modele n°35
est un joli modele assez volumineux, mais contrairement a la
grue n°4 qui a un montage riche au niveau de sa structure, le
SM 35 est plutét dénudé. Le pied est un peu fréle, il ne com-
porte aucun balancier au niveau de ses roues de déplacement
et la transmission n’est pas trés réaliste. La partie supérieure
manque d’habillage et de détails et [a mécanique est sim-
pliste. Grace a Internet, il est aujourd’hui possible de trouver
de nombreuses photos de ces machines qui, pour certaines,
sont encore utilisées de nos jours ou sauvegardées comme
c’est le cas chez nos amis Anglais qui ont toujours été tres
conservateurs.

«M Shed» est un musée fondé en 2011 et situé a Bristol en
Angleterre; il se trouve dans un ancien entrepdt portuaire et
retrace |’histoire de la ville et son rayonnement a travers le
monde. Le musée propose aussi des activités annexes, fort at-
trayantes, comme [a mise en route d’une grue grandeur nature
posée sur les quais. Ces machines sont relativement simples
et pour la plupart entrainées par des moteurs électriques, un
peu de graisse sur les paliers, une couche de peinture tous les
10 ans et ¢a peut encore tourner pendant des années! Mon
modele reprend une partie des caractéristiques du modele
Meccano dont la fleche équilibrée est équipée du fameux sys-
teme Toplis imaginé chez Stothert & Pitt. Suite a un courrier
que j’ai recu de notre ami Francois Laurent CAM 675, voici
quelques informations & leur sujet, tirées d’un article paru
dans le magazine «Science et industrie de janvier 1921 ».
On apprend que la société a été fondée en 1820 par George
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Fig. 1 Le prototype au musée M Shed a Bristol en Angleterre

Stothert (1785 selon source Internet (Wikipedia)), qu’elle était
spécialisée dans les appareils de levage et que plus de 2000
personnes y travaillaient avec un outillage des plus modernes.
Stothert & Pitt a livié un nombre considérable d’engins de
grande puissance qui étaient répandus non seulement en
Angleterre et dans les colonies Britanniques mais également
en France, en ltalie et en Amérique. Ces machines étaient
utilisées pour la construction de ports et dans les construc-
tions navales. En France, de nombreuses grues électriques de
leur fabrication existent ou existaient, a Calais, Boulogne, le
Havre, Rouen, Honfleur, Nantes etc.

Parmi les nombreux brevets déposés par la société, le systéme
Toplis était particulierement brillant. Ce brevet a trait a un
dispositif de grue permettant de mouvoir la charge dans un
plan horizontal quelles que soient les variations angulaires de
la fleche par rapport a [a verticale. La fleche étant en outre
rigoureusement équilibrée quelle que soit sa position, de ce
fait le travail correspondant a toute variation de portée est
théoriquement nul. De nombreuses grues équipées du sys-
teme Toplis possédaient un dispositif d’inclinaison mé par des
bras de levier qui étaient reliés a la base de la fleche par des
bielles de liaison, ce dispositif permettait d’avoir des mouve-
ments d’inclinaison plus rapides qu’une grue classique dont
la fleche est maintenue par un cable et un treuil, ['effort de
traction étant compensé par le mouflage qui relie [a téte de [a
fleche au chevalet.

Dans les Meccano magazines de Novembre et Décembre
1931, nous trouvons les explications concernant ce nouveau
Super modele Meccano «Grue a benne preneuse automa-
tique » ; on y décrit également le systeme Toplis.

La société Stothert & Pitt a arrété ses fabrications en 1989.
La grue Fairbairn steam crane présentée par notre ami lan
Mordue a Larmor-Plage serait également de leur fabrication
ainsi que la grue pour lever les blocs de béton, [a mythique
n°4.




Le modele Meccano

Il a été reproduit uniquement a par-
tir de photos et il est de taille [ége-
rement supérieure au Super Modele
n°35 mais avec un montage beau-
coup plus riche, similaire a celui
d’une n°4 (Fig. 2).

Le pied

Bien que treés différent au niveau de
sa conception et de son montage, il
ressemble a celui de la n°4 décrite
dans le numéro 143 du CAM de la
page 44 a 49.

La base est constituée de 4 pieds
rectangulaires de 3 trous par 2 trous
constitués de cornieres 25 trous
reliées entre elles par des bandes 3
trous pour un sens et des poutrelles
25 trous pour l'autre sens. lls sont
montés verticalement quand on
regarde la grue depuis le sens de la
voie mais inclinés d'une dizaine de
degrés vers l'extérieur dans 'autre
sens.

Les pieds inclinés sont rigidifiés par
des croix de Saint-André et sont reliés
en partie basse par des traverses qui
comportent a chaque extrémité des
tampons afin de protéger les trains
roulants quand la grue arrive en butée
de voie ou s'il y a plusieurs machines
sur [a méme voie comme c’est sou-
vent le cas. Les trains roulants sont
montés sur balanciers et fixés sous
les traverses, ils comprennent 8 roues
pour chaque cété dont 4 motrices
entrainées par des cardans.

La partie haute du pied est ceinturée
par des plaques bandes 25 x 5 trous
réf 197, elle comprend une passe-
relle et ses barrieres de sécurité sur
toute sa périphérie permettant |’acces
a la cabine du grutier. De nombreux
renforts & peu prés conformes au
modele original apportent la rigidité
nécessaire a la structure. Les caracté-
ristiques des trains roulants sont stric-
tement identiques a ceux déja utili-
sés sur ma grue n°4. Suite aux photos
que j’ai trouvées, il y avait plusieurs
dispositions de roues avec deux ou
quatre boggies (balancier) par coté,
j’ai choisi le modele a quatre boggies
pour sa simplicité. Une échelle fixée
sur un pied permet ['acces a la plate-
forme. Une deuxieme échelle permet
["acces au dessus de la cabine et au
chevalet.

Fig. 2 Le modeéle Meccano
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La partie mécanique

Fidele a la technologie des embrayages avec entrainement par
un seul et unique moteur, cet énieme modele reprend donc
le méme principe que celui que j'ai déja employé sur plu-
sieurs modeles, comme la dragline Ramsomes & Rapier, la
pelle Poclain montée sur GMC ou plus récemment sur la grue
n°4. Si I'ensemble de doubles embrayages est pratiquement
identique, cela n’en est pas de méme pour ce qui concerne
leurs entrainements et les parties entrainées qui sont bien évi-
dement a chaque fois adaptées a la machine.

Fig. 3 Vue de dessus avec au premier plan le récepteur de la radio
et un peu au dessus sur la gauche le moteur d’entrainement

Sur ce modele, le moteur électrique est de marque LRP réf
57462, il est prévu pour étre alimenté de 3 a 12V avec une
vitesse de sortie sous 12V a 6300 tr/min. Il est équipé d’une
poulie de 12 mm et entraine par courroie 3 ensembles méca-
niques grace a des poulies de 75 mm.

Le premier ensemble comprenant une paire de doubles em-
brayages est situé juste derriere la cabine de conduite, il est
utilisé pour le premier double embrayage qui actionne I"incli-
naison de la fleche, il comprend une réduction trés impor-
tante car une rotation de 140° des bras de levier permet de
faire varier la fleche de la position verticale a la position hori-
zontale. Le deuxieme double embrayage est utilisé pour le dé-
placement de la machine sur ses rails. Nous avons ensuite un
deuxieme ensemble comprenant encore une paire de doubles
embrayages identiques aux premiers qui sont utilisés pour la
transmission a la benne preneuse.

Pour simplifier le montage, j’ai opté pour une transmission
comprenant un Gleasman, cela n’était pas vraiment néces-
saire mais le montage s’y prétait bien et cela rajoute un peu
de mécanique pour agrémenter le modele! Chaque double
embrayage entraine un différentiel, le premier est utilisé pour
I’'ouverture ou la fermeture de la benne et le deuxieme pour le
levage. Les deux treuils sont entraine depuis les sorties du dif-
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Fig. 4 Vue de derriere avec au premier plan la partie commande
avec les servomoteurs

férentiel de commande de la benne et sont équipés de freins
permanents pour éviter que les tambours ne se déroulent
tout seuls. Le freinage est tres faible, les freins étant montés
avant les réductions. Un cinquieme double embrayage situé a
Iarriére de la machine est utilisé pour la rotation de la struc-
ture. Un limiteur de couple permet de ne pas surcharger la
transmission si la partie tournante rencontre un obstacle, il
permet également sa rotation quand le moteur est a I'arrét.
Les doubles embrayages sont tous réalisés de la méme fagon,
I’entrainement se fait par une poulie de 75 mm qui comprend
sur son axe un pignon de 19 dents réf. 26 et une roue de 38
dents réf. 31. Un deuxieéme arbre monté parallelement et juste
dessus comprend les deux embrayages, les roues sont consti-
tuées de poulies de 25 mm réf. 22 associées a leurs pneuma-
tiques réf. 142c et sont montées bloquées sur |'axe. Les bala-
deurs constitués pour un c6té d’une poulie de 38 mm réf. 21
et d’une roue de 38 dents réf. 31 unies par un accouplement
jumelé a douilles court réf.171AT. De 'autre cété, la roue de
38 dents est remplacée par un pignon de 19 dents réf. 26, un
autre de 19 dents fixé par un boulon pivot étant monté entre
les deux afin de faire la liaison avec celui qui est sur "arbre
d’entrainement. Le déplacement d’un double embrayage est
réalisé par un bras de manivelle réf. 62 qui est inséré a chaque
fois entre les deux roues, le moyeu de ce bras de manivelle
étant monté sur un axe qui est relié au servomoteur. Le ren-
voi d’angle des axes des servomoteurs est réalisé par des vis
sans fin réf. 32 engrenées par des pignons de 19 dents réf. 26.
Utilisées en crémaillére, les vis sans fin ont un trés bon rende-
ment, elles permettent de transformer un mouvement rotatif
en un mouvement alternatif avec une bonne précision et de
transmettre un couple important.
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Fig. 5 Partie supérieure du pied avec le mécanisme de transmission
qui entraine les roues

La fleche

Elle possede une longueur de 1200 mm depuis son axe de
rotation jusqu’a I'axe de la poulie, elle est renforcée par une
triangulation assez importante pour plus de réalisme. La
fleche est équilibrée par deux blocs de laiton de 120x92 x 30
qui nous donnent une masse totale de 5.7 kg. Ces masses
sont indispensables compte tenu qu’il est impossible de trans-
mettre beaucoup de couple au niveau des bras de levier qui
entraine la fleche.

Le systeme Toplis

Le systeme Toplis permet de faire varier l'inclinaison de la
fleche sans que la hauteur du crochet par rapport au sol ne
soit modifiée. Le chemin de cable entre le treuil et les diffé-
rentes poulies au sommet de la fleche et sur le chevalet prés
de la cabine de commande est montré sur la figure 6.

Fig. 6 Chemin de cable du systeme Toplis

Lorsque la fleche est abaissée ou redressée, la distance entre
les deux ensembles de poulies (chevalet et pointe de fleche)
s’accroit ou décroit ce qui tire ou dévide suffisamment de
cable pour compenser la montée ou la descente de la fleche.
Le systeme ne peut fonctionner correctement que si la po-
sition des poulies sur le chevalet (hauteur T Fig. 6) est judi-
cieusement choisie. Le rapport entre la longueur de la fleche
et la hauteur T est tres important, la forme de la fleche et la
distance horizontale entre I’axe de rotation de la fleche et le
point situé a la verticale de I"axe des poulies du chevalet sont
également a prendre en compte.

Si on abaisse la fleche de 3 meétres donc également le cro-
chet nous devons réaliser la compensation grace au mouflage
entre le point d’attache sur le chevalet et la pointe de fleche,
soit 3x1 metre si le rapport entre la course d’'un mouflage
comprend 3 brins (comme sur la Fig. 6). Ceci n’est valable
que si le crochet est suspendu avec un seul brin, par contre si
le crochet est maintenu par un moufle a deux 2 brins il faudra
compenser deux fois plus de cable! Donc par exemple avec
6 brins entre les deux ensembles de poulies ou modifier la
position de I’axe des poulies sur le chevalet.

Lors de la réalisation du modeéle j'avais rapidement compris le
principe, mais comment trouver le point d’attache sur le che-
valet (hauteur T) de fagon précise? J’ai commencé par réaliser
un premier chevalet et je me suis apercu que mon montage
n’était pas bon, car la hauteur du crochet variait énormément.
La premiére solution aurait été de trouver par tdtonnement,
ce n’est pas facile mais avec le temps on doit y arriver. Pour
éviter les taitonnements mon frére a programmé un simulateur
illustré sur la figure 7.

Toplis Level Luffing Crane Simulator
See project and more links on: https://github.com/gillesveyet/toplis

OB (mm) | 1200 [ Angle
AB(mm) | 460 [
Ac@m) [ 405 [B)
OE (mm) | 45 a
ED mm) | 305 [B)
Nb Ropes (CD) 5 B
Nb Ropes (BM) B
Angle Min (low) 20 a
Angle Max (high) | 75 B
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Fig. 7 Simulateur créé par mon frere Gilles, il permet de vérifier
la position du crochet par rapport a l'inclinaison de la fleche
https://gillesveyet.yo.fr/toplis/

Avec

O: Axe de pivotement du pied de fleche

OB Longueur de la fleche du point de pivotement au pied de
fleche a la poulie située sur la téte de fleche.

B: Axe de la poulie sur la téte de fleche

C: Axe des poulies de renvoi pour le systeme Toplis

D: Axe des poulies qui sont montées sur le chevalet

A Point fictif qui permet de positionner le point C par rapport
a la téte de fleche

E: Projection verticale du point D dans le plan horizontal qui
contient I'axe O d’inclinaison de la fleche

AB: Distance qui permet de positionner le point C depuis le
point B, la mesure doit étre prise a la perpendiculaire a I'axe
OB



AC: Distance du point C par rapport a ['axe OB

OE: Décalage entre le point O et le point E, il permet de
positionner le point D par rapport au point O (ED doit étre
vertical)

Nb Ropes (CD) Nombre de brins entre C & D

NB Ropes (BM) Nombre de brins entre B & M (crochet)
Angle Min (low) Inclinaison de la fleche min

Angle Max (High) Inclinaison de la fleche Max

Pour les personnes équipées d’un ordinateur, il suffit de se
connecter a ’adresse https://gillesveyet.yo fr/toplis/, d’entrer
vos parametres et de valider le fonctionnement. Le curseur
qui est sur le coté droit permet de faire incliner la fleche et
de suivre le déplacement du crochet, le point M.

Pour mon modele, la longueur de la fleche OB est de 1200
mm, I'axe de poulie C est situé a 160 mm du haut de la
fleche (AB) et a 105 mm (AC) de ["axe OB, j'ai un décalage
de 13 mm entre le point O et la verticale qui passe par D, la
position de ["axe D se trouve a 395 mm de I'axe horizontal
qui passe par O. Le point D comprend 6 poulies de 38mm
réf. 21 et le point C, 6 poulies de 50 mm réf.20a. Le mou-
flage entre les poulies D et C comprend donc 5 brins pour
chaque ficelle. La fleche se termine par deux poulies de 75
mm réf. 19b.

Les servomoteurs

IIs sont tous équipés d’un dispositif d’absorption en cas de
blocage réalisé par des ressorts réf. 120b qui relient les barres
anticouple au chassis de la machine. Lors de l'utilisation d’un
servomoteur dans le modélisme, celui-ci est généralement
fixe mais on réalise une forme de Z avec la corde a piano qui
relie le bras de levier a la piece a entrafner pour réaliser un
amortisseur.

A nouveau modele, nouvelles idées. Celle nouveauté s'ap-
plique aux modeles commandés a distance par des radio-
commandes, ol un seul et unique moteur assure toutes les
fonctions de [a machine, comme c’est le cas ici. Mon pro-
bléme était de limiter [a course d’orientation de la fleche afin
d’éviter une surcharge des engrenages. Premier cas, le mon-
tage classique avec un moteur par fonction : Utilisation d’une
radiocommande pour commander des moteurs électriques,
exemple [a pelle 1000 Poclain que j’ai réalisée en 2000.

Sur ce modele, chaque articulation est équipée de fins de
course qui limitent [e mouvement en arrétant le moteur grace
a des relais. Deuxiéme cas, montage avec un seul moteur: les
mouvements sont commandés par une radiocommande iden-
tique au premier montage, mais le récepteur ne va pas com-
mander des interrupteurs ou des variateurs de vitesses mais
des servomoteurs. Les servomoteurs étant commandés par la
radio il est pratiquement impossible de modifier la course de
ceux-ci mis a part si on trés bon en électronique «comme
notre ami Eric Champleboux!» en réalisant une interface
entre les deux! Pour les autres il faut trouver une autre solu-
tion qui consiste a annuler les mouvements provoqués par les
servomoteurs.

Sur mon modeéle les servomoteurs sont utilisés pour comman-
der des embrayages, afin que ceux-ci entrainent correctement,
les barres anticouple sont reliées au chassis par des ressorts,
ceux-ci me permettent d’appliquer une petite pression sur les
embrayages sans surcharger les servomoteurs. Le principe que
j’ai utilisé ressemble un peu a la poursuite que j’avais montée
sur mes modeles avec directions assistées, le but étant de sup-
primer le mouvement donné par le servomoteur a l'aide de la
barre anticouple. La barre anticouple étant le point d’appui du
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Fig. 8 Gros plan de la partie tournante comprenant le dispositif de [evage

de la fleche

servomoteur afin qu’il puisse entralner un mouvement grace
a son bras de levier motorisé. Fonctionnement: Si le bras du
servomoteur tourne dans le sens horaire, il faut tourner dans le
sens antihoraire pour annuler [’action, pour cela, deux cames
entrainées par [e mécanisme de levage vont venir comprimer
les ressorts qui maintiennent la barre anticouple dans un sens
pour [a montée et dans l’autre pour la descente. La pression
nécessaire étant tres faible, une contre-rotation de quelques
degrés suffit pour arréter le mouvement.

Divers

La machine est radiocommandée, ceci permet de la faire
fonctionner plus facilement en étant confortablement installé
sur une chaise tout en surveillant les mouvements de la benne
preneuse. Tous les mouvements sont possibles simultanément
et dans le sens désiré grace a tous les doubles embrayages qui
entrainent les mouvements.

La masse totale est de 34 kg dont 5.7 kg de contrepoids montés
dans [a fleche. La répartition des masses nous donne 11.1 kg
pour la base plus 13.7 kg pour la structure plus 3.0 kg pour la
fleche, et il faut rajouter la benne preneuse qui a une masse
de 560 grammes. La hauteur totale avec la fleche a [a verticale
est de 2050 mm. La portée de la fleche depuis I'axe de rota-
tion de la machine est de 400 mm fléche verticale et 1070 mm
avec la fleche baissée. I’octogone au niveau de la barriere
mesure 565x565. La hauteur de la base au niveau de la pas-
serelle est de 505 mm. La partie tournante mesure 575 mm de
long x170 mm de large hors passerelles d’acces.

Les 4 projecteurs d’éclairage situés sur les cotés de [a cabine
proviennent de chez Graupner, ils étaient équipés d’origine
de lampes a incandescence mais suite a une erreur de bran-
chement les [ampes ont grillé, elles ont été remplacées par des
LEDS CMS qui sont trés compactes et qui éclairent largement
aussi bien. Les deux de dessus la cabine proviennent de chez
Aero naut réf 5667/14, ils sont équipés de lampes a incandes-
cence 3 volts. La robe rouge et jaune avec un peu de noir pour
les grilles et barrieres et assez seyante, toutes les piéces sont
peintes ce qui évite d’avoir des désagréments comme avec le
zingué.

Jean-Pierre Vever CAM 983 Il



SECTION BOURGOGNE

Exros DE DEBUT D’ANNEE 2019

par Claude Garino et Bernard Loisier

Plusieurs de nos amis se sont retrouvés le 17 mars pour
leur premiere rencontre de I'année a Chaussin (Jura)
invités a l'occasion de la 26¢ foire de Jouets anciens
organisée par le Rotary Club-Trois Riviéres.

Fig. 1 Le rendez-vous de Chaussin est toujours 'occasion de montrer
aux visiteurs un bel ensemble ; 2019 n’a pas dérogé a la regle

Parmi nos exposants, Jean-Michel Bolnot CAM 0799 offrait
une présentation bien fournie en piéces bleues et jaunes et
bandes zinguées avec une éolienne, un moteur de navire
a trois cylindres, une machine a vapeur horizontale, une
scie a billots verticale, une pompe a pétrole, un bulldozer
(Caterpillar # D7 a cables).

Fig. 2 Une grande partie des modeéles amenés par Jean-Michel

Jean-Noél Caillois CAM 0207 (travaillant toujours en piéces
impeccables bleu et or) et madame, avaient amené le manege
a quatre chevaux, la grande roue a seize nacelles et un en-
semble de quatre balancoires; le tout complété par le moteur
a palettes, modele E7 du manuel de la boite de pieces élec-
triques de 1962.

Alain Chauvet CAM 2153 et sa compagne, avec des automo-
biles, un triporteur, un véhicule militaire et méme une horloge
électrique originale.
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Fig. 3 Le Combi Volkswagen d’Alain, véhicule symbolique
des vacances pendant plus de 40 ans...

Claude Garino CAM 1900, avait sa machine de Watt et pré-
sentait pour l[a premiére fois le pont [evant inspiré de celui de
Dirol (Nievre) toujours existant sur le canal du Nivernais.
Lucien Huot CAM 1329 et madame avaient notamment ame-
né un passe-balle a deux boules, un pantin et une voiture télé-
commandée.

Fig. 4 Le pont levant pouvait &tre manipulé par les visiteurs ;
le moteur et les contacts de fin de course sont cachés dans la base

Enfin Bernard Loisier CAM 0159 adepte des pieces bleues croi-
sillonnées présentait sur sa table son magnifique excavateur a
vapeur sur rails de type « Panama» riche de trois mouvements
indépendants (marche avant-arriére, rotation et mouvements
de [a pelle), une locomotive 020 T avec deux wagonnets a
essieux, un bulldozer, sans oublier sa présentation originale
du calendrier du club.
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Fig. 5 Le Meccano, c’est sérieux, surtout avec des pieces
a croisillons

Par ailleurs, lors de cette journée franc-comtoise, nous avons
eu la visite de Corinne Huttin CAM 2193 et Louis Barras CAM
2192, Bernard Calmelet CAM 0818, Alain Cisey CAM 1841,
Jean-Marie Decollogne CAM 1812, Jean-René Mercuzot CAM
1776, Richard Faitot CAM 2113.

Jeudi 30 mai, c’est le pont de "Ascension, traditionnelle-
ment, c’est aussi |'exposition annuelle du CAM. Mais, pour
quelques « Meccanomen » du Nord-Cote d ‘Or qui n’ont pas
eu le bonheur d’y participer, une occasion de « méccaniser»
s’est néanmoins présentée le dimanche 2 Juin, a La Roche-en-
Brénil pour la féte des «Vieilles mécaniques ». En fait, comme
tous les ans et en plus des voitures anciennes, des réalisations
en Meccano étaient présentées dans la salle des fétes toute
proche, une opportunité de se retrouver entre amateurs avi-
sés... certains, comme Jean-Marie Decollogne, venant méme
avec une vénérable Renault... ET... avec du Meccano.

Y étaient présents en tant qu’exposants:

Alain et Eliane Chauvet CAM 2153 avec toujours de nom-
breux modeles, dont un trés attrayant « circuit de balles ».

| .

Fig. 6 Le «circuit de balles» d’Alain Chauvet. Trés attractifs
ses montages sont particuliérement appréciés en exposition

Jean-Marie Decollogne CAM 1812 lui aussi tres actif au ni-
veau constructions Meccano avec le pied de la grue « Super-
Modeéle N° 4 » Hachette en cours de réalisation, un radar tour-
nant et un manege de féte foraine fort réussi.
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Fig. 7 Le manege: un des modeles pleins de charme
de Jean-Marie Decollogne

Jean-René Mercuzot CAM 1776 qui, malgré une «sciatique»
fort malvenue, avait néanmoins tenu a étre présent parmi
nous avec, entre autres, une mini machine a vapeur a deux
cylindres et e chasse-neige en pieces « Meccakit Travaux-

publics ».

Fig. 8 La mini machine a vapeur de Jean-René Mercuzot; elle reprend
en plus réduit toutes les fonctions du Super-Modele N° 32...
un pur bonheur a voir tourner!

Fig. 9 Toujours de Jean-René, ce chasse-neige réalisé en pieces
de Meccakit « TP » neuves dans la tres rare version
sur chassis semichenillé
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au « Club des Amis du Meccano»!

Par ailleurs, Claude Garino CAM 1900 nous avait confié deux
de ses modeéles en cours d’importantes transformations, nous
les découvrirons terminés a I'occasion d’une prochaine expo!
Lucien et Josselyne Huot CAM 1329, Lucien nous présentait
pour la premiere fois, en plus d’un véhicule télécommandé
«4 x4 », un ingénieux support permettant de présenter la ban-
derole du CAM en hauteur (c’est a dire: visible de loin) méme
si 'on ne dispose pas d’un pan de mur derriére son stand.
L'ensemble se compose d’un pied posé normalement au sol,
d’un mat réglable en hauteur et de la banderole fixée bien a
plat sur un cadre rigide. En plus, quelques photocopies de
couvertures de manuels fixées sur des plaques métalliques et
maintenues en place par de petits aimants viennent agrémen-
ter cette banderole, de méme on peut y indiquer la section
CAM: Bourgogne en ce cas précis! Idéal pour accompagner
(efficacement) le groupe des exposants pour [a photo souve-
nir!

MY usy

Fig. 10 La banderole de Lucien: de quoi afficher (haut et fort) sa fierté d’appartenir

Dimanche 7 Juillet, notre ami Jean-René
Mercuzot CAM 1776 avait été sollicité pour
présenter quelques-unes de ses réalisations
en Meccano dans le cadre de la « Féte rétro »
a Sombernon (Cote d’Or). L'occasion pour
[ui d’y exposer son imposante locomotive a
vapeur de type «Baltic» (c’est a dire, dispo-
sition des roues: 2-3-2 = deux porteuses, trois
motrices et deux porteuses) modele inspiré de
[a notice «Super Modele Meccano» N° 15
des années 30. Celle-ci respecte d'ailleurs les
superbes couleurs «vert et rouge» d’époque,
ainsi que le dessin trés épuré (Victorien!) de la
[ocomotive réelle.
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Fig. 11 Vu sur un stand voisin, ce fourgon Citroén type «H» (jouet

JRD) dans une originale version «Service livraisons» de chez
Meccano (plein de splendides coffrets N° 10?)

]
i

Fig. 12 Exposée a Sombernon, la locomotive de type «Baltic» de Jean-René Mercuzot, avec sa distribution systeme « Walschaérts » et...
de vraies roues avec des rayons
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Fig. 15 Les belles boites des années cinquante!

Pour "occasion, sa machine a vapeur fixe a deux cylindres
(Super Modele Meccano N° 32), également réalisée dans les
mémes couleurs et au fonctionnement parfait, était accom-
pagnée d’une réplique a une échelle plus réduite toute aussi
fonctionnelle, ainsi que d’'un manége de type « grande roue »
tournant sur elle-méme (et ses nacelles aussi!), réalisations
dont Jean-René a le secret.

Retenu ailleurs, Claude Garino CAM 1900 avait tenu a étre
néanmoins présent par 'intermédiaire d'un de ses modeles
confiés pour |'occasion: «la Machine a vapeur de Watt»
désormais présentée sur un socle en Meccano avec la partie
« atelier » comprenant les diverses machines-outils entrainées.

Venu en renfort, votre serviteur Bernard Loisier CAM 0159
présentait quelques boites rouges des années cinquante...
nostalgie!

Une journée fort sympathique propre a faire découvrir a un
public non modéliste notre passe-temps favori !

Fig. 13 Du méme constructeur: La mini machine a vapeur a deux
cylindres et la « Grande roue » sans moyeu, 'ensemble pivote
sur un plateau type «167» et la roue tourne sur des galets,

les nacelles avec les sieges sur elles-mémes également £ Bernaro Lowsier CAM 0159 B

Texte T PHOTOS ¢ CLAUDE GARINO CAM 1900 Il

......--
MECCAN

ol o
~ e o o8 AR
,ov“"iw FRANCE P
= g

1 ECCANO

Fig. 14 Presentee désormais sur un socle grace a Bernard avec la partie atelier, [a machine de Watt de Claude Garino
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EXPOSITION INTERNATIONALE MECCANO
SARREGUEMINES =~ 57200

par Sylvain Muller

La ville

Sarreguemines, a la frontiere franco-allemande,
est située au confluent de la Sarre et de la Blies.
Cette configuration est confirmée par ["étymolo-
gie du lieu: le mot allemand Gemiind signifiant
confluence se retrouve également dans le nom
allemand de la ville, Saargemind. Elle fait partie
de 'eurodistrict SaarMoselle qui avoisine les 700
000 habitants. Elle est traversée par le canal des
houilleres de la Sarre. Le chemin de halage du
canal est emprunté par le grand itinéraire cyclable
Eurovélo 5 (EV5 Via Romea Francigena de Londres |
a Rome/Brindisi). Son agglomération s’étend d’ail-
leurs de part et d’autre de la frontiere. L'aire urbaine
compte 45 579 habitants pour sa partie frangaise.
Sarreguemines est la cinquieme commune la plus
peuplée du département de la Moselle aprés Metz,
Thionville, Forbach et Montigny-lés-Metz.

Le casino des Faienceries sur la Sarre

Les faienceries de Sarreguemines

La réputation de la Faiencerie de Sarreguemines n’est plus
a faire. En deux siecles, la petite industrie familiale née a
la Révolution a fait du chemin. De nombreux amateurs de
ces pieces gaies et colorées sont disséminés un peu par-
tout dans le monde. Paul Utzschneider, puis son gendre
Alexandre de Geiger et le fils de ce dernier, Paul de Geiger,
véritables hommes-orchestres, ont propulsé la petite ville au
tout premier rang de l'industrie falenciere: des e XIX® siecle,
Sarreguemines propose dans le monde entier une vaste

collection de faiences, vases, cache-pots,
fresques murales, cheminées... En 1978, a
la suite d’'une OPA, la manufacture est ra-
chetée par le groupe Lunéville-Badonviller-
5 Saint-Clément. C’est le tournant décisif de
['histoire de la faience a Sarreguemines. La
nouvelle direction abandonne la conception
de vaisselle dés 1979 et oriente le site mosel-
[an vers la fabrication de carrelage, murs et
sols. Le site du moulin de la Blies est aban-
. donné. En 1982, la faiencerie prend le nom
de Sarreguemines Batiment.

Lieu de I'exposition internationale
2020

La salle de sport Pierre de Coubertin accueil-
lera I’exposition 2020, elle est située 10, Rue
Jean Barth 57200 Sarreguemines. Je vous
rappelle que e theme 2020 sera les énergies
renouvelables.

Pour les accompagnants, nous pouvons pro-

poser deux themes pour |” excursion:

-Visite du musée des Falenceries et du
Moulin de la Blies avec la visite des ateliers
de la Falencerie

-Visite du site gallo-romain de Bliesbriick,
avec visite du musée archéologique.

Gymnase Pierre de Coubertin Svivain Mutter CAM 1801

)



MECCANO SORT UNE NOUVELLE GAMME
« KITS D'INVENTIONS »

par Jean-Claude Brisson

Meccano sort une nouvelle gamme «KITS D’INVENTIONS »
composée de 4 boites: «Montages Rapides», «Machines a
Engrenages», «Créations Motorisées» et « Machines avan-
cées» (Fig. 1 et frise en fin d’article). Le but de cette gamme
est de solliciter I'imagination des enfants pour qu’ils inventent
et construisent de nouveaux modéles en apprenant des no-
tions de mecamque Dans cet esprit, les bofites seront ici illus-
20 trées par de nouveaux modeles. Chaque

| bofte contient une notice qui décrit pas-
a-pas la construction d’un modele et
des «blueprints» (plans) qui suggeérent
d’autres modeles (Fig. 12). Trois des
boites contiennent un nouvel outil (Fig.
2), un perforateur qui permet de se fabri-
quer des plaques avec du carton et d’en perforer le bord au
pas Meccano. Ces boites constituent un ensemble progressif
et il conviendra de les acheter successivement. Dans les dif-

- ® = =

Fig. 2 - Perforateur

férentes boites les
mémes pieces ont
une méme couleur.
Cela permettra de
les mélanger sans
effet  «Arlequin».
Les 2 plus grosses
boites sont logées
dans des coffrets
plastiques  munis
de séparations
amovibles formant
6 compartiments.
Les plaques de séparation sont des plaques perforées au pas
Meccano (Fig. 7) de 7 x 3 trous et 8 x 3 trous avec des trous
intermédiaires au pas de 14",

»a‘."."é‘.i‘.ﬁ‘['s'ﬂ.',‘ﬁ.'.‘é 5 ))

Fig. 1 La boite «Machines avancées »

Boite « Montages Rapides » 19604

C’est une jolie boite, peu chére, qui permet d’'imaginer de
nombreux petits modeles faciles a construire. La notice décrit
une moto a 4 roues et un plan présente 2 modeles, un man-
nequin et une pince. Voici 2 nouveaux modeles construits
avec cette boite, une voiturette et une balance de Roberval
(Figs. 3 et 4).

Boite « Machines a Engrenages » 19601

Cette bofte présente un ensemble d’engrenages droits et une
bonne quantité de pieces de structure. Elle comporte un per-
forateur comme les suivantes. Le modele de ventilateur décrit
dans la notice démontre I'augmentation de la vitesse grace a
deux paires de pignons, 57 dents /19 dents (rapport 3 : ’hélice
tourne 9 fois plus vite que la manivelle (3 x 3 = 9).

Les plans

Quatre modeles sont représentés sur des plans: un scorpion,
une catapulte et un bras de préhension; sur le 4° un indi-
vidu pédale sur un vélo d’appartement mu par le moteur de
la boite suivante.

Pegasus Bridge

Pour le 75° anniversaire du débarquement construisons ce
pont mythique (Fig. 5). Ici, par rapport au modele décrit, les
paires de pignons sont inversées, 19 dents / 57 dents (rapport

Boite « Créations Motorisées » 19602

Elle est contenue dans un coffret compartimenté de 24x30 cm
(Fig. 6) qui permet de bien ranger les différentes pieces. Le
contenu est assez diversifié, avec de
nombreux écrous et boulons. Associé
aux 2 bofites précédentes, 'ensemble
est trés bon. On notera les séparations
amovibles du coffret (Fig. 7) pouvant
étre utilisées comme plaques perfo-
rées.

Fig. 7 Une séparation

Le moteur D468

C’est un moteur a réducteur, trés compact (Fig. 8) qui intégre
3 piles AAA (4,5 V) dans son boitier. Il semble avoir un bon
couple. Suivant le sens de la marche, un voyant s’allume vert
ou rouge sous linterrupteur. La sortie latérale se fait par un
axe traversant qui peut glisser a travers le moteur.
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Fig.5 Le Pegasus Brldge

1/3). Ceci se traduit par une augmentation du couple appli-
qué sur I"axe qui souleve le tablier du pont. Avec 3 paires de
pignons la force a appliquer a la manivelle est 27 fois plus
faible que celle qu’il faudrait appliquer directement sur l'axe

du tablier (1/3 x 1/3 x 1/3 = 1/27).

Fig. 8 Le moteur D468

Meccano fait partie de la catégorie des jouets « STEAM* »
qui vient appuyer le c6té scientifique de ces boites.

* « SCIENTIFIC / TECHNOLOGIC / ENGINEERING / ARITHMETIC
/ MATHEMATICS »

STEAM




Le modeéle de la notice

Ce modele représente un coléoptere (Fig. 9) marchant sur ses 6 pattes sous I’action du moteur

par 'intermédiaire de 2 excentriques.
Les plans

Cette boite contient un bel ensemble de plans: hélicoptére, béte marchant, antenne radar,
frappeur, béte nageant et ce qui ressemble a un guerrier japonais motorisé que I'on compléte
en utilisant le perforateur et du carton. Les dessins sont clairs et doivent permettre de réaliser
facilement ces modeles. Egalement sur un plan, on trouve une nouvelle version du ventilateur

de la boite précédente qui est ici motorisé.

Fig. 9 Le coléoptere

Boite « Machine avancées » 19603

Comme la précédente, elle est contenue dans un coffret compartimenté [égérement plus grand, 35x25 cm. Le contenu inclut
un trés bel ensemble de pieces métal et plastique, un grand nombre de d’écrous et de vis de diverses longueurs, et un jeu

complet de pignons droits y compris une vis sans fin.

Le moteur D602

Cette boite posseéde un nouveau moteur a réducteur (Fig. 10)
qui ressemble beaucoup a l'excellent moteur a réducteur de
I’hélicoptére de la gamme « Evolution» et aux moteurs de la
«Grue a tour» dont les défauts ont été corrigés. Il possede 4
points de fixation sur sa platine qui sont maintenant au pas
Meccano. On a déplacé les fixations latérales de 4" ce qui
les ameéne dans la grille 2" standard et on dispose de fixa-
tions sur les 4 faces. Les lumieres dans lesquelles on introduit
I"écrou sont maintenant des trous borgnes. On n’aura donc
plus le probleme de "écrou qui ressort de l'autre coté avant
que [’on ait pu mettre la vis. Comme sur le moteur de [a boite

Le modele de la notice

Ce modele représente une grue roulante (Fig. 11) disposant de 4 commandes.
Trois sont manuelles: 'orientation des roues, la rotation de la cabine et 'incli-
naison de la fleche. La quatrieme commande utilise un axe sur la sortie latérale
du moteur pour entrainer le treuil. Les 4 roues sont orientables. Le chassis porte
a chaque extrémité des fusées sur lesquelles sont fixées les roues. Une crémail-
lere réunit ces fusées. Un pignon de 24 dents engrene sur ces crémailleres pour
orienter les roues. l'inclinaison de la fleche est obtenue grace a une vis sans fin
entrainant un pignon de 19 dents sur l'axe duquel un levier souleve la fleche.
Uengrenage a vis sans fin n’étant pas réversible, aucun frein n’est nécessaire pour
la maintenir en position. Sur chaque c6té du chassis, un bouton de commande
permet [a rotation de la superstructure grace a des pignons de 12 dents engrenant

sur une roue de chant. Le boftier de piles sert de contrepoids.

Les plans

Les 5 premiers décrivent des mécanismes élémen-
taires qui pourront étre incorporés dans des modeles
complets: direction, mécanisme de grue, léve palette,
mouvement alternatif. Deux modeles complets sont
décrits, un magicien et un papillon battant des ailes
construites en carton a 'aide du perforateur (Fig. 12).
Enfin un modele de chariot élévateur laisse a penser
qu’une bofte « Introduction a la robotique » est en pré-
paration.

Des petites réalisations
Un inverseur marche/arrét

Du fait de l'acces parfois difficile au bouton de commande de ['ali-
mentation et pour un futur ot I'on disposerait de plusieurs moteurs, on
peut réaliser une « marche/arrét/inversion » (Fig. 13) avec des pignons.
["utilisation des axes 3 pans permet le déplacement d’un train de pi-
gnons qui peut engrener sur un coté ou sur l'autre de la roue de chant.

[l sera utilisé pour actionner un treuil.
Un contréle de 2 mouvements

On peut aussi utiliser la possibilité de glisser latéralement I’axe trans-
versal a travers le moteur pour commander 'un ou l'autre de 2 mou-
vements (Fig. 14). Cette possibilité peut étre ajoutée a la précédente.

(0

« Supercar», le mo-
teur dispose d’une
sortie radiale et
d’une sortie latérale
traversante. Il est
alimenté par le boi-
tier 6 V D225 a 3
connecteurs. Il peut
étre alimenté avec
le boitier B414, 4,5
V, a une seule sortie, de la boite «Véhicule tout terrain». Son
couple semble important.

Fig. 10 Le moteur D602

MECCANO.COM  YOUTUBE,COM/MECCANGTOYS.

Fig. 12 Un papillon sur un plan (blueprint)

Fig. 14 Controle

Fig. 13 Inverseur marche/arrét de 2 mouvements



Modeéles utilisant des pieces des 4 boites

Grue géante pour soulever les blocs de ciment

Ce premier modele (Fig. 15) représente ce modeéle mythique
qui décorait les anciens manuels. Trois mouvements sont
entrainés par le moteur de la boite «Machine avancées»,
levée de la charge, déplacement du chariot et rotation de la
fleche. Le déplacement de la grue n’est pas motorisé. Deux

modeles de fleche peuvent étre réalisés avec les pieces de cet
ensemble, 'une avec les poutrelles plates plastiques, "autre
avec des bandes métal. Les balustrades le long de la fleche
sont des lacets de souliers supportés par des fusées. Sur la
grue de droite, le chariot utilise des embrayages A444 comme
roues a boudin.

*

Grue flottante

Cette grue (Fig. 16) s’inspire d’une grue flottante DRAVO amenée :
a Cherbourg en 1944 pour I'U.S Navy. Elle fut cédée a I’'Union
Commerciale Cherbourgeoise en octobre 1945. Le plancher de
la barge est constitué de plaques perforées provenant des sépara-
tions des coffrets. La cabine de commande est construite autour du
moteur D602 de la boite « Machine avancées ». La sortie radiale
entraine le treuil de levage comme décrit plus haut. Un axe glis-
sant dans la sortie latérale commande la rotation de [a grue ou
Iinclinaison de la fleche. On remarquera, sur le c6té gauche, le
cliquet composé d’un levier appliquant une équerre sur un pignon
24 dents pour bloquer le treuil d’inclinaison de la fleche lorsqu’il
est débrayé. Elle est alimentée par le boitier B414, 4,5 V qui sert

de contrepoids.
Voiture de sport

Cette voiture de sport (Fig. 17) a sa direction construite en utili-
sant une idée proposée dans les plans de la boite « Machines avan-

cées .

Conclusion

Cette nouvelle gamme représente un bel ensemble de boites per-
mettant de construire de nombreux modéles au gré de son imagi-

nation.

Derniére nouvelle

Meccano annonce la sortie d’un «SET 10» (Fig. 18) qui serait pro-
duit en quantité extrémement limitée. Il contient 2784 pieces, 50
plans, un systeme de contrle intelligent BLE, 4 microservomo-
teurs, 4 servomoteurs, 2 détecteurs de chocs, 2 capteurs de [u-
miere infrarouge/ambiante, 4 moteurs a couple élevé, 1 moteur
Meccablock™, 1 moteur a rétrofriction,

1 servocontroleur.

Fig. 15 Grue géante pour soulever les blocs de ciment - en médaillon le chariot

Jean-Craupe Brisson' CAM 1273
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INFOS LECTEURS

Le projet Notre Dame

Dans le N°147 je vous avais proposé de nous lancer dans la construc-
tion collégiale d’'une maquette de Notre Dame a I'instar de celle de
la Sagrada Familia réalisée a I'initiative de notre regretté ami Louis
Fleck.

Bien entendu le contexte de ce projet n’a rien a voir avec celui de la
Sagrada Familia. Il s’agit ici de montrer la solidarité du CAM devant
la catastrophe subie par notre belle cathédrale, étant persuadé que
LEGO se saisira de I'opportunité. Cette maquette pourrait étre le sup-
port d’'une communication basée sur un partenariat avec Meccano
et le Recteur de Notre Dame, Mgr. Chauvet.

Dans un premier temps, nous devons rassembler les éléments néces-
saires a la construction d’un cahier des charges qui nous permettra
d’établir une nomenclature des pieces a fournir par les uns et les
autres. A l'issue de toutes les consultations je me suis fixé le délai
de la fin d’année 2019 pour prendre la décision de faire ou de ne
pas faire.

Les premieres réflexions nous donnent une piste quant au choix de
I’échelle. Nous sommes en effet guidés par I'impératif de n’utiliser
au maximum que des pieces les plus courantes de notre jeu. Le
1/100¢ nous est apparu un peu petit, montrant peut-étre un manque
d’ambition...Le 1/50° sans doute trop grand, nous imposant une
grande quantité de pieces. En fait, il semble que le meilleur com-
promis serait donné par I'utilisation massive de la série de toutes les
bandes en se réservant la possibilité (pour un montage unique) de
couper certaines pieces. A I’échelle 1/68¢ la fagade utilise un maxi-
mum de bandes de 25,19 et 15 trous (Figs. 1 et 2).

Un autre objectif serait de limiter au maximum le nombre de réfé-
rences et bien entendu toutes les piéces proviendraient de nos stocks
dormant dont nous ne nous servons jamais et peu importe leur état,
la construction étant réalisée en plusieurs modules qui seraient as-
semblés apres sablage et peinture.
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Fig. 2 Ebauche de facade par J.-C. Brisson

5)

Fig. 2 Ebauche

Les plans et les photos sur Internet sont suffisants pour
transposer les dimensions cm/nombre de trous.
N'hésitez pas a nous apporter vos suggestions et nous
dire si vous étes partant chacun a votre fagon.

BernarD Gurttarp CAM 1198



INFOs sITE bu CAM

Revue de presse (2 articles)

Manuels «Manuels des boites thématiques n° 41 nouvelles
boites.

Féte du rail Longueau le 5-6 octobre (section Picardie)
Voir sur page d’accueil la maison de Poissy (Lettre A)
Exposition «Charbojouets 2019»

Expo a Mirepoix (09)

Réunion en Normandie [e 29-9-2019.

Manuels «Manuels des boites progressives « 25 nouveaux
manuels de 1937-0 a 1948-6a-7 :

1937-0 1937-9-10|1937-3a [ 1941-5a | 1946-6a-7_(incomplet)

1937-1 1938-6a | 19394a |[1942-3a |1947-1

1937-3a | 1939-0 1941-1 1946-1 1947-3

Congu entre 1950 et 1953 par Albert Ducrocq (1921- 193744 19391 |1941-2 19462 |1947-6
2001), le renard électronique est un représentant des
machines expérimentales apparues a la fin de la Seconde
Guerre mopdlale .da,ns .le e fle l% cybern/epque, ghs— Manuels «Manuels des boites progressives « 28 nouveaux
cipline qui considérait les mécanismes d’interaction s
. . manuels de 1941-4 a 1960-2:

avec 'environnement. Le socle de cette machine est en

Meccano!! 19414 |1948-2a 19534 |1956-1 | 1960-2
On peut voir ce renard actuellement a la Cité des Sciences

et de l'Industrie de Paris, dans une exposition sur les
Robots. 1947-1 1949-2a | 1954-1a | 1956-5 5/6 (réf. 162165)

1937-6 1939-2 1941-4a 1946-3 1948-6a-7_ (incomplet)

1946-2a | 1949-2 1953-5 1956-3

1947-3a | 1949-4a | 1954-3 1957-1 2/3/4 (réf. 162163)

K ) 1948-1 1949-5 1954-4 1957-6 2/3/4 (réf. 162160)

1948-1a [ 1950-3a | 1954-6a |1958-3

PETITES AN NONCES Modif’s : manuel de la boite 8 (réf. 162168) de 1973 et non

de 1970.
Une vidéo expo de La Ferté Macé 2019.

Merci aux Amis pour tous vos documents et infos.

Le 14-09-2019. Craupe Gosez CAM 0072

4 )

ERRATUM

N.D.L.R. La photo de la voiture en page 26 du magazine 147 est attribuée a Pierre Monsallut alors que le constructeur est
Didier Roussel. Le modele de voiture présenté par Pierre a La Ferté-Macé est illustré ci dessous. Didier exposait une copie
du modeéle de Pierre (inachevée elle aussi).

PETIE AUTOMOBILE |
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REVUE DE PRESSE

par Hervé Forestier

Constructor Quarterly — n° 125 — Septembre 2019

e La fusée Tintin en Meccano par A.
Cox (voir couverture),

e Petit modele de [l'engin volant
Vought V-173 par B. Périer,

¢ Un bras robotisé en Meccano par
S. Atserias,

e Tracteur a vapeur de type D Foden
par B. Charleson,

¢ Funiculaires par G. Bennett,

¢ Le camion Berliet TR280 par ). P
Veyet (tiens, quelqu’un de bien
connu chez nous!!!),

¢ Les souvenirs de ). Bridger (plus de
70 ans de construction),

¢ Un montage permettant de décan-
ter le vin avant de le servir par T. Martin,

¢ Petit modele de tracteur a chenilles Bates de 1918 par B. Geange,

¢ CRdedifférentes expos : CAM; Convention NZFMM a Auckland ;
SkegEx 2019.

The Sheffield Meccano Guild N° 135 Juin 2019

 En couverture: camion Foden FG
a 8 roues par Roy Smith,

¢ Exposition de  printemps  a
Laughton-en-le-Morthen  (photos
et résumés de 48 modeles diffé-
rents!),

¢ Un «Wall-E» Robot ramasseur de
déchets (d’aprés un dessin animé
de science-fiction), modele com-
mandé par Arduino, par R. Kurtz,

e Poursuite des articles sur le Alvis
Stalwart par J. Ozyer-Key,

® Pelle excavatrice sur roues JCB JS
175 par K. Ashton,

e Tracteur Massey-Harris GP par P.
Furness. Cet article a déja été publié dans la revue CAM (nous
avons donc été plus rapides que nos amis britanniques !),

¢ Encore des variantes de lanceurs-récupérateurs de balles de
ping-pong par G. Jost et R. Smith (suite aux modeles de J. Le
Lous, R. Mitchell, ect.).

The North Midlands News Mag N° 144 Juillet 2019

e En couverture: camion avec re-
M=CCANO

morque par P. Robertshaw,
NEWSMAG

No. 125 September 2019

¢ Détermination de [a position
d’équilibre de deux pendules
engrenés: un montage Meccano [
simple permet de vérifier la théo- [
rie (assez complexe a démontrer)
parT. Martin,
Modélisation de bogies de type |
«Peckam P25» utilisés notam- |-
ment sur certains tramways de la
ville de Southend-on-Sea par A.
Browne,
¢ CR d’expositions ou de réunions &
(Skegness, Oxton, club NMMG, ...).

THE NORTH MIDLANDS
' MECCANO GUILD

NEWSMAG ISSUE NO.144: JULY 2019

Canadian Meccanotes N° 92 Juillet 2019

¢ En couverture: le boulier a balles oo

de ping-pong d'A. Partridge par L. [8H Canadian MeccaNotes '
Yates 8 Issue #92 - July 2019 .
/ N « == = » }

¢ Une horloge Meccano avec mo-
teur synchrone parY. Ste-Marie,

¢ Historique: liste des piéces
Erector/Gilbert de type 1 (années
1913-1923) par H. Pape,

e Un jeu de course avec 3 voitures |!
sur piste inclinée: la course de [a
voiture centrale est automatique,
celles a gauche et a droite sont
commandées par les joueurs; par R. Elliot,

¢ CR d’expositions: Kingston (Rail-O-Rama), Dorval.

Meccano Québec N° 40 Juillet 2019

¢ En couverture: un boulier impré-
visible qui fonctionne bien ...la
plupart du temps. C’est le méme
modele que celui en couverture
des Canadian Meccanotes !

¢ Exposition de Laval: A noter, en
particulier, des photos d’une grue
du port de Rotterdam par Don
Morton (qui était venu a l'expo de
La Ferté Macé cette année),

e Le monde d'Arduino par M.
Hotton,

¢ Historique: construction d’un manoir Tudor en Minibrix (inté-
ressant mais ce n’est pas du Meccano!).

Meccano Québec

Les Meccanautes du Québec

Numéro 40 Juillet 2019

Larry Yates: Boulier imprévisible qui fonctionne bien Ia plupart du temps.

NZFMM Magazine Vol 43 N° 3 Aoiit 2019

;JU“X \;‘g’ﬁf&‘;gf’”““pa[emem dedié [* A NZFMM MAGAZINE

* Aston Martin DB4 de 1961 par |, | [etmesnes
Megget (voir couverture),

¢ Différents types de Jeeps par D.
Glenday,

¢ Un petit buggy de plage par B.
Geange (voir également couver-
ture),

¢ CR d’expositions ou réunions:
Auckland,  Greater  Waikato,
Wellington, MWT, ..

August2019 |

In This Issue

Herve Forestier CAM 783



SKEGNESS 2019 (suite)

4¢ Prix : Le jardinier et sa tondeuse a gazon de A.
Knox

Beau modele dans la catégorie « Fun», le jardinier avec ses
mouvements réalistes et une belle tondeuse sur un gazon ro-
tatif étaient bien vus du public (Fig. 4).

-y = LR 2«

Fig. 4 Le jardinier avec sa tondeuse. A droite, le gazon déroulant
non tondu avec ses boulons, a gauche la gazon aprés traitement

Fig. 5 Moteur avion 12 cylindres Hispano-Suiza de B. Chaffer

5¢ Prix: Moteur d’avion 12 cylindres Hispano-Suiza
par B. Chaffer

Bel exemple d’un moteur avec allumage, arbres a cames fonc-
tionnels en finition zinc et noir (Fig. 5).

Parmi [es modeles non primés, une grue télescopique Liebherr
de S. Butterworth (Fig. 6). Faisant usage de bandes étroites
taraudées contenues dans la série « Extreme Meccano », non
commercialisée en France, le constructeur avait réalisé un en-
semble télescopique aux proportions réalistes ce qui est loin
d’étre commun. La télécommande par Wi-Fi est particuliere-
ment intéressante et bon marché et est contrélée par tablette.

Grue de I. Mordue avec ses multiples détails fidele a la philo-
sophie de ce constructeur qu’on voit souvent a I'expo du CAM
(Fig. 17 en page 48, 4¢ de couverture).

Le Brexit de C. Shute, manege rigolo (Fig. 7) qui sonne
'hymne a la joie (hymne officiel de I"'Union Européenne),
les pro et contre Brexit au parlement anglais se tapant dessus
et, en fin de cycle e drapeau anglais tombe alors que les 27

autres restent debout.

Fig. 7 Le manege du Brexit de C. Shute. On remarquera
en haut a droite le drapeau britannique qui tombe

35



Grue sur ponton de N. Brown (Fig. 8), basée sur une illustra-
tion courante des prospectus Meccano des années 50 et 60.
Machine a vapeur de J.Cliffton, tres bien finie et élégante en
zinc et noir (Fig. 9).

Fig. 8 Grue sur portique de N. Brown, souvent vue
sur les publicités Meccano

SO

Fig. 9 Machine a vapeur de . Clifton

Une loco indienne de N. Bedford (Fig. 10), un aiguiseur de
couteaux de R. Mitchell (Fig. 11), les immanquables machines
a vapeur dont les constructeurs anglais ne semblent jamais se
lasser et diverses grues.

Fig. 12 Phare sud-coréen de S.Tokarski.
des taches diverses de N.Bedford Architecture originale et surprenante




Fig. 13 Cavalier espagnol de T. Surtell

N’ayant pas assisté au banquet officiel, je ne peux que me
référer aux commentaires flatteurs des experts culinaires
Francais, Bernard Garrigues et Michel Bréal. Plats tout a fait
corrects, selon Bernard, a condition d’éviter le rosbif que ses
inventeurs, les anglais ont tendance a cuire a mort.

Fig. 15 De droite a gauche, Geoff Brown I'organisateur de I'expo, Mark Dannatt

Fig. 14 Collection de voitures Meccano,
la plupart en état neuf par J. Gamble

'avantage d’une expo en semaine plutét qu’en week-end, est
qu’il régne le calme plat dans le patelin, donc pas de tapage
nocturne, des places de parking en abondance et pas de pro-
bléme pour trouver une table dans les restaurants.

Un désavantage semble étre e fait que les écoliers ont cours,
donc quasiment pas de présence de jeunes, ni a I’expo ni
dans "atelier, semblable a celui du CAM. Je me rappelle avec
nostalgie le temps ou les écoles rendaient visite a 'expo, aussi
bien a celle du CAM qu’a celle de Skegness. Leffervescence
des jeunes, leurs cris d’enthousiasme, leurs questions a vive
voix concernant les modeles, amenaient un vent frais contras-
tant avec ["ambiance feutrée et un peu rétro régnant normale-
ment dans nos expos.

Au vu du succes de cette année, |"organisateur est confiant
d’organiser I'expo |’année prochaine, en semaine encore une
fois mais éventuellement de nouveau sur les trois jours habi-
tuels. Reste a voir quel effet le Brexit, en supposant que cette
fois-ci il aura bien eu lieu, aura sur les formalités de douane
et d'immigration.

Donc, Messieurs les Frangais, tirez les premiers et munissez-
vous d’un passeport!

Guy Kino cAM 837
PHotos DE Guy KIND ET BERNARD GARRIGUES

s FRANCE 4 -
ANGLETERRE 2

Bernard Garrigues

' haar .
Non ce n’est du foot... Mais un match

~ bien sympathique entre Votre servi-
" teur et Mr le Maire de Skegness... En
effet [ors de sa visite tres approfondie
de l'expo, trés fournie cette année,
Mr le Maire a repris le fusil deux fois
pour essayer de battre mon score de
démonstration du modele... un bon
moment qui a bien amusé Geoff |'orga-
nisateur... Et les exposants!!!!

BernARD GARRIGUES CAM 254 i

le maire de Skegness et Steve O’Dare le «crieur» de la ville
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Fig. 17 Grue de port de I. Mordue d’une finition impeccable



